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ПРЕДИСЛОВИЕ

1. РАЗРАБОТАНЫ Государственным проектно-изыскательским и 
научно-исследовательским институтом морского транспорта 
группой специалистов под руководством доктора транспорта, 
академика Академии транспорта России Ф.г. Аракелова. 
СОГЛАСОВАНЫ Главгосэкспертизой Госстроя России 13.01.97
N 24-4-1/5-92-П, Минприроды России 28.07.96 N 02-12/32-1925, 
Главгоспротивопожарной службой МВД России 15.02.96 N 20/2.2 
/353, Госсанэпиднадзором России 10.01.96 К 09РУ/11, ЦК проф­
союза работников водного транспорта Российской Федерации 
29.05.95 N 3.06/ 14.
ВНЕСЕНЫ Департаментом судоходной политики и развития корсхого 
транспорта Минтранса России.

2. УТВЕРЖДЕНЫ И ВВЕДЕНЫ В ДЕЙСТВИЕ Первым заместителем Министра 
транспорта Российской Федерации В.Л.Быковым 21.05.97.

3. С введением в действие РД 31.3.05-97 утрачивают силу 
"Нормы технологического проектирования морских портов", 
РД 31.31.37-78, утвержденные Минморфлотом 30.12.77 и 
25.10.78.

Настоящий нормативный документ не может быть полностью или 
частично воспроизведен, тиражирован или распространен без разре­
шения Департамента судоходной политики и развития морского 
транспорта Минтранса Российской Федерации и института "Союэморнии- 
проект".
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ВВЕДЕНИЕ

Нормы технологического проектирования морских портов разрабо­
таны институтом "Союзморниипроект" по заданию Департамента 
морского транспорта Министерства транспорта Российской Федерации 
на основе пересмотра действовавших ранее анологичных норм 1978 г.

Нормы составлены на основании изучения и обобщения отечест­
венного и зарубежного опыта проектирования морских портов, тен­
денций развития транспортного флота, прогрессивных технологий 
морских перевозок и выполнения погрузочно-разгрузочных работ в 
портах .

В частности, в них учтены современные специализированные 
комплексы обработки судов контейнеровозной и лихтеровозной 
систем, накатных и наливных судов, морских паромных переправ.

Настоящими норками не учтены требования по проектированию 
систем радиолокационного управления движением судов (СУДС) на ак­
ватории порта и подходах к нему, пунктов пограничного контроля 
(таможенного и других), бункеровочных нефтебаз и ряда других пор­
товых объектов, нормы и правила проектирования которых определены 
отдельными нормативными документами.



РД 31.3.05-97

ВЕДОМСТВЕННЫЕ СТРОИТЕЛЬНЫЕ НОРМЫ

НОРМЫ ТЕХНОЛОГИЧЕСКОГО ПРОЕКТИРОВАНИЯ 
МОРСКИХ ПОРТОВ

Дата введения 1997-06-1

1 ОБЛАСТЬ ПРИМЕНЕНИЯ

1.1 Настоящий нормативный документ содержит требования и нор­
мативы по технологическому проектированию морских портов и уста­
навливает взаимосвязь и соотношения между параметрами главных 
элементов морсхих портов (перегрузочные комплексы, причалы, аква­
тория, территория, перегрузочные машины и оборудование, склады и 
другие объекты и сооружения).

При проектировании морских портов следует учитывать требова­
ния нормативных документов, действующих на территории Российской 
Федерации.

1.2 Настоящие нормы технологического проектирования морских 
портов распространяются на проектирование новых, реконструкцию и 
модернизацию действующих морских торговых портов, перегрузочных 
комплексов и отдельных объектов.

1.3 Положения настоящего документа подлежат применению распо­
ложенными на территории Российской Федерации предприятиями и объ­
единениями предприятий, в том числе союзами, ассоциациями, кон­
цернами, акционерными обществами, межотраслевыми, региональными и 
другими объединениями независимо от форм собственности и подчи­
нения.

7



2 НОРМАТИВНЫЕ ССЫЛКИ

Нормативные ах гы и руководящие документы, на которые даны 
ссылки в тексте настоящего нормативного документа, а также другие 
основные документы, требования которых следует учитывать при раз­
работке проектной документации, приведены в приложении А.

Принятые в настоящих норнах технологического проектирования 
морских портов сокращения, обозначения и определения приведены 
в приложении Б.

3 ОБЩИЕ ПОЛОЖЕНИЯ

3.1 Главная задача технологического проектирования морского 
порта - получение оптимального решения порта как единого комп­
лекса, удовлетворяющего требованиям безопасного приема, быстрей­
шей загрузки-разгрузки и комплексного обслуживания современных и 
перспективных транспортных судов и отвечающего условиям прог­
рессивных способов перевозок на морском и смежных видах транспор­
та.

При этом должны быть обеспечены: заданная пропускная способ­
ность порта или грузооборот на расчетный год, возможность разви­
тия порта за пределами расчетного периода на отдаленную перспек­
тиву, экологическая безопасность и экономическая целесообразность 
принятых решений.

3.2 Основными элементами технологической структуры проектиру­
емого порта являются перегрузочные комплексы (ПК), представляющие 
совокупность технических средств (сооружений, зданий, оборудова­
ния, обустройств, транспортных и инженерных коммуникаций), необ­
ходимых для приема, загрузки-разгрузки и комплексного обслужива­
ния транспортных морских судов, а также приема (передачи) грузов 
с железнодорожного, речного, автомобильного, трубопроводного и 
других смежных видов транспорта.

3.3 В соответствии с современными и перспективными методами 
перевозки и перегрузки грузов морской торговый порт в зависи­
мости от структуры грузооборота может иметь в своем составе пе­
регрузочные комплексы для:

- контейнеров;
- накатных грузов;
- генеральных грузов (тарно-штучных грузов открытого и закры­
того хранения, пакетированных и не пакетированных, металлог- 
рузов ) ;



- скоропортящихся грузов;
- тяжеловесных и крупногабаритных грузов;
- лесных грузов (пиломатериалы, круглый лес, щепа);
- навалочных грузов (уголь, руда, химические грузы, минераль­

но-строительные грузы, сахар-сырец и др.);
- зерновых и зернофуражных грузов;
- нефтеналивных грузов;
- химических наливных грузов;
- сжиженных газов;
- пищевых наливных грузов;
- морских паромных переправ;
- обработки судов лихтеровозной системы;
- опасных разрядных грузов.

Для сжиженных газов, наливных опасных грузов, скоропортящихся 
грузов (при наличии портового холодильника), зерновых грузов (при 
наличии портового элеватора), опасных разрядных грузов (взрывча­
тых и отравляющих) и других, требующих специальных условий пере­
возки, перегрузки и хранения, создаются специализированные ПК не­
зависимо от объема грузооборота.

3.4 До начала проектирования перегрузочного комплекса должно 
быть выполнено обоснование инвестиций, в котором определяется 
экономическая эффективность его создания, объем перевозок и дру­
гие исходные данные для проектирования, включая обоснование типов 
транспортных судов .

3-5 На начальных стадиях проектирования должны рассматри­
ваться, как правило, не менее двух конкурентоспособных вариантов 
технологического процесса и компоновки генерального плана перег­
рузочного комплекса.

3.6 Расчетные показатели технического уровня производства и 
строительных решений, полученные при проектировании новых, ре­
конструкции и модернизации действующих морсхих портов, перегру­
зочных комплексов и отдельных объектов должны быть не ниже норма­
тивных или аналогичных прогрессивных показателей.

3.7 на основе количественных и качественных показателей, по­
лученных При разработке соответствующих разделов проекта, выпол­
няются расчеты эффективности инвестиций.

Примерный перечень технико-экономических показателей приве­
ден в СНиГТ 11-01-95.
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Расчеты эффективности инвестиций выполняются в соответствии с 
Методическими рекомендациями по оценке эффективности инвестицион­
ных проектов и их отбору для финансирования, утвержденными 
Госстроем России, Минэкономики России, Минфином России, Госкомп­
роме:! России ( N 7-12/4? ОТ 21.С3.94).

Результаты расчетов основных экономических и финансовых показа­
телей рекомендуется сводить в таблицы, формы которых приведены в СНиП 
11-01-95.

3.3 Принимаемые технологические решения должны обеспечивать 
безопасную организацию основных и вспомогательных работ при стро­
ительстве и эксплуатации морских портов в  соответствии с Р Д

31.82.01-95, а также требований взрывопожарной и пожарной безо­
пасности ПО ГОСТ 12.1.004-91, СНИП 2.04.09-84, СНиП 21.01-97,
СНиП 2.09.02-85, ВСН 12 -87, РД 31.31.54-92, СНиП 2.11.03-93.

3.9 Основные размеры и количество портовых сооружений и уст­
ройств, а также количество технологических линий и технологи­
ческого оборудования устанавливают на расчетный год и заданный 
грузооборот за исключением указанных ниже элементов порта, пара­
метры которых определяют с учетом прогнозируемых изменений разме­
рений судов на перспективу, перспективного грузооборота и судоо­
борота: перспективные глубины портовой акватории; перспективные
глубины и длины причальных сооружений; размеры общей акватории 
порта, внутренних рейдов, бассейнов и входных ворот.

3.10 Инженерно-технические мероприятия гражданской обороны и 
мероприятия по предупреждению чрезвычайных ситуаций разрабатыва­
ются в соответствии с нормами и правилами в области гражданской 
обороны, защиты населения и территорий от чрезвычайных ситуаций.

3.11 Расчет численности и профессионально-квалификационного 
состава портовых рабочих на погрузочно-разгрузочных работах про­
изводят согласно РД 31.3.01.01-93.

3.12 Проектирование объектов комплексного обслуживания 
транспортного флота выполняют согласно РД 31.31.37.50-87.
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3.13 Требования к составу и содержанию разделов м оценка воз­
действия на окружающую среду" и "Охрана окружающей среды*' в 
предпроектной и проектной документации следует принимать в соот­
ветствии с природоохранительным законодательством. нормативными 
документами Минприроды России и другими нормативными актами, ре­
гулирующими природоохранную деятельность, перечень которых приве­
ден в приложении А.

3.14 Технические решения и технологические схемы очистки раз­
личных вод: загрязненных нефтью и нефтеостатками, льяльных вод,
после моечных операций агрессивных и ядовитых веществ, загрязнен­
ных опасными химическими грузами, а также порядок утилизации и 
захоронения отходов следует разрабатывать в соответствии с требо­
ваниями МАРПОЛ 73/78, РД 31.04.16-82, РД 31.04.23-86, РД
31.15.01-89, РД 31.04.01-90, СанПиН 4630-88, СанПиН 4631-88, Пра­
вил охраны поверхностных вод. Методики расчета предельно допусти­
мых сбросов (ПДС) веществ в водные объекты со сточными водами. 
Временных рекомендаций по проектированию сооружений для очистки 
поверхностного стока с территорий промышленных предприятий и 
расчету условий выпуска его в водные объекты.

3.15 Промышленные отходы (нефтешламы, шламы хикводоочистки и 
т.п.) следует обеззараживать и утилизировать. Выбор технического 
решения следует принимать с учетом местных условий и количества 
отходов. Захоронению подлежат отходы, на которые 
отсутствуют технологии их переработки.

Качественную характеристику отходов, образующихся от зачистки 
резервуаров следует принимать в соответствии с ВНТП 5-95.

3.16 В проектах следует предусматривать мероприятия (обвало­
вание, водонепроницаемые покрытия, планировка и т.п.) для сбора 
нефтепродуктов в случае их разлива, аварии технологических соору­
жений и трубопроводов. Утечка нефтепродуктов при авариях в произ­
водственную канализацию не допускается:

3.17 Технологические схемы и мероприятия по сбору, удалению и 
обезвреживанию нусора морских портов и судов должны соответство­
вать требованиям МАРПОЛ 73/78, РД 31 06.01-79, РД 31.04.23-86.
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4 КОМПОНОВКА ТЕРРИТОРИИ ПОРТА

4.1 Зонирование территории

4.1.1 Генеральный план морского порта компонуется с учетом 
требований СНиП 11-01-95 и ?Д 31.3.01.01-93*

На генеральном плане наносятся существующие и проектируемые 
(реконструируемые] и подлежащие сносу здания и сооружения, объек­
ты охраны окружающей среды и благоустройства, озеленения террито­
рии и принципиальные решения по расположению внутриплощадочных 
инженерных сетей и транспортных коммуникаций, планировочные от­
метки территории. Выделяются объекты, сети и транспортные комму­
никации, входящие в пусковые комплексы.

4-1.2 В состав морского порта, как правило, входят следующие 
территориальные зоны:

- операционные зоны перегрузочных комплексов;
- производственные зоны технологических районов порта;
- зоны общепортовых объектов;
- зоны пассажирских операций;
- предпортовая зона.

Операционные зоны, производственные зоны технологических ра­
йонов порта и зоны общепортовых объектов входят в состав режимной 
(огражденной) территории порта.

4.1.3 Операционные зоны ПК включают основные производственные 
сооружения, непосредственно реализующие перегрузочный процесс: 
причальные сооружения, склады, перегрузочное оборудование, грузо­
вые фронты железнодорожного и автомобильного транспорта.

4.1.4 Производственные зоны технологических районов распола­
гают, как правило, смежно с операционными зонами ПК, за их преде­
лами и предназначены для размещения объектов общерайонного назна­
чения.

4.1.5 Зоны общепортсвых объектов предназначены для размещения
объектов и служб, деятельность которых связана с портом в целом И 
комплексным обслуживанием судов транспортного флота: базы порто­
вого флота, центральные мастерские, центральный материальный 
склад, другие вспомогательные здания и помещения общепортового 
назначения, объекты комплексного обслуживания транспортного фло­
та, бункеровочные нефтебазы. Зоны общепортовых объектов могут 
состоять из отдельных территориально удаленных участков.
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4.1.6 Зона пассажирских операций включает пассажирские прича­
лы с примыкающей территорией, пассажирский вокзал и привокзальную 
площадь, вспомогательные здания и объекты, предназначенные для 
посадки- высадки и обслуживания пассажиров.

4.1.7 Предпортовые зоны, на которые не распространяется конт­
рольно-пропускной режим, предназначаются для размещения тех объ­
ектов общепортового назначения и комплексного обслуживания судов, 
которые нецелесообразно располагать в зонах общепортовых объектов 
на режимной территории, однако нахождение которых вблизи порта 
необходимо (администрация порта, узел связи порта, служба 
"Трансфлот", портовая таможня, инспекция морского Регистра, сто­
янки индивидуальных автомобилей и т.п.).

4.1.8 При компоновке территории порта с целью устранения от­
рицательного воздействия одних грузов на другие, а также на пор­
товый персонал и пассажиров, должны быть предусмотрены разрывы 
между районами ПК различного назначения.

Величины этих разрывов, а также требования по размещению пор­
та относительно ближайших населенных пунктов и промышленных объ­
ектов, определению размеров зон воздействия объектов порта на ок­
ружающую среду, организации санитарно-защитной зоны порта следует 
принимать согласно СанПиН 4962-89 и РД 31.3.01.01-93.

4.2 Конфигурация причальной линии
Конфигурацию причальной линии по начертанию в плане отдельных 

ПК сводят к одному из следующих видов:
- фронтальному - вдоль береговой полосы;
- пирсовому - с выносом причального фронта в акваторию;
- ковшовому - с врезкой причального фронта в территорию.

Конфигурация причальной линии может приобретать смешанный
вид, например, пирсово-ковшовый, фронтально-пирсовый и т.п. Отбор 
вариантов конфигурации причалов ПК различного назначения проводят 
в соответствии с рекомендациями, приведенными в РД 31.3.01.01-93.

4.3 Компоновка портовых ПК
4.3.1 При компоновке ПК необходимо использовать следующие 

исходные данные:
- ситуационный план;
- план существующего порта (при его расширении или ре­

конструкции) ;
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- состав грузооборота и транспортные характеристики груза;
- расчетные типы и характеристики судов, железнодорожных ва­

гонов и автотранспорта, включая перспективные;
- типы, количество и размеры объектов комплекса;
- вместимость складов.
4.3.2 Проектирование наиболее оптимальных вариантов компонов­

ки морского порта как единого транспортно-промышленного объекта, 
состоящего из многих отдельных перегрузочных комплексов, рекомен­
дуется производить на основе применения машинных систем и прог­
рамм по оптимизации проектирования перегрузочных комплексов.

4.3.3 Компоновочные решения ПК должны быть представлены на 
генеральном плане района (порта) и технологической схеме ПК (план 
и разрезы).

Компоновку универсальных и специализированных ПК, а также 
размещение портовых зданий и помещений по территориальным зонам 
проводят в соответствии с рекомендациями, приведенными в РД
31.3.01.01-93.

4.3.4 Для хранения противопожарного оборудования и инвентаря 
следует предусматривать отдельное помещение. В тех случаях, когда 
расстояние от ближайшей пожарной части до порта превышает рассто­
яния, определенные СНиП 2.09.04-87, на территории порта следует 
предусматривать наличие помещений для хранения выездной пожарной 
техники и команды.

4.3.5 Параметры прикордонной полосы для движения безрельсо­
вого транспорта определяют на основании технических характеристик 
транспортных средств и интенсивности движения (маневрирования).

Полоса для безрельсового транспорта слагается из полосы 
для движения и стоянки автомашин и полосы для погрузчиков тягачей 
с прицепами.

Общую ширину полосы для безрельсового транспорта устанавлива­
ют в зависимости от назначения, расположения и ширины двух ее 
составляющих (А и Б) по данным таблицы 4.1.

4.3.6 На предпроектных стадиях разработок при обосновании 
специализации перегрузочных комплексов рекомендуется руководство­
ваться значениями установленной мощности, приведенными в таблице
4.2.
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Таблица 4.1 В метрах

Назначение
А. Полоса для движе- 
жения и стоянки 
автомашин

Б. Полоса для дви- 
|ния погрузчихов 
шли тягачей с при­
цепами

А+Б

Расположение Шири­
на,
В

"
Расположение

------ j
Шири­
на,
В |

Интенсивная обра­
ботка судов с уча­
стием автотранспо­
рта при установке 
автомашин вдоль 
линии кордона

Интенсивная обра­

За прикордонны- 
ми крановыми и 
железнодорожны­
ми путями или 
за первой ли­
нией открытых 
складов

7,7 Рядом с по­
лосой А

4,0 I 11,7

ботка судов с уча- 
|стием автотранспо­
рта при установке 
[автомашин перпен- 
[дикулярно к линии 
[кордона

То же 16,0 I Совмещается 
с полосой А

16,0

Обработка судов | 
с участием авто- I 
транспорта в не- J 
значительном обь- | 
еме И

То же 6,0 | Рядом с по- 
! лосой А

4,0 10,0
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Таблица 4.2
j | Установленная мощность ПК, тыс.т/г
ПЕРЕГРУЗОЧНЫЕ
КОМПЛЕКСЫ 1 глубина у причала, м

| 6,5 1 8' 25 9,75 11,51 13'° | 15,0 о*осм|
Специализированные и многоцелевые ПК

■ 4 5 1 . 1 - 11 •
|Специалиэир. ПК I - - I

[для контейнеров. - - 550 700 1 950 j 1200 -  1
накатных судов. - - - 670 1 I -
судов-лихтерово-, 
зов, _ * 1 2300 I 2600 1 — 11
морских паром - 
ных переправ:
J - однопалубный 
Лпаром. 2952
| - двухпалубный 
[паром. 7238 w I * „  п
я тяжеловесных
I грузов. - - 300 400 1 430 - -
I скоропортящихся
I грузов. 160 180 200 - -
I угля, - - 2500

I
- 4500 6500

железной руды. - - - - - 4500 65001
химических на­
валочных грузов, I ш “ 1500 2000 _
зерновых грузов 
Многоцелевые ПК - - 2000 3500|
для генеральных 
груэово крытого 
хранения. 150 190 220 260 w 1
генеральных 
грузов открытого

хранения,
навалочных
грузов:

200 250 300 360 - '

- уголь 700 1030 1520 2060 _ _ 1 -  U
650 920 1360 1840 1 1- руда 800 1090 1680 2080 _ _ 1 9750 1010 1510 1930 9I - минерально- I

I строительные 700 940 1410 1910| материалы, 650 920 1360 1800 - - - I
J лесных грузов ЮО j1 150 j 200 320| - - j1 - 1
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Примечания
1 Данные по ПК для контейнеров приведены исходя из 

средней загрузки 20-футового контейнера - 10 т.
2 Данные по ПК для накатных судов приведены из условия 

следующей структуры грузов - контейнеры - 36%, 
ролл-трейлеры - 50%, автотехника - 10%, прочие грузы - А%,

3 Для многоцелевого ПК, перегружающего навалочные гру­
зы, в числителе указана мощность при погрузке, в зна­
менателе - при выгрузке.

4 Целесообразность специализации ПК применительно к 
глубинам, не указанным в таблице, определяется путем со - 
поставления с вариантом перегрузки аналогичных грузов на 
универсальном ПК.
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5 КОМПОНОВКА АКВАТОРИИ ПОРТА

5.1 Основные элементы акватории порта

5.1.1 При проектировании необходимо предусматривать достаточ­
ные размеры основных элементов акватории порта, х которым от­
носятся ;

- подходной канал к порту или фарватер;
- входной рейд;
- операционная акватория;
- разворотное место;
- внутренние судовые ходы;
- рейды для отстоя транспортных судов в ожидании постановки к 

причалам и по другим причинам;
- рейды для производства погрузочно-разгрузочных операций на 

акватории;
- акватория, необходимая для постановки стационарных или 

оперативных боновых заграждений с целью локализации возможных раз­
ливов нефтепродуктов.

Указанные основные элементы акватории рекомендуется компоно­
вать без взаимного совмещения, имея в виду создание условий для 
их нормального функционирования.

5.1.2 Подходные каналы следует проектировать согласно РД 
31.31.47-83.

Угол между осью входа в порт и общим направлением береговой 
линии на подходе к порту должен быть не менее 30 . Направление 
оси входа должно составлять с направлением господствующих ветров 
угол не более 45 .

При разработке генерального плана порта должны быть решены 
вопросы защищенности акваторий от волнения, льда и заносимости.

5.2 Входной рейд
5.2.1 Входной рейд должен иметь размеры и очертание в плане, 

которые дают возможность при сильном ветре осуществлять любые ма­
невры, требующиеся при входе или выходе судна из порта, в част­
ности :

- возможность гашения инерции входящего судна;
- возможность разворота судна собственными средствами на требу­

емый угол по дуге циркуляции;
- возможность отдачи якоря и временной аварийной стоянки.
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указанные требования соблюдаются при условии:
если на площади входного рейда может быть вписана окружность 

диаметром, равным не менее D * 3,5Lc, где Lc - длина расчетного 
судна (рисунок 5.1).

Минимальное расстояние прямолинейного участка по оси входа в 
конкретных случаях может быть увеличено до 4,5Lc с учетом маневрен­
ных характеристик расчетных судов, а также гидрометеорологических 
условий (ледовый режим, течения, ветер) проектируемого порта.

5.2.2 В случае, если предусматривается осуществление опе­
раций ввода-вывода судов из порта посредством буксиров, площадь 
входного рейда должна быть такой, чтобы в нее можно было вписать 
окружность диаметром не менее D = 2Lc (рисунок 5.1).

5.2.3 Для обеспечения безопасности плавания границы площади, 
предназначенной для маневрирования, должны быть расположены на 
расстоянии не менее, чем две ширины расчетного судна от оградитель­
ных и других сооружений.

5.3 Операционная акватория

5.3.1 Размеры операционной акватории определяются условиями 
обеспечения безопасности и удобства подхода и отхода при швартов­
ных операциях и обслуживании судов расчетных типов с учетом воз­
можного ее развития для приема судов перспективных типов.

На размеры операционной акватории существенное влияние оказы­
вает конфигурация причального франта ( рисунок 5.2).

5.3.2 Ширина акватории В в метрах, прилегающей к фронтально 
расположенным причалам, должна быть не менее

В - 4Вс + L6 (5.1)
где В - ширина акватории;

Вс - ширина расчетного судна, м;
L6 - суммарная длина буксира-кантовщика и проекции длины

буксирного троса на горизонтальную плоскость, м (табли­
ца 5.1).
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Рисунок 5.2 -Начертание причального фронта 
а- фронтальное 
6,е- ковшвое 
г,д- пярссвое

21



Таблица 5.1

Дедвейт судна, 
тыс. т

Суммарная длина буксира и проекции буксир­
ного троса на горизонтальную плоскость,L6,m

До 5 45
Св. 5 до 10 50
Св. 10 до 30 60
Св. 30 до 60 70
Св. 60 85

5.3.3 Допустимую наименьшую ширину узких бассейнов определяют 
в зависимости от длины бассейна, размерений судна и от расположе­
ния причалов (односторонее или двусторонее) по таблице 5.2.
Таблица 5.2

Длина бассейна, Бассейны с односторонним Бассейны с двусторонним
кол-во причалов расположением приналов расположение причалов

Один 2Вс + L6 ЗВс + I.6
Два-три 4Вс + L6 5Вс + L6

5.3.4 Требуемую ширину бассейнов, в которых предусматривается 
возможность разворота судов, определяют по формулам:
- при одностороннем расположении причалов

В = 2LC + Вс, (5.2)
- при двустороннем расположении причалов

В = 2LC + 2ВС (5.3)
Примечание- Приведенные формулы для определения ширины 

бассейнов относятся к случаю разворота судов с помощью буксиров.

5.4 Рейды для отстоя судов и перегрузочных операций
5.4.1 Размеры акватории, необходимой для отстоя судов на рей­

де, определяют в зависимости от принятого способа постановки сог­
ласно РД 31.3.01.01-93.

5.4.2 В портах с приливными явлениями для производства перег­
рузочных операций и отстоя судов на рейде предусматривают специ­
альные котлованы, глубина которых больше, чем на остальной аквато­
рии. Ширина таких котлованов должна быть равной ЗВс, длина - 
l,25Lc.
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5.5 Отсчетные уровни и глубины портовых акваторий 
5.5.1 Отсчетный уровень для портовых акваторий (включая усть­

евые порты) в приливных и неприливных корях принимают по таблице 
5.3.
Таблица 5.3

Н 50% - Нт1п,м Обеспечен-
ность

%Для морей без приливов Для морей с приливами

До 1,05 До 1,80 98
1,25 2,60 99
1,40 и более 3,00 и более 99,5

Примечания .
1 Графики обеспеченности ежедневных уровней воды строятся 

для портов без приливов по суточным, а для морей с приливами - 
по ежечасным наблюдениям, на основании соответственно не менее 
чем десяти- и трехлетних наблюдений за колебанием уровня воды.

2 За минимальный уровень Hmin принимается минимальный го­
довой уровень повторяемостью один раз в 25 лет.

5.5.2 Во всех проектных материалах, содержащих сведения о 
глубинах акватории, положение отсчетного уровня указывают относи­
тельно принятого в проекте нуля высотной системы, а также относи­
тельно нуля глубин, принятого на гидрографических картах данного 
бассейна.

5.5.3 При разработке проекта портовой. акватории определяют: 
Навигационную глубину Нн в метрах, необходимую для безопасно­

го передвижения расчетного судна с заданной скоростью при самых 
неблагоприятных расчетных условиях, по формуле

Нн = Т + Z6 + Zb + Zc + Zo , (5.4)
где Т - осадка расчетного судна, м;

Z6 - минимальный навигационный запас (обеспечивающий безо­
пасность и управляемость судна при движении), м;

Zb - волновой запас (на погружение оконечности судна при вол­
нении) , м;
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2с - скоростной запас (на изменение посадки судна на ходу по 
сравнению с посадкой судна на стоянке при спокойной во­
де) , и ;

2о- запас на крен и дифферент судна вследствие неправильной 
его загрузки, перемещения груза а также при циркуляции судна, м;

Проектную глубину Но в метрах по формуле

Но = Нн + 2з , (5.5)
где 2з - запас на заносимость, м.

5.5.4 В качестве расчетного принимают судно (на прием которо­
го проектируется данный участок акватории), имеющее наибольшую из 
всех судов осадку по основную летнюю грузовую марку МЛ" с поправ­
кой на изменение плотности (солености) воды " Xй по таблице 5.4.
Таблица 5.4

Плотность воды Соленость, % /704ip 'т, М

1,025 32 0.000Т
1,020 26 +0,004Т
1,015 20 +0,008Т
1,010 13 +0,012Т
1,005 7 +0,016Т
1,000 0 +0.020Т

5.5.5 Минимальный навигационный запас 26 определяют по 
таблице 5.5 в зависимости от осадки судна " Т” и характера грунта.

5.5.6 Волновой запас 2в определяют по таблице 5.6 в зависи­
мости от длины расчетного судна, курса судна относительно направ­
ления волнения и высоты волны, повторяемостью один раз в 25 лет 
по графику распределения высот волн 3%-ной обеспеченности в 
системе для открытого со стороны моря сектора.
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Таблица 5-5

Грунт дна в интервале 
между нн и Нн-0,5 м

Величина запаса, м

на входе в порт и 
на входном и внеш­
нем рейдах

на всех прочих 
участках внутренней 
акватории

ИЛ. 0,04Т о,озт
Наносный грунт (песок заи 
-ленный, ракушка, гравий) 0,05Т 0/04Т
Слежавшийся грунт 
(плотный песок, глина). 0,06Т 0,05Т
Скальный грунт (валуны, 
сцементировавшиеся породы 
-песчаники, известняки, 
мел и Др.). 0/07Т 0,06Т

Примечания
1 Значения навигационного запаса принимается при толщине 

слоя указанного грунта ниже навигационной глубины Нн не менее 
0,5 м: при меньшей толщине слоя значения Z6 должны приниматься в 
соответствии с подстилающими слой грунтами, если последние более 
плотные, чем верхние грунты.

2 При неоднородных грунтах в интервале между Нн и (Нн+0,5), 
в расчет принимается наиболее плотный грунт.

3 При плотном слежавшемся грунте, грунте с включением валу­
нов и сцементированными породами дноуглубительные работы должны 
заканчиваться проверкой глубины гидрографическим тралением, о 
чем необходимо указывать в проектно-сметной документации.

4 У причальных сооружений, под основаниями которых постели 
из камня выступают от линии кордона на 2 и и болев/ значение Z6 
принимается как для скальных грунтов*
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Таблица 5.6 В метрах

Длина Высота волны
судна

0,5 1,0 1,5 2,0 2,5 3,0 3,5 4,0

Величина волнового запаса глубина
i

75 0,10 0,17 0,34 0,58 0,76 1,02 1,ЗС i,:&
100 0,05 0,14 0,28 0,46 0,65 0,87 1Д2 1,36
150 0,00 0,09 0,20 0,34 0,51 0,69 0,87 1,08
200 0,00 0,05 0,15 0,26 0,40 0,57 0,72 0,92
250 0,00 0,03 0,10 0,21 0,33 0,48 0,63 0,80
300 0,00 0,00 0,07 0,16 0,25 0,39 0,56 0,68
400 0,00 0,00 0,04 0,11 0,18 0,31 0,51 0,58

Примечания
1 График распределения высот волн для акваторий строится с

с учетом образования проектных глубин, а также рефракции и диф - 
ракции волн при построенных сооружениях.

2 Если угол между направлением расчетной волны и диаметраль - 
ной плоскостью двигающегося (стоящего на якоре) судна состав - 
ляет 35 в значения таблицы вводится коэффициент - 1,4;
а При угле 90 - 1,7.
При углах от 15 до 35 величину коэффициента определяют по 
интерполяции между 1,0 и 1,4, а при углах от 35 до 90 - интерпо­
ляцией между 1,4 и 1,7.

3 Запас для промежуточных значений длины судна принимают 
по интерполяции.

4 Приведенные значения волнового запаса глубины даны для слу­
чаев попутного (встречного) волнения.
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5.5.7 Скоростной запас Zc определяют по таблице 5.7.

Таблица 5.7

Скорость судна- узлы (м/с) Величина запаса, м

3 ( 1,6) 0,15
4 ( 2,1) 0,20
S ( 2,6) 0,25
6 ( 3,1) 0,30

Примечание- Скоростной запас учитывается для участков аквато­
рии, на которых суда передвигаются своим ходом.

5.5.8 Запас на крен и дифферент судна zo определяют по табли­
це 5.8.
Таблица 5.8

Величина запаса
Тип судов в долях ширины судна, м

Танкеры 0,017В
Сухогрузные и комбинированные 0,026В
Лесовозы 0,044В

5.5.9 Запас Z3 на эаносимость и засорение внутренней портовой 
акватории следует принимать в зависимости от ожидаемой интенсив­
ности отложения наносов в период между ремонтными дноуглубительны­
ми работами (с учетом засорения акватории сыпучими грузами), но не 
менее величины, обеспечивающей производительную работу земснаряда, 
принимаемой равной - 0,4 к.
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6 ПЕРЕГРУЗОЧНЫЕ КОМПЛЕКСЫ УНИВЕРСАЛЬНОГО НАЗНАЧЕНИЯ 
С КРАНОВЫМИ СХЕМАМИ МЕХАНИЗАЦИИ

6.1 ПК универсального назначения с крановой схемой механиза­
ции проектируют для перегрузки генеральных грузов крытого и отк­
рытого хранения, включая скоропортящиеся, а также лесных, тяжело­
весных и навалочных грузов.

6.2 Основными технологическими элементами ПК универсального 
назначения являются: морской грузовой фронт; грузовые фронты заг­
рузки (разгрузки) подвижного состава смежных видов транспорта; 
склады.

6.3 Перегрузочное оборудование и число технологических линий 
данного профиля ПК определяют в соответствии с параметрами, при­
веденными на схемах механизации (рисунки 6.1-6.6).

6.4 На основе выбранных схем механизации ПК разрабатывают 
технологию перегрузки грузов проектной номенклатуры с установле­
нием по каждому из этих грузов основных нормативных показателей:

комплексная норма выработки докеров, выполняющих работу по 
конкретной технологической схеме (одной технологической линии), 
т/смену;

норма выработки одного рабочего комплексной бригады (звена), 
выполняющего работу по конкретной технологической схеме, 
т/чел-смену.

6-5 Основные технико-эксплуатационные показатели технологи­
ческих линий определяют в зависимости от класса груза и схемы ме­
ханизации согласно РД 31.3.01.01-93, а показатели технического 
уровня производства и строительных решений - по РД 31.31.48-88.

6.6 Определение параметров ПК производят применительно к 
каждому перегружаемому роду груза.

6.7 За расчетную единицу морского (речного) грузового фронта 
принимают причал для приема под обработку одного судна.

6-8 За расчетную единицу железнодорожного фронта принимают 
железнодорожную грузовую оперативную площадку, предназначенную 
для приема под обработку одной подачи железнодорожных вагонов.

Железнодорожная грузовая оперативная площадка включает: гру­
зовые пути для размещения железнодорожных вагонов, проходной (ма­
невровый) путь, подъемно-транспортное оборудование, проезды, 
подкрановые пути, инженерные коммуникации и другие обустройства, 
необходимые для приема и обработки вагонов.
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Величину одной железнодорожной подачи определяют отношением 
длины грузовых путей к длине вагона или по узловому соглашению с 
предпортовой станцией. Длину грузовых путей определяют:

длиной крытого склада для грузов, хранимых в крытых складах; 
длиной причала (за вычетом стрелочных переводов и противопожар­

ных проездов) для грузов, хранимых на открытых площадках.
6.9 В состав автомобильного грузового фронта входят грузовые 

оперативные площадки для стоянки л маневрирования автомобилей под 
погрузкой и разгрузкой, место стоянки автомобилей в ожидании пог­
рузочно-разгрузочных работ, контрольно-пропускной пункт, оснащен­
ный при необходимости весовыми устройствами.

6.10 Проектирование складов ведется в соответствии с разде­
лом 17.

6.11 При проектировании систем пожаротушения и пожарной сиг­
нализации зданий и сооружений, а также в целом ПК универсального 
назначения необходимо соблюдать СНиП 2.04.09-84. Открытые грузо­
вые оперативные площадки должны быть оборудованы пожарной сигна­
лизацией с установкой ручных извещателей*

Для целей наружного и внутреннего пожаротушения зданий и соо­
ружений комплекса устанавливают систему водоснабжения, в том 
числе и противопожарного водопровода в соответствии СНиП 
2.04.02-84 и СНИП 2.04.01-85.

Обеспечение противопожарной защиты объектов комплекса - по 
ГОСТ 12.1.004-91 и РД 31.31.54-92.

6.12 Электрооборудование ПК должно удовлетворять требовани­
ям устройства электроустановок и безопасной эксплуатации грузо- 
подъемных кранов.

6.13 Для Целей наружного и внутреннего пожаротушения зданий и 
сооружений комплекса устанавливают систему водоснабжения, в том 
числе и противопожарного водопровода согласно СНиП 2.04.02-84 и 
СНиП 2. 04.01-85.

6.14 Проектирование объектов комплексного обслуживания транс­
портного Флота выполняют согласно РД 31.31.37.SO-87.
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7 ПЕРЕГРУЗОЧНЫЕ КОМПЛЕКСЫ, СПЕЦИАЛИЗИРОВАННЫЕ ДЛЯ 
НАВАЛОЧНЫХ ГРУЗОВ

7.1 Основными технологическими элементами ПК являются: 
морской грузовой Фронт-причал с береговой галереей и судоразгру­
зочными либо судопогруэочными машинами в зависимости от специали­
зации ПК; железнодорожный грузовой фронт со станцией погрузки или 
разгрузки вагонов; железнодорожные пути с устройствами для подачи 
и уборки вагонов; размораживающее или другое устройство для 
восстановления сыпучести груза; узел эагрузки/раэгрузки автот­
ранспорта; склад для накопления и краткосрочного хранения груза; 
центральный пульт управления; блок служебно-бытовых помещений.

7.2 Основные схемы механизации и типы оборудования, исполь­
зуемые на причальном и тыловом фронтах ПК для навалочных грузов, 
приведены на рисунках 7.1-7.3.

В проекте должна быть показана целесообразность использова­
ния в данных конкретных условиях одной из рекомендуемых схем либо 
разработаны иные схемы.

7.3 Транспортные характеристики навалочных грузов, влияющие 
на выбор технологического оборудования ПК, а также требования к 
основному и вспомогательному оборудованию, системам управления и 
сигнализации приведены в РД 31.3.01.01-93.

7.4 Технический уровень принятых в проекте решений должен 
определяться в соответствии с РД 31.31.48-88.

7.5 Расчеты основных параметров ПК должны выполняться с 
использованием результатов решения задач оптимизации технологи­
ческих процессов.

Оптимизация основных параметров ПК производится с целью оп­
ределения производительности технологических линий, вместимости 
склада и выбора схемы механизации.

7.6 На предпроектных стадиях и для предварительных расчетов 
величину интенсивности погрузочно-разгрузочных работ определяют
в зависимости от выбранной схемы механизации как произведение 
средневзвешенной производительности на число технологических ли­
ний. Расчетная величина интенсивности грузовых работ не должна 
быть меньше соответствующей величины, указанной в РД 31.31.48-88.

7.7 Вместимость склада является одним из оптимизируемых па­
раметров. В качестве критерия используют величину простоя судов у 
причала в ожидании обработки.
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8. ПЕРЕГРУЗОЧНЫЕ КОМПЛЕКСЫ, СПЕЦИАЛИЗИРОВАННЫЕ ДЛЯ КОНТЕЙНЕРОВ
8.1 Общие положения
8.1.1 Наиболее распространенные схемы механизации и типы обо­

рудования, используемые на причальном и тыловых фронтах и сорти­
ровочной площади приведены на рисунках 8 Л-8.8.

8.1.2 В зависимости от объема контейнеров с опасными хими­
ческими грузами на комплексе следует предусмотреть специальные 
площадки с обеспечением очистки, промывки контейнеров, утилизации 
россыпи, фумигации грузов в контейнерах.

Площадки для мойки контейнеров должны быть оборудованы 
средствами водоснабжения и канализации. Устройство водоснабжения 
и канализации на территории комплекса следует производить в соот­
ветствии с требованиями безопасности труда по Рд 31.82.01-95 и 
санитарными Нормами - по СанПиН 4962-89.

8.2 Причальный фронт
8.2.1 Количество причалов в зависимости от величины грузообо­

рота и типа судна-контейнеровоза следует принимать по таблице 
8.1 .
Таблица 8 Л

Параметры
Тип судна - максимальное

средневзвешенное

СК-400
СК-250

СК-1400 
СК-650

СК-2500
СК-800

Годовой грузо­
оборот, 
тыс//^онт ./г

20-40 40-80 30-70 70-160 160-
230

40-100 100-
190

190-300

Количество 
причалов, ед.

1 2 1 2 3 1 2 3-4

8-2.2 Время обработки расчетного судна Тгр.м в часах опреде­
ляют по формуле

2 Д . Ким
Тгр.м * --- ---------  (8.1)

Мм
где Д - контейнеровместимость судна, ед;.

Ким - коэффициент использования вместимости судна-
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контейнеровоза, принимают равным 0,85;
Мм - интенсивность грузовых работ (чистая) в контейнерах в 

час, определяет по формуле Мм = Рлм . Млм , (8-2)
где Рлм - эксплуатационная производительность технологической 

линии, конт./ч;
Илм -среднее расчетное число линий, принимают по таблице 8.2. 

Таблица 8.2

Тип судна-контейнеровоза Среднее число линий, Илм

СК-300-400 1,4
СК-700 1,3
СК-1200-1400 1,9
CK-1800-250Q 2,5-2,7

8.2.3 Среднее расчетное время занятости грузового причала под про­
изводственными стоянками расчетного судна принимают по таблице 8.3. 
Таблица 8.3

Вид пла­
вания

Дедвейт 
судна, Т

Весенне-летний
период

Осенне-зимний
период

погрузка,
ч

выгрузха,
ч

погрузка,
ч

выгрузка,
ч

Загран- До 1500 4,0 1,5 4,5 2,5
плавание 1501-3000 4,0 1,5 4,5 2,5
и боль­ 3001-5000 4,5 1,5 4,5 2,5
шой ка­ 5001-8000 5,0 2,0 5,0 3,0
ботаж 8001-12000 5,0 2,0 5,5 3,5

12001-16000 6,0 2,5 6,0 2,5
Более 16000 6,0 3,0 6,5 4,5

Малый До 1500 3,0 1,0 3,5 1,5
каботаж 1501-3000 3,0 1,0 3,5 1.5

3001-5000 3,0 1,0 3,5 1,5
5001-8000 3,5 1,5 4,0 1,5
8001-12000 3,5 1,5 4,0 1,5

Более 12000 3,5 1,5 4,0 2,0
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8.2.4 Техническую прои^ыидительность технологической линии 
"причальный фронт-сортировочная площадь" принимают по паспортным 
дзнным конкретных перегрузочных машин либо по рекомендуемым зна­
чениям:

- причальный контейнерный перегружатель для судов
вместимостью до 400 контейнеров - 25-30 конт./ч;

- причальный контейнерный перегружатель для судов
вместимостью до 1400 контейнеров - 28-32 конт./ч;

- причальный контейнерный пере;гужатель для судов
вместимостью до 2500 контем^-рс с: - 30-5С конт./ч.

При использовании сложноп цикла (перенос груза в двух нап­
равлениях за один цикл работы причального контейнерного перегружа­
теля) для погрузки-разгрузки трюмов техническая производительность 
линии возрастает на 10%.

8.2.5 техническая производительность портальных контейнерных 
погрузчиков и портовых тягачей с полуприцепами в зависимости от 
мощности комплекса для судов-контейнеровозов вместимостью от 300 
до 2500 контейнеров для одного причала приведена в таблице 8.4, 
Таблица 8.4

Тип машин
Техническая производительность машин, конт./ч

вместимость судов, конт.

300-400 700 1200-1400 1800-2500

Портальный контей­
нерный погрузчик 15 14 12 11
Портовый тягач
с полуприцепом 13 12 11 10

8.2.6 При трех и более причалах число машин, определенное в 
проекте, умножают на коэффициент смежности, равный 0,7-о,8.

42



8.3 Тыловой автомобильный фронт
8.3.1 Количество машин технологической линии "тыловой 

фронт-сортировочная площадь" для погрузки-разгрузки автомоби­
лей-контейнеровозов, складских и транспортных работ от сортировоч­
ной площади и обратно определяют при проектировании исходя из не­
обходимости обеспечения бесперебойной обработки автомобилей-кон­
тейнеровозов и складских работ на сортировочной площади.

8.3.2 Погрузку-разгрузку автомобилей-контейнеровозов произво­
дят подъемно-транспортными машинами из числа используемых для 
складских работ на сортировочной площади.

При использовании на сортировочной площади козловых контей­
нерных (пневмоколесных) кранов и козловых контейнерных перегружа­
телей обработку автомобилей-контейнеровозов производят на любых 
оперативных площадках сортировочной площади.

В случае применения портальных контейнерных погрузчиков при 
погрузке-разгрузке автомобилей-контейнеровозов должна быть пре­
дусмотрена площадка при въезде на комплекс.

8.3.3 Прием, осмотр и взвешивание контейнеров, прибывающих 
автомобильным транспортом, производят на контрольно-пропускном 
пункте, оборудованном весами, при въезде на комплекс.

8.3.4 В расчетах пропускную способность весов следует прини­
мать равной 25 конт./ч.

Время на оформление приемки-передачи контейнера следует при­
нимать равным 3 мин.

8.3.5 При расчете эксплуатационной производительности линии 
необходимо учитывать коэффициент снижения производительности 
из-за взвешивания на весах, равный 0,9.

8.3.6 Длину грузовой площадки для обработки одного автомоби­
ля-контейнеровоза приникают равной 16 и, ширину - 4 м .

8.3.7 Количество грузовых площадок определяют в зависимости 
от грузооборота тылового автомобильного фронта, исходя из суточной 
ин1енсивности одной площадки, принимаемой равной 70 конт./сут. 
Число технологических линий приникают равным количеству грузовых 
площадок.
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8.4 Компоновка комплекса
8.4.1 Компоновку ПК выполняют с привязкой к конкретным усло­

виям комплекса и с использованием рекомендуемых схем механизации:
- схема механизации N 1 - с портальными погрузчиками (рисунки 

8.1-8.4);
- схема механизации N 2 - с пневмоколесными кранами (рисунки 

8.5-8.6);
- схема механизации N 3 - с козловыми перегружателями на

рельсовом ходу (рисунки 8.7-8.8).
8.4.2 На комплексе должна быть выполнена разметка террито­

рии:
- полосы и направления движения автотранспорта и подъем­

но-транспортных машин, участвующих в технологическом процессе, а 
также места их стоянки;

- места установки контейнеров;
- пешеходные дорожки.
8.4.3 Для решения задач автоматизации погрузочно-разгрузочных 

работ на судах-контейнеровозах ячеистой конструкции на комплексе 
должен быть предусмотрен информационно-вычислительный центр (ИВЦ).

ИВЦ может быть размещен в блоке служебных помещений 
либо других, расположенных вблизи ПК, зданиях.

Проектирование ИВЦ комплекса - по РД 31.30.09-90.
8.4.4 На сортировочной площади под одной из консолей козлово­

го контейнерного перегружателя предусматривают двухрядный проезд 
для тягачей с полуприцепами. Один из рядов используют только для 
проезда, а второй - для грузовых работ.

Допускается располагать грузовую полосу и рабочий проезд тя­
гачей с полуприцепами под консолями козлового контейнерного пе­
регружателя либо под порталом.

8.4.5 При проектировании специализированных комплексов для 
контейнеров должны быть соблюдены противопожарные требования - по 
СНиП 21.01-97, СНиП 2.09.02-85 и по РД 31.31.54 -92.

Противопожарные разрывы между зданиями, размещаемыми на тер­
ритории комплекса, следует принимать по СНиП 11-89-80. На терри­
торию комплекса должно быть не менее двух въездов.
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Открытые контейнерные площадки должны быть оборудованы уста­
новками пожарной сигнализации с ручными пожарными извещателями, 
имеощими вывод тревожного сигнала в диспетчерскую комплекса. Раз­
мещение ручных пожарных извещателей - по СНиП 2.04.09-84.

для целей наружного пожаротушения на комплексе необходимо 
предусмотреть систему водоснабжения по СНиП 2.04.02-84.

Расход воды на наружное пожаротушение открытых площадок хра­
нения контейнеров с грузами при количестве контейнеров свыше 1000 
единиц приникают не менее 50 л/с.

водопроводные сети на этих площадках должны быть кольцевые. 
Пожарные гидранты располагают вдоль автомобильных проездов, трасс 
движения портальных погрузчиков, тягачей с полуприцепами на 
расстоянии не более 2,5 и от проезжей части, но не ближе 5 м  от 
стен зданий.
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9 ПЕРЕГРУЗОЧНЫЕ КОМПЛЕКСЫ, СПЕЦИАЛИЗИРОВАННЫЕ ДЛЯ 
НАКАТНЫХ СУДОВ

9.1 Общие положения
9.1.1 В зависимости от групп грузов, перегружаемых на комп 

лексе, а также от способа обработки судна (горизонтальный или го­
ризонтально-вертикальный) на грузовых фронтах используются схемы 
механизации, приведенные на рисунках 9.1*9.б.

9.1.2 Расчетную интенсивность погрузочно-разгрузочных работ 
определяют согласно РД 31.3.01.01-93, она- должна быть не менее 
в,8 тыс т/ сутки (РД 31.31.48-88).

9.2 Причальный фронт
9.2.1 Для комплекса, рассчитанного на обработку судна с пря­

мой аппарелью, длину причального фронта LM в метрах определяют по 
формуле

LH » Lnp + Емп, (9.1)
где Lnp - длина причала, м;

Ьмп - длина площадки для приема и обработки судна с прямой 
аппарелью, м

Ьмп » 2,3 Ьтп + Lo ; (9.2)
Lrn - длина магистрального тягача с полуприцепом, равная 15,3м
Lo - длина участка опирания аппарели на площадку (определя­

ется в зависимости от расчетного типа судна), м.
Д л я  судна с угловой аппарелью Lm *  Lnp.
9.2.2 Для судов с угловой аппарелью ширина причального фрон­

та Вм « Бпр, где Впр - ширина причала, м.
Для судов с прямой аппарелью ширину причального фронта опре­

деляют по формуле
Вк = Впр + Вмп , (9.3)

где Вмп - ширина площадки для приема и обработки судна с прямой 
аппарелью, м

Вми - Вс + 2 а С (9.4)
где Вс - ширина судна, м;

л С - расстояние между бортом судна и причалом, принимают 
равным 1-1,5 м.

9.2.3 Среднее время занятости причала производственными сто­
янками для расчетного судна в часах определяют по таблице 9.1.
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Таблица 9.l

Вид
п л а в а н и я

Дедвейт 
судна, т

Весенж
пери<

г-летний
э д

Осенне-зимний
период

погрузка. выгрузка. погрузка. выгрузка,

Заграничное до 1500 4,0 1,5 4,5 2,5
и большой 1501-3000 4,0 1*5 4,5 2,5
Каботаж 3001-5000 4,5 1,5 4,5 2,5

5001-8000 5,0 2,0 5,0 3,0
8001-12000 5,0 2,0 5,5 3,5

12001-16000 6,0 2,5 6,0 4,0
более 16000 6,0 3,0 6,5 4,5

Малый Д О  1500 ы ч о 1,0 3,5 1,5
каботаж 1501-3000 3,0 1,0 3,5 1,5

3001-5000 3,0 1,0 3,5 1,5
5001-8000 3.5 1,5 4.0 1.5
8001-12000 3,5 1,5 4,0 1,5

более 12000 3,5 1,5 4,0 2 , 0

Примечание - В нормы таблицы включена продолжительность опе­
раций, которые не могут быть совмещены со временем грузовых ра­
бот или другими операциями: швартовка с маневрами, отшвартовка 
с маневрами, перестановка от причала к причалу, оформление 
прихода, отхода, оформление грузовых документов.

9.3 Тыловой автомобильный фронт
9.3.1 Прием, осмотр и взвешивание самоходных шасси с УГЕ, 

проходящих через порт транзиток, а также магистральных автомобилей 
с контейнерами производится на оборудованном весами контроль­
но-пропускном пункте при въезде на ПК.

9.3.2 В расчетах пропускную способность весов принимают рав­
ной 25 ед/ч. Время на оформление приемки-передачи контейнеров и 
УГЕ принимают равным 3 мин.

9.4 сортировочная площадь
9.4.1 Сортировочная площадь может состоять из нескольких 

типов площадок:
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- тип I - для складирования контейнеров IA, 1C (устанавливав 
мых в штабель до 3-х ярусов портальными погрузчиками);

- тип II - для складирования контейнеров с помощью козлового 
крана;

- тип III - для складирования контейнеров 1C, устанавливаем! 
в штабель фронтальными погрузчиками, ярусность определяется в 
проекте в зависимости от характеристики выбранного фронтальногс 
погрузчика (не более 5 ярусов);

- тип IV - для складирования магистральных полуприцепов IA, 
1C с тягачами;

- тип V - для складирования самоходных автомобилей и несамо­
ходной колесной технихи шириной до 2,75 м;

- тип VI - для складирования низкорамных полуприцепов 
(ролл-трейлеров).

9.4.2 Площадь удельной территории Ft , занимаемая одной УГЕ на 
сортировочной площади, определяется с учетом типа штабеля, числа 
ярусов укладки, типа УГЕ, длины ряда и применяемых машин.

L6in . Вбш
Ft « кв- (9.5)

Кщ
Nin - m . п . р , ед (9.6)

где: L6ur, Вбш - длина и ширина брутто штабеля (с прилегающими 
проездами), м;

- количество УГЕ в штабеле, ед;
- количество УГЕ, уложенных по ширине штабеля, ед;
- количество УГЕ, улаженных по длине штабеля, ед;
- среднее число ярусов УГЕ в штабеле, ед.
- длина, ширина УГЕ, торцевые и боковые зазоры;
- ширина рабочего проезда, м;
- ширина магистрального проезда, прилегающего к шта­
белю, м (расчетные значения перечисленных величин 
приведены в табл.9.2).

9.4.3. Вместимость площадок для каждого i-ro груза сортиро­
вочной площади Ei определяется по формуле

2t
Ei sAi Д1 ( ---- +1). ед (9.7)

Nut
m
n
P

l *В,Д
Bpn
Вмп

Ти
где Ai - доля i-го груза, загруженного на судно;

Дх - средневзвешенная загрузка расчетного судна, ед;
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Таблица 9.2

Тип УГЕ Параметры штабеля, м Тип склад­
ской маши­
ныдлина

УГЕ
е

ширина
УГЕ

зазоры ширина
проезда

длина
штабеля

ширина
штабеля

торцевые боковые
O'

в
Врп ; вмп Ьбш Вбш

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

Штабель типа I 
п1 «4/8* 

Контейнеры 6,06 2,44 0,33 1,40-1,60 19,00 26,00 25,24/50,48* 3,84.ml
Портальный
погрузчик

Штабель типа II 
Контейнеры 6 >06 2,44 0,30-0,54 0,36-0,56 17,00 14,00 -** - * *

Тягач спе­
циальный

Штабель типа III 
Контейнеры,ПЗ «2/4* 6,06 2,44 0,30-0,54 0,36-0,54 14,00 22,00 5,38/10,76 б, 3 6. m 3

портовый 
Фронталь­
ный пог­

Штабель типа IV 
п4 » 2/4* 

Полуприцепы магист­ 15,30 2,60 0,30 0,70 22,00 14,00 32,14/64,28 3,30.m4

рузчик

Тягач ма­
гистраль­

ральные с тягачами ный
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trt00

Продолжение таблицы 9.2

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

Штабель типа V
п5 * 14

Легковые автомобили Своим Х О Д -

"Жигули","Москвич" 4,16 1,55 0,30 0,70-0,80 8,00 8,00 62,00 2,15 Д О М

Грузовые автомобили 6,67 2,50 0,30 0,80 12,00 12,00 62,00 3,20.т5

ЗИЛ-130 6,67 2,50 0,30 0,80 16,00 12,00 62,00 3,20,т5 Тягач спе­
циальный

Несамоходная колесня 3,81- ДО 2,75 0,2-0,3 0,70-0,80 ооч.
со*-< 12,00 62,00 3,20. тп5 Тягач с

техника -3,93 буксиром
Штабель типа VI

Пб *4/8
Полуприцепы магист­ 6,15 2,60 0,30 0,70 19,00 14,00 25,6/51,2 3,20.т5 Тягач ма­
ральный (ролл-трейл- гистраль­
ры) ный

*В числителе приведено количество грузовых единиц, уложенных по длине штабеля, следующих с моря; в
знаменателе - подлежащих отправке на море.
^•Размеры штабеля определяются в проекте в зависимости от параметров козлового крана.



t - расчетное время хранения груза,
t * 0,4Ти + 10 , сут. (9.8)

Ти - интервал между подходами расчетных типов судов, сут.
30 . 2 Дм

Ти * ---------  (9.9)
Омес

где Дм- средневзвешенная загрузка расчетного судна, т;
Омес- расчетный грузооборот комплекса в месяц наибольшей 

работы (т/мес).
Общая вместимость складских площадок Е, специализированных 

на i-ом типе УГЕ, определяется по формуле
п п

Е « 2 Ж. Aj . Ei,
j-г i»i f9-10

где Ei - вместимость площадок комплекса для i-ro груза ед;
Aj - доля судов j-ro типа.
9.4.4 Параметры штабеля (площадки) представлены в таблица

9.2.
9.4.5 Площадки для складирования самоходной колесной техники 

(легковые, грузовые автомобили, дорожная техника) ограждают по 
периметру и оборудуют охранной сигнализацией, а в отдельных слу­
чаях - аппаратами промышленного телевидения с передачей изображе­
ния на экраны мониторов, устанавливаемых в помещениях караульной 
службы либо в диспетчерской.

9.4.6 Аппараты промышленного телевидения устанавливают в слу­
чае размещения на складе свыше 250 единиц колесной техники и про- 
тяжености ограждения свыше 200 метров в одном направлении.

9.5 Фронт неукрупненных грузов открытого хранения(НОГ)
9.5.1 Фронт неукрупненных грузов открытого хранения содер­

жит в своем составе;
- железнодорожную площадку;
- автомобильную площадку;
- площадку комплектации и расконплехтации УГЕ;
- открытый склад.

9.5.2 Общую ширину фронта Вног в метрах, в случае применения 
козловых кранов , определяют по формуле

Вног * dr + 2  а + Кк + d + Ъа + Ьк , (9.11)
где бт - полоса для установки автомобилей под обработку, рав­

ная 10 м;
й а - габариты приближения автотранспорта к оси подкранового^ 

рельса, равные 2м;



Кк- колея крана (определяется при проектировании) , м;
<3 - полоса для комплектации и раскомплектации УГЕ, равная 13 и 
Ьа- ширина проезда на автомобильной площадке, равная 21,0 м;
Ьк - ширина проезда на площадке комплектации, равная 19,0 м. 
Ширину открытого склада комплектации в метрах определяют 
по формуле

Вое = Кк - Вж - а  г , (9.12)
где Вж - ширина железнодорожной площадки, зависящая от коли­

чества железнодорожных путей, к:
д г- габарит приближения штабеля груза к оси подкранового 

рельса, равный 2 м.
9.5.3 В случае применения на фронте НОГ портальных кранов в 

две линии общую ширину фронта Вног в метрах определяют по формуле
Вног - dT * d + ba + Ък + 2(да + Кх + д г), (9.13)

Ширину открытого склада комплектации Вое в метрах в этом слу­
чае определяют по формуле

Бос * 2 Rmax - 5 - Кк - 2дг, (5-14)
где Rmax- максимальный вылет стрелы портального крана, м.
9.5.4 Общая длина фронта НОГ включает длину железнодорожной 

площадки, а также ширину двух боковых проездов.
9.5.5 Вместимость открытого склада комплектации определяют в 

зависимости от грузооборота, проходящего через склад, согласно рд 
31.3.01.01-93.

9.5.6 Площадь открытого склада комплектации Пос в квадратных 
метрах определяют по формуле

Еос
Пос * ------- , (9.15)

q .КИ

где Еос - вместимость открытого склада, т;
q - техническая нагрузка от складируемого груза, 4,0 тс/кв.м;
Ки - коэффициент использования площади открытых складов: в

зоне действия портальных кранов и перегружателей - 0,8; вне зоны 
действия портальных кранов и перегружателей - 0,7.

9.5.7 Количество технологических линий для обработки ваго-
ПбЛск̂ ~ Пнов, автомобилей'И УГЕ»принимают в зависимости от объема груза, 

проходящего через фронт НОГ, По таблице 9,3.
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Таблица 9.3

Число ли- 
ний на 
площадках

Объем груза, проходящего через фронт НОГ,, тыс. т/г

до
159

160-
229

230-
309

310-
339

390-
459

460-
539

540-
619

620-
699

700-
780

noJ«̂ 1 2 2 3 4 4 5 5 б

Уос 2 2 3 3 4 5 5 б б

9.5.8 Количество портальных и козловых кранов Ппо в единицах 
на фронте НОГ по каждой площадке (железнодорожно-автомобильной, 
комплектации и раскомплектации) и открытому складу определяют/ по 
формуле

Ппо - По. Пк. Квп. Кто. Кем , (9.16)
где По - количество технологических линий на одной площадке фронта 

НОГ, ед;
Пк - количество кранов в технологической линии на одной пло­

щадке франта НОГ, ед;
Квп - коэффициент, учитывающий затраты времени на ремонт, 

1,15;
Кто - коэффициент, учитывающий необходимость подготовки кра­

нов к перегрузке различных грузов, 1,1;
Кем - коэффициент сменности, учитывающий снижение потребности 

в кранах, работающих на одном и том же грузовом фронте, 0,8.
9.5.9 Количество машин Ппо, занятых на транспортировке УГЕ от 

площадки комплектации и раскомплектации до сортировочной площади и 
обратно, определяют по формуле

Рк
Ппо ® Плок -----  , ед. (9.17)

Рт
где Плок - число линий комплектации и раскомплектации УГЕ на пло­

щадке комплектации-раскомллектации, ед;
Рк - эксплуатационная производительность портального крана 

(козлового крана) на площадке комплектации-раскомплекта- 
ции, т/ч;

Рт - эксплуатационная производительность тягачей,т/ч.
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9.6 Компоновка комплекса
9.6.1 Компоновку ПК следует выполнять с привязкой к конкретным 

услозиям комплекса с использованием трех рекомендуемых схем механи­
зации :

- схема механизации N 1 - с использованием тягачей с полупри­
цепами (рисунки 9.1-9.2);

- схема механизации N 2 - с фронтальными ■ *-/г*ш* ами (рисунки
9.3-9.4);

- схема механизации N 3 - с портальными погрузчиками (рисунки 
9.5-9.6).

9.6.2 Открытый склад, как правило, располагают за причальным 
фронтом и предназначают для складирования контейнеров и подвижной 
техники.

Контейнеры и подвижную технику устанавливают в штабели прямоу­
гольной формы параллельно линии кордона.

На складе необходимо предусмотреть накопительную площадку для 
подготовки подвижной техники к погрузке на судно, а также площадку 
для хранения бракованной техники и смотровую площадку.

9.6.3 Для целей наружного пожаротушения на комплексе следует 
предусмотреть систему пожарного водоснабжения - по СНиП 2.04.02-84

9.6.4 Характер грузов и погрузочно-разгрузочных работ не 
требуют разработки мероприятий по охране окружающей среды, кроме 
определения ПДВ в атмосферу от работающих на комплексе погрузчи­
ков и тягачей.

Примечание
Требования к тыловому железнодорожному фронту для контейнеров 

и подвижней техники приведены в разделе 16.
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10 ПЕРЕГРУЗОЧНЫЕ КОМПЛЕКСЫ, СПЕЦИАЛИЗИРОВАННЫЕ ДЛЯ НАЛИВНЫХ
ГРУЗОВ

10.1 Перегрузочные комплексы, специализированные для 
нефти и нефтепродуктов

10-1.1 Для осуществления операций с нефтью и нефтепродуктами 
на ПК должны быть предусмотрены следующие системы и обустройства:

- система грузовых трубопроводов;
- система трубопроводов для д;?ь-с- : с\ цов балластных вод и

передачи их на береговые очистные ссор \ст«нции очистки бал­
ластных вод - СОБВ);

- система бункеровочных трубопроводов и раздаточные устройства 
для выдачи на суда бункеровочного топлива, масел, пресной воды;

- устройства для соединения береговых и судовых трубопроводов;
- запорная арматура (задвижки, обратные клапаны, вентили );
- контрольно-измерительные приборы, в том числе автоматические 

пробоотборники;
- система автоматизированного управления технологическим про­

цессом с операторским пунктом;
- устройства телефонной связи с судном и взаимодействующими 

береговыми объектами;
- устройства для сбора и удаления пролитого груза и загрязнен­

ных нефтью вод;
- устройства для швартовных операций, подачи на суда предметов 

материально-технического снабжения и других вспомогательных опера­
ций;

- устройства пожаротушения и пожарной сигнализации в соот­
ветствие с требованиями ВСН 12-37;

- устройства для снятия статического электричества.
10.1.2 В составе ПК могут предусматриваться сооружения для на­

лива плавбункероэщиков и приема судов-сборщиков льяльных и фекаль­
ных вод.

10.1.3 Компоновку систем и обустройств следует выполнять та­
ким образом, чтобы все операции по наливу или сливу нефтяных гру­
зов, а также по приему балластных и льяльных вод и снабжению тан­
кера осуществлялись без его перестановки.

10.1.4 Система грузовых, бункеровочных и балластных трубопро­
водов должна максимально обеспечивать взаимозаменяемости причалов и 
трубопроводов с учетом раздельного слива и налива нефтяных грузов 
при сохранности их качества в соответствии с требованиями ВНТП 
5-95.
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10.1.5 На оперативных площадках нефтяных причалов наземную 
укладку трубопроводов следует выполнять в один ряд по высоте, в 
соотзетстзии с СН 527-80.

В районе задвижек необходимо устраивать площадки для их обслу­
живания .

При соответствующем обосновании укладка трубопроводов до под­
хода к оперативным площадкам нефтяных причалов может быть подземной 
(в том числе в потернах) и наземной.

Укладку грузовых и бункеровочных трубопроводов допускается 
производить непосредственно по балкам (ригелям) верхнего строения 
причала без устройства сплошных плит, за исключением мест располо­
жения осевых компенсаторов и разъемных стыков с применением уплот­
нений (сальников, прокладок и др.).

При подземной прокладке выход трубопроводов на поверхность, а 
при наземной прокладке спуск трубопроводов в  наземную однорядовую 
прокладку на причале следует выполнять в районе оперативной площад­
ки нефтяного причала с таким расчетом, чтобы между линией присоеди­
нительных устройств и началом наземной однорядной укладки иметь 
возможность разместить всю арматуру, соединения трубопроводов (об­
вязку), контрольно-измерительные приборы и другие обустройства.

10.1.6 При устройстве общей магистрали балластной воды, объ­
единяющей группу причалов и связывающей их со станцией очистки бал­
ластных вод, пропускная способность ее должна обеспечить выкачку 
балластной воды, сливаемой одновременно с нескольких танкеров, без 
снижения интенсивности выкачки.

При этом в случае одновременного слива балласта с нескольких 
танкеров насосными установками разных характеристик должны быть 
предусмотрены меры, исключающие возможность перелива балластной 
воды из одного танкера в другой.

10.1.7 Для соединения береговых и судовых трубопроводов приме­
няют автоматизированные системы обработки наливных судов (стенде­
ры) .

Количество стендеров назначают в соответствии с ассортимен­
том наливных грузов, пропускной способностью стендеров и су­
до-часовыми нормами налива-слива с учетом совмещения операций.
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Основные совмещаемые операции;
а) слив балласта, налив нефтяных грузов (двух-трех видов,до­

пускаемых к одновременной перевозке на танкерах), бункеровка;
б) слив нефтяных грузов, бункеровка.
10.1.8 Специализацию и взаимное расположение стендеров, а 

также их размещение (расстояние от кордона, расстояние между 
соседними стендерами) необходимо определять при соблюдении требо­
ваний обработки танкера без дополнительной его передвижки (рису­
нок 10.1).

Размещение стендеров на причале должно обеспечивать удобство 
их эксплуатации, монтажа и демонтажа, а также исключать возможносп 
их повреждения при навале обрабатываемого судна.

Примечания
1 Размер ИА” (рисунок Ю Л )  - расстояние стендера от лини* 

кордона должно быть не менее 3 м для стендеров АС-250 и не менее 4 
м для стендеров АС-350.

2 Размер "В" (рисунок 10.1) - расстояние между стендерами.
Для стендеров типа АС-250 и АС-350 максимальные углы поворота

в горизонтальной плоскости в зависимости от расстояния между ними 
показана соответственно в таблицах 10.1 и 10.2.
Таблица ю л

Расстояние В между стендерами, м 2,0 2,5 ы о 3,5 4.0

угол поворота, град 33 43 50 55 59
угол поворота, град 38 46 56 58 63

Таблица 10.2

Расстояние В между стендерами, м 3,0 3,5 4,0 4,5 5.0

угол поворота, град 46 54 59 58 58
угол поворота, град 43 44 50 54 56

10Л . 9 Конструкция стендеров и система трубопроводов, связыва­
ющих их (манифольд), должны предусматривать возможность их опорож­
нения, промывки и передачи загрязненных нефтью вод на береговые 
очистные сооружения.
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Рисунок 10. 1 — Схема совмещения зон обслуживания стендеров с эопой расположения судовых птюиил-л-»



10.1.10 В составе контрольно-измерительных приборов должны 
быть предусмотрены счетчики, обеспечивающие учет количества налива­
емого (сливаемого) груза и бунхеровочного топлива на каждое судно.

10.1.11 Система автоматизированного управления производствен­
ными процессами, включая операцию дебалластировки, должна быть 
предусмотрена во взаимодействии с соответствующими судовыми систе­
мами.

Для приема на берег производственных сигналов и команд (пре­
дупредительных, разрешающих, аварийных и др.) с оборудованных 
соответствующими устройствами судов необходимо предусмотреть еди­
ную контрольную цепь "судно-берег" с разъемными устройствами.

Во всех случаях следует предусмотреть:
- блокирующие устройства, автоматически прекращающие перег­

рузку нефтяных грузов при разрыве соединения стендера или в других 
аварийных случаях;

- дублирующее местное управление электрофицированным оборудо­
ванием.

10.1.12 На причалах должна быть предусмотрена производствен­
но-дождевая канализация с устройством сборника для последующей 
передачи загрязненных вод на СОБВ либо дру,гие очистные сооруже­
ния. Емкость сборника следует определять в проекте исходя из воз­
можного объема пролива нефтяного груза, определяемого из условия 
ручного управления отсекающими задвижками.

Верхнее покрытие нефтяного причала должно быть устроено с 
учетом стока пролитых нефтепродуктов и атмосферных осадков в ко­
лодцы производственно-дождевой канализации.

10.1.13 Все оборудование, устанавливаемое на причалах, должно 
предусматриваться во взрыва- и пожаробезопасном исполнении.

Причалы должны быть оборудованы специальными приспособления­
ми, обеспечивающими надежное заземление всех трубопроводов и стоя­
щих у причалов танкеров в соответствии с действуюаими нормами и 
правилами.

73



10.1.14 На причалах должен быть свободный проход и доступ х 
всему оборудованию, приборам и устройствам, а также устроен пожар 
ный подъезд, который совмещают с проездом для транспорта, достав­
ляющего к танкерам грузы материально-технического и продовольст­
венного снабжения.

10.1.15 При проектировании ПК для нефти и нефтепродуктов не­
обходимо предусмотреть систему автоматической противопожарной- за­
щиты (САПЗ) ПО ВОН 12 -87.

Пожарные автоматические извещатели размещаются на технологи­
ческой площади на расстоянии не более б м, а извещатели ручного 
действия устанавливаются по периметру причального сооружения с 
интервалом не более 100 м. Сеть пожарного водопровода должна 
обеспечить расход воды на наружное и внутреннее пожаротушение 
сооружений комплекса не менее 50л/с и подачу воды на водяную за­
весу, превышающую не менее, чем на 3 м грузовую палубу расчетного 
танкера в начале налива. На технологической площадке причала пре­
дусматривают установку стационарных пеногенераторов для подачи 
пены на всю площадь технологической площадки,но не менее, на 500 
кв. м. Расчетное время работы установки по тушению пожара следует 
принимать равным 10 мин., а запас пенообразователя и воды на при­
готовление раствора пенообразователя - из условия обеспечения 
трехкратного расхода раствора.

В соответствии с требованиями СНиЛ 2.11.03-93 и "Правил пере­
возки нефти и нефтепродуктов танкерами морского флота" на перег­
рузочном комплексе должны быть предусмотрены проезды для пожарных 
автомобилей шириной 4,5 м, а также площадки для их разворота 12 X 
12 м, в том числе для размещения на них не менее двух пожарных 
автомобилей для забора морской воды из акватории порта и подачи 
ее к месту очага пожара.

Комплекс должен быть обеспечен пожарным катером для оператив­
ного дежурства с установками пожаротушения с целью своевременной 
локализации возможного возгарания как на танкере, так и на прича­
ле .

10.1.16 Мероприятия по охране окружающей природной среды на 
ПК для нефти и нефтепродуктов должны разрабатываться в соот­
ветствии с ВНТП 5-95.
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10.1.17 Противоаэарийные мероприятия по ликвидации аварийных 
рззяизов нефти разрабатывают в соответствии с РД 31.04.01-90 и 
Правилами охраны поверхностных вод.

10.2 Перегрузочные комплексы, специализированные для хими­
ческих жидких нализных грузов

10.2.1 При компоновке наливного причала, включая подходные и 
соединительные эстакады, для перегрузки агрессивных или ядовитых 
жидких продуктов, прокладку грузовых трубопроводов следует произ­
водить с учетом максимально возможной температурной салскомпенса- 
ции. Применение сальниковых компенсаторов для таких грузов не до- 
лусхается. Грузовые трубопроводы оборудуют системой защиты от 
превышения давления.

Причалы, у которых производят обработку судов с агрессивными 
наливными грузами (кислоты, щелочи и др.)/ должны быть оборудова­
ны фонтанчиками или кранами с пресной водой, размещенными вблизи 
проведения работ. Непосредственно на технологической площадке 
следует оборудовать душевые, должно быть выделено место для хра­
нения необходимого количества нейтрализующих веществ, готовых к 
немедленному применению на случай разлива груза на причале.

10.2.2 Причалы, через которые производят перегрузку легко- 
испаряощихся наливных грузов, пары которых представляют ценный 
продукт или опасность для окружающей среды, должны быть оборудо­
ваны системой трубопроводов и насосными установками (газодувками) 
для отбора паров из танков загружаемого судна и подачи их на бе­
реговые обустройства с целью конденсации (сжижения). Перечень та­
ких грузов устанавливается специализированной проектной организа­
цией, разрабатывающей технологическую часть проекта. Прокладку 
трубопроводов газоотводной системы следует производить вместе с 
грузовыми трубопроводами соответствующего продукта.

10.2.3 Загрязненные воды после моечных операций на судне не­
обходимо перекачивать на береговые специализированные очистные 
сооружения. Для перекачки этих вод необходимо предусмотреть тру­
бопроводы, количество которых определяют номенклатурой перегружа­
емых наливных химических грузов и возможностью последовательной 
перекачки разных загрязненных вод по общим трубопроводам.

10.2.4 Технические решения и мероприятия по предупреждению 
аварийных ситуаций и ликвидации их последствий при разливе 
опасных наливных химических грузов следует разрабатывать в соот­
ветствии с РД 31.04.16-82, РД 31.15.01-89, МАРПОЛ 73/78 и Прави­
лами охраны поверхностных вод.
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Таблица 10,3

Перегрузха химических наливных грузов через береговые 
емкости-хранилища

Партионность, т Судо-часовая
Наименование груза норма, т/с-ч

Отправление Прибытие Налив Слив
1. С/перфосфорная кис-

лота - до 5000 700
5000-

10000 1000
25000-
45000 2000

2. Метанол 1500 250 -
10000 - 1000 -
18000 - 1500 -

3. Дихлорэтан 2500-
4500 - 500 -

4. Скипидар 1000-
1500 - 180 -

5. Бутанол - 750 - 120
6. Изобутанол - 750 120
7. Бутилацетат - 750 т 140
8. Стирол 1000 - 120
9. Ксилол (разный), ор­

токсилол, параксилол 1500 - 160 -
10.Изопропилбензол 1000 - 120 -
11.Серная кислота 3000 - 220 -
12.Жирные кислоты 1500 - 150 -
13.Формалин 750-

1500 - 150 -
14.Масло каменноуголь­ 1500-

ное 5000 - 500 -
15.Нитрил акриловой кис

лоты 1000-
1500 - 150 -
2000-
5000 - 250 -

Примечание - Системы vI устройства для перегрузки химических
грузов наливом по прямому варианту "'судно-ж.д.цистерна" или
"ж.д.цистерна-судно" с учетом лятидесяти-шестидесятитонных
ж.д.цистерн, должны обеспечивать судо-часовые нормы не ниже
100 т /ч.
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10.2.5 Бремя грузовых работ по наливу-сливу судов с хини- 
чесхими наливными грузами определяют по судочасовым нормам, приве­
денным в таблице 10.3.

10.3 Перегрузочные комплексы, специализированные для жидких 
пищевых грузов

10.3.1 Время грузовых работ па наливу-сливу судов с пищевыми 
наливными грузами определяют по проектным судочасовы* нормам, при­
веденным в таблицах 10.4 и 10.5.
Таблица 10.4

Перегрузка пищевых наливных грузов через 
береговые емкости-хранилища

Партионность, т Судо-часовая
Наименование груза норма, т/с-ч

Отправление Прибытие Налив Слив.

1 2 3 4 5

1. Растительные масла:

1.1.Подсолнечное масло 10000- до 10000 500 500
12000 10001

12000 7QQ
12001
25000 1200

1.2.Хлопковое масло 3000- 3000
3800 3800 240 500

1.3.Патока 10000 - 700 -
1.4.Льняное, арахисовое, 5000

соевое, оливковое и д - 10000 - 500
10001
12000 - 700
12001
25000 - 1200

2. Жир животный - 10000
15000 - . 500
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Продолжение таблицы 10,4

1 2 3 4 5

3.Спирт этиловый (сырец) - 10000 - 450
4. Вино - 1200

1500 - 100
2400
4500 - 200

Таблица 10.5

Перегрузка пищевых наливных грузов по прямому варианту. 
( ж.д. цистерна-судно; судно-ж.д. цистерна.)

Партионность,т. Судо-часовая
Наименование груза норма,т/с-ч

Отправ­ При­ Налив Слив
ление бытие

1. Растительные масла:
а) с наличием "нулевого'*

резервуара - - - 400
б) без "нулевого" резер­

вуара - - 180 180
2. Коньячный спирт 100
3. Этиловый спирт 100

10.3.2 Загрязненные воды после моечных операций на судне при 
перегрузке жидких пищевых грузов необходимо перекачивать на бере­
говые специализированные очистные сооружения.
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11 ПЕРЕГРУЗОЧНЫЕ КОМПЛЕКСЫ,СПЕЦИАЛИЗИРОВАННЫЕ ДЛЯ СУДОВ 
ЛИХТЕРОВОЗНОЙ СИСТЕМЫ

11.1 Причальные устройства для лихтеровозов
11.1-1 Причальные устройства, предназначенные для приема и 

обработки судов-лихтеровозов, предпочтительно устраивать на аква­
ториях внешнего или внутреннего рейдов.

11.1.2 Площадь акватории рейдового причального устройства для 
лихтеровозов делится условно на две зоны: I - операционная зона
лихтеровоза; XI - операционная зона для работы буксиров с лихте­
рами.

Размеры акватории зоны X определяют в соответствии с РД
31.3.01.01-93. Размеры акватории зоны II определяют в зависимости 
от длины счаленного состава буксир-лихтер, исходя из условия, что 
на площади акватории зоны II должна быть возможность вписать ок­
ружность диаметром не менее 2 длины состава буксир-лихтер.

11.1.3 Время занятости причала выполнением грузовых операций 
определяют как отношение числа лихтеров, выгружаемых и погружае­
мых на лихтеровоз за один судозаход на проектируемом комплексе, к 
эксплуатационной производительности технологической линии.

Время занятости причала выполнением вспомогательных операций 
при обработке судна-лихтеровоза принимают по таблице 11.1.
Таблица 11.1

Тип
судна-лихтеровоза

Время занятости причального устройства выпол­
нением вспомогательных операций при обработке 
судна-лихтеровоза, ч

весенне-летний период осенне-зимний период

при
выгрузке

при
погрузке

при
выгрузке

при
погруз!е

Магистраль ные 
л э ш 3 , 5 3,0 9,0 8,5
Сиби 6,5 7,0 7,0 7,5
Фидерные

ЛЭШ 7,5 7,0 8 , 0 7,5
Сиби (докового ти­
па) оГ

)
И 13,0 12,5 13,5
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11.1.4 Эксплуатационную производительность технологическс 
линии "лихтеровоэ-наколительноотстойный бассейн" Рлр в единицах в 
минуту определяют по формуле

60 . qn . к
Рлр * -------------  , <11'1)

tM
где qn - число лихтеров, выгружаемых или погружаемых за один 

цикл перегрузочного оборудования судна-лихтеровоза,
ФХ * 1 - для судов типа ЛЭШ и докового типа; 
цл, ** 2 - для судов типа Сиби.

tM - продолжительность цикла перегрузочного оборудования суд­
на- лихтеровоза (по паспортным данным), мин;

к - коэффициент, учитывающий переход от технической к эксплу­
атационной производительности технологической линии, при обработ­
ке судов-лихтеровозов типа ЛЭШ - 0,75, при обработке судов-лихте- 
ровозов типа Сиби и докового типа - 0,9.

11.1.5 Глубину акватории у причального устройства для лихте­
ровозов следует устанавливать пс. наибольшей осадке кормы во время 
проведения погрузочно-разгрузочных работ.

11.2 Накопительно-отстойный бассейн
11.2.1 При проектировании накопительноотстойного бассейна 

расчету подлежат следующие параметры: расчетная вместимость бассейна, 
определяемая количеством лихтеров; количество и основные размеры 
причальных устройств для лихтеров; размеры акватории бассейна

Расчеты количества и основных размеров лихтеров и размеров 
акватории бассейна выполняют в соответствии с РД 31.3.01.01-93 и 
РД 31.03.01-90.

11.2.2 Расчетную вместимость бассейна (количество лихтеров, 
подлежащих единовременному размещению в бассейне) N лб в единицах 
определяют по формуле

N
N лб - z: (ши + R3ci + пзл1), (11*2)

1*1
где пл1 - количество лихтеров, выгружаемых и погружаемых в 

проектируемом комплексе с расчетного судна-лихтеровоэа, принимае­
мого на i -том причале комплекса, ед ;
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Расчетная производительность одной -технологической 
линии, численность и нормы выработки портовых рабочих. 

Таблица 11.2

Наименование
груза

Способ
пере­
возки

Вариант
работы

Расчетная 
производи­
тельность 
технологи­
ческой ли­
нии, 
т/смену

Количество
рабочих
комплексной
бригады,
чел.

Нормы выра­
ботки одно­
го рабочего 
комплексной 
бригады, 
т/чел-смена

1 2 3 4 5 б

Генеральные
грузы

пакетно
Схема 

лихтер- 
вагон и 
обратно

механизации
210

[ N 1
7 30,0

лихтер- 
схлад и 
обратно

230 6 38,3

поштучно лихтер- 
вагон и 
обратно

176 11 16,0

лихтер- 
склад и 
обратно

192 8 24,0

Металлогрузы
оборудование

пакетно лихтер- 
вагон и 
обратно

230 5 46,0

лихтер- 
склад и 
обратно

250 5 50,0
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Окончание таблицы 11.2

1 2 3 4 5 6

Генеральные
грузы

пакетно
Схема 

лихтер- 
вагон и 
обратно

механизаци!
290

1 
5С W

С
О 36,3

лихтер- 
склад и 
обратно

350 7 50,0

поштучно лихтер- 
вагон и 
обратно

176 11 16,0

лихтер- 
склад и 
обратно

195 10 19,5

Металлогрузы
оборудование

пакетно лихтер- 
вагон и 
обратно

235 7 40,7

лихтер- 
склад и 
обратно

375 8 46,8

Генеральные
грузы

пакетно
Схема 

лихтер- 
вагон и 
обратно

механизаци!
128

I Н 3
6 21,3

лихтер- 
склад и 
обратно

130 6 г-*гм
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пзс! - запас на возможное совпадение подходов двух судоа-лих 
тероаозов :< i-тому причалу, принимают равным количеству выгружае 
мых с лихтеровоза лихтеров, ед.;

лзл1- запас, предусматриваемый при обслуживании лихтеровозо»’ 
двух или нескольких линий на х-ток причале, принимают равным ко­
личеству лихтеров, погружаемых (выгружаемых) на лихтеровоэ, ед.;

N - количество причалов для обработки судов-лихтеровозов на 
проектируемом комплексе.

11.3 Грузовой участок для обработки лихтеров
11.3.1 Схемы механизации разгрузки-загрузки лихтеров приведе­

ны на рисунках 11.1-11.3 , расчетная производительность одной тех­
нологической линии, численность и нормы выработки портовых рабочих 
для соответствующих схем механизации приведены в таблице 11.2.

11.3.2 Время занятости причала выполнением грузовых операций 
при раз грузке-загрузке лихтера опрец^ляют как отношение расчетной 
загрузки лихтера расчетного типа к производительности технологи­
ческой линии. Время занятости причала выполнением вспомогательных 
операций приникают по таблице 11.3.
Таблица 11.3

Тип Время занятости лихтерного причала выполнением
лихтера вспомогательных операций, ч

весенне-летний период осенне-зимний период

при выгрузке при погрузке при выгрузке при погрузке

ЛЭШ 1,5 2,0 2,5 3,0
Сиби (ДМ) 2,5 3,0 3,5 4,0

11.4 Портовые и транспортные буксиры 
11*4.1 Количество портовых буксиров, необходимых для обработ­

ки судов-лихтеровозов N6 в единицах, следует определять по <J»opMv- 
ле

t6
N6 * -------  , (11.3)

tn . кц
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где t6 - время работы одного буксира по буксировке лихтеров, пере­
гружаемых за один цикл перегрузочного оборудования лихте- 
ровоза, мин.;

tu - среднее время цикла работы перегрузочного оборудования 
лихтеровоза, мин.;

кц - коэффициент, учитывающий разность между средним и мини­
мальным временем цикла работы перегрузочного оборудования, 
принимать для судов лихтеровозного типа Сиби и докового 
типа - 0,7; типа ЛЭШ - 0,4.

11.4.2 Время работы буксира t6 в минутах по буксировке лих­
теров, перегружаемых за один цикл перегрузочного оборудования лих- 
теровоза, определяют по формуле

t6 » t зах + 2t ход + t шв, (11.4)
где t зах - время захвата лихтера (лихтеров) у лихтеровоза при

выгрузке (или в накопительно-отстойном бассейне при пог­
рузке), принимают равным 10 мин.; 

t ход - ходовое время буксира, мин., определяют отношением 
расстояния буксировки и скорости буксира;

t шв - время швартовки лихтера (лихтеров) в какопитель- 
но-стстсйнсм бассейне при выгрузке (или время завода их на плат­
форму синхролифта лихтеровоза типа Сиби, » кормовой лацпорт лих- 
теровозов докового типа или под захват козлового крана лихтерово- 
зов типа ЛЭШ и отшвартовка при погрузке лихтеров), принимают рав­
ным 10 мин.
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12 ПЕРЕГРУЗОЧНЫЙ комплексы морских паромных переправ

12.1 Общие положения

12Л . 1 компоновку генерального плана паромных комплексов ре­
комендуется разрабатывать в зависимости от структуры и объема пе­
ревозок,, типов паромов, характера г^рзвозок (международные или 
каботажные), рода перевозок (гр иди грузопассажирские),
структуры перевозимых транспортных средств (железнодорожные, ав­
томобильные, самоходная техника, накатные грузы). Компоновку ге­
нерального плана железнодорожных паромных переправ рекомендуется 
производить также в соответствии с требованиями РД 31.3.01.01-93.

12.1.2 Площадь входного рейда должна иметь, как правило, 
размеры, позволяющие вписать в нее окружность диаметром не менее
2,5 наибольшей длины парома в метрах.

12.1.3 Причальные сооружения паромных переправ следует распо­
лагать на акватории при расчетной высоте волны не более 1м.

12.1.4 Ка паромном комплексе, хах правило, должна быть пре­
дусмотрена возможность работы в автоматизированном режиме управ­
ления, систему которой разрабатывают в соответствии с РД 
31.30.09-90.

12 Л. 5 Проектирование помещений медицинского назначения 
(медпунктов, амбулаторий), санитарно-бытовых и санитарно-гигени- 
ческих помещений выполняют в соответствии с требованиями СанПиН 
4962-89. Технологические мероприятия по защите здоровья работни­
ков комплекса от вредных производственных факторов (шума, вибра­
ции, токсичных газов, аэрозолей и пыли) выполняют в соответствии 
а требованиями раздела 24.

12.2 Технологические объекты паромного комплекса
12.2Л  Перегрузочные комплексы морских паромных переправ 

должны включать береговые сооружения в двух (и более) пунктах по­
бережья.

12.2.2 Технология работы морских паромных переправ зависит в
первую очередь от типа судов-паромов. По назначению различают 
паромы: железнодорожные; железнодорожные с автомобильной палубой
и пассажирскими помещениями; автомобильные с пассажирскими поме­
щениями; автонобилько-грузовые (без пассажирских помещений).
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На первом этапе инвестиционного процесса технихо-экономи- 
чесхие показатели паромов определяются при разработке ходотайства 
(декларации) о намерениях. Технико-экономические характеристики 
железнодорожных паромов рекомендуется приникать согласно РД
31.03.01-90,

12.2.3 В состав береговых сооружений морской паромной переп­
равы, как правило, включают:

- гидротехнические сооружения (п.12.2.4);
- подъездные железные и автомобильные дороги;
- предпаромную сортировочную станцию;
- выставочный железнодорожный парк;
- центральный пост управления;
- блок мастерских со складом;
- блок служебных помещений;
- вокзал для пассажиров (для грузопассажирских паромов);
- сооружения связи, централизации и блокировки движения ваго­

нов ;
- помещения для таможенного и пограничного контрольно-пропускного 

поста для международных линий;
- складские площадки для колесной техники;
- накопительные площадки автотранспорта с мастерскими, пунк­

том заправки топливом и др.;
- участок перестановки колесных пар (если-ото предусмотрено 

заданием) на одной из сторон переправы;
- гостиница для пассажиров и водителей автопоездов.
Примечания
1 При конкретном проектировании из данного состава могут быть 

исключены некоторые из перечисленных сооружений или включены в 
этот состав другие необходимые сооружения в зависимости от типа 
парома и местных условий.

2 Состав, габариты и конструктивные характеристики сооружений 
железнодорожных паромных переправ, принятых в качестве аналогов, 
для однопалубных и двухпалубных паромов приведены в РД 31.31.48-88.

12.2.4 К гидротехническим сооружениям морской паромной переп­
равы относят:

- причалы:
- въезд на причал;
- ложе парома;
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- подъемно-переходной мост;
- пролетные строения;
- опоры и устои;
- направляющие выступы.
12.2.5 Гидротехнические сооружения проектируют в соответств1 

с конструктивными требованиями СНиП 2.01.07-85, СНиП 2.02.02-8S 
СНиП 2.06.01-86, СНиП 2.0ь 0*-82.

Для обеспечения паромного причала и ложа парома соответствен 
но отбойными и амортизационными устройствами, а также защитой о 
размыва дна у причала движителями парома эти сооружения надлежит 
проектировать в соответствии с требованиями РД 31.31.45-87.

12.2.6 Причальные сооружения паромного комплекса выполняют е  

виде :
причала фронтального расположения;

- пирса с односторонним расположением причала;
- пирса с двусторонним расположением причалов;
12.2.7 Длину, ширину ,глубину у причала, возвышение кордона и 

нормативные эксплуатационные нагрузки причалов определяют в соот­
ветствии с разделом 13.

Кроме того, при проектировании причальных сооружений морских 
паромных переправ необходимо дополнительно учитывать нагрузки от 
подвижного железнодорожного состава и от парома, возникающие при 
швартовке парома и производстве погрузочно-разгрузочных работ, 
согласно РД 31.31.45-87.

12.2.8 Потребное количество причалов морских паромных переп­
рав Nnp определяют по формуле

Кзах . Тег
Nnp * -----------------------— ------- , (12.1)

24* Кмет . Кзан . Крем

где Nзах - частота захода паромов в порт в сутки (или число 
обработок паромов в сутки), принимаемая на основании задания на 
проектирование или рассчитываемая по формуле

Онаиб
Мзах * ---------------------------- , (12.2)

Тнав . В . Киа . QTe
где Онаиб- расчетный годовой грузооборот паромного комплекса
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по наибольшему направлению (экспорту или импорту)# 
т/г;

Тнав - продолжительность навигационного периода, сут.;
В - паспортная вместимость парома в транспортных 

единицах;
Кив - коэффициент использования вместимости парома, 

равный 0,95-0,98;
Qre - средняя загрузка одной транспортной единицы, т;
Тст - стояночное время парома в порту с учетом маневровых 

операций, ч;
Кмет - коэффициент использования бюджета рабочего времени по 

метеопричинам, равный 0,85;
Кзан - коэффициент занятости причала обработкой парома, рав­

ный 0,55;
Крем - коэффициент, учитывающий профилактический ремонт, 

осмотр причала и выдвижение упоров, равный 0,85.
12.2.9 Стояночное время в порту с учетом маневровых операций 

определяется при конкретном проектировании в зависимости от типа 
парома и принятой технологии обработки паромов.

12.2.10 Стояночное время железнодорожного парома определя­
ют по совмещенному графику с учетом следующих условий;

- подача в выставочный парк вагонов, подлежащих отправке, за 
один час до начала разгрузки парома;

- заблаговременный (до подхода парома) пограничный и таможен­
ный досмотр вагонов, подлежащих отправке;

- совмещение раскрепления вагонов на нижней палубе с выгруз­
кой вагонов с верхней палубы;

- совмещение крепления вагонов на нижней палубе с загрузкой 
верхней палубы.

12.2.11 При определении стояночного времени железнодорожного 
парома в порту, как правило, включают следующие операции техноло­
гического процесса;

- досмотр вагонов, подлежащих к отгрузке (до прибытия паро­
ма) ;

- стыковка верхнего яруса моста и выдвижение упоров;
- оформление прибытия,санитарный и таможенный досмотр и раск­
репление вагонов на В.П.;

- выкатка вагонов с В.П.;
- перестановка двух плетей в выставочный парк;
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- раскрепление вагонов на Н.П.;
- расстыковка моста с В.П., стыковка моста с Н.П., уборка »в 
выдвижение упоров;

* подача локомотивов с выставочного парка до моста;
- выкатка вагонов с Н.П.;
- перестановка двух плетей а выставочный парк;
- пограничный досмотр вагонов, выгруженных с В.П.;
- заезд двух локонотиаов в выставочный парк и подача двух 

плетей экспорта в надвижную зону;
- загрузка Н.П.;
- выезд обоих локомотивов к сигналам у выхода с надвижных пу 
тей;

• расстыковка моста с Н.П., стыковка моста с В.П., уборка и 
выдвижение упоров;

- заезд двух локомотивов*в выставочный парк и подача двух 
плетей экспорта а надвижную зону;

- загрузка В.П.;
- выезд обоих локомотивов к сигналам у выхода с надвижных пу­
тей;

- пограничный досмотр вагонов, отгруженных с Н.П.;
- крепление вагонов на Н.П.;
- крепление вагонов на В.П., оформление отхода.
12.2.12 Норну времени на раскрепление и закрепление вагонов, 

как правило, принимают соответственно 5,3 и 10 минут на один ва­
гон,

12.2.13 Допустимая скорость накатки и выкатки вагонов - 3 км/ч.
12.2.14 Годовую установленную мощность железнодорожных паром­

ных переправ Ргод в 4-х осных вагонах рассчитывают по формуле

30 Рсут.В.Киа.Кмет.Кзан.Крен.Икее.Кустр 
РГОД «  , (12.3)

Кмес

24 . 2 . В . Кив
где Рсут * -- ----------------------- , (12.4)

Тст

где 2 - число грузовых операций (разгрузка и загрузка парома);
Ммес -число месяцев навигации;
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Клее - коэффициент месячной неравномерности ( по навигации), 
равный 1,05;

Кустр - коэффициент, учитывающий число причалов и число их же­
лезнодорожных устройств, принимают В соответствии с РД 31.31.43-88 

для однопалубного парома и для однопролетного и двухпролетно­
го моста:

- один причал с ж.д. устройством - 1,0;
- два причала с одним ж.д. устройством - 1,1;
- два причала с ж.д. устройствами - 2,0; 
для двухпалубного парома:
- один причал с ж.д. устройством - 1,0;
- два причала с одним ж.д. устройством - 1,15;
- два причала с ж.д. устройствами - 2,0.
12.2.15 Потребное количество железнодорожных паромов Nn опре­

деляют по формуле

Оваг . Ткруг
Nn = ----------------, (12.5)

2 Ton . В . Кив
где <2ваг -общее количество перевозимых вагонов между корреспонди­

рующими портами;
Ткруг- время кругового рейса,сут;
Тэп - годовой эксплуатационный период работы парома в сутках., 

принимаемый по РД 31.03.01- 90:
12.2.16 При расчете времени кругового рейса, как прави­

ло , включают следующие операции:
- отшвартовка и переход от причала до приемного буя в порту А;
- морской переход от буя в порту А до буя в порту Б;
- переход от буя до причала и швартовка в порту Б;
- отшвартовка и переход от причала до буя в порту Б;
- морской переход от буя в порту Б до буя в порту А;
- переход от буя до причала и швартовка в порту А;
- стояночное время в обоих портах;
- резерв времени в количестве 10-15%.

12.3 Подъемно- переходной мост
12.3.1 Подъемно-переходной мост включает пролетные строения и 

опоры, противовесы, подъемные механизмы, сопрягающие узлы, уст­
ройства поперечного и продольного перемещения паромного судна
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В зависимости от количества пролетов он может быть однапролетным 
дзухпролетным, многопролетным, одноярусным, двухярусным.

другие виды сопрягающего устройства настоящими нормами не 
рассматриваются.

Опоры моста устраивают на береговом (неподвижные опоры), про­
межуточных и морских (подвижные опоры) устоях.

12.3.3 Подъем и опускание подвижных опор производят подъемны­
ми механизмами при отсутствии подвижного состава на мосту.

12.3.4 Морское оконцевание морского пролета при производстве 
погрузочно-разгрузочных работ, будучи заранее наложенным ( с по­
мощью подъемных механизмов) на корму парома, непрерывно следует 
ее перемещениям (колебаниям). Для этого морской пролет моста в 
средней части снабжен специальным “клювом”', входящим при опуска­
нии моста в предусмотренное в корме парома "гнездо", для предотв­
ращения случайного разъема системы "мост-паром" в горизонтальном 
направлении, либо имеет для этой цели специальные захватные уст­
ройства .

12.3.5 Параметры, прочность и устойчивость подъемно-переход­
ного моста и его элементов следует рассчитывать в соответствии с 
требованиями РД 31.31.45-87.

12.3.6 В зависимости от схемы опирания и типа подъемных меха­
низмов принципиальные конструктивные решения подъемно-переходно­
го моста и его элементов принимают в процессе конкретного проек­
тирования.

12.4 Железнодорожные устройства
12.4.1 Железнодорожные устройства паромных переправ состоят 

из предпаромной сортировочной станции, выставочного парка и подхо­
дов к подъемно-переходному мосту.

Пред паромная сортировочная станция, как правило, строится 
только для обслуживания паромной переправы и на ней производят 
подборку плетей вагонов на паром.

Количество путей на предпаромной сортировочной станции опре­
деляют по методическим указаниям и нормам МПС.

12.4.2 В выставочном парке производят пограничный и таможен­
ный досмотр вагонов перед подачей подготовленных плетей на паром 
и после выкатки плетей с парома.

Число путей в выставочном парке Nen определяют по формуле
Nen = Иная + Нвык + Иход, ( 12.6)
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где Кнад - число путей для выставки плетей вагонов, надвигаемых 
на паром, принимаемое разным числу путей на пароме, а при соеди­
нении нескольких плетей в одну - числу надвигаемых соединенных 
плетей;

Nbuk - число путей для выкатки вагонов с парома, принимаемое 
равным числу путей на пароме, либо числу соединенных плетей, если 
их соединение предусмотрено технологией работы;

Цход - число ходовых путей для маневровых локомотивов, прини­
маемое равным 2, поскольку обработку парома осуществляют одновре­
менно 2 локомотива.

12.4.3 Длину путей в выставочном парке принимают по длине на­
ибольшей выставляемой плети (одиночной или соединенной) с учетом 
длины локомотива и вагонов прикрытия.

12.5 Обслуживание паромов
12.5.1 На паромном причале предусматривают прокладку водопро­

вода, установку колонок для подключения электрического кабеля и 
кабеля связи в соответствии с требованиями раздела 19.

12.5.2 Бункеровку топливом, как правило, производят плавбун- 
керовщиком производительностью до 300 т/ч.

12.5.3 Паром оборудуется средствами биологической очистки фе­
кальных вод и сжигания твердых остатков. На перегрузочном комп­
лексе морских паромных переправ должна быть предусмотрена фекаль­
ная канализация на случай аварийных ситуаций.

Для сбора льяльных вод паромный комплекс, как правило, должен 
иметь специальный плавсборщик.

12.5.4 Техническое обслуживание и межрейсовый ремонт, как 
правило, выполняют базы технического обслуживания или механи­
ческие мастерские. Технологическая часть базы технического обслу­
живания паромов разрабатывается на этапе обоснований инвестиций 
в соответствии с требованиями раздела 21.
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13 ПРИЧАЛЬ! ГРУЗОВЫЕ

13.1 определение потребности в причалах и их установленной
мощности

13-1.1 Потребность в грузовых причалах Nnp опреде­
ляют по формуле

Омес
Nnp * -------------------  (13.1)

30 Рсут. Кмет. Кзан
где Омес - расчетный грузооборот причального фронта в месяц наи­

большей работы, т/мес;
Рсут - интенсивность погрузочно-разгрузочных работ, т/сут;
Кмет - коэффициент использования бюджета рабочего времени 

причала по метеорологическим причинам в месяц наи­
большей работы (п. 13,1.3);

Кзан - коэффициент занятости причалов обработкой судов в те­
чение месяца (п.13.1-6).

13.1.2 Интенсивность погрузочно-разгрузочных работ Рсут в 
тоннах в сутки определяют исходя из продолжительности грузовых 
работ и производственных стоянок при обработке расчетных судов 
как средневзвешенную величину по формуле

1
Рсут = -------------------------- , (13.2)

m Aj (trpj + tn.cj )
2Г--------------------
j =1 24 Dj

где m - количество типов расчетных судов;
Aj - доля расчетных судов типа j в общем объеме расчет­

ного грузооборота,
trpj - время занятости причала выполнением грузовых работ 

при обработке судна типа j , ч; 
tn.cj - среднее время занятости причала под производственными 

стоянками судна типа j , ч;
Оз - расчетная загрузка судна типа j , т,
13.1.3 Численные значения коэффициента использования бюджета 

рабочего времени причала по метеорологическим причинам принимают 
для каждого порта, соответствующего рода перегружаемого груза 
и месяца наибольшей работы в соответствии с РД 31.3.01.01-93 .
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В случае отсутствия в указанном РД численных значений К мет 
для проектируемого порта их следует определять по формуле

720 - t мет
К мет* ---------  , (13.3)

720
где t мет- продолжительность действия метеорологических фак­

торов в течение месяца наибольшей работы, при которых нельзя про­
изводить погрузочно-разгрузочные операции, связанные с обработкой 
судов у причала,ч.

13.1.4 Годовую установленную мощность причала Ргод в тоннах 
рассчитывают по формуле

30 Рсут. Кмет. Кэан. Nk 
Ргод * ------------------------  , (13.4)

Кмес
где Кмес - коэффициент месячной неравномерности (по навигации);

Nm - число месяцев навигации.
13.1.5 Среднее расчетное время занятости грузового причала 

производственными стоянками, не совмещаемыми с грузовыми работа­
ми, в часах для расчетного судна принимают:

- для сухогрузных судов в загранплаваний и большом каботаже - 
по таблице 13.1;

для сухогрузных судов в малом каботаже - по таблице 13.2.
13.1.6 Продолжительность ожидания судном начала грузовой 

обработки для сухогрузных судов, работающих не по расписанию, 
принимается в пределах до 4 ч на судо-заход и прибавляется ко 
времени, определенному в таблицах 13.1 и 13.2,

13.1.7 Для расчетов потребности в грузовых причалах коэффи­
циент занятости причалов обработкой судов рекомендуется принимать 
равным для технологических перегрузочных комплексов универсально­
го назначения - 0,6-0,?.

13.2 Глубина у причала
13.2.1 Устанавливается расчетное значение проектной глубины 

причала как сумма осадки расчетного судна и запасов глубины.
Осадка расчетного судна назначается согласно принятому наз­

начению (специализации) причала и характеристикам подлежащих 
обслуживанию судов с учетом перспективы развития.
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Таблица 13.1
Время производственных стоянок для судов загранплавания в часа

Грузы

Генеральные

Генеральные 
(суда-контейне­
ровозы с гори­
зонтальной и 
вертикальной 
погрузкой)

Дедвейт 
судна, т

Весенне
период

-летний Осенне-зимний
период

погрузка

До 1500 
1501-3000 
3001-5000 !!
5001-8000 
8001-12000 

12001-16000 
Более 16000

ДО 1500 
1501-3000 
3001-5000 
5001-8000 
8001-12000 

12001-16000 
Более 16000

5.0
5.5
7.0
8 . 0
8.5
9.5 

10,5

4.0
4.0
4.5
5.0
5.0
6 . 0  
6 , 0

выгрузка|погрузка|выгрузк

3.5
4.0
5.0
5.5
6 . 0
6.5
7.5

1.5 
1/5
1.5 
2, 0  
2 , 0
2.5 
3*,0

6.5
7.0
7.5
9.0
9.5 

1 0 , 0  
1 1 , 0

4.5
4.5
4.5
5.0
5.5
6 .0
6.5

6 , 0
6 , 0
6.5
7.5
8.0
8.5
9.5

2.5
2.5
2.5
3.0
3.5
4.0
4.5

Лесные

Зерновые

До 1500 
1501-3000 
3001-5000 
5001-8000 
8001-12000 

12001-16000 
Более 16000

До 1500 
1501-3000 
3001-5000 
5001-8000 
8001-12000 

12001-16000 
16001-30000 
30001-50000 
Более 50000

9.0
9.0

11.5
13.5 
14,0
14.5
15.5

7.0 
7,5
9.0

10.5
11.5
12.5
13.0
14.0
14.5

5.0
5.5
6.5
7.5
7.5
8.5
9.0

6 . 0
6.5
7.5
8.5 
9,0

1 0 , 0

10.5
1 1 , 0
11.5

10.5
10.5
1 2 , 0
14.5
14.5
15.5 
16,0

8 , 0
9,0

10 ,0
11.5
1 2 , 0
13.0
14.0
14.5
15.0

9.5
10 ,0
10.5
11.5

8 , 0
9,0
9.5

10.5 
1 1 , 0  
1 2 , 0
13.0
13.5
14.0

Навалочные До 1500 
1501-3000 
3001-5000 
5001-8000 
8001-12000 
12001-16000 
16001-30000 
30001-50000 
Более 50000

3.5
3.5
4.5
5.0
5.5
6 . 0
7.0
7.5
8.5

2.5
3.0
3.5
4.5
4.5
5.5
6.5
7.0
7.5

5.0
5.0
5.5
6 . 0
6.5
7.0
7.5
8.5
9.0

5.0
5.0
5.5
6.5
7.0
8. 0
8.5
9.5

10.0
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Запас глубины под судном устанавливается в соответствии с 5.5 
без учета скоростного запаса.
На основании расчетного значения проектной глубины у причала 

из сетки унифицированных значений глубин (таблица 13-3) выбирают 
глубину у данного причала.

По выбранному унифицированному значению окончательно уста­
навливается проектная глубина у причала

13.3 Длина и ширина причала
13.3.1 Проектную длину причала определяют как сумму унифици­

рованной длины расчетного судна и запаса свободной длины причала, 
необходимого для безопасной стоянки и отшвартовки судна. 
Унифицированную длину расчетного судна определяют по таблице 13.4.

13.3.2 Запас свободной длины причала определяют по таблице
13.5:

* для причалов, расположенных внутри прямолинейного участка 
причальной линии, как среднеарифметическая величина от нормативов 
расстояний между расчетными судами проектируемого и смежных с ним 
причалов;

- для причалов, расположенных на конце прямолинейного участка 
причальной линии, как сумма половины норматива расстояния между 
расчетными судами проектируемого и смежного с ним причала и нор­
матива расстояния от расчетного судна проектируемого причала до 
конца данного участка;

- для одиночно расположенных причалов - как сумма нормативов 
расстояний от расчетного судна до конца участка.

13.3.3 Ширину причального фронта определяют расстоянием от ли­
нии кордона до внешней линии проезда штабеля сортировочной площади.

Расстояние от линии кордона до оси ближайшего подкранового 
рельса причального контейнерного перегружателя принимают 2,75 или 
4 м.

13.4 Возвышение кордона причала
13.4.1 Проектное значение возвышения кордона причала на защи­

щенных от волнения акваториях устанавливают сравнительным расчетом 
по основной и Поверочной нормам, который проводится на основании 
нормативов минимального возвышения кордона причалов (таблица 13.6) 
над соответствующими исходными уровнями воды, определяемыми по 
РД 31.3.01.01-93.
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Таблица 13.2
Время производственных стоянок для каботажных судов в часах

Грузы Дедвейт 1 Весенне-летний Осенне-зимний
судна, т | период период

[погрузка{[выгрузка погрузка][[выгрузка
Генеральные До 1500 зТо I 2,0 4,0 3,5

1501-3000 3,0 2,5 4,5 3,5
3001-5000 4,5 3,0 5,0 4,0
5001-8000 5,5 4.0 6,0 4,5
8001-12000 5,5 4,0 6,0 5,0
Более 12000 6,0 4,5 7,0 5,5

Генеральные До 1500 3,0 1,0 3,5 1,5
(суда-контейне- 1501-3000 3,0 1,0 3,5 1,5
ровозы с гори­ 3001-5000 3,0 1.0 3,5 1,5
зонтальной и 5001-8000 3,5 1,5 4,0 1,5
вертикальной 8001-12000 3,5 1,5 4,0 1,5
погрузкой) Более 12000 3,5 1,5 4,0 2,0
Лесные До 1500 7,0 3,0 8,0 4,5

1501-3000 7,0 3,5 8,0 5,0
3001-5000 9,0 4,5 9,5 5,5
5001-8000 11,0 5,5 11,5 6,5
8001-12000 11,0 5,5 11,5 6,5

Более 12000 11,5 6,0 12,0 7,0
Зерновые До 1500 4,5 4,5 6,0 6,0

1501-3000 5,5 5,0 6,5 6,5
3001-5000 6,5 6,0 7,5 7.0
5001-8000 8,0 7,0 8,5 8,0
8001-12000 а,5 7,0 9,0 8.0
Более 12000 9,0 8,0 10,0 9,0

Навалочные До 1500 1,5 2,0 2,5 3,5
1501-3000 2.0 2,0 2,5 3,5 1
3001-5000 2,0 3.0 2,5 4,0 1
5001-8000 2,5 3,5 3,0 1 4,5
8001-12000 2,5 3,5 3,0 , 4/5

Более 12000 3,0 4,0 3,0 5,5
Примечания - В таблицы 13.1 и 13.2 включена продолжительность 

тех операций и в таком размере» которые не могут быть совмещены 
со временем грузовых работ или с другими операциями и которые 
нельзя либо нецелесообразно выполнять у береговых вспомогатель­
ных причалов или на рейде:

швартовка с маневрами» отшвартовка с маневрами, перестановка 
от одного причала и к другому причалу;

открытие, перекрытие, закрытие трюмов;
оформление прихода, оформление грузовых документов, осмотр 

карантинной инспекцией, оформление отхода;
зачистка трюмов, подготовка трюмов, укрепление и раскрепле­

ние поверхности зерна, крепление и раскрепление грузов на палу­
бах судов.
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Таблица 13.3

Сообщение

Унифицированная (проектная) глубина у причала, м
Перег{эузочный комплекс для

контей­
неров

гене­
ральных 
и лесных 
грузов, 
в т . ч . 
для на­
катных 
судов

навалоч­
ных гру­
зов

сырой
нефти

; нефте­
продук­
тов
|и про­
чих на­
ливных 
грузов

грузов 
в судах 
смешан­
ного и 
внутрен­
него
плавания

лихтеровоэмых 
сообщений 1

морских
паромных
переп­
рав

пассажи­рскогокомплек­
са

порто­вогофлота
лихтеро-
воэов

лихтеров|

Океанское 11,50 9,75 13,00 15,00 9,75 9,75 5.00 I 8,25 -
13,00 11,50 15,00 16,50 11,50 - 11,50 5.00 9,75
15,00 13,00 16,50 18,00 13,00 - 13,00 5.00 11,50

- - 18,00 20,00 15,00 - - - *
- - 20,00 22,00 16,50 - - - **
- - - 24,00 - - -

Внутри- 8,25 6,50 8,25 11,50 8,25 5,00 8,25 5.00 5,00 6,50 -
бассейно- 9,75 8,25 9,75 13,00 9,75 6,50 9,75 5,00 6,50 8,25
вое 11,50 9,75 11,50 15,00 11,50 - 11,50 5,00 8,25 9,75

- 11,50 13,00 - - - - 9,75
- - 15,00 - - - - - . .

Местное 6,50 5,00 5,00 5,00 5,00 _ 5,00 5,00 5,00 5,00
А АЛ- 6,50 6,50 - 6,50 [ 6,50 - - 6,50 О н и
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Таблица 13.4

осадка 
судна по 
основную 
грузовую 
марку, м

Унифицированные длины расчетных судов, м

контей­
нерово­
зов

накат­
ных
судов

универ­
сальных 
для гене­
ральных 
грузов j

лесово­
зов

балке­
ров и 
нефте-
РУДО-
возов

танкеров 
для неф­
теналив­
ных гру­
зов

пасса- 
жирсхи;

22 - i - | :
-

360 -

21 _ - 350 I -
20 - - - - - 340 I -
19 - - - - - 330 -
18 - - - - 290 320 j
17 - - - - 280 300 -
16 - - - 270 280 -
15 - - - - 260 270 -
14 300 - - - 250 250 113 290 - - - 240 240 112 270 - - - 220 230 111 250 250 200 230 200 210 -
10 225 230 180 200 180 190 290
9 200 200 160 170 160 170 230
8 170 180 140 150 140 150 200
7 140 160 120 125 130 130 180
6 120 140 100 100 110 110 1 1605 100 120 90 80 90 90 1 1304 - 1 100 80 70 70 70 1 ю о

Примечание- При определении длины накатного судна включается 
судовая рампа, установленная в рабочее положение.
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Таблица 13.6

Характер
бассейна

Основная норма Проверочная норма

Исходный
уровень

Норматив мини- 
.чаль но го воз­
вышения кордо­
на причала над 
исходным уров­
нем, м

Исходный
урсвегь

1

Норматив мини­
мального воз­
вышения корда- 
(на причала над; 
исходным уров-J 
нем, м

Неприлив­
ные моря

Средний
многолетний

2 . 0/ 1 .  г  I

. .... .....

Наивысший 
годовой 
обеспечен­
ностью в 
многолетнем 
ряду 2 %  

(один раз в 
150 лет) 1

X,0/0,0

Приливные
моря

50 % обес­
печенности

1
2,1/1,0 1 % обес­

печенности
1,0/0,0 1

Примечания |
1 К приливным морям относятся моря с величиной прилива 

более 0,5 м .
2 В числителе указаны нормативы минимального возвышения кордона 

грузовых и пассажирских причалов, а в знаменателе - вспомогатель 
ных причалов, причалов местного сообщения и портового флота.

13*4*2 Проектное значение возвышения кордона причалов усть­
евых портов устанавливается в зависимости от характера колебаний 
уровня воды (в зависимости от преобладающего воздействия моря или 
реки) :

- в случае преобладающего влияния моря оно рассчитывается в 
соответствии с п- 13.4.1;

- в случае преобладающего влияния реки - по СНиП 2.06,01-аб.
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13.5 Нормативные нагрузки на причальные сооружения
13.5.1 В зависимости от назначения проектируемого причала с 

учетом перспективы развития порта по таблице 13.7 устанавливают 
категорию нагрузок на причальные сооружения.
Таблица 13.7

| Наименование причалов Категория нормативных 
нагрузок

Для навалочных и насыпных грузов, пе- I 
рерабатываемых на специализированных | 
технологических перегрузочных комплек­
сах:
- при складе, расположенном вне зоны 
непосредственного воздействия нагрузок 
от складируемых грузов на причальные
сооружения; °-б
- при прикордонном расположении склада 
Для навалочных грузов, металлов и обо-( 
рудо ва ни я и других грузов массой гру- II 
зового места 10 и более тонн, перераба-j 
тываеных на ПК с крановой схемой меха- 1 
низации:

0-с

- причалы глубиной 11,5 м и более 0
- остальные причалы 
Для крупнотоннажных контейнеров и на­

0 (I)

катных грузов 0-к
Для генгрузов 1 (II)
Для зерновых грузов III (II)
Для лесных грузов I (0)
Для грузо-пассажирских операций III (II)
Для наливных грузов III
Служебно-вспомогательные III

13.5.2 Нормативные нагрузки на причальные сооружения, 
кроме узких пирсов, принимают по таблице 13.8 н в соответствии со 
СНиП 2.06.01-86
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Таблица 13.8

Категория 
норматив­
ных нагру-

Нагрузки от перегрузочных 
машин и транспортных 
средств/хатегория

Нагрузки от складируем 
грузов,

( кн/кв.м (тс/хв. н)
зок на 
причал Прикор- 

донные 
краны и

ж.-д. 
транспорт 
кн/к пути 
(тс/м 
пути)

Безрель­
совый 
транс - 
порт

в прикол*
донной
зоне

пере­
ходной
зоне

в ты­
ловой 
зоне

пере­
гружа­
тели

А Б В Г

О-б К-35 137,2(14) н-зо 19,6
(2,0)

39,2
(4,0)

117,6
(12,0)

196 1 
(20,0)

0-С К-35 137,2(14) Н-30 7,35 14,7 19,6 19,6

О-к КП - КВ-70

(KS-35)

19,6
(2,0)
39,2
(4,0)

39,2
(4,0)

58,8
(6,0)

98
(10)

О К-35 137,2(14) Н-30 19,6
(2,0)

39,2
(4,0)

117,6
(12,0

196
(20,0)

X К-35 137,2(14) Н-30 19,6
(2,0)

39,2
(4,0)

58,8
(6,0)

98
(10,0)

IX К-25 137,2(14) Н-30 14,7
(1,5)

29,4
(3,0)

39,2
(4,0)

58,8
(6,0)

III - - Н-10 7,35
(0,75

14,7
(1,5)

19,6
(2,0)

19,6
(2,0)
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13.5.3 Нормативные нагрузки на узкие пирсы принимают по таб­
лице 13.9 
Таблица 13.9

Узкие пирсы для нефти, нефте­ Узкие пирсы в
продуктов, химических, пище­ составе специа­
вых и прочих наливных грузов лизированных

Норпативные технологических
нагрузки перегрузочных | 

комплексов для 
навалочных и на 
сыпных (в том 
числе зерновых)
1 грузов

Берего­
вая эс­
такада

Техно­
логи­
ческая

Голов- 1 
нал I 
эста­
када I

Пал По всей длине 
пирса

от технологи­
ческого обору­
дования

определяется расчетом Н определяется 
I расчетом

_JL . __

от беэрельсо- 
|вого транс-

И-1° Н - Ю - 1 I- | н-зо

и порта - 1

от складируе­
мых грузов, 
(тс/кв.м) 
от людей 
(тс/кв.м)

9,8/1,0 

3,0/0,4

9,8/1,0 3,0/0,4 9,8/1
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Примечания
1 В нормативных нагрузках от складируемых грузов указаны 

числителе - нагрузка на проезжую часть, в знаменателе - нагрузи 
на тротуар.

2 Указанные в таблице 13.9 нормативные нагрузки от безрельс 
вого транспорта учитывают нагрузки от пожарных машин и автокранов 
грузоподъемностью до 5 т.

13.5.4 Схемы нормативных нагрузок на причальные сооружения 
даны на рисунке 13.1. Обозначение зон А, Б, В и Г приведено в 
таблице 13.8.

а)

\O S O A & А <03
Б , е  ,

/
г

г— *—

[J c D T A A b ffb tft К Р А Н
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Причалы, предназначенные для перегрузки крупнотоннажных кон­
тейнеров, блок-пакетов и других тяжеловесных грузов, в том числе 
для накатных судов, должны рассчитываться на нагрузку по схеме 
"а” (рисунок 13.1) с учетом того, что в зонах Б, В и Г допуска­
ется сочетание воздействия нагрузок от складируемых грузов и от 
безрельсового транспорта.

Причалы специализированных комплексов для перегрузки навалоч­
ных и насыпных грузов могут рассчитываться на нагрузку по схеме 
"а," или мвм . При строительстве причалов с прихордонными конвейер­
ными галереями в зонах А и Б должны учитываться нагрузки только 
от железнодорожного подвижного состава и безрельсового транспор­
та, а нагрузки в зонах В и Г от складируемых грузов следует при­
нимать соответственно категории нормативных нагрузок О-с или 0-6 
по таблице 13 .8.

Для причалов, рассчитанных по 0; I или II категориям норма­
тивных нагрузок, каждая зона по ширине причала (А, Б, В и Г) мо­
жет быть загружена одной из нагрузок, приведенных на схемах "а", 
"б” и “в".

Для причалов, рассчитываемых по III категории нормативных наг­
рузок, каждая зона причала может быть загружена по схеме иб" по 
всей ширине причала - нагрузкой от безрельсового транспорта либо 
произвольным (возможным в производственных условиях) сочетанием 
этих нагрузок.

13.5.5 Для II категории нормативных нагрузок, как правило, 
допускается крановая нагрузка по схеме К-35.

13.5.6 Нормативы нагрузок на причальные сооружения от навалов 
судов и рывков швартовов под действием ветра и волн принимают 
согласно СНиП 2.06.04-82.
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14 ВСПОМОГАТЕЛЬНЫЕ ПРИЧАЛЫ
14-1 Потребность порта во вспомогательных причалах опреде 

ется суммой определенных раздельно друг от друга расчетных потр> 
ностей во вспомогательных причалах для грузовых и пассажирских с 
яов.

14.2 Расчетную потребность во вспомогательных причалах дл 
грузовых судов М определяют суммой расчетных потребностей 
всех перегрузочных комплексов порта

s
М * SZ mi . Ni , (14.1)

i*i
где mi - удельная нормативная потребность во вспомогательны 

причалах, приходящаяся на один причал перегрузочного 
комплекса х-ой специализации (i » 1, 2, .

Ni - расчетное или фактическое количество причалов перегру­
зочных комплексов х-ой специализации, ед.
Значение mi принимают по таблице 14.1.

Таблица 14,1

Причалы перегрузочных Значение mi
комплексов

эагранплавание 
и большой ка­
ботаж

малый
каботаж

Генеральных грузов:
причалы с крановой схемой меха­
низации; 0,10 0,05
причалы специализированных ком­
плексов для контейнеровозов, на­
катных судов, паромов; 0,05 0,05

Лесных грузов 0,05 0,05
Зерновых грузов 0,05 0,05
Навалочных и насыпных грузов: 

причалы с крановой схемой меха­
низации ; 0,15 0,20
причалы специализированных ком­
плексов; о ь* о 0,20

Наливных грузов 0,25 0,20
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14.3 При постановке судна кормой к причалу или огради­
тельному сооружению длина участка, используемого под вспомо­
гательный причал, должна удовлетворять следующему требованию:

Lnp > ЗВс + 2Ьс , (14.2)
где Вс - ширина наибольшего из рассматриваемых расчетных типов 

транспортных судов,и;
Ьс - ширина судна лортоВого флота, используемого для выполне­

ния вспомогательных операций, и.
14.4 Расчетная потребность во вспомогательных причалах для 

пассажирских судов слагается из определяемых раздельно расчетных 
потребностей в них для:

- водоиэмещающих судов, работающих на внутренних линиях;
- надповерхностных судов (СПК, с в п  и т.п.), работающих на ли­

ниях, движение на которых происходит независимо от времени суток;-
- ночного отстоя надповерхностных судов, работающих на линиях 

с движением только в светлое время суток.
14.5 Расчетные потребности во вспомогательных причалах для 

пассажирских водоиэмещающих и надповерхностных судов, работающих в 
круглосуточном режиме, следует определять только для портов при­
писки этого флота.

14.6 Расчетные потребности во вспомогательных причалах
для пассажирских водоиэмещающих и надповерхностных судов, ра­
ботающих в круглосуточном режиме, определяют суммой расчетных 
потребностей в них соответствующих пассажирских судов данного 
порта приписки, обслуживающих все соответствующие пассажирские 
линии, проходящие через данный порт, в месяц наибольшей наг­
рузки. к

Рвн * 22 Pj. Sj, (14.3)
j=l

где Pj - удельная нормативная потребность во вспомогательных при­
чалах для пассажирских судов, приходящаяся на один судо­
заход на j-ой линии в месяц наибольшей загрузки (j * 1, 
2, ---к);

Sj - расчетное число судо-заходов на j-ой линии в месяц наи­
большей нагрузки.

Значения Pj принимаются по таблице 14.2 .
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Таблица 14.2

Водойзмецающие суда Надповерхностные суда

протяженность Pj Протяженность PJ
линии, мили линии, мили

110 - 250 0/002 30 - 70 0,0003
251 - 390 0,004 71 - -110 0,0005
391 - 560 0,007 111 - 150 0,0008
591 - 720 0,009 151 - 180 0,0011
721 - 960 0,011 181 - 220 0,0014
961 - 1150 0,013 221 - 270 0,0017

1151 - 1350 0,016 271 - 320 0,0020
Свыше 1350 0,018 Свыше 320 0,0023

14.7 Вспомогательные причалы должны быть обеспечены здания­
ми, сооружениями, оборудованием и средствами механизации в соот 
вегствии с РД 31.31.37.50-87.

14.3 Вспомогательный причал, специализированный для бункеров­
ки, зачистки, мойки танков нефтеналивных судов и удаления остат­
ков жидких грузов, следует располагать в составе перегрузочного 
комплекса для нефтеналивных грузов либо смежно с ним.

14.3.1 Бункеровочные причалы представляют собой совокупность 
гидротехнических сооружений, перегрузочного оборудования, обуст­
ройства, транспортных и инженерных коммуникаций, необходимых для 
швартовки плавбункеровщиков, нефтеналивных барж, танкеров-снаб- 
женцев для проведения сливо-наливных операций.

14.3.2 Трубопроводы и раздаточные устройства для бункеровки 
судов топливом и маслами на причалах должны обеспечивать отпуск в 
процессе грузовых операций без перестановки судна не менее пяти 
видов топлива: дизельного, моторного двух марок, мазута двух ма­
рок и других, а также до шести видов масел. Присоединительные 
устройства должны давать возможность бункеровки судна одновремен­
но двумя сортами топлива и маслами.

Производительность бункеровки должна обеспечивать подачу тан­
керу всего потребного количества топлива за период продолжатель -
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нести грузовых операций.
Количество видов топлива и масел, отпускаемых судам, уточ­

няют при проектировании исходя из состава судооборота всего порта 
(в том числе сухогрузного и т.п.) и потребляемых ими видов топлива 
и масел.

С учетом рациональной организации бункеровки на обслуживае­
мых судоходных линиях при надлежащем обосновании в проектах может 
быть принята сокращенная номенклатура видов топлива и масел, от­
пускаемых в данном порту. Бункеровочные трубопроводы прокладыва­
ются на грузовых нефтяных причалах отдельно независимо от наличия 
односортного грузового трубопровода.

14.8.3 Все требования, изложенные в разделе 10.1, распростра­
няются на проектирование бункеровочных причалов.

14.8.4 На бункеровочных причалах должны быть установлены 
счетчики-расходомеры для определения количества нефтепродуктов, 
отгруженных на плавбункеровщики или бункеруемые суда - по РД 
31.27.Q5-84.

14.8.5 Весь комплекс берегового оборудования бункеровочных 
причалов должен обеспечить производство операций налива плавбунке- 
ровщиков, слива загрязненных нефтью вод и нефтеостатков на каждом 
причале по судочасовым нормам не ниже приведенных в таблице 14.3.

Таблица 14.3

Наименование операции Судочасовые нормы 
не менее т/ч

Налив плавбункеровщиков 0WT от 1000
до 1600 т. всеми сортами топлива 300
Налив плавбункеровщиков DWT от 3000
до 4000 т. всеми сортами топлива 700
Слив с нефтемусоросборщиков:

ЛЬяльных вод 100
нефтеостатков 20

Примечание
Норма налива вязких топлив и масел при температуре воздуха

ниже 0*С снижается на 15 %.

113



15 КОМПЛЕКС ПАССАЖИРСКИХ ПРИЧАЛОВ

15.1 Специализация причалов
Причалы для пассажирских судов транспортного флота спец 

ализируют:
- для водоизмещающих пассажирских судов (катеров);
- для водойзметающих грузопассажирских судов (паромов);
- для судов с динамическими принципами движения (суда на 

водных крыльях - СПК; суда на воздушной подушке - СВП и др.).

15.2 Потребность в причалах
15.2.1 Потребное число причалов для водоизмещающих m 

жирских судов транспортного флота, обслуживающих регулярное л»- 
ное судоходство, определяют для каждой из линий как частное ot 
ления проектного количества судо-заходов в месяц наибольшей ра 
на норматив месячной пропускной способности причала в судо-зах 
с округлением до ближайшего целого числа (таблица 15.1)

Таблица 15.1

Тип линии

Норматив месячной пропускной способности одног 
причала по линейному судоходству, судо-заходы

Конечный
пункт
захода

Промежуточные пункты захода

промышлен­
ный, тран­
спортный и 
курортный 
центр

город,имею­
щий курорт­
ное значе­
ние

t
I

прочий

Международная 20 30 30 •
Каботажная:
экспрессная 30 60 90 120
туристская 30 30 60 120

15*2.2 Если на линии (или группе линий) работают одно-два суд 
на, то независимо от проектного числа судо-заходов за месяц по дан 
ной линии (или группе линий) принимают не более одного причала.
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15-2*3 Потребное число причалов для водойзме^ающих пасса­
жирских судов транспортного флота, совершающих круизные рейсы, 
определяет раздельно для рейсов с российскими и иностранными ту­
ристами как частное от деления проектного количества судо-заходов 
в месяц наибольшей работы на норматив месячной пропускной способ­
ности причала (в судо-заходах), принимаемый по таблице 15.2.
Таблица 15.2

Норматив месячной пропускной
способности одного причала при

Вид круизного рейса круизно-экскурсионной форме
организации пассажирских перевозок,

судо-заход

Конечный пункт захода, Прочие
город, имеющий туристиче­ пункты
ское значение

С российскими туристами 15 30
С иностранными туристами 12 20

15.2.4 Потребное число причалов Мпск для судов скоростных ли­
ний (СПК, СПВ) определяют по формуле

n Tcni
NncK * 1 + £Г ---- (13.1)

i*i 3i

где Tcni - продолжительность стоянки судов i-той линии в данном 
порту, ч, ( *1,2,..., ). Значение устанавливают согласно 
15.2.5;

31 - расчетный интервал прибытия в порт судов i-той линии
по данным технического задания на проектирование ,ч-

15.2.5 Продолжительность стоянки судов i-той линии, включающая 
как продолжительность пассажирских операций, так и продолжитель­
ность швартовки и связанных с ними маневровых операций, принимают в 
зависимости от положения, занимаемого данным портом в i-той линии:

- для конечных портов 1,0 ч;
- для промежуточных портов 0,5 ч.



15.2.6 Потребное число причалов для пассажирских судов пор­
тового флота Nnn, осуществляющих морские прогулки, рейдовое 
обслуживание экипажей грузовых судов или рейдовую обработку 
пассажирских судов транспортного флота, определяют раздельно для 
каждого из этих видоз работ по формуле

Мпп = Ест-Ncn, (15.2)

где Ест- наибольшая доля судов, одновременно находящихся у при­
чала в процессе выполнения ими одной из форм нерегулярных 

перевозок, от общего количества судов п , занятых в этой форме 
работы;

Ncn - общее количество судов, выделенных для выполнения опре­
деленного вида работ.

15.2.7 Наибольшую долю судов, одновременно находящихся у при­
чалов в процессе выполнения нерегулярных перевозок, принимают

в следующщих пределах:
- дзухчасовые прогулки - от 0,10 до 0,15;
- одночасовые прогулки - от 0,20 до 0,25;
- рейдовая обработка пассажирских транспортных судов и (или) пе­

ревозка эхипажей грузовых судов,стоящих на рейде - от 0,25 до 0,35.
При этом меньшие значения принимают:
- для каждого из видов морсхих прогулок, если в данном порту 

(портопункте) предусматривается выполнение нескольких видов из вы­
шеназванных работ (например, одно- и двухчасовые прогулки или про­
гулки и рейдовая обработка пассажирских транспортных судов и т.п.);

- для рейдовой обработки пассажирских транспортных судов, если 
стоянка последних удалена от берега на расстояние более 0,5 мили.

В остальных случаях следует принимать большие значения Ест .

15.2.8 Посадочные площадки причалов для обслуживания местных 
и пригородных пассажирских сообщений должны иметь ограждения
(перила) по линии кордона высотой 1,2 м.
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15.3 Морской вокзал, другие здания и помещения комплекса

При проектировании помещений по обслуживание пассажиров заг­
раничных линий и круизных рейсов, связанных с оформлением необхо­
димых документов и проведением досмотровых операций, следует ру-I/ксводствоваться рекомендациями по проектированию зданий и соору­
жений транспортного назначения"(раздел "Вокзалы водного транспор­
та"), а также требованиями Раздела 23.

Для таможенного досмотра багажа пассажиров на морском вок­
зале должен быть предусмотрен обособленный комплекс помещений, 
изолированных от других помещений вокзала, включающий: 
досмотровый зал, зал накопления, склад сортировки ручного багажа, 
рабочие комнаты таможенных работников и работников контрольно-про­
пускного пункта, пункт валютных операций, медицинский и ветеринар­
ный пункты, торговые киоски, бар, туалетные комнаты и др.
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16 РЕЛЬСОВЫЕ ПУТИ

16 Л  Железнодорожные пути.
16 Л  Л  Количество прикордонных железнодорожных путей на 

участке причальной линии, обслуживаемой одним самостоятельным 
подходом, определяют по таблице is Л  в зависимости от числа ПК 
(причалов), входящих в этот участок, их специализации (рода 
груза), количества судов, обрабатываемых по прямому варианту 
на этом участке, расчетного количества технологических линий, 
которыми одновременно обрабатывают эти суда по прямому вариан­
ту.

16Л . 2 Минимальное расстояние от оси ближайшего железнодорож­
ного пути, расположенного вне портала кранов й перегружателей, до 
подкранового рельса должно быть не кенее 3,5 и, а на участках ПК, 
перерабатывающих смешанные генеральные грузы (крытого и открытого 
хранения) и участках, где между подкрановым рельсам и железнодо­
рожным путем вне портала располагаются элехтрохолонхи и могут 
устанавливаться погрузочные столы, это расстояние должно быть не 
менее 5,3 м (рисунок 16.1).

16.1.3 На участках ПК, перерабатывающих генеральные грузы 
крытого хранения и имеющих стационарные рампы (а том чиле смонти­
рованные из сборных элементов) за тыловой ниткой подкранового пу­
ти, расстояние В от него до оси железнодорожного пути:

- при расположении железнодорожного пути с тыловой стороны 
рампы определяют по формуле

В * Вн * Вр + Вг (16\1)

где Вн - расстояние от тыловой нитхи подкранового пути до рампы, 
зависящее от ширины полосы, требуемой для укладки инже­
нерных сетей за подкрановым рельсом. При этом Вн должно 
быть не менее 2 м;

Вр - ширина рампы, принимаемая не менее 4,1 м;
В г - расстояние от рампы до оси железнодорожного пути прини­

мается согласно ГОСТ 9238-83;
- при расположении железнодорожных путей с двух сторон рампы 

определяют по формуле
В = Век + Вр + 2Вг , (16.2)

где Век- расстояние до оси ближайшего пути - 3,5 или 5,3 н.
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Таблица 16.1

№
схемы

Специализация 
ПК (причалов)

Полезная
нагрузка
вагона,

т

Расчетное
количество
технологи­
ческих
линий

Длина ПК (причала),» м
200-225 200 375 150

Количество ПК (причалов) на участке

2 3 -* 4 2 Э -- 4 2 3 -- 4 2 3 - 4

Количество судов, одновременно обрабатываемых 
но прямому варианту

2 2 3 2 2 3 2 2 3 2 2 3

Количество железнодорожных путей

1-2 Генеральные 35-45 3 - - - - - - 3 4 4 3 4 4
грузы крытого 4 3 4 4 3 4 4 3 4 4 - - -
хранения 5 3 4 4 э 4 4 * "■ - - -

3,4,5 Смешанные ге­ до 50 3 - - - - - - 2 2 3 2 2 3
неральные 4 2 2 3 2 2 3 2 2 3 - - -
грузы (крыто­ 5 3 4 4 3 4 4 - - - - - -
го и открыто­
го хранения);
генеральные
грузы откры­
того храпения
лесные грузи

6 Навалочные ДО 120 3 - - - 2 2 4 2 2 3 2 2 2
грузи откры­ 4 - - - 3 3 4 3 3 4 - - -
того хранения 5 3 3 4 3 3 4 * “ '

7 Зерновые ДО 73 3 - - - 2 2 4 2 2 3 2 2 2
грузы 4 - - - 3 3 4 3 3 4 - - -

5 3 3 4 3 3 4 - — - -



Р и с у н о к  16- l Схемы pл л ^ л 'т л * :<р ^ с
v m  i #  > )  W  * t a 4  •  ~-щ рампы у ел еэ E спорен: Of** ф ** фФт
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16.1-4 На участках (ПК), перерабатывающих генеральные грузы 
крытого хранения и имеющих склад с рампсй с береговой стороны, на­
ходящейся в зеке действия прикордонных перегрузочных машин, 
расстояние от подкранового рельса до оси приранпового железнодо­
рожного пути (рисунок 1б.1з) В а метрах рассчитывают по формуле

В < L - (К/2 + врх + ВГ ), (16.3)
где L - вылет крана, н;

К - колея крана, м;
Врк - минимально необходимая оперативная зона (по ширине) рампы, 

обслуживаемая краном, равная 3,5 к.

16.1,5 При проектировании железнодорожных путей на ПК необхо­
димо учитывать, что по условиям безопасности труда;

"Головки рельс железнодорожных путей на территории комплекса 
должны быть расположены не выше уровня покрытия комплекса;

- во избежание сброса состава в воду, а также схода его с 
рельс иа тупиковых маневровых и грузовых железнодорожных путях 
должны устраиваться тупиковые упоры.

16.2 Таловой железнодорожный фронт для контейнеров и под­
вижной техники

16.2.1 Количество путей тылового железнодорожного фронта вы­
бирают таким образом, чтобы количество подач, на которое делится 
маршрут, было на более четырех. Количество путей для установки 
одной подачи принимают не менее двух. Помимо погрузочно-разгру­
зочных путей на железнодорожном грузовом фронте должен быть пре­
дусмотрен подъездной путь.

16.2.2 Длину железнодорожного фронта определяют количеством 
железнодорожных платформ, обрабатываемых на одном пути, с учетом 
коэффициента использования полезной длины грузовых путей, равного 
0,95.

16.2.3 При объемах грузооборота грузов открытого хранения до 
70 тыс.т, проходящего через железнодорожный франт и открытый склад 
комплектации, эти фронты компонуют совмещенными.

16.2.4 Количество технологических линий и среднее их 
число принимают а зависимости от грузооборота железнодорож­
ного фронта по таблице 16.2.
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Таблица 16.2

Числе
линий

Грузы проходящие через железнодорожный фронт в год,

контейнеры ( тыс.кокт.)

13-36 37-72 73-108 109-150 151-200

Максимальнее
Среднее

2

1,8
2-3

1,8-2,6
3-4

2,7-3,4
4-5

3,4-4,2

легковые автомобили (тыс.ед,, своим ходом)

до 5Q 51-90 91-140 141-130

Максимальное 1 ? 2-3 3-4
Среднее 1 1,8 2-2,6 2,7-3,4

грузовые автомобили (тыс.ед,. своим ходом)

до 27 28-50 51-75 76-100

Максимальное 1 2 2-3 3-4
Среднее 1 1.8 2-2,6 2,7-3.2

грузы открытого хранения (тыс.т)

до 300 301-450 451-640 641-970 971-1300

Максимальное 1 2 3 ю( 6
Среднее 1 1.9 2* 7 2,8-4 5,3

самоходная техника,грузовые автомобили,другая спе­
циальная техника,выгружаемая вертикальным способом

( тыс. ед.)

ДО 33 84-140 141-200 201-250

Максимальное 1 2 3 4-5
Среднее 1 1,8 2,7 2,7-4,!
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15.2.5 Техническая производительность технологической ли- 
|9СН "железнодорожный фрснт-сортирсвочная площадь** в зависимости 
$Г Группы груза и схемы механизации приведена в таблице 16.3 
Таблица 16.з

Группа
груза

тип машинц по которой определяют 
техническую производительность тех­
нологической линии

Техническая 
производитель­
ность техноло­
гической линии 

ед/ч

Контейнеры Козловой контейнерный кран на сор-
тировочной площади 14
Козловой контейнерный (рельсовый)
кран на железнодорожном фронте 16

Легковые ав- Своим ходом 23
кобили

Грузовая и Козловой рельсовый кран на желез­
специальная нодорожном фронте 14
самоходная Портальный кран на железнодорожном
техника фронте 12

Своим ходом 18

Несамоходная Козловой рельсовый кран на 'желез­
техника нодорожном фронте 14

Портальный кран на железнодорожном
фронте 12

16.2.6 На тыловом железнодорожном фронте для самоходной тех­
ники должна быть предусмотрена смотровая площадка для дополнитель­
ного осмотра автомобилей.

16.3 Крановые рельсовые пути
16.3.1 На ПК» на которых по технологии перегрузки грузов пре­

дусмотрена транспортировка грузов портовыми транспортными 
средствами с пересечением этими средствами крановых путей* необхо­
димо предусматривать строительство этих путей с рельсами* утоплен­
ными в канавках.
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Габариты канавки для путей портальных кранов следует пр: 
мать: ширина - 2S0 мм (по 190 мм с каждой стороны от оси кранаЕ. 
рельса), глубины (ст уровней головки рельса) - 70 мм.

16.3.2 Расстояние от корясна до оси ближайшего подхраксзс 
рельса принимают при установка на причалах: - причальных хокте
нерных перегружателей груз о подъем несть а до 40 т - 2,75 или 4 м; 
портальных кранов - 2,75 или 3,2 м. Условия выбора расстелив
2,75 или 3,2 м при установке портальных кранов призедены в табли 
ца 15.4.
Таблица 16.4

Грузоподъемность 
кранов, т

Группа швар­
товных тумб

Расположение
электроколонок

Расстояние,
м

До 6 1 и 2 * Ка кордоне 2,75
6 3 То же 3,20
6 - 4 0 1 и 2 За подкрано­ 2/75

новыми путями
6 - 4 0 1 Ка кордоне 3,20

Колею подкрановых путей причальных контейнерных перегружате­
лей принимают 16,8 к. При грузоподъемности причальных хонтейнерных 
перегружателей не более 35 т колею подкрановых путей принимают
15,3 к. Для облегченных перегружателей допускается колея 10,5 м. 
Пси этом должна быть обеспечена безопасность дзижения технологи­
ческого и вспомогательного транспорта в пределах колеи.

Полосу для укладки люковых крышек принимают не менее ширины 
люковой крышки расчетных судов. Ширину рабочего прохода у люковой 
крышки принимают не менее 1,5 и.

Примечания
1 При необходимости должен быть предусмотрен обогрев при­

рельсовой канавки с целью исключения обледенения.
2 На путях для причальных перегружателей не допускаются кри­

волинейные участки.
3 При проектировании подкрановых путей для установки тяжелых 

перегрузочных машин (хонтейнерные перегружатели и др.) необходимо 
предусмотреть устройство иа определенных участках рельсового пути 
стационарного фундамента под домкраты для подъема ходовых тележек 
при ремонте и замене ходовых частей, а также противоугонные уст­
ройства .
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17 СКЛАДИ

17.1 Определение погребной площади складов
17.1.1 Потребную площадь крытых и открытых складов П з кзард- 

ратных метрах определяют по формуле
Е

П = ------  , (17.1)
q Ки

где: Е - расчетная вместимость складов, определяют по 17.1.2;
q - технологическая нагрузка от складируемого груза, прини­

мают согласно 17.1.3;
Ки- коэффициент использования плсхади складов для не­

посредственного хранения грузов, принимают по таблице 
17.4.

17.1.2 При определении потребней площади склада необходимо 
учитывать требования СНиП 2.11.01-35 " Складские здания”.

17.1.3 Расчетную вместимость склада в тоннах определяют по 
формуле

Е = k . D + ез (17.2)
где к - коэффициент сложности исходящего грузопотока (принимают 

разным 1,0-1,3 - для однородных грузов; 1,3-1,6 - для
смешанных);

D - чистая грузоподъемность расчетного судна, т; 
еэ - запас вместимости, т.
Запас вместимости определяют по формуле

ез а= Р . п , (17.3)
где Р - интенсивность грузовых работ на причале по наибольше­

му расчетному судну, т/сут;
п - нормативный запас времени. При равномерной работе же­

лезнодорожного транспорта, не зависящей от режима под­
хода судов, нормативный запас принимают равным 2 сут., 
а при нерегулярном судоходстве - 4 сут.

Во всех случаях вместимость прикордонного склада на одном 
причале должна быть в пределах

1,3D < Е < 2,5 D (17.4)

125



17.1.4 Технологическую нагрузку при хранении в крытых скла­
дах смешанных генеральных грузов принимают по таблице 17Л.

Таблица 17.1

Этажность склада Нормативная 
эксплуатацией- 
ная нагрузка 
на пол склада, 
кПа(тс/кв.м2)

Технологическая нагрузка
q , кПа(тс/хз.м2)

экспорт,
импорт

малый
каботаж

Одноэтажный 60 (6} 25 (2,5) 17,5 (1,75)
Многоэтажный:
первый этаж 40 (4) 21 (2,1) 17,5 (1,75)
остальные этажи 20 (2) 13,5 (1,35) 17,5 (1,75)

Технологическая нагрузка при хранении грузов на открытых 
складах принимается по таблице 17.2.

Таблица 17.2

Груз Технологическая нагрузка q, кПа(тс/кв.м2)

Сборный металлогруз 40,0 (4,0)
Оборудование сборное
(включая металлокон­ 12,5 (1,25)
струкции)

Технологическая нагрузка для однородных генеральных грузов в 
крытых складах (или при наличии в составе грузооборота преобладаю­
щего груза) принимается по таблице 17.3.
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Таблица 17.3

Категория Способ
складирования

Технологическая нагрузка,кПа(тс/хз.м2)
груза,
груз при нормативней эксплуатационной 

нагрузке на пол склада,кПа(тс/хз.м2)

60 (5) 40 (4) 20 (2)

В мешках:

сахар-песок на поддонах 25,5 (2,55) 2,25 (2,25) 12,5 (1.25)
шрот S 19,5 (1,95) 17,0 (1,70) 12,5 (1/25)
мука - 17,0 (1,70) 17,0 (1,70) 11/0 (1/10)
рис SS 22,0 (2,20) 22,0 (2,20) 12,5 (1,25)
химические S 41,5 (4,15) 31,0 (3,10) 17,5 (1,75)
цемент ~ 41,0 (4,10) 29.5 (2,95) 15,5 *(1,55)

В кипах: 
мешковина без средств 

пакетирова­
ния 37,5 (3,75) 34,0 (3,40) 17,0 (1,70)

целлюлоза S 27,0 (2,70) 27,0 (2,70) 16,0 (1,60)
хлопок S 21,0 (2,10) 19,5 (1,95) 17,5 (1,75)
джут S 17,5 (1,75) 16,5 (1.65) 14,0 .(1,40)

В рулонах:
бумага SS 33,5 (3,35) 25,5 (2,55) 14,0 (1,40)
В ящиках: 
консервы а 29,0 (2,90) 28,0 (2,80) 16,5 *( 1,65)
метизы а 52,5 (5,25) 24,0 (2,40) 15,5 (1,55)
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17.1.5 Коэффициент использования площади крытых складов д.' 
хранения смешанных генеральных грузов принимают по таблице 17.4. 
Таблица 17.4

Тип склада Коэффициент использования Ки

при однородных 
(хрупнопгртиокных) 
грузах

при смешанных 
(мелкопартиснных) 
грузах

1 2 3

Одноэтажные, шириной, м:
менее 24 0,65 0,55
от 24 до 30 0,70 0,60
более 30 0,75 0,60

Многоэтажные, шириной, к:
менее 36 0,60 0,50
от 36 до 43 0,65 0,55
более 43 0,70 0,60

Коэффициент использования площади открытых складов для хране­
ния металлов и оборудования следует принимать:

- в зоне действия портальных кранов и перегружателей - 0,80;
- вне зоны действия портальных храмов и перегружателей - 0,70

17.2 Крытые склады
17.2.1 Полезную высоту складов (от пола до низа несущих 

конструкций покрытия или междуэтажного перекрытия) следует прини­
мать :

в одноэтажных складах 7,8 м
в многоэтажных складах

первого этажа 6,0 м
остальных этажей не менее 4/8 м

17.2.2 Категории складов и класс зоны по взрывопожарной и по­
жарной опасности хранящихся в них грузов определяют по РД 
31.31.54-92

17.2.3 Размеры проемов ворот должны соответствовать указанным 
в таблице 17.5.
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Таблица 17.5

| Этажность склада
!

Размеры проемов, м

высота ширина

Одноэтажные и многоэтажные (первый
этаж) 5,4 4,8
Многоэтажные (креме первого этажа) 4,2 4,2

Примечания
1 При реконструкции существующих складов в случаях, когда 

не могут быть выполнены нормы , приведенные в таблице 17.5, до­
пускается пониженная высота проемов, но ке менее 4,2 м в одноэ­
тажных складах и на первом этаже многоэтажных складов и не менее
3,5 м на верхних этажах многоэтажных складов.

2 При необходимости въезда в склад железнодорожных вагонов 
высота проемов в торцевых стенах должна быть не менее 5,5 м, а 
сирина не менее 4,9 м.

17.2.4 Одноэтажные склады и первые этажи многоэтажных складов 
должны иметь погрузочно-разгрузочные рампы.

В зависимости от назначения рампы должны оборудоваться мости­
ками для возможности въезда средств механизации в вагоны, на ав­
тотранспорт, в контейнеры и т.д.

17.2.5 Ширину погрузочно-разгрузочных рамп складов следует 
принимать не менее 7 м.

17.2.6 Высоту погрузочно-разгрузочных рамп крытых складов в 
зависимости от назначения рамп следует принимать

- прирельсовых для обработки универсальных крытых вагонов в 
сотзетствии со СНиП 2.11.01-85;

- прирельсовых для обработки как универсальных, так и рефри­
жераторных вагонов, в соответствии со СНиП 2-11.02-37;

- для обработки автотранспорта и контейнеров, установленных 
на полуприцепах и прицепах (трейлерах), - 1200 мм от уровня покры­
тия территории;

- для обработки роллтрейлеров и контейнеров, установленных на 
роллтрейлерах, - 700 мм от уровня покрытия территории.
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17.2.7 Погрузочно-разгрузочные рампы, не обслуживаемые пор­
тальными кранами, должны иметь назесы.

Высоту от покрытия рампы до низа выступающих конструкций на­
веса (з плоскости передней грани навеса) следует принимать для 
складов, где работают вилочные погрузчики - 4,5 к, а при других 
средствах механизации (подвесные и мостовые краны, погрузчики со 
стрелой и др.) - с учетом гаоаситоз этих средств в рабочем состо­
янии, размеров грузовых единиц и технологии перегрузки грузов.

Примечание - Расстояние от головки рельсов железнодорожных 
путей, расположенных у рампы, до низа выступающих частей навеса 
принимают по ГОСТ 9233-33.

17.2.3 Навес должен перекрывать
- рампу и не менее 0,6 ширины вагона при обработке железнодо­

рожных загонов вилочными погрузчиками;
- рампу и вагон по всей его ширине при обработке вагонов дру­

гими перегрузочными машинами;
- рампу, часть автомашины или контейнера в месте их загрузки 

(разгрузки) длиной не менее 1,5 м при обработке крытого автот­
ранспорта и контейнеров.

17.2.9 Верхние этажи многоэтажных складов, находящихся в зо­
не действия портальных кранов, должны иметь в зависимости от этаж­
ности и конструкции складов грузовые балконы или террасы.

17.2.10 Ширина грузовых балконов или террас верхних этажей 
многоэтажных складов должна быть не менее 3,5 м (размеры от внут­
ренней грани ограждения до наружной стены склада).

17.2.11 Возвышение грузового балкона либо террасы верхнего 
этажа многоэтажного склада не должно превышать высоту подъема гру­
за портальными кранами с учетом безопасного проноса груза над ог­
раждением.

17.2.12 Хранение химических грузов в таре, обладающих аг- 
сесивностью по отношению к другим грузам, к конструкциям и обору­
дованию складов, следует предусматривать в особых крытых складах 
либо в отдельных секциях общих (обычных) складов, специально пред­
назначенных к такому хранению.

17.2.13 Склады для хранения химических грузов должны быть 
одноэтажными, хорошо защищенными от проникновения атмосферных 
осадков и солнечных лучей, хорошо вентилироваться, иметь осзешение 
з безопасном исполнении.
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17-2.14 Полы складов, предназначенные для хранения химических 
грузов, активно взаимодействующих с водой, должны быть приподняты 
над уровнем прилегающей территории не менее, чем на 200 мм.

Палы должны иметь стоки для вывода вод, загрязненных хими­
ческими грузами, в специальные очистные сооружения.

17.2.15 В складах, предназначенных для хранения химических 
грузов, которые при взаимодействии с водой могут вызвать взрыв или 
пожар, не допускается устройства водопровода, водяного и парового 
отопления, а также водяных средств автоматического пожаротушения

17-2.16 Выбор типа склада для каждого вида продовольственных 
грузов производят согласно таблицы 17.6. Совместимость хранения 
различных видов скоропортящихся грузов принимают по РД
31.3.01.01-93.

17.2.17 для складов-холодильников погрузочно-разгрузочные 
рампы и приемно-отправочные фронты проектируют по СНиП 2.11.02-37.

17.2.13 Крытые склады комплектации грузов проектируют с 
учетам требований РД 31.3.01.01-93.

17.3. Открытые склады
17.3.1 При планировке открытых складов расстояние от торца 

штабеля со стороны путей и азтодорог либо подпорной стенки должно 
приниматься:

- до оси ближайшего железнодорожного пути при высоте груза 
(стенки) до 1200 мм - 2,75 м, более 1200 мм - 3,25 м;

- до оси рельса подкраного пути - 2,0 м;
- до кромки проезжей части автодороги * 1,5 м.
Примечание- Расстояние от штабелей круглого леса (поштучно

при объеме штабелей до 10 тыс. м ) до оси железнодорожного пути 
должно принимается 5 м.

17.3.2 Ширину стационарных и сборных отдельно стоящих рамп 
принимают по таблице 17.7.
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Таблица 17.6

Характеристика складов

Наименование Склады с Склады Склады Холо­
продовольственных регули­ отапли­ венти­ диль­
грузов * руемым ваемые лируе­ ники

режимом и вен- мые
режимом тилир.

1 2 3 4 5

СКОРОПОРТЯЩИЕСЯ *
1. Плодоовощные
картофель, овощи +
яблоки, груши, СЛИВЫ +
абрикосы, персики, виноград
апельсины, мандарины + ♦
лимоны, грейпфруты, бананы,
ананасы
томаты + +
2. Мясные +
3. Рыбные
рыба охлажденная и мороженая + +
соленая, вяленая, сушеная +
копченая +
икра в бочках +
4. Молочные
сыр + + +
масло сливочное, топленое +
5. Консервы + +
б. Прочие скоропортящиеся
вино + +
пиво +
жиры свиной, говяжий +
маргарин, маргагуселин,
комбижир и др. +
дрожжи +
шоколад, шоколадные
конфеты и др. +
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Окончание таблицы 17.6

1 г 3 4 5

НЕСКОРОПОРТЯЩИЕСЯ

I1

7, Зерновые
пшеница, рожь, кукуруза и др +
бобовые: фасоль, горох и др. +
кофе, какао-бобы ■г-

семена хлопка, подсолнечника +
крупа, муха, крахмал Т

3. Оасщи и фрукты сушеные
чернослив, курага, изюм и др +

9. Соль +

10.Сахар
сахар-сырец, песок, рафинад +
11. Кормовые
жмых, комбикорма и др. т

12. Прочие несхоропортящиеся:
орехи, чай, пряности 4.

табах и табачные изделия

Знак означает возможность хранения этого вида груза на 
складе с данной характеристикой
* - Перечень продовольственных грузов составлен на 

основе РД 31.11.25.00-87
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Таблица 17.7

Расположение рампы Ширина рампы, м

Под порталом крана с колеей 10,5 м у од­
ного из двух ж.д. путей (на месте второго
пути)
Под порталом крана с колеей 15,3 м:

4,1

на месте одного из крайних путей 4,1
на месте среднего ж.д. пути 5,6

Примечание - Ширина рамп, располагаемых вне колеи портальных 
кранов, должна быть не менее 4„,1 м.

17.3.3 Хранение лесных грузов з складах должно быть пре­
дусмотрено в штабелях отдельно для каждого вида и сорта груза.

17.3.4 Для каждой марки и класса навалочных грузов следует 
устраивать отдельные штабели. Склад должен обеспечивать отвод из 
штабеля атмосферных осадков и не допускать стока воды под соседние 
штабели.

На складах навалочных грузов устраивают подпорные (ограждаю­
щие) стенки со стороны подкрановых и железнодорожных путей» авто­
дорог, а также между штабелями.

Стенки не устраивают в местах въезда на склады средств меха­
низации и автотранспорта.

17.3.5 Высоту штабелей при хранении угля I группы и железной 
руды определяет возможностью перегрузочных машин и нормативной 
эксплуатационной нагрузхой на основание склада и на причал.

Высоту штабелей при хранении угля II, III и IV групп следует 
принимать по таблице 17.8.
Таблица 17.8

Группа угля Высота штабеля, м

II до 10
III до 6
IV до 5
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1 7 . 3 . 6  П р о х о д ы  м е ж д у  с м е ж н ы м и  ш т а б е л я м и  у г л я  и  р у д ы  в  п р е д е ­

л а х  о д н о г о  к о м п л е к с а  ( п р и ч а л а )  д о л ж н ы  б ы т ь  ш и р и н о й  н е  м е н е е  3  м .  

Р а с с т о я н и е  м е ж д у  ш т а б е л я м и  н а  с м е ж н ы х  п е р е г р у з о ч н ы х  к о м п л е к с а х  о п ­

р е д е л я е т  и з  у с л о в и й ,  о п р е д е л я е м ы х  п р о т и в о п о ж а р н ы м и  т р е б о а а н и я м и  и  

б е з о п а с н ы м и  у с л о в и я м и  т р у д а .

1 7 . 3 . 7  С к л а д ы  д л я  у г л я  I I ,  I I I  и  I V  г р у п п  д о л ж н ы  и м е т ь  р е ­

з е р в н ы е  п л о щ а д к и  н е  м е н е е  5% п о л е з н о й  п л о щ а д и  д л я  о х л а ж д е н и я  р а ­

з о г р е в ш е г о с я  у г л я  в о р о ш е н и е м  и  о с в е ж е н и я  у г л я  д л и т е л ь н о г о  х р а н е ­

н и я  .
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гз лскзатяя территории

1 3 . 1  З с а  э н у  т р и г г е р  т с  з ы а  г р у з с а ы е  о п е р а т и в н ы е  п л с ш а л х и ,  п р о е з ­

д ы ,  д о р о г и  и  п о д ъ е з д ы  д о л ж н ы  и м е т ь  у с о в е р ш е н с т в о в а н н ы е  п о с т о я н н ы е

п о к р ы т и я ,  т и п  и  в и д  к о т о р ы х  у с т а н а в л и в а ю т  в  з а в и с и м о с т и  о т  и х  т е х -  
л 1 * Т и * б \ * ; с 2 о

н а з н а ч е н и я  п о  т а б л и ц е  1 3 . 1 .

Таблица 13.1

Н а з н а ч е н и е  п л о щ а д о к Н о р м а т и в н а я  э к с п л у а т а ц и о н н а я  

н а г р у з к а

В и д  п о -  J

КрЫТИЯ 1
11111С х е м а О т  б е з р е л ь с о -  

з е г о  т р а н с п о р т а

Р а в н о ­

м е р н о

р а с п ­

р е д е ­

л е н н а я

к П а

( т с /

х э . м )

н а

к о л е с о

х К ( т с )

д а в л е ­

н и е  3 
п н е в м а -  

т и х а х  

х Л а ( х г с  

/КЗ.с м )

1

1 2 3 4 5

1
6

С к л а д с к и е  п л о щ а д к и  д л я М о н о л и т н ы е

х р а н е н и я  к р у п н о т о н н а ж н ы х ц е м е н т о -

к о н т е й н е р о в , б л о к - п а к е т о в б е т о н н ы е  .

и  д р у г и х  т я ж е л о в е с н ы х С б о р н ы е

г р у з о в , п р о е з д о в  в  з о н а х К З - 7 0 3 5 0 ( 3 5 ) 0 , 8 5 1 0 0 ж е л е з о б е ­

у к а з а н н ы х  п л о щ а д о к ,  к о н ­ ( К З - 1 7 5 ( 3 , 5 ) ( 1 0 , 0 ) т о н н ы е

т е й н е р н ы х  п е р е г р у ж а т е ­ 3 5 ) ( 1 7 , 5 ) п л и т ы

л е й

С к л а д с к и е  п л о щ а д к и  д л я к-зо 6 0 ( 5 , 0 ) 0 , 5 9 2 0 0

м е т а л л о в  и  о б о р у д о в а н и я ( 5 , 9 ) ( 2 0 , 0 ) Т о т  ж е

С к л а д с к и е  п л о щ а д к и  д л я

н а в а л о ч н ы х  г р у з о в  и  м и ­ к-зо 6 0 ( 6 , 0 ) 0 , 5 9 2 0 0 М о н о л и т н ы е

н е р а л ь н ы х  с т р о й м а т е р и а ­ ' ( 5 , 9 ) ( 2 0 , 0 ) ц е м е н т о б е ­

л о в т о н н ы е ,  и з

с к а л ь н о г о

г р у н т а
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Поодслжение аслицу 13-1

2 3 4 5 5

Складские площадки для н-зо 50(5,0) 0,59 100 Менслитные
сборных тарно-щтучкых (5,9) (10,0) sSMSKTCCS* 1
грузов TCHHiiS , S C  * (

фальгссе-
тонные

Складские площадки для
лесных грузов н-зо €0(5,0) 0,59 100 Тот же ;

(5,9) (10,0)
Территория причалов неф- Монолитные
тапродуктсв, бункеровоч- Н-10 35(3,5) 0,55 20 цемектссе-.
ных и прочих наливных (5,5) (2,0) тонные со­
грузов осные же- ij

■1i»

лезебетен- 
ные плиту,' 
асфальта- | 
бетонные ;

!Складские площадки для Монолитные.
химических тарноатучных, н-зо 60(5,0) С,59 60 цементобе-!t
санитгрноопасных грузов (5,9) (6,0) тонные, t 1асфальта- j 

бетонные j
Площадки портовых масте­
рских, гаражей, заправо­ н - ю 35(3,5) 0,55 20

11
Тот же |

чных мест, стоянок авто- (5,5) (2,0) j
j

и электропогрузчиков ]

Площадки зерновых, пасс­
ажирских и служебно-всп­
омогательных причалов, а Н-10 35(3,5) 0,55 20

it
!\
I

Тот же j
также площадки и проезды 
общепортового назначения

(5,5) (2,0) i
i
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П р о д о л ж е н и е  т а б л и ц ы  1 3 - 1

2 3 4 5  ! б  1

М е ж д у п у т ь е  ж е л е з н о д о р о ж ­

н ы х  п у т е й ,  ж е л е з н о д о р о ж ­

н ы е  п е р е е з д ы  и  п о л о с ы  

н а д  м а г и с т р а л ь н ы м и  и н ж е ­

н е р н ы м и  с е т я м и  ( х р о м е  

с е т е й  л и з н е з с й  к а н а л и з а ­

ц и и )

М е ж д у п у т ь е  п о д к р а н о в ы х  

п у т е й

Т р о т у а р ы  д л я  п е р е х о д о в  и  

п л о щ а д к и  б л а г о у с т р о й с т в а

I
С о о т з е т с т з е н к о  н о р м а т и в н о й • С б о р н ы е  

н а г р у з к е ,  н а з н а ч е н и я  ж е л е з с о е -

п л о щ а д к е  т о н н ы е

п л и т ы ,  

а с ф а л ь т о -  

б е т о н н ы е

С о о т з е т а т в е н н о  н о р м а т и в н о й  С б о р н ы е  

н а г р у з к е ,  н а з н а ч е н и я  ж е д е з о с е -

п л о щ а д к и  т о н н ы е

1 п л и т ы ,  м о ­

н о л и т н ы е  

ц е м е н т о б е ­

т о н н ы е ,  

а с ф а л ь т о ­

б е т о н н ы е

П о  с о о т в е т с т в у ю щ и м  с т р о и т е л ь н ы м  

к о р м а м ,  и  п р а в и л а м

П р и м е ч а н и я

1  В ы б о р  р а с ч е т н о й  с х е м ы  н а г р у з к и  К В - 7 0  и л и  К В - 3 5  д л я  п л о щ а д о к  

п р о и з в о д и т с я  п р и  к о н к р е т н о м  п р о е к т и р о в а н и и  с  у ч е т о м  в л и я н и я  с к л а ­

д и р у е м ы х  г р у з о в  ( к о н т е й н е р о в )  н а  п о к р ы т и е  в  з о н е  р а б о т ы  м а ш и н  

б е з р е л ь с о в о г о  т р а н с п о р т а .

2  П р и  о т с у т с т в и и  с к а л ь н о г о  г р у н т а  п о к р ы т и я  п л о щ а д о к  н а з а л о ч к ы х  

г р у з о в  а  т е х  с л у ч а я х ,  к о г д а  н е  п р и м е н я е т с я  г р е й ф е р н о е  о б о р у д о в а ­

н и е ,  д о п у с к а е т с я  ( п р и  с о о т в е т с т в у ю щ е м  о б о с н о в а н и и  в  п р о е к т е )  в ы ­

п о л н я т ь  и з  с п л а н и р о в а н н о г о  у к а т к о й  е с т е с т в е н н о г о  г р у н т а
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Окончание таблицы 13.1. Примечания (продолжение)
t

3 Под скальным грунтом понимается разрыхленная азрызным способом 
прочная скала (гсрная масса) без включения магхих псрод (эскрьгда 
и т.п.
4 Лля площадок при использовании грейферного осог.'/дования и нзсс-, 
ходимости устройства временных покрытий последние устанавливает­
ся из сборных железобетонных плит либо (при достаточно плотных 
грунтах) заменяются спланированным и уплотненным (укаткой) 
естественным грунтом.
5 Для площадок химических грузов, агрессивных х бетону и асфаль- ; 
ту, виды покрытия устанавливаются при проектировании.
6 Для площадок портовых механических мастерских разномерно расп­
ределенная нагрузка принимается равной 40 кПа (4,0 тс/хз.м).

13.2 Конструкции покрытий должны удовлетворять следующим тре­
бованиям:

- иметь прочность, обеспечивающую надежную и долговечную 
зхсплуатацио при принятых расчетных (подвижных, статических) наг­
рузках:

- противостоять пластическим деформациям;
- быть морозо- и треяиксстсйхими;
- иметь ровную поверхность, обеспечивающую организованный 

водоотвод;
- обладать антикоррозийными свойствами (на причалах хими­

ческих, санитарноопасных и тому подобных грузов).
Конструирование жестких покрытий - по РД 31.31.46-33.
13.3 Грунты, применяемые для отсыпки насыпей а надводной 

части территории, и грунты основания, устраизаемые из песка 
(крупного, среднего и мелкого), щебня и гразия - по СНиП 
2.05.02-35

18*4 Толщину постоянных покрытий,принимают не менее 
для верхнего слоя покрытия (по СНиП 2.05.02-35):
- цементосетоннсго монолитного - 16 см;
- из сборных железобетонных плит - 14 см;



и з  а с ф а л ь т о б е т о н а  -  д в у х с л о й н о г о - 9 с м ;

д л я  о с н о в а н и я ;

у к р е п л е н н о г о  в я ж у щ и м и - 1 5 с м ;

н е  у к р е п л е н н о г о  в я ж у щ и м и - 2 0 с м .

X S . 5  П р и  м а з и н н о и  с п о с о б е  у к л а д к и  и  в и б р и р о в а н и я  ц е м е н т о б е -  

т о н а  т о л щ и н а  в е р х н е г о  с л о я  п о к р ы т и я ,  к а х  п р а в и л о ,  н е  д о л ж к а  п р е ­

в ы ш а т ь  3 0  с м »

1 3 . 6  н а  н а с ы п н ы х  г р у н т а х  в ы с о т о й  б о л е е  3  .ч  в  м о н о л и т н е е  ц е -  

м е н т о б е т о к н о е  п о к р ы т и е  з а к л а д ы в а ю т  а р м а т у р н у ю  с е т к у  и з  с т е р ж н е й  

д и а м е т р о м  S  -  1 0  н м  н а  г л у б и н у  1 / 3  т о л щ и н ы  ц е я е н т о б е т с и н о г о  п о к ­

р ы т и я  о т  п о в е р х н о с т и .  С м е ж н ы е  р я д ы  с е т о к  д о л ж н ы  п е р е к р ы в а т ь с я  н е  

м е н е е  ч е м  н а  1 0 0  м к .

1 8 . 7  д л я  о б е с п е ч е н и я  о т в о д а  д о ж д е в ы х  в о д  п о в е р х н о с т ь  т е р р и ­

т о р и и  п р и ч а л о в  с  у с о в е р ш е н с т в о в а н н ы м  п о к р ы т и я м и  и  п о в е р х н о с т ь  

с к л а д с к и х  п л о щ а д о к  в с е х  т и п о в  д о л ж н ы  и м е т ь  у к л о н ы :

-  д л я  к о н т е й н е р о в ,  б л о к - п а к е т о в  и  т я ж е л о в е с о в ,  а  т а к ж е  д л я  

н а в а л о ч н ы х  г р у з о в  -  д о  0 , 0 1 0 ;

-  д л я  г е н е р а л ь н ы х  и  л е с н ы х  г р у з о в  -  0 , 0 1 0 - 0 , 0 2 0 ;

-  н а  п л о щ а д к а х  у  м е х а н и ч е с к и х  м а с т е р с к и х ,  г а р а ж е й ,  з а п р а з о ч -  

н ы х  и  н а  с т о я н к а х  а в т о м а ш и н  и  п о г р у з ч и к о в -  0 , 0 1 5  -  0 , 0 2 0 .

1 8 . 8  К а  с п е ц и а л и з и р о в а н н ы х  П Х  д о ж д е п р и е м н ы е  к о л о д ц ы  с л е д у е т  

р а з м е щ а т ь  в н е  з о н ы  и н т е н с и в н ы х  п о г р у з о ч н о - р а з г р у з о ч н ы х  р а б о т ,  п р и  

э т о м  о н и  д о л ж н ы  б ы т ь  у с и л е н н о г о  т и п а ,  в ы д е р ж и в а ю щ и м и  д а в л е н и е  о т  

р а с ч е т н ы х  т и п о в  м а ш и н .

У с т р о й с т в о  д о ж д е п р и е м н и к о в -  п о  Г О С Т  2 6 0 0 8 - 3 3 .

Р а з м е щ е н и е  д о ж д е п р и е м н ы х  х о л о д ц е в  п о д  ш т а б е л е м  н а в а л о ч н ы х  

г р у з о в  н е  д о п у с х а е т с я .
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19 ЯНЛС2НЕРНЫ2 СЕХИ

1 9 . 1  С с щ и е  п о л о ж е н и я

1 9 . 1 . 1  П р и  п р о е к т и р о в а н и и  с е т е й  д о л ж е н  с о с т а в л я т ь с я  с о в м е с т ­

н ы й  п л а н  с  ц е л ь ю  у в я з к и  р а з л и ч н ы х  к о м м у н и к а ц и й  м е ж д у  с о б о й .

1 9 . 1 . 2  И н ж е н е р н ы е  с е т и  с л е д у е т  п р о к л а д ы в а т ь  а  п е с т а х ,  д о с т у п ­

н ы х  в  п р о ц е с с е  э к с п л у а т а ц и и  д л я  р е в и з и и  и  р е м о н т а ,  п р е д п о ч т и т е л ь н о  

в д о л ь  т ы л о з ы х  а в т о м о б и л ь н ы х  д о р о г  с  у ч е т о м  к р а с н ы х  линий и  д р у г и х  

« е с т ,  г д е  н е в о з м о ж н а  п о с л е д у ю щ а я  з а с т р о й к а *  Н а  ш и р о к и х  п и р с а х  п о ­

л о с у  д л я  п р о к л а д к и  м а г и с т р а л ь н ы х  с е т е й ,  к а к  п р а в и л о ,  п р е д у с м а т р и ­

в а ю т  в  с р е д н е й  ч а с т и  п и р с а .

1 9 . 1 . 3  Д л я  п р о к л а д к и  и н ж е н е р н ы х  с е т е й ,  с в я з ы в а ю щ и х  м а г и с т ­

р а л ь н ы е  с е т и  с  с е т я м и  п р и к о р д с и к с й  з о н ы ,  п е р п е н д и к у л я р н о  п р и ч а л ь ­

н о й  л и н и и  ч е р е з  к а ж д ы е  1 - 2  п р и ч а л а ,  х а к  п р а в и л о ,  о т в о д я т  п о л о с ы  с  

п о к р ы т и е м  с б о р н ы м и  п л и т а м и .

1 9 - 1 . 4  П р и  р а з р а б о т к е  п р о е к т о в  и н ж е н е р н ы х  с е т е й  с л е д у е т  у ч и ­

т ы в а т ь  п о л о ж е н и я  Р Д  3 1 . 3 2 . 0 1 - 9 5 .

1 9 . 2  С е т и  э л е к т р о с н а б ж е н и я

1 9 . 2 . 1  П р и  р а з р а б о т к е  п р о е к т а  э л е к т р о с н а б ж е н и я  н а р я д у  с  

н а с т о я щ и м и  Н о р м а м и  с л е д у е т  р у к о в о д с т в о в а т ь с я  П р а в и л а м и  у с т р о й с т в а  

э л е к т р о у с т а н о в о к  ( П У З - 3 5 ) .

1 9 . 2 . 2  В ы с о к о в о л ь т н ы е  к а б е л и ,  к а к  п р а в и л о ,  п р о к л а д ы в а ю т  в  

т р а н ш е е .  Э т и  к а б е л и  п р е и м у щ е с т в е н н о  д о л ж н ы  п р о к л а д ы в а т ь  в  п о л о с а  

и н ж е н е р н ы х  с е т е й .

1 9 . 2 . 3  П р и  п р о к л а д к е  э л е к т р о к а б е л е й  п а р а л л е л ь н о  с  д р у г и м и  с е -  

т я м и  н о р м ы  с б л и ж е н и я  п р и н и м а ю т с я  п о  П У Э - 8 5 .  П р и  п р о к л а д к е  к а б е л е й  

в  т р а н ш е е  п а р а л л е л ь н о  з н у т р и п о р т о в ы к  ж е л е з н о д о р о ж н ы м  п у т я м ,  

р а с с т о я н и е  о т  к а б е л я  д о  о с и  п у т и  ж е л е з н о й  д о р о г и  м о ж е т  б ы т ь  п р и ­

н я т о  2 , 5  м .

Р а с с т о я н и е  о т  к а б е л я  д о  п о д к р а н о в о г о  р е л ь с а ,  у л о ж е н н о г о  н а  

ш п а л ь н о м  о с н о в а н и и ,  д о л ж н о  б ы т ь  н е  м е н е е  1 , 5  м .

Р а с с т о я н и е  о т  к а б е л я  д о  п о д к р а н о в о г о  р е л ь с а ,  у л о ж е н н о г о  н а  

н а  б е т о н н о й  б а л к е ,  н е  н о р м и р у ю т .

1 9 . 2 . 4  Н а  о т к р ы т ы х  с к л а д с к и х  п л о щ а д к а х  и  д р у г и х  у ч а с т к а х  т е р ­

р и т о р и и  п о р т а  с  м о н о л и т н ы м  б е т о н н ы м  п о к р ы т и е м  в  н е м  с л е д у е т  о с т а в ­

л я т ь  п о л о с ы  д л я  п р о к л а д к и  э л е к т р и ч е с к и х  с е т е й  с  п о к р ы т и е м  с б о р н ы м и  

п л и т а м и .  В  т е х  с л у ч а я х ,  к о г д а  у с т р о й с т в о  р а з б о р н о г о  п о к р ы т и я  н е п ­

р и е м л е м о ,  к а б е л и  ( н е з а в и с и м о  о т  и х  ч и с л а )  с л е д у е т  п р о к л а д ы в а т ь  з  

к а н а л и з а ц и и  и з  а с б е с т о ц е м е н т н ы х  т р у б  и л и  б е т о н н ы х  б л о к о в .
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В  п о р т а х  с  в ы с о к и й  у р о в н е  у .  г р у н т о в ы х  з о д  д о п у с к а е т с я  снижение 
в ы с о т ы  к а б е л ь н ы х  к о л о д ц е в  д с  1 , 5  м  г з м е с т э  1 , 3  м  п о  П У З ) .

К р ы ш к и  л и к о в  к а б е л ь н ы х  п р и я м к о в  и  к о л о д и е з  с л е д у е т  р а с п е л а -  

г а т ь  с  у ч е т о м  о т к р ы т и я  и х  з  с т о р о н у  к р а н о в ы х  п у т е й  п о  с с с б с а -  

ж е я е н и я м  безопасности обслуживания.
1 9 . 2 * 5  Э л е х т р о к а б е л и  s  м е с т а х  п е р е с е ч е н и я  с  ж е л е з н ы м и  и  а в т о ­

м о б и л ь н ы м и  д о р о г а м и ,  п о д к р а н о в ы м и  n y t X i M H  и  д р у г и м и  и н ж е н е р н ы м и  

с о о р у ж е н и я м и  с л е д у е т  п р о к л а д ы в а т ь  в  т р у б а х .

Н а  п е р е с е ч е н и я х  с  ж е л е з н о д о р о ж н ы м и  и  п о д к р а н о в ы м и  п у т я м и ,  г д е  

в о з м о ж н а  о с а д к а  г р у н т а ,  с л е д у е т  п р и м е н я т ь  с т а л ь н ы е  т р у б ы .

19.2.6  Н а  П К ,  с п е ц и а л и з и р о в а н н ы х  ДЛЯ к о н т е й н е р о в  и  о б р а б о т к и  

с у д о в  с  г о р и з о н т а л ь н ы м  с п о с о б о м  п о г р у з к и ,  п р о к л а д к у  к а б е л е й  к  п р о ­

ж е к т о р н ы м  м а ч т а м ,  п е р е г р у з о ч н ы м  м а с и к а м  и  п у н к т а м  п о д к л ю ч е н и я  р е ф ­

р и ж е р а т о р н ы х  к о н т е й н е р о в  п р о и з в о д я т  т о л ь к о  в  т р у б н о й  к а н а л и з а ц и и  с  

у с т р о й с т в о м  к а б е л ь н ы х  к с л о д и е з .  Д о п у с к а е т с я  т р а н ш е й н а я  п р о к л а д к а  с  

л е г х о с ъ е м н с й  п о л о с о й  п о к р ы т и я .

1 9 . 2 . 7  Освещение т е р р и т о р и и  п о р т а  п р о е к т и р у ю т  п о  н о р м а м ,  

п р и в е д е н н ы м  в  С Н и П  2 3 - 0 5 - 9 5 ,  Р Д  3 1 . 3 2 . 0 1 - 9 5 ,  Р Д  3 1 . 8 2 . 0 3 - 9 5 .

1 9 . 2 . 8  П р о ж е к т о р н ы е  м а ч т ы  н а  п л о щ а д к а х  с к л а д и р о в а н и я  к о н т е й ­

н е р о в  р а з м е щ а ю т ,  к а к  п р а в и л о ,  в  п р о е з д а х  м е ж д у  ш т а б е л я м и .

О т д е л ь н о  с т о я щ и е  т р а н с ф о р м а т о р н ы е  п о д с т а н ц и и  с л е д у е т  р а з м е ­

щ а т ь  п о  п е р и м е т р у  с к л а д с к о й  п л о щ а д к и .  В и с к л ю ч и т е л ь н ы х  с л у ч а я х ,  

к о г д а  т р е б у е т с я  у с т а н о в к а  п о д с т а н ц и и  в н у т р и  п л о щ а д к и ,  е е  н е  д о л ж ­

н ы  р а з м е щ а т ь  в  п р е д е л а х  ш т а б е л я  и  т е х н о л о г и ч е с к и х  п р о е з д о в .

1 9 . 2 . 9  Э л е к т р о к с л о н х и  р а с п о л а г а ю т  в н е  п о д к р а н о в ы х  п у т е й  с о  

с т о р о н ы  л и н и й  к о р д о н а  п р и ч а л а .  Р а с с т о я н и е  м е ж д у  э л е к т р о к о л о н х а м и  

п р и н и м а ю т  н е  б о л е е  4 0  м .

П р и в я з к у  э л е к т р о к о л о н о к  п и т а н и я  к р а н о в  в  п о п е р е ч н о м  н а п р а в л е ­

н и и  п р о и з в о д я т  с  у ч е т о м  г а б а р и т а  п р и б л и ж е н и я ,  у с т а н о в л е н н о г о  “ П р а ­

в и л а м и  у с т р о й с т в а  и  б е з о п а с н о й  э к с п л у а т а ц и и  г р у з о п о д ъ е м н ы х  к р а н о в "  

Г о с г о р т е х н а д з о р а :  р а с с т о я н и е  в  с в е т у  м е ж д у  к о л о н к о й  и  в ы с т у п а ю щ и м и  

ч а с т я м и  к р а н а  д о л ж н а  б ы т ь  н е  м е н е е  7 0 0  м м .

П р и с о е д и н е н и е  к р а н о в ы х  э л е х т р о к о л о н о к  к  п и т а ю щ и м  ф и д е р н ы м  л и ­

н и я м  о т  р а с п р е д е л и т е л ь н ы х  щ и т о в  п о д с т а н ц и й ,  к а к  п р а в и л о ,  в ы п о л н я ю т  

п о  с х е м е  “ ч е р е з  о д н у " ,  с  ц е л ь ю  о б е с п е ч е н и я  б о л ь ш е й  н а д е ж н о с т и  

э л е к т р о п и т а н и я  к р а н о в .
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1 9 . 2 . 1 0  Н а  в с е х  с т р о я щ и х с я  и  р е к о н с т р у и р у е м ы х  п р и ч а л а х  с л е д у ­

е т  у с т а . ч а з л и з а т ь  э л е к т р с к о л с н х и  д л я  п о д к л ю ч е н и я  с у д о в  к  б е р е г о в о й  

с е т и ,  к о т о р ы е  р а с п о л а г а ю т  у  х с р д с . ч а  и  у с т а н а в л и в а ю т  а  о д н у  л и н и ю  

с  к р а н о в ы м и  э л е к т р о х о л с н к а м и - Н а  е д к о м  п р и ч а л е  с л е д у е т  п р е д у с м а т ­

р и в а т ь  д в е  э л е к т р о к о л о к к и ,  р а с п о л а г а я  и х  в д о л ь  п р и ч а л а  п р и м е р к е  

ч е р е з  д в е  к р а н о в ы е  к о л о н к и .

П р и с о е д и н е н и е  к о л е н о к  э л е к т р о с н а б ж е н и я  с у д о в  к  с е т и  п и т а н и я  

к р а н о в  н е  д о п у с к а е т с я  и з - з а  н е у с т о й ч и в о г о  н а п р я ж е н и я .

1 9 . 2 . 1 1  К о н т е й н е р н ы е  и  д р у г и е  п е р е г р у ж а т е л и ,  р а б о т а ю щ и е  о т  

с е т и  н а п р я ж е н и е м  6 - 1 0  к В ,  д о л ж н ы  п о д к л ю ч а т ь с я  и н д и в и д у а л ь н о  х  

р а с п р е д е л и т е л ь н о м у  у с т р о й с т в у  6 - 1 0  К З  б л и ж а й ш е й  п о д с т а н ц и и .  Л и н и и  

п и т а н и я  Т а к и х  п е р е г р у ж а т е л е й  д о л ж н ы  б ы т ь  ( п о м и м о  м а к с и м а л ь н е й  з а ­

ш и т ы )  о б о р у д о в а н ы  з а щ и т о й  о т  з а м ы к а н и я  н а  з е м л ю  с  д е й с т в и е м  н а  

о т к л ю ч е н и е .

С о е д и н е н и е  ш л а н г о в о г о  к а б е л я  6 - 1 0  х З  с  к а б е л е м  с т а ц и о н а р  н ы л  

п р о и з в о д я т  в  п р и к о р д о н н о м  т у н н е л е  и л и  к а б е л ь н о м  к о л о д ц е  с  п о м о щ ь ю  

с п е ц и а л ь н о й  к а б е л ь н о й  м у ф т ы .

1 9 . 2 . 1 2  В ы с о к о в о л ь т н ы е  ш л а н г о в ы е  к а б е л и  п е р е г р у ж а т е л е й  п р и  

с м а т ы в а н и и  с  к а б е л ь н о г о  б а р а б а н а  у к л а д ы в а ю т  в  л о т к и  и л и  к а н а в к и ,  

к о т о р ы е  с л е д у е т  п р е д у с м а т р и в а т ь  в  б е т о н н о м  п о к р ы т и и .  И з  к а н а в о к  

д е л а ю т  в о д о о т в о д  и  п р и н и м а ю т  м е р ы  п р о т и в  в м е р з а н и я  к а б е л я .

1 9 . 3  С е т и  с э я з и  и  с и г н а л и з а ц и и

1 9 . 3 . 1  Н о м е н к л а т у р у  и  с о с т а в  с е т е й  с в я з и  и  с и г н а л и з а ц и и  в  

м о р с к и х  п о р т а х  п р о е к т и р у ю т  в  с о о т в е т с т в и и  с  Р Д  3 1 . 3 0 . 1 1 .  O l - 3 - t ,

В С Н  1 2 - 8 7 .

1 9 . 3 . 2  У с т р о й с т в а  е з я з и  ( т е л е ф о н н о й ,  р а д и о т е л е ф о н н о й ,  г р о м ­

к о г о в о р я щ е й )  д о л ж н ы  о б е с п е ч и в а т ь  е з л з ь  п р и ч а л о в  с  н а х о д я щ и м и с я  п о д  

о б р а б о т к о й  т а н к е р а м и ,  о п е р а т о р с к и м  п у н к т о м ,  д и с п е т ч е р с к о й  П К ,  п е ­

р е в а л о ч н о й  и  б у н к е р о в о ч н о й  н е ф т е б а з а м и ,  с т а н ц и е й  о ч и с т к и  б а л л а с т ­

н ы х  в о д  и  с  д р у г и м и  х о з я й с т в а м и  и  с л у ж б а м и ,  с в я з а н н ы м и  с  э к с п л у а ­

т а ц и е й  П К .

Н а  п р и ч а л а х  м о р с к и х  п о р т о в  д о л ж н а  б ы т ь  предусмотрена 
в о з м о ж н о с т ь  с в я з и  с у д о в  с а б о н е н т а м и  б е р е г о в о й  т е л е ф о н н о й  с е т и  и 
с  п о г р а н с л у ж б о й  ( о т д е л ь н а я  с е т ь )  и  с л у ж б о й  п е р е д а ч и  д а н н ы х  в  И З Ц  

п о р т а ,  д л я  ч е г о  н а  п р и ч а л а х  о б о р у д у ю т  т е л е ф о н н ы е  к о р о б к и .

Р а с с т о я н и е  м е ж д у  п у н к т а м и  п о д к л ю ч е н и я  д о л ж н о  б ы т ь  н е  б о л е е  7 5 м .

К р о м е  т о г о ,  д о л ж н а  б ы т ь  п р е д у с м о т р е н а  в о з м о ж н о с т ь  г р о м х е г о з о -  

р я щ е г о  о п о в е щ е н и я .

1^3



Г р о м к о г с з с с и т е л и  у с т а н а в л и в а е т  н а  п р о ж е к т о р н ы х  м а ч т а х  н а  

в ы с о т е  5 - 1 0  м ,  Д о п у с к а е т с я  у с т а н о в к а  г р о м к о г о в о р и т е л е й  н а  с т е н а х  

з л а н и й  и  с о о р у ж е н и й .

Пункты подключения и ко негру хдию коробок телефонной сети про­
ектируют в соответствии с принятой конструкцией причальной стен­
ки .

1 9 . 3 . 3  Г а б а р и т ы  с б л и ж е н и я  с е т е й  с в я з и  с  д р у г и м и  п о д з е м н ы м и  

с е т я м и  п р и н и м а ю т :

-  п р и  п а р а л л е л ь н о м  с л е д о в а н и и  к а б е л я  е з я з и ,  п р о к л а д ы в а е м о г о  в  

т р а н ш е е  с  в ы с о к о в о л ь т н ы м  к а б е л е м  н а п р я ж е н и е м  д о  1 0  к В ,  н е  м е н е е  

5 0 0  м м ,  а  п р и  у с л о з и и  п р о к л а д к и  к а б е л я  с в я з и  в  т р у б е  и л и  р а з д е л е ­

н и и  к а б е л е й  о т  с и л о в ы х  п е р е г о р о д к о й  и з  ж е л е з о б е т о н н ы х  п л и т  э т о  

р а с с т о я н и е  м о ж е т  б ы т ь  с о к р а щ е н о  д о  2 5 0  м м ;

-  п р и  п а р а л л е л ь н о м  с л е д о в а н и и  к а б е л я  с в я з и  в  з е м л е  с  в н у т р и -  

п о р т о в ы м и  ж е л е з н о д о р о ж н ы м и  п у т я м и  р а с с т о я н и е  м е ж д у  к а б е л е м  и  о с ь ю  

ж е л е з н о д о р о ж н о г о  п у т и  д о л ж н о  б ы т ь  н е  м е н е е  3 ,5  м.

1 9 . 4  С е т и  т е п л о с н а б ж е н и я

1 9 . 4 . 1  Т е п л о в ы е  с е т и  п о  т е р р и т о р и и  п о р т а  п р о к л а д ы в а ю т  п о д з е м ­

н ы м и  в  ж е л е з о б е т о н н ы х  н е д о х о д н ы х  х а н а л а х ,  а  т а к ж е  н а д з е м н ы м и ,  к а к  

н а  н и з к и х  т а к  и  н а  в ы с о к и х  о п о р а х ,  с  у ч е т о м  г а б а р и т о в  п р о е з д а  ж е ­

л е з н о д о р о ж н о г о  и  а в т о м о б и л ь н о г о  т р а н с п о р т а .

1 9 . 4 . 2  П р и  п е р е с е ч е н и и  в н у т р и п о р т о в ы х  а в т о д о р о г  п р и  п о д з е м н о й  

п р о к л а д к е  т е п л о т р а с с ы  т р у б о п р о в о д ы  п р о к л а д ы в а ю т ,  к а к  п р а в и л о ,  в  

г и л ь з а х  и з  м е т а л л и ч е с к и х  т р у б .

1 9 . 4 . 3  Н а  м е с т а х  с к л а д и р о в а н и я  г р у з о в  и  к о н т е й н е р о в  т е п л о в ы е  

с е т и ,  к а к  п р а в и л о ,  н е  п р о к л а д ы в а ю т .

19.4.4 Дл я трубопроводов тепловых сетей следует предусматри­
вать стальные злектросзарные трубы.

19.4.5 При осуществлении теплоснабжения порта от внешнего 
источника на ааоде теплосети в  порт устраивают пункт учета потреб­
ляемой портом тепловой энергии.

1 9 . 4 . 6  П р и  в ы б о р е  с п о с о б о в  и  к о н с т р у к ц и и  п р о к л а д к и  т е п л о в ы х  

с е т е й  у ч и т ы в а ю т  о с о б ы е  у с л о в и я  с т р о и т е л ь с т в а :  с е й с м и ч н о с т ь  8  б а л ­

л о в  и  б о л е е ,  р а с п р о с т р а н е н и е  в е ч н о м е р з л ы х  г р у н т о в ,  а  т а х ж е  н а л и ­

ч и е  т о р ф я н ы х  и  и л и с т ы х  г р у н т о в .  Д о п о л н и т е л ь н ы е  т р е б о в а н и я  к  т е п ­

л о в ы м  с е т я м  в  о с о б ы х  у с л о в и я х  с т р о и т е л ь с т в а  п р и н и м а ю т  п о  С Н и П  

2 . 0 4 . 0 7 - 3 6 .
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БС-
1 9 . 5  С а т и  в о д о с н а б ж е н и я  и  к а н а л и з а ц и и

1 9 . 5 . 1  З н у т р и п с р т с в ы е  с а т и  х о з я й с т з е н к с - п р о т и з о п о ж а р к с г з  

д с г х р с з о ц а  п р о к л а д ы в а ю т  п а  к о л ь ц е в о й  с х е м е .  Т у п и к о в ы е  л и н и и  э т о г о  

з с д с п р с з с д а  н е  д е л я н ы  п р е в ы ш а т ь  2 0 0 м .

Н а  в о д о п р о в о д н ы х  в в о д а х  з  п о р т  п р е д у с м а т р и в а ю т  у с т а н о в к у  в о -  

д с м е р о з  в  о т д е л ь н о  с т о я щ е м  т е п л о м  п о м е щ е н и и  и л и  в  п о м е щ е н и и ,  с о в м е ­

щ е н н о м  с  п р о х о д н о й  п о р т а .

У с т а н о в к у  в о д о м е р о в  с л е д у е т  п р е д у с м а т р и в а т ь  н а  в в о д а х  в о  в с е х  

п р о и з в о д с т в е н н ы х  и  б ы т о в ы х  з д а н и я х  п о р т а *

1 9 . 5 . 3  С е т ь  х о з я й с т з е н н о - п р о т и з о п о ж а р н с г о  в о д о п р о в о д а  п р и ч а ­

л о в  п р и  д л и н е  и х  б о л е е  2 0 0  м  п о д к л ю ч а ю т  х  к о л ь ц е в о й  в о д о п р о в о д н о й  

с е т и  п о р т а  д з у м я  в в о д а м и  с  р а з д е л и т е л ь н о й  з а д з и ж х о й  м е ж д у  н и м и .

1 9 . 5 . 4  С н а б ж е н и е  с у д о в  в о д о й  п р о и з в о д я т ,  к а к  п р а в и л о ,  о т  р а з ­

д а т о ч н ы х  к с л о д ц е з  н а  п р и ч а л а х  и  с о в м е щ а ю т  п о  в р е м е н и  с  г р у з о в ы м и  

о п е р а ц и я м и .  Р а з д а т о ч н ы е  к о л о д ц ы  у с т а н а в л и в а ю т  в д о л ь  п р и ч а л о в  з  и х  

к о н с т р у к ц и и  н а  р а с с т о я н и и  5 0 - 8 0  м  д р у г  о т  д р у г а .

Д л я  у ч е т а  к о л и ч е с т в а  в о д ы ,  о т п у с к а е м о й  н а  с у д а ,  с л е д у е т  п р е ­

д у с м а т р и в а т ь  у с т а н о в к у  п е р е н о с н ы х  и л и  с т а ц и о н а р н ы х  в о д о м е р о в .  П е ­

р е к о с н ы е  в о д о м е р ы  у с т а н а в л и в а ю т  в  р а з д а т о ч н ы х  к о л о д ц а х  н а  в р е м я  

б у н к е р о в к и  с у д о в .  С т а ц и о н а р н ы е  в о д о м е р ы  у с т а н а в л и в а ю т  в  п о м е щ е н и ­

я х  у з л о в  у п р а в л е н и я .

1 9 . 5 . 5 .  У ч а с т о к  в о д о п р о в о д а  м е ж д у  с м о т р о в ы м и  и  р а з д а т о ч н ы м и  

к о л о д ц а м и ,  к а к  п р а в и л о ,  с л е д у е т  п р о к л а д ы в а т ь  в  с т а л ь н о м  к о ж у х е  и з  

т р у б  н а  г л у б и н е  0 , 7  м  о т  п о в е р х н о с т и  з е м л и  д о  в е р х а  к о ж у х а  с  у ч е ­

т о м  е г о  о п о р о ж н е н и я  в  п е р и о д  о т р и ц а т е л ь н ы х  т е м п е р а т у р .  Д и а м е т р  

п о д з о д я щ е й  в о д о п р о в о д н о й  л и н и и  к  р а з д а т о ч н о м у  к о л о д ц у  с л е д у е т  

п р и н и м а т ь  н е  м е н е е  7 5 - а о  м м .

1 9 . 5 . 6  О п о р о ж н е н и е  у ч а с т к о в  в о д о п р о в о д а  м е ж д у  с м о т р о в ы м и  и  

р а з д а т о ч н ы м и  к о л о д ц а м и  п р е д у с м а т р и в а ю т ,  к а к  п р а в и л о ,  в  с т о р о н у  

с м о т р о в о г о  к о л о д ц а  с  о т в о д о м  в о д ы  ч е р е з  ** м о к р ы й * ’  к о л о д е ц  в  б л и ­

ж а й ш у ю  с е т ь  д о ж д е в о й  к а н а л и з а ц и и .

1 9 . 5 . 7  П р и к о р д о н н у ю  в о д о п р о в о д н у ю  л и н и ю  п р о к л а д ы в а ю т  м е ж д у  

п о д к р а н о в ы м и  и л и  ж е л е з н о д о р о ж н ы м и  п у т я м и  н а  р а с с т о я н и и  3 , 0  м  о т  

о с и  т р у с ы  д о  п о д к р а н о в о г о  р е л ь с а  н а  ш п а л ь н о м  о с н о в а н и и  и  н е  м е н е е

2 , 4  м  о т  о с и  т р у б ы  д о  о с и  ж е л е з н о д о р о ж н о г о  п у т и .

1 9 . 5 . 8  Н а  п р и к о р д о н н е й  в о д о п р о в о д н о й  с е т и  с л е д у е т  у с т а н а в л и ­

в а т ь  п о ж а р н ы е  г и д р а н т ы .

1 9 . 5 . 9  М и н и м а л ь н ы й  с в о б о д н ы й  н а п о р  з  с е т и  водопровода н а  п р и ­

ч а л е  д л я  о б е с п е ч е н и я  б у н к е р о в к и  с у д о в  д о л ж е н  б ы т ь  н е  м е н е е  0 , 2  М П а .
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1 9 . 5 . Ю  Д л я  п с  я г  р с  т у  " г е н и я  н а  с у д а х ,  к а к  р е з е р в н ы й  и с т с ч н и *  

и с п о л ь з у ю т  п р о т и в о п о ж а р н ы е  г л у б о к о в о д н ы е  к о л о д ц ы  н а  р а с с т о я н и и  

2 5 0 - 3 0 0  и  д р у г  о т  д р у г а  и з  р а с ч е т а  д о д а ч и  в о д ы  и з  н и х  а в т о н а с с с а -  

и и  п о  и г л а и г а и  д л и н о й  д о  1 5 0  м .  ,  у с т а н а в л и в а е м ы е  н а  а ы п у с х а х  д о я -  

д е в с й  к а н а л и з а ц и и  и л и  с п е ц и а л ь н о  с о о р у ж а е м ы е  в д о л ь  л и н и и  п р и ч а ­

л о в ,  с о е д и н е н н ы е  с  а х з а т с р и е й  с а м о т е ч н о й  т р у б о й  д и а м е т р о м  н е  м е ­

н е е  3 0 0  и м

1 9 . 5 . 1 1  Н а  о т к р ы т ы х  г р у з о з ы х  п л о щ а д к а х  п р о т и в о п о ж а р н ы е  в о д о ­

з а б о р н ы е '  к о л о д ц ы  у с т а н а в л и в а е т  у  п р о е з д а  к  п р и ч а л а м .

П р и м е ч а н и е  -  П р о т и в о п о ж а р н ы й  к о л о д е ц  м о ж е т  б ы т ь  з а м е н е н  с п е ­

ц и а л ь н ы м  п о д ъ е з д о м  д л я  з а б о р а  в о д ы  н е п о с р е д с т в е н н о  и з  а к з а т о с и и .

1 9 . 5 . 1 2  В ы п у с к и  д о ж д е в о й  к а н а л и з а ц и и  в  п р и ч а л ь н о й  с т е н к е  з  

м е с т а х  п о ж а р н ы х  п о д ъ е з д о в  с л е д у е т  у с т р а и в а т ь ,  к а к  п р а з и л о ,  з а т о п ­

л е н н о г о  т и п а  с  у ч е т о м  и с п о л ь з о в а н и я  и х  в  к а ч е с т в е  п р о т и в о п о ж а р н ы х  

с о в м е с т н о  с  б е р е г о в ы м  х о л с д ц е м .  П р и  э т о м  в ы б о р  о т м е т о к  и  к о н с т р у к ­

ц и я  в ы п у с к а  д о ж д е в о й  к а н а л и з а ц и и  и  к о л о д ц а  д о л ж н ы  о т з е ч а т ь  т р е б о ­

в а н и я м  С Н и П  2 . 0 4 . 0 2 - 3 4  н а  п р о т и в о п о ж а р н ы е  в о д о з а б о р ы .

1 9 . 5 . 1 3  К а  г р у з о в ы х  п л о щ а д к а х  и  п р и ч а л а х  д о ж д е п р и е м н ы е  р е с е т ­

к и  у с т а н а з л и з а ю т ,  к а к  п р а в и л о ,  н а  с м о т р о в ы х  к о л о д ц а х .

1 9 . 5 . 1 4  В м е с т о  д о ж д е п р и е м н ы х  к о л о д ц е в  н а  т е р р и т о р и и  р а й о н о в  

п е р е г р у з к и  с ы п у ч и х  г р у з о в  с л е д у е т  п р е д у с м а т р и в а т ь  ф и л ь т р у ю щ и е  

т р а н ш е й  с  д р е н а ж н ы м и  к о л л е к т о р а м и .

1 9 . 5 . 1 5  П р и к о о д о н н ы й  с а м о т е ч н ы й  к о л л е к т о р  к а н а л и з а ц и и  д л я  о т ­

в о д а  д о ж д е в ы х  в о д  с  п р и ч а л о з  п р о к л а д ы в а ю т  с  т ы л о в о й  с т о р о н ы  ж е ­

л е з н о д о р о ж н ы х  и  п о д к р а н о в ы х  п у т е й  з а  а н к е р н о й  с т е н к о й  п р и ч а л а .

1 9 . 5 . 1 6  Н а  п е р е г р у з о ч н ы х  к о м п л е к с а х ,  с п е ц и а л и з и р о в а н н ы х  д л я  

к о н т е й н е р о в  и  н а к а т н ы х  с у д о в ,  э  м е с т а х  п р о к л а д к и  в о д о п р о в о д а  п р е ­

д у с м а т р и в а ю т  у с т р о й с т в о  п о к р ы т и й  и з  с б о р н ы х  п л и т .  Н а д  т р у б о п р о в о ­

д а м и  д о ж д е в о й  к а н а л и з а ц и и  д о п у с к а е т с я  п р и м е н е н и е  м о н о л и т н о г о  п о к ­

р ы т и я  .

т
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2 Q  Г А Р А Ж И  П О Г Р У З Ч И К О В

2 0 . 1  С б ш и е  п о л о ж е н и я

2 0 . 1 . 1  Г а р а ж и  п о г р у з ч и к о в  п р е д н а з н а ч а ю т с я  д л я  х р а н е н и я ,  п л а -  

н с з с - л с е л у п р е д и т е л ь н о г о  р е м о н т а  и  т е х н и ч е с к о г о  о б с л у ж и в а н и я  а з т с -  

и  э л е к т р о п о г р у з ч и к о в .

В о  в с е х  с л у ч а я х ,  к о г д а  э т о  п р е д с т а в л я е т с я  в о з м о ж н ы м ,  г а р а ж и  

п с г р у з ч и к с з  с л е д у е т  р а з м е щ а т ь  в  о д н о м  б л о к е  с  р а й о н н ы м и  р е м о н т н о -  

м е х а н и ч е с к и м и  м а с т е р с к и м и .

2 0 . 1 . 2  В  з а в и с и м о с т и  о т  ч и с л е н н о с т и  п а р к а  з а к р е п л е н н ы х  з а  г а ­

р а ж о м  п о г р у з ч и к о в  п р о е к т  е г о  р а з р а б а т ы в а ю т ,  н а  о д н у  и з  у н и ф и ц и р о ­

в а н н ы х  в м е с т и м о с т е й :  1 0 ,  2 5 ,  5 0 ,  1 0 0 ,  1 5 0 ,  2 0 0 ,  2 5 0  и  3 0 0  е д и н и ц .

2 0 . 1 . 3  В  с о с т а в  г а р а ж а  п о г р у з ч и к о в  в х о д я т :  

с т о я н к и  д л я  а з т о -  и  э л е к т р о п о г р у з ч и к о в ;

з о н ы  р е м о н т а  и  т е х н и ч е с к о г о  о б с л у ж и в а н и я  п о г р у з ч и к о в ;  

у ч а с т к и ;  р е м о н т а  а г р е г а т о в ,  д в и г а т е л е й ,  э л е к т р о о б о р у д о в а н и я ,  

т о п л и в н о й  а п п а р а т у р ы  и  с л е с а р к о - м е х а н и ч е с к и й ;

у ч а с т к и :  к у з н е ч н ы й ,  с в а р о ч н ы й ,  ж е с т я н и ц к и й ,  м е д н и ц к и й  и  т е р ­

м и ч е с к и й  ;

ш и н о м о н т а ж н ы й  у ч а с т о к ;  

с т о л я р н ы й  и  о б о й н ы й  у ч а с т к и ;  

о к р а с о ч н ы й ;

з а п р а в о ч н ы е  и  з а р я д н ы е  с т а н ц и и ;

с к л а д с к и е  п о м е щ е н и я  д л я  х р а н е н и я :  з а п ч а с т е й ,  а г р е г а т о в ,  ш и н ,  

с м а з о ч н ы х  м а т е р и а л о в ,  л а к о к р а с о ч н ы х  м а т е р и а л о в ,  х и м и к а т о в . ;

в с п о м о г а т е л ь н ы е  п о м е щ е н и я  ( с а н и т а р н о - б ы т о в ы е ,  д л я  п р и е м а  п и ­

щ и ,  с л у ж е б н ы е ) .

в  к а ж д о м  к о н к р е т н о м  с л у ч а е  с о с т а в  п о м е щ е н и й  г а р а ж а  о п р е д е л я ­

е т с я  в  с о о т в е т с т в и и  с  п а р к о м  о б с л у ж и в а е м ы х  м а ш и н  и  у т о ч н я е т с я  

з а д а н и е м  н а  п р о е к т и р о в а н и е .

2 0 . 1 . 4  П р и  п р о е к т и р о в а н и и  г а р а ж а  п о г р у з ч и к о в  н е о б х о д и м о  о с у ­

щ е с т в л я т ь  м а к с и м а л ь н о  в о з м о ж н о е  б л о к и р о в а н и е  е г о  з д а н и й .

П р о е к т и р о в а н и е  о т д е л ь н о  с т о я щ и х  з д а н и й  д о п у с к а е т с я  к а к  и с к ­

л ю ч е н и е  в  с л е д у ю щ и х  с л у ч а я х :

п р и  р е к о н с т р у к ц и и  г а р а ж е й ,  к о г д а  р а с ш и р е н и е  с у щ е с т в у ю щ е г о  

з д а н и я  п о  у с л о в и я м  п л о щ а д к и  о б ъ е к т а  н е в о з м о ж н о ;

п р и  с т р о и т е л ь с т в е  г а р а ж а ,  к о г д а  п о с а д к а  е д и н о г о  з д а н и я  

р а с ч е т н ы х  р а з м е р о в  в с л е д с т в и е  к о н ф и г у р а ц и и  у ч а с т к а  и  е г о  р е л ь е ф а  

я в л я е т с я  н е в о з м о ж н о й .
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П р и м е ч а н и е  3  г а р а ж а х ,  г д е  п р е д у с м а т р и в а е т с я  б е л е е  ю  

п о с т о в  о б с л у ж и в а н и я  и  р е м о н т а  и л и  с т о я н х а  б о л е е  1 0 0  п о г р у з ч и к о в ,  

д о п у с к а е т с я  д л я  м с й х и  м а ш и н  п р о е к т и р о в а т ь  о т д е л ь н о е  з д а н и е *

2 0 . 1 . 5  О с н о в н ы е  п а р а м е т р ы  п о м е щ е н и й ,  н а в е с о в  и  о т к р ы т ы х  п л о ­

щ а д о к  г а р а ж е й  п о г р у з ч и к о в  о п р е д е л я ю т  в  п р о е к т е  в  с о о т в е т с т в и и  с  

и х  к а т е г о р и е й .  С  э т о й  ц е л ь ю  э с а  п о г р у з ч и к и  в  з а в и с и м о с т и  с т  и х  

г а б а р и т н ы х  р а з м е р о в  р а з д е л я ю т  н а  к а т е г о р и и ,  п р и в е д е н н ы е  з  т а б л и ц е  

2 0 . 1 .

Т а б л и ц а  2 0 . 1

К а т е г о р и я

П а р а м е т р ы  п о г р у з ч и к о в ,  м

д л и н а ш и р и н а в ы с о т а

X Д О  4 , 7 д о  2 , 0 д о  3 , 1

I I б о л е е  4 , 7 б о л е е  2 , 0 б е л е е  3 , 1

д о  6 , 0 д о  2 , 5 Д о  3 , 4

I I I б о л е е  6 , 0 б о л е е  2 , 5 б е л е е  3 , 4

д о  3 , 0 Д о  2 , 8 д о  4 , 0

I V б о л е е  8 , 0 б о л е е  2 , 8 б о л е е  4 , 0

д о  1 0 , 0 Д о  3 / 5 ДО 5 , 0

2 0 . 1 . 6  В  п о р т а х ,  г д е  с р е д н я я  т е м п е р а т у р а  с а м о г о  х о л о д н о г о  

м е с я ц а  н и ж е  н у л я ,  с т о я н к и  э л е к т р о п о г р у з ч и к о в  д о л ж н ы  б ы т ь  р а с п о л о ­

ж е н ы  т о л ь к о  з  о т а п л и в а е м ы х  п о м е щ е н и я х .

П р и  с р е д н е й  о т р и ц а т е л ь н е й  т е м п е р а т у р е  с а м о г о  х о л о д н о г о  м е с я ц а  

в ы ш е  - 1 5  а С  к о л и ч е с т в о  м е с т  с т о я н о к  а в т о п о г р у з ч и к о в ,  п о д л е ж а щ и х  

о б я з а т е л ь н о м у  р а з м е щ е н и я  в  о т а п л и в а е м ы х  п о м е щ е н и я х ,  о п р е д е л я ю т  п о  

т а б л и ц е  2 0 . 2 .
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Т а б л и ц а  2 0 . 2

Б а с с е й н

К о л и ч е с т в о  а в т о п о г р у з ­

ч и к о в ,  р а з м е щ а е м ы х  s  

о т а п л и в а е м ы х  п о м е щ е н и я х , |  

% о т  о б щ е г о  к о л и ч е с т в а  j

С е в е р н ы й  и  Д а л ь н е в о с т о ч н ы й  (  в ы ш е  5 0 6 0  -  8 0

с . ш . )

Б а л т и й с к и й  и  Д а л ь н е в о с т о ч н ы й  ( П р и м о р ь е 5 0  -  6 0

и  Ю ж н ы й  С а х а л и н )

Ч е р н о м о р с к и й  и  К а с п и й с к и й 3 0  -  5 0

2 0 . 1 . 7  Р а с с т о я н и е  м е ж д у  п о г р у з ч и к а м и ,  а  т а к ж е  м е ж д у  п о г р у з ­

ч и к а м и  и  э л е м е н т а м и  з д а н и я  п р и  и х  р а с с т а н о в к е  в  п о м е щ е н и и  д л я  

о т с т о я  п р и н и м а ю т  п о  т а б л и ц е  2 0 . 3 .

Т а б л и ц а  2 0 . 3

П о г р у з ч и к и  и  к о н с т р у к ц и и  з д а н и я ,  

м е ж д у  к о т о р ы м и  у с т а н а в л и в а е т с я  

р а с с т о я н и е

Р а с с т о я н и е  в  з а в и с и м о с т и  о т  

к а т е г о р и и  п о г р у з ч и к а ,  м

I I I I I I I V

М е ж д у  б о к о в ы м и  с т о р о н а м и  п о г р у з ­ 0 , 5 0 , 6 0 , 6 0 , 8

ч и к о в ,  а  т а к ж е  м е ж д у  с т е н о й  и

п о г р у з ч и к о м ,  у с т а н о в л е н н ы м  п а р а л ­

л е л ь н о  с т е н е .

М е ж д у  б о к о в о й  с т о р о н о й  п о г р у з ч и ­ 0 , 3 0 , 3 0 , 4 0 , 5

к а  И  к о л о н н о й  и л и  п и л я с т р о й .

М е ж д у  п е р е д н е й  с т о р о н о й  п о г р у з ­ 0 , 5 0 , 5 0 , 5 0 , 5

ч и к а  и  с т е н о й  и л и  в о р о т а м и .

М е ж д у  з а д н е й  с т о р о н о й  п о г р у з ч и к а 0 , 7 0 , 7 0 , 7 0 , 7

и  с т е н о й  и л и  в о р о т а м и .

М е ж д у  п о г р у з ч и к а м и ,  с т о я щ и м и 0  *  4 0 , 5 0 , 6 0 , 6

о д и н  з а  д р у г и м .
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2 0 . 1 . 3  Ш и р и н у  п р с е з д с з  н а  с т о я н к а х  о п р е д е л я ю т  а  с о о т в е т с т в и и  

с  п а р а м е т р а м и  ( д л и н а ,  с и р и н а )  п о г р у з ч и к о в  и  и х  м а н е в р е н н ы м и  х а р а к ­

т е р и с т и к а м и  .

Г а б а р и т ы  п р и б л и ж е н и я  м а н е в р и р у ю щ е г о  п о г р у з ч и к а  с л е д у е т  п р и ­

н и м а т ь

-  д о  с о с е д н и х  х  м е с т у  у с т а н о в к и  п о г р у з ч и к о в  и л и  д о  э л е м е н т о в  

з д а н и я  -  н е  м е н е е  0 , 3  н ;

-  Д о  п о г р у з ч и к о в  и л и  э л е м е н т о в  з д а н и я ,  н а х о д я щ и х с я  п о  д р у г у ю  

с т о р о н у  о т  п р о е з д а  -  н е  м е н е е  0 , 7  м .

2 0 . 1 * 9  В ы с о т а  п о м е щ е н и й  и л и  н а в е с о в  д л я  с т о я н к и  п о г р у з ч и к о в  

о т  п о л а  д о  в ы с т у п а ю щ и х  з л е м е к т о з  п о к р ы т и я  и л и  п е р е к р ы т и я  д о л ж н а  

б ы т ь  п р и н я т а  п о  к а т е г о р и я м  п о г р у з ч и к о в :  I  -  н е  м е н е е  3 , 3  м ;  I I  -

н е  м е н е е  3 , 6  м ;  III -  н е  м е н е е  4 , 2  н ;  I V  -  н е  м е н е е  5 , 2  м .

2 0 . 1 . 1 0  П о м е щ е н и я  д л я  с т о я н о к  п о г р у з ч и к о в  д о л ж н ы  б ы т ь  о б о р у ­

д о в а н ы  к о л е с о о т о о й н ы м и  у с т р о й с т в а м и  о т  с т е н  и  к о л о н н  з д а н и я .

2 0 . 1 . 1 1  П о м е щ е н и я  д л я  с т о я н к и  п о г р у з ч и к о в  н е  д о л ж н ы  н е ­

п о с р е д с т в е н н о  с о о б щ а т ь с я

-  с  п о м е щ е н и я м и  в у л к а н и з а ц и о н н ы х ,  с в а р о ч н ы х ,  а ц е т и л е н о - г а з о п ­

л а м е н н ы х ,  к у з н е ч н ы х ,  т е р м и ч е с к и х ,  м е д н и ц к и х ,  с т о л я р н ы х ,  с б о й н ы х  и  

м а л я р н ы х  р а б о т ,  р е м о н т а  и  з а р я д к и  а к к у м у л я т о р н ы х  б а т а р е й ;

-  с о  с к л а д с к и м и  п о м е щ е н и я м и  д л я  х р а н е н и я  м а с е л  и  л е г к о в о с п л а ­

м е н я ю щ и х с я  ж и д к о с т е й  и  д р у г и м и  с к л а д с к и м и  п о м е щ е н и я м и ;

-  с  п о м е щ е н и я м и  к о т е л ь н о й .

2 0 . 2  О б с л у ж и в а н и е  и  р е м о н т  п о г р у з ч и к о в .

2 0 . 2 . 1  Р а с с т о я н и я  м е ж д у  п о г р у з ч и к а м и ,  а  т а к ж е  м е ж д у  п о г р у з ч и  

х а м и  и  э л е м е н т а м и  з д а н и я  и л и  с т а ц и о н а р н ы м  т е х н о л о г и ч е с к и м  о б о р у ­

д о в а н и е м  в  п о м е щ е н и я х  д л я  т е х н и ч е с к о г о  о б с л у ж и в а н и я  и  р е м о н т а  

п о г р у з ч и к о в  п р и н и м а ю т  п о  т а б л и ц е  2 0 . 4 .
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Т а б л и ц а  2 0 . 4

П о г р у з ч и к и  и  э л е м е н т ы  з д а н и я ,  

м е ж д у  к о т о р ы м и  у с т а н а в л и в а е т -

Р а с с т о я н и е  в  з а в и с и м о с т и  о т  

к а т е г о р и и  п о г р у з ч и к а ,  м

с я  р а с с т о я н и е

I I I ,  I I I I V

П о г р у з ч и к и  н а  п о с т а х  т е х н и ч е с к о г о  

о б с л у ж и в а н и я  и  р е м о н т а  и  э л е м е н т ы  

з д а н и я :

б о к о в а я  с т о р о н а  п о г р у з ч и к а  и  с т а - 1 , 5 1 , 3 2 , 5

н а ;

т о  ж е  н а  п о с т а х  е ж е с м е н н о г о  о б ­ 1 , 2 1 , 6 2 , 0

с л у ж и в а н и я  и  Т О - 1 ;  

т о р ц е в а я  с т о р о н а  п о г р у з ч и к а  и 1 , 2 1 , 5 2 , 0

с т е н а ;

п о г р у з ч и к  и  к о л о н н а  ( п и л я с т р а ) ; 0 , 7 1 , 0 1 , 0

п о г р у з ч и к  и  н а р у ж н ы е  в о р о т а ,  р а с ­ 1 , 5 1 , 5 1 , 5

п о л о ж е н н ы е  н а п р о т и в  п о с т а .

П о г р у з ч и к и  н а  п о с т а х  т е х н и ч е с к о г о  

о б с л у ж и в а н и я  и  р е м о н т а :  

б о к о з ы е  с т о р о н ы  п о г р у з ч и к о з ; 2 , 2 2 , 5 4 , 0

т о  ж е  н а  п о с т а х  е ж е м е с я ч н о г о  о б ­

с л у ж и в а н и я  И  Т О - 1 ; 1 , 6 2 , 0 2 , 5

т о р ц е в ы е  с т о р о н ы  п о г р у з ч и к о в . 1 , 2 1 , 5 2 , 0

2 0 . 2 . 2  В  г а р а ж е  в м е с т и м о с т ь ю  д о  2 0 0  п о г р у з ч и к о в  д о п у с к а е т с я

р а з м е щ а т ь  в  о д н о м  п о м е щ е н и и  с  п о с т а м и  р е м о н т а  и  т е х н и ч е с к о г о  

о б с л у ж и в а н и я  у ч а с т к и :  с л е с а р н о - м е х а н и ч е с к и е ,  э л е к т р о р е м о н т н ы е ,  п о

р е м о н т у  д в и г а т е л е й ,  а г р е г а т о в ,  т о п л и в н о й  а п п а р а т у р ы .

2 0 . 2 . 3  В  п о м е щ е н и я х  с в а р о ч н о - ж е с т я н и ц к и х  и л и  с т о л я р н ы х  у ч а с т ­

к о в  д о п у с к а е т с я  р а з м е щ а т ь  п о с т ы  д л я  в ы п о л н е н и я  с о о т в е т с т в у ю щ и х  р а ­

б о т  н е п о с р е д с т в е н н о  н а  п о г р у з ч и к е .

2 0 . 2 . 4  П о с т ы  д л я  м о й к и  п о г р у з ч и к о в  д о п у с к а е т с я  р а з м е щ а т ь  в  

п о м е щ е н и я х  п о с т о в  т е х н и ч е с к о г о  о б с л у ж и в а н и я  и  р е м о н т а .

2 0 . 2 . 5  Р е к о м е н д у е м ы е  в е л и ч и н ы  о т н о ш е н и й  п л о щ а д е й  п о м е щ е н и й  к  

с у м м а р н о й  п л о щ а д и  у с т а н о в л е н н о г о  в  н и х  о б о р у д о в а н и я  п р и в е д е н ы  в  

т а б л и ц е  2 0 . 5 .

15t



Таблица 20.5
i

Понесения iОтнесение площадей ii

Понесение участков (работ) слесарно- 
механичесхих, электроремснтных, ре­
монта тсплизнсй аппаратуры, ремонта и 
зарядки аккумуляторных батарей, мед­
ницких.

4,5

Понесения участхоз ремонта агрега­
тов, двигателей, шиноремонтных, -шино­
монтажных и окрасочных участков.

5,0

Помещения участков (работ) свароч­
ных, термических, кузнечных, жестя­
ницких, столярных и обойных.

5,5

Склады (кладовые) запчастей, агрега­
тов, инструмента, резины, смазочных и 
обтирочных материалов

3,0

2 0 . 2 . 6  Рекомендуете размеры пролетов, высота зданий и гру­
зоподъемность подъемно-транспортных средстз для гаражей в зависи­
мости от категории обслуживаемых ими погрузчиков приведены в 
таблице 20.6.
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Т а б л и ц а  2 о . б

К а т е г о ­

р и я  п о ­

г р у з ч и ­

к о в

М а к с и м а л ь н а я  

м а с с а  у з л о в  

и  д е т а л е й  

р е м о н т и р у е ­

м ы х  п о г р у з ­

ч и к о в  ,  т

I
; Ш и р и н а  

j п о с л е -

! ‘Н а г  

к о ­

л о н н ,  

и

В ы с о т а , м П о д ъ е м н о - т р а и с -  

п о р т н ы е  с р е д с т з а

{ т а ,  м  
j

д о  н и з а  

с т р о и ­

т е л ь н ы х  

к о н с т ­

р у к ц и й

о т

п о л а

Д О

п о л а

г р у з о ­

п о д ъ е м ­

н о с т ь ,

т

к о н с т ­

р у к ц и я

О д н о э т а ж н ы е  з д а н и я

I Д о  2 12 1
[ 6 ; 1 2 6 - 2 -

I I Д о  3 , 2 1 2 : 1 3 б : п 6 : 7 . 2 - 3 , 2 о д н о б а  -

л о ч н ы е

к р а н ы

I I I ,  I V Д о  5 1 3 6 ;  1 2 7 , 2 - 5 м о с т о в ы е ,

п о д з е с н ы е

к р а н ы

М н о г о э т а ж н ы е  з д а н и я

I Д о  2 б ; 9 6

сотГ 2 т а л и  с

в е р х ­ 6 , 0 э л е к т р о ­

н и й п р и в о ­

э т а ж д о м

9:12

2 0 . 3  З а р я д н ы е  с т а н ц и и

2 0 . 3 . 1  Т я г о в ы е  и  с т а р т е р н ы е  а к к у м у л я т о р н ы е  б а т а р е и  д о л ж н ы  з а ­

р я ж а т ь с я  в  с п е ц и а л ь н о  в ы д е л е н н ы х  д л я  э т о г о  п о м е щ е н и я х  з а р я д н ы х  

с т а н ц и й ,  в ы п о л н е н н ы х  з  с о о т в е т с т в и и  с  т р е б о в а н и я м и  " У к а з а н и й  п о  

п р о е к т и р о в а н и ю  з а р я д н ы х  с т а н ц и й  т я г о в ы х  и  с т а р т е р н ы х  б а т а р е й " .

2 0 . 3 . 2  Т я г о з ы е  а к к у м у л я т о р н ы е  б а т а р е и  п р и  к о л и ч е с т в е  и х  н е  

б о л е е  ш е с т и  р а з р е ш а е т с я  з а р я ж а т ь  в  п р о и з в о д с т в е н н ы х  п о м е щ е н и я х  к а ­

т е г о р и и  Д  п о д  м е с т н ы м и  в ы т я ж н ы м и  у с т р о й с т в а м и  п р и  у с л о в и и  у с т а н о в ­

к и  в  о д н о м  м е с т е  н е  б о л е е  д в у х  б а т а р е й .

П р и  э т о м  к а т е г о р и я  п р о и з в о д с т в а  а  о т н о ш е н и и  в з р ы в о п о ж а р н о й  

б е з о п а с н о с т и  н е  и з м е н я е т с я .  З а р я д х а  б а т а р е й  д о л ж н а  п р о и з в о д и т ь с я  

у  н а р у ж н ы х  с т е н  с  о к о н н ы м и  п р о е м а м и .
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2 0 . 3 . 3  Д л я  о б с л у ж и в а н и я  с т а р т е р н ы х  а к к у м у л я т о р н ы х  б а т а р е й  а в ­

т о п о г р у з ч и к о в  п р о е к т и р у ю т  д в а  р а з д е л ь н ы х  п о м е щ е н и я :  д л я  р е м о н т а

а к к у м у л я т о р о в  и  д л я  и х  з а р я д к и .

2 0 . 4  Т р е б о з а н и я  в з р ы в о п о ж а р н о й  и  п о ж а р н о й  б е з о п а с н о с т и

2 0 . 4 . 1  П с и  п р о е к т и р о в а н и и  г а р а ж е й  д о л ж н ы  с о б л ю д а т ь с я  п р о т и в о ­

п о ж а р н ы е  т р е б о в а н и я  С Н и П  2 . 0 9 . 0 2 - 3 5  И  Р Д  3 1 . 3 1 - 5 4 - 9 2 .

2 0 . 4 . 2  С т е п е н ь  о г н е с т о й к о с т и  з д а н и й ,  г а р а ж е й ,  п л о щ а д и  э т а ж е й  

м е ж д у  п р о т и в о п о ж а р н ы м и  с т е н а м и  и  к о л и ч е с т в о  э т а ж е й  н а д  н и м и ,  а  

т а к ж е  н е о б х о д и м о с т ь  у с т а н о в о к  с и с т е м  а в т о м а т и ч е с к о г о  п о ж а р о т у ш е ­

н и я  и л и  а в т о м а т и ч е с к о й  п о ж а р н о й  с и г н а л и з а ц и и  п р и н и м а ю т  с о г л а с н о  

В С Я  0 1 -  3 9 .
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2 1  Р Е М О Н Т Х Ы З  Х А С 7 2 2 С Х И З

2 1 . Х  Г Т о  х а р а к т е р у  в ы п о л н я е м ы х  р а б о т  з  с о с т а в  р е м о н т н о й  б а з ы  

п о р т а  в х о д я т :

-  ц е н т р а л ь н ы е  р е м о н т н о - м е х а н и ч е с к и е  м а с т е р с к и е ;

-  р а й о н н ы е  р е м с к т н о - м е х а н и ч е с х и е  м а с т е р с к и е ;

-  с у д о р е м о н т н ы е  м а с т е р с к и е ;

-  р е м о н т н о - с т р о и т е л ь н ы е  м а с т е р с к и е ;

-  м а с т е р с к и е  п о  р е м о н т у  к о н т е й н е р о в ;

-  п у н к т  т е х н и ч е с к о г о  о с в и д е т е л ь с т в о в а н и я  к о н т е й н е р о в .

2 1 . 2  В с е  ц е х и ,  о т д е л е н и я  и  у ч а с т к и  р е м о н т н ы х  м а с т е р с к и х  д о л ж ­

н ы  р а с п о л а г а т ь с я  ( б л о к и р о в а т ь с я )  в  о д н о м  з д а н и и .  И с к л ю ч е н и е  

с о с т а в л я ю т  т о л ь к о  т е  п р о и з в о д с т в а ,  к о т о р ы е  п о  с о о б р а ж е н и я м  в з р ы ­

в о п о ж а р н о й  о п а с н о с т и  и  с а н и т а р н ы х  т р е б о в а н и й  р е к о м е н д у е т с я  р а с п о ­

л а г а т ь  в  о т д е л ь н о  с т о я щ и х  з д а н и я х .

2 1 . 3  Н о р м а т и в ы  т р у д о е м к о с т и  р е м о н т а  и  т е х н и ч е с к о г о  о б с л у ж и в а ­

н и я  п е р е г р у з о ч н ы х  м а ш и н ,  к о э ф ф и ц и е н т о в  ц и к л и ч н о с т и ,  р а с п р е д е л е н и е  

т р у д о е м к о с т и  п о  с п е ц и а л ь н о с т я м  и  п р о д о л ж и т е л ь н о с т и  р е м о н т а  п р и н и ­

м а ю т с я  п о  Р Д  3 1 . 3 . Q 1 . 0 1 - 9 3 .

2 1 . 4  О б ь е м  р а б о т  п о  р е м о н т у  и  и з г о т о в л е н и ю  т е х н о л о г и ч е с к о й  

о с н а с т к и ,  р е м о н т у  и н ж е н е р н ы х  с е т е й  и  п р о ч и м  о б щ е п о р т о в ы м  н у ж д а м  

п р и н и м а ю т  в  р а з м е р е  1 5 - 2 0 %  о т  з а г р у з к и  м а с т е р с к и х  п о  р е м о н т у  п е ­

р е г р у з о ч н ы х  м а г д и н ,  о б о р у д о в а н и я  и  п о р т о в о г о  ф л о т а  и  5 - а %  о т  о б щ е й  

з а г р у з к и .

2 1 . 5  Р а с х о д  о с н о в н ы х  м а т е р и а л ь н ы х  р е с у р с о в  н а  п р о г р а м м у  

м а с т е р с к и х  о п р е д е л я ю т  п о  у к р у п н е н н ы м  п о к а з а т е л я м  ( т а б л и ц а  2 1 . 1 ) .

Н о р м а т и в ы  р а с ч е т н о г о  г о д о в о г о  ф о н д а  в р е м е н и  р а б о т ы  о б о р у д о в а ­

н и я  и  к о э ф ф и ц и е н т ы  е г о  з а г р у з к и  п р и н и м а ю т  п о  д а н н ы м  т а б л и ц  2 1 . 2  и  

2 1 . 3 .

Н о р м а т и в ы  у д е л ь н о й  п л о щ а д и  п о д р а з д е л е н и й  р е м о н т н о - м е х а н и ­

ч е с к и х  м а с т е р с к и х ,  с о с т а в  м и н и м а л ь н о г о  к о м п л е к т а  т е х н о л о г и ч е с к о г о  

о б о р у д о в а н и я ,  р е к о м е н д а ц и и  п о  р а з м е щ е н и ю  о т д е л е н и й  и  у ч а с т к о в  

п р и н и м а ю т с я  п о  Р Д  3 1 . 3 . 0 1 . 0 1 - 9 3 .

2 1 . 6  Т р е б о в а н и я  в з р ы в о п о ж а р н о й  и  п о ж а р н о й  б е з о п а с н о с т и  у с т а ­

н а в л и в а ю т  п о  С Н и П  2 1 - 0 1 - 9 7 ,  Г О С Т  1 2 . 1 . 0 0 4 - 9 1 .

2 1 . 7  С у д о р е м о н т н ы е  р а б о т ы ,  к а к  п р а в и л о ,  в ы п о л н я ю т  ц е н т р а л ь н ы е  

р е м о н т н о -  м е х а н и ч е с к и е  м а с т е р с к и е .  П р о е к т и р о в а н и е  с у д о п о д ъ е м н ы х  

у с т р о й с т в  в е р т и к а л ь н о г о  т и п а  и  с т а п е л ь н ы х  п л о щ а д о к  п р о и з в о д я т  п о  

о т д е л ь н о м у  з а д а н и ю .

155



Таблица 21*1
Р а с х о д  о с н о в н ы х  м а т е р и а л о в  н а  Х 0 0  т ы с . ч е л - ч .  т р у д о е м к о с т и .

Н а и м е н о в а н и е
i

Р а с ч е т н а я  п о т р е б н о с т ь  j

1 *  i
I

С т а л ь  л и с т о в а я ,  т 3 6

С т а л ь  п р о ф и л ь н а я  и  с о р т о в а я ,  т 9 2

Трубы черные, г 1 0 , 4

Т р у б ы  ц в е т н ы е ,  т 1 , 2

Л и т ь е  ч у г у н н о е ,  т 7 , 6

Литье стальное,  т 5 , 6

Л и т ь е  ц в е т н о е ,  т 5 , 2

П о к о в к и ,  т 7 , 6

П р о к а т  ц в е т н о й ,  т 2 , 4

Э л е к т р о д ы  и  э л е к т р о д н а я  п р о в о л о к а ,  т 9 , 6

К а н а т  с т а л ь н о й ,  т 6 , 0

К а б е л ь ,  к м 4 , 0

О л о в о ,  б а б б и т ,  п р и п о й ,  т 0 , 1 5

П и л о м а т е р и а л ы ,  и 1 3 3

К р а с к и ,  т 1 0 , 3

К и с л о р о д ,  к 4 4 0 0

А ц е т и л е н ,  м 1 1 0 0

Э л е к т р о и з о л я ц и о н н ы е  м а т е р и а л ы  ( г е т и н а к с .

м и к а н и т ,  тл д р . ) ,  т 0 , 3

Р е з и н о т е х н и ч е с к и е  и з д е л и я ,  т 6 , 0

С т р о и т е л ь н ы е  м а т е р и а л ы ,  т 2 , 4

П р о ч и е  м а т е р и а л ы ,  т 1 3 , 2

П р и м е ч а н и е :

П р и в е д е н н ы е  п о к а з а т е л и  р а с х о д а  о с н о в н ы х  м а т е р и а л о в  с л е д у е т

п р и м е н я т ь  п р и  п р о е к т и р о в а н и и  Ц Р М М  и  Р Р М М . Д л я  с у д о р е м о н т н ы х  м а е -

т е р с к и х  н а д л е ж и т  п о л ь з о в а т ь с я  н о р м а т и в н ы м и  д о к у м е н т а м и ,  у п о м я н у ­

т ы м и  в  Р Д  3 1 , 3 . 0 1 - 0 1 - 9 3 ,  п . 9 . 3 . 6 ;  д л я  к о н т е й н е р н ы х  м а с т е р с к и х  -

с о г л а с н о  т е х н о л о г и ч е с к о м у  р а с ч е т у .
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Т а б л и ц а  2 1 . 2

Р а с ч е т н ы й  г о д о в о й  ф о н д  в р е м е н и  р а б о т ы  о б о р у д о в а н и я

Наименование iРасчетный годовой тснд зсемени.ч
i 1

| о б о р у д о в а н и я

п р и  о д н о й  с м е н е п о и  д в у х  с м е н а х .

1 2 з :

\t
М е т а л л с р е ж у щ е е  и  д е р е в о о б р а б а т ы ­

в а ю щ е е ,  з а г о т о в и т е л ь н о е  ( н о ж н и ц ы  

в а л ь ц ы  и  т . д  . ) 2 Q 2 Q

t

1

4 0 1 5

| Х у з н е ч н о - п р е с о з о е 1 9 3 5 3 9 5 5

Л е ч и  т е р м и ч е с к и е  с у ш и л ь н ы е ,  

э л е к т р и ч е с к и е  ( с  п е р и о д и ч е с к и м  

ц и к л о м  р а б о т ы ,  н е м е х а н и з и р о в а н ­

н ы е  ) 2 0 1 0 3 9 7 5

С з а р о ч н ы е 2 0 1 0 3 5 5 5

С т е н д ы  с б о р о ч н о - р а з о о р о ч н ы е ,  

с б о р о ч н о - с в а р о ч н ы е  и  п о д о б н ы е 2 0 7 0

о
 

• »

С т е н д ы  и с п ы т а т е л ь н ы е  и  д и а г н о ­

с т и ч е с к и е  д л я  в с п о м о г а т е л ь н ы х  

Л В С ,  н а с о с о в ,  к о м п р е с с о р о з ,  

э л е к т р о м а ш и н ,  п р и б о р о в - г и д р а в л и -  

ч е с к и е  и  д р . 2 0 2 0 4 Q 1 5
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Таблица 21.3
Средний коэффициент загрузки технологического оборудования

Оборудование Средний коэффициент загрузки

1 2

Металлорежущие станки:
при трудоемкости станочных работ
до 70 тыс.чел.ч 0.7
сзыше 70 тыс.чел.ч 0,75

Станки котельно-корпусных отделе-
ний:

при годовом выпуске обработан-
ной стали до 500 т 0,5

до 1000 т 0,6
до 2000 т 0.7

Оборудование трубопроводных отде-
лений 0,6
Оборудование деревообрабатывающих
отделений 0.5
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2 2  П О Р Т О В Ы Й  Ф Л О Т

2 2 . 1  Р а с ч е т н о е  

р е л е л я ю т  п о  ф о р м у л е

ч и с л о  с у д о в  д а н н о г о  т и п а  

Q c i

N o i ,  е д и н и ц  с п -

N o i  =  ------------------------------- ,  ( 2 2 . 1 }

F i  .  K 5 i

г д е :  Q c i  -  о б ъ е м  р а б о т ы  с у д о в  д а н н о г о  i - r o  т и п а  в  м е с я ц  н а и ­

б о л ь ш е й  з а г р у з к и *  с у д с - ч ;

F i  -  б ю д ж е т  р а б о ч е г о  в р е м е н и  с у д о в  i - т о г о  т и п а  з а  м е с я ц  ,  ч ,  

у ч и т ы в а е т  п о т е с и  Б р е м е н и  н а  н а в и г а ц и о н н ы й  р е м о н т ,  п р и е м  т о п л и в а  и  

г р у д о з  материально-технического снабжения, п р о с т о и  п о  м е т е о р о л о ­

г и ч е с к и м  п р и ч и н а м  и  п р и н и м а е т с я :

-  д л я  с а м о х о д н ы х  с у д о в  -  6 2 5  ч  в  м е с я ц ;

-  д л я  н е с а м о х о д н ы х  с у д о в  -  6 5 0  ч  в  м е с я ц ;

K o i -  к о э ф ф и ц и е н т  и с п о л ь з о в а н и я  б ю д ж е т а  р а б о ч е г о  в р е м е н и  ( т а б ­

л и ц а  2 2 . 1 )

Т а б л и ц а  2 2 . 1

С у д а  п о р т с ф л о т а З н а ч е н и е  K o i

П о р т о в ы е  б у к с и р ы - к а к т о в ц и х и 0 , 6 5

П о с т о в ы е  б у н к е р о в щ и к и  ж и д к и м  т о п л и з о м  и  в о д о й 0 , 6 5

С у д а ,  п р е д н а з н а ч е н н ы е  д л я  у с т р а н е н и я  з а г р я з н е  -

н и я  а к в а т о р и и 0 , 6 5

Л о ц м а н с к и е  с у д а  и  к а т е р а о * о

М а л о т о н н а ж н ы е  г р у з о з ы е  с у д а :

н е с а м о х о д н ы е 0 , 7 5

с а м о х о д н ы е 0 , 3 5

Б у к с и р ы  м о р с к и е 0 , 8 5

П а с с а ж и р с к и е  с у д а  д л я  п р и г о р о д н ы х  с о о б щ е н и й 0 , 5 0

П о ж а р н ы е  с у д а 0 , 6 5

А в а р и й н о - с п а с а т е л ь н ы е 0 , 6 5

Л е д о к о л ы  д л я  п р о в о д к и  с у д о в

ОпО

2 2 . 2  П о р т о в ы е  б у к с и р ы  -  к а н т о в щ и к и

2 2 . 2 . 1  О б ъ е м  р а б о т ы  п о р т о в ы х  б у х с и р о в - х а н т о в щ и к о в  в  м е с я ц  н а ­

и б о л ь ш е й  р а б о т ы  н а  м а н е в р о в ы х  о п е р а ц и я х  Q 6 i  в  с у д о - ч а с а х  о п р е д е ­

л я ю т  к а к  с у м м у  п о т р е б н о с т и  в  б у х с и р а х  д а н н о г о  т и п а  д л я  к а ж д о й  и з  

г р у п п  т р а н с п о р т н ы х  с у д о в  п о  ф о р м у л е
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Qoi - > Ncj (tli - t2i * a. t3i), (22.2)
где Ncj - расчетное количество заходов j-ой группы судов, для 

обслуживания которых используют буксиры i-того типа;
tli - занятость буксиров i-того типа на операции "ввод и 

швартовка" с судами j-той группы (таблица 22.2);
t2i - занятость буксироз i-тсго типа на операции "отшзартовка 

и вывод" с судани данной j-той группы (таблица 22.2);
t3i - занятость всех буксиров i-того типа на операции "пе­

рестановка" с судами данного типа, буксиро-ч (таблица 22.2);
а - количество перестановок, приходящихся на 1 судозаход 

судов j-той группы.
22.2.2 Занятость буксиров на выполнении маневровых операций с 

одним транспортным судном определяют по таблице 22.2.
Нормы занятости буксиров определены для дальности проводки 

буксирами при вводе и выводе - 2 миляч при перестановке - 1 миля. 
При дальности проводки в проектируемом порту более указанных на 
каждую дополнительную милю норму занятости увеличивают для судов 

I-IV групп на 0,4 буксиро-часа;
V-VII групп на 0,5 буксиро-часа;
VIII-IX групп на 0,бб буксиро-часа.
Группу транспортных судов устанавливают согласно РД 

31.03.01-90.
22.2.3 Кормы занятости буксиров определены при обслуживании 

транспортных судов, не имеющих подруливающих устройств. При нали­
чии у обслуживаемых судов подруливающих устройств нормы занятости, 
указанные в таблице 22.2 принимают с коэффициентом 0,75.

22.3 Портовые бункеровщики жидким топливом и водой 
22.3.1 Объем работ портовых бункеровщиков Qci в судо-часах в 

месяц наибольшей работы определяют по формуле
QM

Qci = ------ , (22.3)
Ррасч

где Q m  - объем бункера, подлежащего отпуску на суда ллавбунке- 
розщиками з месяц наибольшей загрузки, т;

Ррасч - производительность бункеровщика за цикл непрерывной 
работы, т/ч.
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Таблица 22.2 Норны занятости буксиров-кантавщикав на манезровых 
операциях с однин суднон в буксира-часах.

Группы
судов

Расчет­
ная мсщ-

Ввод и швартовка Отшвартовка и 
вывод

Перестановка

ность 
одного 
буксира 
Л . с .

Количе­
ство бу­
ксиров

Бухсиро- 
часы, t

Количе­
ство
букси­
ров

Букси- 
ро-ча- 
сы, t

Количе­
ство
букси­
ров

Бук-
сиро-
часа,
t

1 2 3 4 5 6 7 8

I 600(360) 2 2,3 2. 2,2 2 3,0
IX 600 2 2,8 2 2,6 2 3,5

III 1200 2 З,а 2 3,3 2 4,2

IV
(900)
1200 2 4,8 2 4,2 2 5,2

V 1800 2 5,8 2 4,8 2 6,5
VI осн. 2300 2 6,3 2 5,8 2 7,3
VI доп. 1200 1 1,8 - - 1 1,8
Итого по
гр. VI 3 8,6 2 5,8 3 9,1
VIIOCH. 3000 2 7,5 2 6,5 2 8,2
VIIдоп. 1200 2 3,8 1 1,8 2 4,3
Итого по
гр. VII 4 11,3 3 8,3 4 12,5
VIIIOCH. 4000 2 3,0 2 7,0 2 8,8
У Ш д о п . 1300 2 4,7 1 2,3 2 6,3
Итого по
гр. VIII 4 12,7 3 9,3 4 15,1
IX осн. 5000 2 8,5 2 7,5 2 9,5
IX доп. 2300 2 5,5 1 2,8 2 7,0

Итого по
гр. IX 4 14,0 3 10,3 4 16,5

Примечания
1 В таблице учтена занятность буксиров от момента прибытия 

к объекту работы до прекращения надобности в буксире (включая 
технологические перерывы в процессе маневровых операций, а тахже 
время на пробеги от места стоянки и обратно).

2 Нормы таблицы относятся к портам со средними планировочными 
условиями и могут быть приняты с увеличением на 10-15% в случае, 
если порт характеризуется особо стесненными условиями маневровых 
операций.

3 В графе "расчетная мощность" в схобках похазана мощность, 
достаточная для маневровых операций с судами данной тоннажной 
группы.
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22.3.2 Расчетную часовую производительность в тоннах 
за 1 цикл непрерывной работы, который включает одну операцию по 
приему груза, переход от пункта налива к бункеруемым судам, пере­
качку топлива или воды в бункеруемые суда, переходы к бункеруемым 
судам и возврапение в пункт нализа, определяют по формуле

QU
Ррасч = -.... , (22.4)

ТЦ
где Qu - количество топлиза или воды в тоннах, доставленное 

буккеруемому судну за 1 цикл;
Тц - продолжительность цикла, ч.
22.3.3 В портах, где бункерозху судов производят 

плавсредствами, должно быть не менее дзух бункеровочных судов. В 
портах, где бунхеровку судов производят по трубопроводам, может 
быть одно бункеровочное судно.

22.4 Суда, предназначенные для предотвращения загрязнения 
моря

Во всех категорийных портах должны быть предусмотрены 
нефтемусооососрщики. Их количество определяют при конкретном про- 
ектироэании и принимают от 1 до 4.

22.5 Лоимансхие суда и катера
3 портах, где предусматривается лоцманская проводка 

транспортных судов, количество этих судов определяется по сог­
ласованию с морской администрацией порта.

22.6 Пожарные суда
В крупных портах (с числом причалов 20 и более), а также во 

всех постах имеющих нефтегавани, должно быть предусмотрено пожар­
ное судно.

22.7 Аварийно-спасательные суда
В крупных портах рекомендуется предусматривать аварийно-
спасательное судно.
22.3 Ледоколы
3 портах, где требуется ледокольная проводка судов на подходах 

к порту, следует предусмотреть условия применения ледоколов.
Приписка ледокола к проектируемому порту 

должна быть экономически обоснсзана.
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23 РЕЖИМНО-ОХРАННОЕ ОБЕСПЕЧЕНИЕ МОРСКИХ ПОРТОВ

23.1*1 Система режимкс-охранного обеспечения морского порта 
включает следующие службы: пропускной контроль, пограничный конт­
роль, таможенный контроль, иммиграционный контроль, санитар­
но-эпидемиологический контроль, ветеринарный и фитосанитарный 
контроль.

23.1.2 Здания и сооружения объектов контроля размещают в опе­
рационных, производственных зонах, а также в зоне общелортовых 
объектов, зоне пассажирских операций и предпортозой зоне.

23.1.3 Проектирование сбъектоз контроля производится с учетом 
действующих РД, строительных норм и правил, государственных стан­
дартов: РД 31.30.11.01-34, СНиП 2*04.01-35, СКиП 2*04.05-91, СйиП 
2.04.07-36, СНиЛ 23-05-95, ГОСТ 9233-33; СНиЛ 21-01-97, РД
31.82.01-35.

23.1.4 В целях недопущения проникновения посторонних лиц и 
обеспечения сохранности грузов от хищения территорию морского 
порта по периметру оборудуют охранным ограждением с контроль­
но-пропускными пунктами для пропуска людей, проезда автомобильно­
го и железнодорожного транспорта.

23.1.5 Контрольно-пропускной пункт состоит из кабины
1800x1500x2200 мм, перегородки с обзорным зеркалом и турникета.

23.1*6 Территория пропускного пункта оборудуется сигнальным 
ограждением, шлагбаумом и механизированными воротами.

23.1.7 Контрольно-прспусхнсЯ пункт оснащается досмотровой
техникой, смотровыми площадками (ямами), .средствами пожаротуше­
ния, связи, тревожной и охранной сигнализацией.

23.1.8 По согласованию с заказчиком проектирование обеспечения
пограничного режима э морских портах может производиться на основе 
"Норм и технических требований по проектированию объектов тамо­
женного, пограничного, иммиграционного контроля в речных и
морских портах", разрабатываемых АО Гипроречтранс и Союзморниип- 
роектом по заданию Минтранса Российской Федерации.
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24 T?SBC3АЛИЯ ПО ОХРАНЕ ЗДОРОВЬЯ РАБОТНИКОВ ПОРТА

24.1 Основные технологические требования
24.1.1 3 данной разделе лризелены основные требования по за­

щите работников от вредного воздействия производственных факторов 
- аула, вибрации (з соответствии с ГОСТ 12.1.003-33, ГОСТ 
12.1.012-90), а также от токсичных газов, аэрозолей и пыли при 
погрузочно-разгрузочных работах.

24.1.2 Допустимые уровни заухсзого давления, создаваемые пе­
регрузочными механизмами (перегружателями, бульдозерами, экскава­
торами, сортировочными и дробильными установками, ленточными кон­
вейерами и автотранспортом), определяют в соответствии с норма­
тивными документами, действующими на территории России.

Меры защиты от шума и вибрации следует определять в соот­
ветствии с ГОСТ 12.1.029-30, ГОСТ 12.4.012-33 и СНиП 11-12-77.

24.1.3 При разработке мероприятий по снижению шума на первом 
месте должно быть использование прогрессивных технологий и приме­
нение подъемно-транспортных машин и оборудования со сниженными 
шумовыми характеристиками в соответстзии с требованиями ГОСТ 
12.1.023-80.

24.1.4 Допустимое содержание вредных веществ в воздухе рабо­
чей зоны не должно превышать предельно допустимые концентрации 
(ГОСТ 12.1.005-33). Меры защиты от загрязненного атмосферного 
воздуха следует принимать в соотзетстзии с РД 31.06.05-35.

24.1.5 В складских помещениях запрещается работа автомашин и 
автопогрузчиков с двигателями внутреннего сгорания, не оборудо­
ванными нейтрализаторами, и без достаточной вентиляции, исключаю­
щей возможность скопления в складе окиси углерода и других отра­
ботанных гаэоа.

24.1.6 Налив и слив нефтепродуктов и других химических грузов 
осуществляется в соотзетстзии с ВНТП 5-95, РД 31.04.16-82, ВСЯ 
12-37. Хранение нефти и нефтепродуктов производится на складах в 
соответствии с СНиП 2.11.03-93, РД 31.27.05-34.
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2 4 . 1 . 7  д л я  з а щ и т ы  с р г а н с з  д ы х а н и я  р а б о т а ю щ и х  а т  п о с т у п л е н и я  

в р е д н ы х  з е д е с т з  н е о б х о д и м о  и с л о л ь з с з г т ь  с р е д с т з а  и н д и з и д у а л ь н о й  

з а л и т ы  с р г а н с з  д ы х а н и я  (СИЗОЛ) з  с о о т в е т с т в и и  с  Г О С Т  1 2 . 4 . 0 3 4 - 3 3  

и  Г О С Т  1 2 . 4 . 0 4 1 - 3 9 .

2 4 . 1 . 3  З а  к а ж д ы й  р а б о т а ю щ и м  н а  п о г р у з о ч н о - р а з г р у з о ч н ы х  р а б о ­

т а х  д о л ж е н  б ы т ь  з а к р е п л е н  к о м п л е к т  и н д и в и д у а л ь н ы х  с р е д с т в  з а л и т ы  

( с п е ц о д е ж д а ,  с п е ц с с у в ь ,  р е с п и р а т о р ,  п р о т и в о г а з ,  з а щ и т н ы е  о ч к и }  з  

с о о т в е т с т в и и  с  Г О С Т  1 2 . 4 . 0 1 5 - 3 3  и  Г О С Т  1 2 . 4 . 0 2 4 - 7 6 .

2 4  v 2  !•! е д и н и  н е к и е  п о м е щ е н и я

2 4 . 2 . 1  Д л я  о к а з а н и я  м е д и ц и н с к о й  п о м о щ и  р а б о т а ю щ и м  в  п о р т а х  

н е о б х о д и м о  п р е д у с м о т р е т ь  п о м е щ е н и я  м е д и ц и н с к о г о  н а з н а ч е н и я  ( м е д ­

п у н к т ы )  в  с о о т в е т с т в и и  с  н о р м а м и  М и к з д р а з м е д п р о м а  Р о с с и и  в  з а ­

в и с и м о с т и  о т  ч и с л е н н о с т и  р а б о т н и к о в .

2 4 . 2 . 2  М е д п у н к т ы  н е о б х о д и м о  р а з м е щ а т ь  в б л и з и  п е р е г р у з о ч н ы х  

у ч а с т к о з  п о с т а  в  о т д а л е н и и  о т  о б ъ е к т о в  п о в ы ш е н н о й  з а у м н о с т и .  М е д ­

п у н к т ы  м о ж н о  р а з м е щ а т ь  в  б л о к а х  б ы т е з ы х  п о м е щ е н и й .

Р а с с т о я н и е  о т  р а б о ч и х  м е с т  д о  м е д п у н к т а  н е  д о л ж н о  п р е з ы с а т ь  

8 0 0  М .

2 4 . 2 . 3  В о  в с е х  п о д р а з д е л е н и я х  п о р т а  в б л и з и  м е с т  п р о и з в о д с т в а  

П о г р у з о ч н о - р а з г р у з о ч н ы х  р а б о т  д о л ж н ы  н а х о д и т ь с я  а п т е ч к и  с  н а б о р о м  

н е о б х о д и м ы х  м е д и к а м е н т о в  и  с р е д с т в  о к а з а н и я  п е р в о й  п о м о щ и .

2 4 . 2 . 4  В  п о р т а х  с  ч и с л о м  р а б о т а ю щ и х  м е н е е  3 0 0  ч е л о в е к  м е д ­

п у н к т  у с т р а и а а ю т  п р и  у с л о в и и  о т д а л е н н о с т и  п о р т а  о т  б л и ж а й ш е г о  л е ­

ч е б н о - м е д и ц и н с к о г о  у ч р е ж д е н и я  б о л е е  ч е м  н а  2  к м .

2 4 . 2 . 5  К а ж д ы й  п о р т  с о  с п и с о ч н ы м  с о с т а в а м  р а б о т а ю щ и х  о т  3 0 0  

д о  4 0 0 0  ч е л о в е к  д о л ж е н  и м е т ь  е б щ е п о р т е з ы й  з д р а в п у н к т .

2 4 . 2 . 6  С о с т а в  п о м е щ е н и й  м е д и ц и н с к о г о  н а з н а ч е н и я  о п р е д е л я ю т  ( а  

з а в и с и м о с т и  о т  ч и с л е н н о с т и  р а б о т н и к о в )  с о г л а с н о  т а б л и ц е  2 4 . 1 .
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Таблица 24.1
1
Il Един. Набор помещений при численности

изм. i работников

3001- 2001- 1501- 1201- 300-
4000 3000 2000 1500 1200

Кабинет для приз- каб. 4 3 2 2 1
ма больных КЗ. м 43 35 24 24 12
Комната для фи­
зиотерапии 
Вестибюль ожида-

кв - и 24 24 24 24 12

ния, регистратура :<3. м 24 18 13 12 12
Кабинет зав.здра­
впунктом и комната 
дежурного мед­ хаб. 2 2 2 2 1
персонала кв. к 13 13 13 18 9
Зубоврачебное по­

мещение кз. м 13 13 12 12 12
Перевязочная гно­ каб. 2 2 2 2 2

йная и чистая кз. к 23 28 24 24 24
Помещение для

автоклава и хране­
ния перевязочного. ком. 2 2 2 2 2
матер, и кладовая КЗ. м 13 13 13 15 15
Комната временно­
го преб. больных КЗ. м 12 12 12 9 9
Комната для меди­

цинских процедур КЗ. к 14 14 14 12 12
Уборная мужская

с умывал, в шлюзе на 1 унитаз
Уборная женская на 1 унитаз
Душевая на2душ. на 1 душевую сетку

сетки
Ванная на 1 ванну

1 6 6



24.2.7 При численности работников сзысе 4000 человек. поме­
щения меzицинекого назначения определяются действующими штатными 
нормативами больниц, поликлиник (амбулаторий). Набор помещений 
устанавливается по ссгласозани.с с органами здравоохранения.

24.3 Санитарно-бытовые и санитарно-гигиенические помещения

24.3.1 Санитарно-бытовые помещения порта должны обслуживать 
рабочих, занятых выполнением погрузочно-разгрузочных работ, 
складских работников (приемо-сдатчихсз, весовщиков, 3as. складом 
и др.), береговых матросов, служб капитана порта (пертофлота) и 
сменных бригад.

24.3.2 Блоки санитарно-бытовых помещений должны быть разме­
щены на расстоянии не солее 500 м от места производства погру­
зочно-разгрузочных работ. Расстояние до 300 м допускается по 
согласования с органами охраны труда.

24.3.3 Для участка переработки вредных грузов указанное 
расстояние подлежит сокращения з соответствии с требованиями 
Госхомсанэпиднадзсра России.

24.3.4 Состав санитарно-бытоэых помещений должен назначаться 
в зависимости от санитарной характеристики погрузочно-разгрузоч­
ных процессов, таблица 24.2 (СанПиН 4962-89)

24.3.5 Каждый перегрузочный комплекс должен иметь столовую 
или буфет. Столовая предусматривается при количестве работающих 
На комплексе в наиболее многочисленную смену 150 человек и более.

расстояние от наиболее удаленных мест производства работ до 
столовой не должно превышать 800 м.

24.3.6 Состав и площади помещений столовых и буфетов проек­
тируются согласно требований СНиП 2.09.04-37.
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Таблица 24-. 2 Состав бытовых помещений з зависимости
от санитарной характеристики 
погрузочно-разгрузочных работ

|Санитарная характеристика 
j погрузочно-разгрузочных
[процессов

i
i

Перечень
перерабаты­
ваемых
грузоа

Состав бытовых помещений |I

Общие
J

Специальные

\ 2
\

3 4 5

ГТогрузочно-разгруз. про - Штучные гру- Гардеробная, Оборудование
цессы с грузами, сказыза- зы, металле- умывальная, для сушки
ящики вредное влияние на грузы, обо- душевая. рабочей
людей, связанное с напря- рудсвание, помещение одежды
женнсй физической работой 
либо вызывающее загрязне­
ние (I группа процессов)

Погрузочно-разгруз. про­
цессы , протекающие при 
неблагоприятных метеоро­
логических условиях или с 
грузами, оказывающими 
вредное влияние на людей:

лесные грузы для обогрева

а) связанные со значи­ Навалочные Гардеробная, Оборудование
тельным пылезыделением грузы, умывальная, для сушки и

цемент. душевая. обеспылеза-
зерновые помещение 

для обогрева
ния рабочей 
одежды

б) связанные с выделе­ Наливные Гардеробная, Оборудование
нием резких запахов грузы (нефть умывальная, для сушки
или загрязнением оде.чс- и нефтепро­ душевая. рабочей
ды, тела и рук дукты, кито­

вый жир, 
масло раст. 
нефтепродук­
ты в таре

помещение 
для обогрева

одежды
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О к о н ч а н и е  т а б л и ц ы  2 4 . 2

1

2 3 4 3

з ] с з я з э н к ы е  с  п р и к е н е - З ы г р у з к а Г а р д е р о б н а я ,
j

О б о р у д о в а н и е

н и е м  и л и  з н а ч и т е л ь н ы м п е с к а  и  г р а - у м ы в а л ь н а я . д л я  с у д к и

в ы д е л е н и е м  в о д ы  и л и б и я , д о б ы т ы х д у ш е в а я . р а б о ч е й

р е з к и м  к о л е б а н и е м  в о з - в  м е р е ,  о б р а п о м е щ е н и е о д е ж д ы

д у м а  н а  р а б о ч и х  м е с т а х  

( I X  г р у п п а  п р о ц е с с о в )

П о г р у з о ч н с - р а з г р у з .  п р о ­

ц е с с ы  с  р е з к о  в ы р а ж е н н ы м и  

в р е д н ы м и  у с л о в и я м и  т р у д а :

б с т к а  р е ф р и ­

ж е р а т о р н ы х  

с у д с з ,  в а -  

г е н о з ;  р а б о ­

т ы  н а  с к л а ­

д а х  д л я  с к о ­

р о п о р т я щ и х с я  

г р у з о в  (ХО­

ЛОДИЛЬНИКИ)

д л я  о б о г р е в а

а )  с в я з а н н ы е  с  в ы д е л е ­ П е к ,  а п а т и ­ Г а р д е р о б н а я , О б о р у д о в а н и е

н и е м  я д о в и т ы х  в е щ е с т в т о в а я  р у д а . у м ы в а л ь н а я , д л я  с у ш к и  и

и л и  т о к с и ч е с к о й  с и л ь н о к о н ц е н т р а т . д у ш е в а я . о с е с п ы л е в а -

р а з д р а ж а ю щ е й  п ы л и ф е р р о м а р г а ­ п о м е щ е н и е н и я  р а б о ч е й

н е ц ,  с у л ь ­

ф а т ,  г р у з ы ,  

о т н о с я щ и е с я  

к  к а т е г о р и и  

" я д о в и т ы х "  и  

" е д к и х "  

в е щ е с т в

д л я  о б о г р е в а о д е ж д ы

б )  с в я з а н н ы е  с  п е р е р а ­ У г о л ь / Ж и в о т ­ П р о п у с к н и к  с К а м е р а  д л я

б о т к о й  и н ф и ц и р у ю щ и х н о е  с ы р ь е г а р д е р о б н о й , д е з и н ф е к ц и и

г р у з о в и л и  е г о  п р о ­ У м ы в а л ь н ы м и р а б о ч е й  о д е ­

д у к т ы  ( к о ж а . И  д у ш е в ы м и , ж д ы ,  о б о р у ­

с е р е т ь  и П о м е щ е н и е д о в а н и е  д л я

( I I I  г р у п п а  п р о ц е с с о в ) и  д р . ) д л я  о б о г р е в а с у д к и  р а б о ­

ч е й  о д е ж д ы
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Приложение А 
(обязательнее;

НОРМАТИВНЫЕ ССЫЛКИ

Ниже приведены нсрматиБкыа и руководящие документы, требсза 
ни я и услезия которых необходимо учитывать при разработке проект 
ной документации для строительства морского порта.
СНиП 2.01.07-85 Нагрузки и воздействия

Основания гидротехнических сооружений 
По л ы
Внутренний водопровод и канализация 
Водоснабжение. Наружные сети и сооружения 
Отопление, вентиляция и кондиционирование 
Тепловые сети
Пожарная азтематика зДаний и сооружений 
Автомобильные дороги 
Промышленный транспорт
Гидротехнические сооружения. Основные поло­
жения проектирования
Нагрузки и зоздейстзия .на гидротехнические 
сооружения (волновые, ледовые и от судов) 
Градостроительство. Планировка и застройка 
городских и сельских населенных пунктов 
Производственные здания 
Административные и бытовые здания 
Складские здания 
Холодильники
Склады нефти и нефтепродуктов. 
Противопожарные нормы 
Защита от сума 
Стальные конструкции
Генеральные планы промышленных предприятий 
Инструкция о порядке разработки, согласования, 

утверждения и составе проектной документации на строительство 
предприятий, зданий и сооружений
СНиП 21-01-97 Пожарная безопасность зданий и сооружений
СНиП 23-05-95 Естественное и искусственное освещение
СНиП 32-01-95 Железные дороги колеи 1520 мм

СНиП 2.02.02-35 
СНиП 2-03.13-83 
СНиП 2.04.01-35 
СНиП 2.04.02-34 
СНИП 2.04.05-91 
СНиП 2.04.07-36 
СКиЛ 2.04.09-34 
СНиП 2.05.02-85 
СНиП 2.05.07-91 
СНиП 2.06.01-36

СНиП 2.06.04-32

СНИП 2.07.01-39

СНиП 2.09.02-35 
СНИП 2.09.04-37 
СНИП 2.11.01-35 
СНиП 2.11.02-37 
СНИП 2.11.03-93

СНиП 11-12-77 
СНиП 11-23-31 
СНиП 11-39-30 
СНиП 11-01-95
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СН 527-30 Инструкция по проектированию технологических
стальных трубопроводов с условным давлениен 
до 13 МПа

ВСН 12-87 ММФ Причальные комплексы для перегрузки нефти и 
нефтепродуктов. Противопожарная защита 

ВНТЯ 5-95 Минтопэнерго. Нормы технологического проектирования 
предприятий по обеспечению нефтепродуктами 
(нефтебазы)

ВСН 01-89 Миназтотракс. Предприятия по обслуживанию автомобилей 
ПБ-10-14-92 Госгортехнадзор. Правила устройств и безопасной

эксплуатации грузоподъемных кранов 
НПЗ 105-95 МВД РФ. Определение категорий помещений и зданий по 

взрывопожарной и пожарной опасности 
НПБ 110-96 МВД РФ. Перечень зданий, сооружений, помещений и обо­

рудования, подлежащих защите автоматическими 
установками тущения и обнаружения пожара 

СанПиН 4630-88 Санитарные правила и нормы охраны поверхност­
ных вод от загрязнения

СанПиН 4631-S8 Санитарные правила и нормы охраны прибрежных 
вод морей от загрязнения* в местах водопользо­
вания населения

СанПиН 4962-89 Санитарные правила для морехих и речных портов 
0НД-90 Госкомгидромет. Руководство по контролю источников заг­

рязнения атмосферы
ПУЭ-35 Правила устройства электроустановок
Водный Кодекс Российской Федерации, введен в действие 23.11.95
Таможенный Кодекс Российской Федерации, введен в действие 

18.06.91
Федеральный закон

Федеральный закон

Федеральный закон

ГОСТ 12*1.003-83 
ГОСТ 12.1.004-91 
ГОСТ 12.1.012-90

"О континентальном шельфе российской Феде­
рации", введен в дейстзие 07.12.95 
"О Государственной границе Российской Феде­

рации", введен в действие 01.04-93 
"Об охране окружающей природной среды", 

введен в действие 03,03.92 
Шум. Общие требования безопасности 
Пожарная безопасность. Общие требования 
Вибрационная безопасность. Общие требования
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ГОСТ 12.1*029-30 
ГОСТ 12.3.С09-75

ГОСТ 12.4.011-39

ГОСТ 9233-83

ГОСТ 26Q03-S3

РД 31.03.01-90

РД 31.3.01.01-93

РД 31.04.01-90

РД 31.04.16-32

РД 31.04.23-36 
РД 31.06.01-79

РД 31.06.05-35

РД 31.06.06-36

РД 31.15.01-89 
РД 31.27.05-34

РД 31.30.09-90

Средстза и методы зашиты от шума. Классификация 
Работы лсгрузсчнс-разгрузочные. общие требования 
безопасности
Средства защиты работающих. Общие требования и 
классификация
Габариты приближения строений и подвижного 
состава железных дорог колеи 1520 (1524) мм 
Дождеприемники чугунные для колодцев. Технические 
условия
Технике-экономические характеристики судов 
мереного флота

Руководство по технологическому проектированию 
морских портов, ч.1 и II
Правила ведения работ по очистке загрязненных 
акваторий портоз.
Предотвращение загрязнения морской среды 
опасными химическими грузами в результате 
судоходства. Порядок и условия смывок и ос таткез 
химических грузов, перевозимых наливом на танкера} 
Требования к технологическому оборудованию. 
Наставление по предотвращению загрязнения с судсз. 
Инструкция по сбору , удалению и обезвреживанию 
мусора морских портов
Методика определения выбросов пыли в атмосферу 
при перегрузке сыпучих грузов 
Методика расчета выбросов вредных вещестэ в 
атмосферу в морехих портах 
Правила морской перевозки опасных грузов 
Инструкция по приему, хранению, отпуску на суда 
и контролю качества топлива и смазочных мате­
риалов на нефтебазах и складах Минморфлота и 
Минрыбхоэа
Методические рекомендации по разработке раз­
дела АСУ проекта морского порта
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рл i t . 3 o . n . o i - a 4

РД 31.30.11.02-33

РД 31.31.37.50-37 

РД 31.31.43-37 

РД 31.31.4 6 - 3 3

РД 31.31.47-33 
РД 31.31.43-33

РД 31.31.54-92

РД 31.31.55-93 

РД 31.33.03-81

Руководство лс технологическому проектированию 
связи и сигнализации з морских портах и на 
судоремонтных предприятиях. Проводные средстза 
сзязи
Руководство по технологическому проектированию 
сзязи и сигнализации з морских портах и на судо­
ремонтных предприятиях. Пожарная и охранная 
сигнализация
Руководство по проектированию объектов 
комплексного обслуживания транспортного флата 
Инструкция по проектированию гидротехнических 
сооружений морских паромных переправ 
Методика расчета и конструирования жестких 
покрытий территории морских портов 
Нормы проектирования морских каналов 
Прогрессивные показатели технического уровня и 
строительных ресений з проектах строительства 
морских портов
Перечень зданий, помещений и сооружений 
морского транспорта с указанием категорий взры­
вопожарной и пожарной опасности и класса зон 
Инструкция по проектированию морских причальных 
и берегоукрепительных сооружений 
Руководство по определению влияния ветра и
волн на условия обработки судов при проектирова­
нии морсхих портов

РД 31.82.01-95 Требования безопасности труда, которые должны 
учитываться при проектировании новых, рекок - 
струкции и модернизации действующих морских 
портов, перегрузочных комплексов и отдельных 
объектов

РД 31.82.03-95 Правила безопасности труда в морских портах 
Указания по проектированию зарядных станций тяговых и стар­

терных аккумуляторных батарей, Тяжпромэлектропроект, 1976
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Рекомендации п о  п р о е к т и р о в а н и я  з д а н и й  и  с о о р у ж е н и й  т р а н с п о р т ­

н о г о  назначения ( ж е л е з н о д о р о ж н ы е  в о к з а л ы ,  з о к з а л ы  в о д н о г о  

т р а н с п о р т а ,  а э р о в о к з а л ы ,  а в т о в о к з а л ы ,  х а м п л е к с ы  м е т р о п о л и т е н а ) ,  

М и н с т р о й  Р о с с и и ,  Ц Г 7 П М П ,  1 9 9 4

Инструкция по экологическому обоснованию хозяйственной и иной 
деятельности, Минприроды, 1995

Инструкция по нормированию выбросов (сбросов) загрязняющих 
веществ в атмосферу и в водные объекты, Госкомприроды, 1939

М е т о д и к а  р а с ч е т а  предельно д о п у с т и м ы х  с б р о с о в  ( П Д С )  з е ц е с т з  в  

в о д н ы е  о б ъ е к т ы  со сточными Бодами, Г о с к о м п р и р о д ы ,  1 9 9 0

П р а в и л а  о х р а н ы  о т  з а г р я з н е н и я  п р и б р е ж н ы х  в е д  м о р е й ,  1 9 3 7
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Приложение 5 
(обязательнее)

ОПРЕДЕЛЕНИЯ, ОБОЗНАЧЕНИЯ, СОКРАЩЕНИЯ

3 настоящих нормах технологического проектирования применены 
следующие термины:

1 Внутренние судоэые ходы - служат для транзитного движения 
судов в порту и соединения отдельных бассейнов.

2 Входной рейд - часть внутренней акзатории, примыкающая к 
входным воротам, предназначенная для маневрирования судов при 
следовании в заданный район песта или при выходе из него.

3 Выставочный парк - комплекс железнодорожных путей для под­
готовки и формирования плетей железнодорожных вагонов перед на­
каткой на паром, приема и сбора выгруженных вагонов и комплекто­
вания составов к отправке з железнодорожную сеть страны.

4 Интенсивность погрузочно-разгрузочных работ - количество 
груза, погружаемое либо выгружаемое с судна за сутки.

5 Многоцелевой перегрузочный комплекс (ПК) - универсальный 
ПК для генеральных и лесных грузов открытого и крытого хранения, 
угля, руды, минстройматериалов и др. грузов.

6 Операционная акватория - часть акзатории порта, предназна­
ченная для постановки судов к причалам и выполнения маневров, 
связанных со швартовкой и перестановкой судов, а также для поста­
новки различных плазередств у борта транспортных судов.

7 Паром - морское судно, предназначенное для перевозки на­
земных транспортных средств, пассажиров, а также укрупненных гру­
зовых мест, перегружаемых способам наката на грузовую палубу суд­
на.

8 Перегрузочный комплекс - совокупность технических средств, 
необходимых для приема, загрузки-погрузки и комплексного обслужи­
вания транегторнтных морских судов, а также приема-передачи грузов 
с железнодорожного, речного, автомобильного, трубопроводного и 
других смежных видов транспорта.

9 Плеть - группа железнодорожных вагонов для одновременной 
накатки на грузовую палубу парома .

10 Причал - технологический элемент ПК, включающий причальное 
сооружение, подъемно-транспортное оборудование и территорию,
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ограниченную кордоном причала, а с тыловой стороны - границе- 
зоны действия прикордокногз крана.

11 Проектная глубина у причала - принятая на перспективу глу 
бина от отсчетнсго уровня.

12 Проектная длина причала - расстояние между границами при­
чала, измеряемое по линии кордона и определяемое как сумма унифи­
цированной длины расчетного судна и запаса свободной длины прича­
ла, необходимого для безопасной швартовки, стоянки и стсзартовки 
судна.

13 Подъемно-переходной мост - устройство мостового типа, 
обеспечивающее сопряжение грузовой палубы парома с причалом при 
изменении ее положения в процессе накатки- выкатки грузовых мест 
и вагонов.

14 Разворотное место - элемент акватории, предназначенный для 
разворота судов при следовании к причалам и в обратном направле­
нии .

15 Расчетное судно - при расчете глубины у причала принима­
ется одно из заданных к приему и обработке у данного причала су­
дов, имеющее наибольшую осадку по основную летнюю марку ("Л").

16 Технологическая линия - цепочка взаимодействующих специа­
лизированных машин и дохеров-механизаторов, осуществляющих погру­
зочно-разгрузочные работы (ПРР) по определенной технологической 
схеме.

17 Установленная мощность - объем погрузочно- разгрузочных 
работ, устанавливаемый для комплекса на годовой период (ЗбЗсуток)

13 Унифицированная (проектная) глубина у причала - численные 
значения глубин, которые должны приниматься в проектах для данно­
го типа причалов.

19 Унифицированная длина судна - численные значения габарит­
ной длины судна, по которой в проектах округляется расчетная дли­
на судна.

20 Прямая аппарель-судовое устройство в корме судна, которое 
при переводе из вертикального положения в горизонтальное, образу­
ет ворота и мост для загрузки всех палуб судна накатными грузами. 
Прямая аппарель увеличивает длину и ширину причала и для ее опоры 
требуется выступ (площадка), длина и ширина которого определяется 
длиной и шириной аппарели, потребной площадью для разворота ле-
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регруэочной техники и величиной зазора между судном и причалом.
21 Угловая аппарель -судовое устройство в борту судна, кото­

рое при переводе из вертикального положения в горизонтальное опи­
рается на причал под углом 45 градусов и образует зорота и мост 
для загрузки всех палуб судна накатными грузами.

22 Льяльные воды- это загрязненные воды с транспортных судов, 
которые образуются в результате конденсата, охлаждения двигателей 
и агрегатов, мойки трюмов.

23 Годовой эксплуатационный период порта - количество дней в 
году в течение которых порт официально открыт для навигации; го­
довой эксплуатационный период судна- установленное нормами коли­
чество дней работы судна в году.

Сокращения;
Н.П - нижняя палуба;
В.П - верхняя палуба;
Ж.д. устройства - железнодорожные устройства;
ИВЦ - информационно-вычислительный центр;
Н.Г.П - нижняя главная палуба;
НКГ - неконтейнеризированный груз;
НОГ - неукрупненные грузы открытого хранения;
ПДВ - предельно допустимый выброс (в атмосферу);
ПУЭ - правила устройства электроустановок;
САПЗ - система автоматической противопожарной защиты;
СВП - суда на воздушной подушке;
СОБВ - станция очистки балластных вод;
СПК - суда на подводных крыльях;
ТЭО - технико-эксномичесхое обоснование;
УГЕ - укрупненная грузовая единица.
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