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СОВЕТ
ЭКОНОМИЧЕСКОЙ

ВЗАИМОПОМОЩИ

С Т А Н Д А Р Т  С Э В

УСТРОЙСТВА ТЯГОВО- 
СЦЕПНЫ Е ТИПА ШКВОРЕНЬ- 

ПЕТЛЯ АВТОМОБИЛЕЙ И 
ПРИЦЕПОВ

Основные параметры, размеры  
и технические требования

СТ СЭВ 5165— 8#

Группа Д23

Настоящий стандарт СЭВ распространяется на вновь проек­
тируемые тягово-сденные устройства (ТСУ), состоящие из вилки, 
устанавливаемой на грузовых автомобилях и прицепах с числом 
осей 2 и более полной массой более 3500 kg, и из сцепной петлй 
дышла, устанавливаемой на автомобильных прицепах.

1. ОСНОВНЫ Е ПАРАМЕТРЫ И РАЗМЕРЫ

1.1. В зависимости от полной массы буксируемого прицепа 
ТСУ изготовляют трех типоразмеров в соответствии с табл. I.

Т а б л и ц а  1

Типоразмер Полная масса (брутто) буксируемых прицепов, kg

1 Св 3500 до 15000
2 » 45000 » 24000
3 » 24000

1 2 ТСУ имеет четыре исполнения:
исполнение А и В — без шарнира вертикальной гибкости; 
исполнение С — с шарниром вертикальной гибкости; 
исполнение D — без шарнира вертикальной гибкости, с огра­

ниченной подвижностью в резиновых буферах.
1.3. Основные размеры тяговых вилок должны соответство­

вать указанным на черт. I и в табл. 2 и 3; сцепных петель и ды­
шел — на черт. 2 и 3 и в табл. 3.

Утвержден Постоянной Комиссией по сотрудничеству 
в области стандартизации 

Берлин, июль 198S г.

ленточное кружево крючком

https://meganorm.ru/Data2/1/4293847/4293847941.htm
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Исполнение A.B.B Исполнение C

Черт. I
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Исполнение А и С

Черт. 2
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Исполнение В и J)

П р и м е ч а н и е  к черт. 1, 2 и 3. Чертежи не определяют конструкции.
Т а б л и ц а  2

Р а з м е р ы ,  mm

Т нпоразм ер

d
(ш кворень))

К Ц

l2 L3

А в с D А, В, D с А, В, D с

Ы1 не более не более

1
2
3

4 8 , 7 3 8 , 0 4 9 , 0 38,0 2 6 5
2 5 0

3 0 0
3 3 5 4 1 0 2 7 0 320

Продолжение табл. 2

и L а е R
а.
CJ>
mте
О.

А, В, D С А, В, С D А в с D А В С D

сск
н

0
-15

0
10°

не менее не менее

1
2 
3

2 0 0 2 4 0 Л о 0 7 5 ° 3 2 3 0 3 2 3 0 6 0 52 6 0 52
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1.4. Присоединительные размеры ТСУ к тягачу должны соот­
ветствовать СТ СЭВ 714—77.

Т а б л и ц а  3
Р а з м е р ы ,  mm

ащ
S(0Wо.сск

Е -

Вертикальная статическая нагрузка от 
сцепной п е т т  прицепа, kN, не более Высота Н0 располо­

жения продольной 
оси вилки

Высота ho расположе­
ния шарнира дышла

А
| В

С D ‘

1 7 ,0 От 650 до 950 От 650 до 900
2 9 ,5 2,5 • 0,5 0 ,5 * 7оа > юоо » 700 » 950
3 1 0 ,0 * 750 >«1050 > 750 » 1000

П р и м е ч а н и е  Для автомобилей со всеми ведущими осями и прицепов 
к ним высоты Но и Но могут быть не более 1100 mm.

2. ТЕХНИЧЕСКИЕ ТРЕБОВАНИЯ

2.1. Конструкция тягово-сцепных устройств не должна допус­
кать самопроизвольное рассоединение автомобиля с прицепом. 
Замковые устройства не должны иметь менее двух механических 
предохранителей, действующих независимо друг от друга, и хо­
тя бы один из них не должен находиться цод действием сил, по­
являющихся в ТСУ во время движения.

2.2. Продольные оси тягово-сцепных устройств должны ле­
жать в вертикальной плоскости симметрии автомобиля и прице­
па

2.3. Высота расположения продольной оси вилки автомобиля 
и сцепной петли горизонтально расположенного дышла прицепа 
над уровнем дороги, независимо от наличия или отсутствия груза 
на транспортном средстве, должна соответствовать значениям, 
указанным в табл. 3.

2.4. Удаление оси шкворня вилки вперед от вертикальной плос­
кости, проходящей через заднюю габаритную точку автомобиля, 
не должно превышать 300 шш.

2.5. ТСУ должны выдерживать вертикальную статическую на­
грузку согласно табл. 3. Точка приложения этой нагрузки — вдоль 
оси отверстия ловителя вилки.

2.6. Конструкция и расположение ТСУ автомобиля должны 
обеспечивать свободу поворота дышла от их горизонтального пат 
ложения:

1) в горизонтальной плоскости на угол не менее ±75° 
(черт. 4);

2) в вертикальной плоскости на угол не менее ±20° (черт. 5);
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3) вокруг продольной оси тяговой вилки на угол не менее 
±25° (черт. 6).

Для обеспечения этих требований допускается изготовление 
шарообразного шкворня согласно черт. 5 и 6.

2.7. ТСУ автомобилей должны иметь двустороннее амортиза- 
ционно-поглощающее устройство, действующее в направлении 
продольной оси ТСУ.

2.8. ТСУ автомобилей должны быть автоматического действия: 
при введении сцепной петли в ловитель тяговой вилки шкворень 
должен автоматически опускаться из верхнего положения в от-
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верстие сцепной петли. Подъем шкворня для освобождения сцеп­
ной петли должен осуществляться с помощью рукоятки управле­
ния, расположенной справа или сзади. В верхнем (положении 
шкворень должен блокироваться.

2.9. В конструкции ТСУ исполнения С должно быть преду­
смотрено устройство, позволяющее удерживать ловитель вилки в 
горизонтальном положении стабилизирующим моментом не ме­
нее 100 N*m.

2.10. Средняя плоскость сцепных петель на дышлах, установ­
ленных шарнирно на прицепах, должна проходить через оси шар­
ниров дышел. Отклонение от симметричности не должно превы­
шать ± 2 5  шш.

2.11. Сцепные петли должны крепиться жестко (без вращения 
вокруг своей продольной оси) к дышлам прицепов, но иметь воз­
можность замены. Петля должна быть установлена в гнезде дыш­
ла с обеспечением осевого натяга. Допускается установка не­
съемных петель на прицепах специального назначения.

Присоединительные размеры сцепной петли для прицепов, бук­
сируемых тягово-сцепными устройствами типоразмеров 2 и 3 
должны соответствовать указанным на черт. 7.

2.12. На тягово-сцепных устройствах должна быть нанесена не­
стираемая, четко видимая маркировка, содержащая: 

на тяговой вилке:
товарный знак или наименование предприятия-изготовителя; 
обозначение типоразмера; 
обозначение стандарта СЭВ;
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на петле:
товарный знак или наименование предприятия-изготовителя; 
обозначение стандарта СЭВ.
При специализированном производстве сцепных петель допол­

нительно должна быть нанесена маркировка, содержащая наи­
большую массу (брутто) прицепа ® тоннах, на котором может ус­
танавливаться сцепная петля.

К о н е ц



ИНФОРМАЦИОННОЕ ПРИЛОЖЕНИЕ

ПЕРЕЧЕНЬ КЛЮ ЧЕВЫ Х СЛОВ/ДЕСКРИПТОРОВ*

Ключевые слова/дескрипторы: автомобили грузовые, прицепы автомобиль- 
ные, устройство тягово-сцепное, устройство типа шкворень-петля, параметры 
основные, размеры, требование техническое.

* Дескрипторы Международного тезауруса СЭВ по стандартизации выде­
лены полужирным шрифтом.
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