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УДК 666.9(54.3:691 *327:678.046,78 (075.5)

МЕТОДИЧЕСКИЕ РЕКОМЕНДАЦИИ ГЮ ПРИМЕНЕ - 
НИЮ АСФАЛЬТОБЕТОНОВ НА МАЛОВЯЗКИХ БИТУ - 
МАХ СО СТРУКТУРООБРАЗУЮЩЕЙ ДОБАВКОЙ - 
НЕФТЕПОЛИМЕРНОЙ СМОЛОЙ. Союздорнии.М.,1979 .

Показано, что нефтеполимерная смола (пиропласт), 
отличающаяся высокий термостабильностью и хорошей 
совместимостью с битумом, может быть использована 
в качестве эффективной структурообразующей добав к и 
к маловязким битумам и нефтяным остаткам.

Приведено оптимальное количество нефтеполимерной 
смолы для битума различных марок.

Показано, что применение композиционных вяжущих 
на основе маловязких битумов и нефтяных остатков со 
структурообразующей добавкой - нефтеполимерной смо­
лой -  позволяет получить асфальтобетон, отличающий­
ся достаточной устойчивостью в интервале эксплуата - 
пионных температур, наиболее полно использовать ма­
ловязкие битумы и нефтяные остатки в связи с дефи - 
питом вязких дорожных битумов.

Т абл.З.

Союздорнии, 1979г.



УДК 666*064,3:691.327:678.046.78(076.5)

Предисловие

Проведенные в последние годы в Союздорнии иссле­
дования показали возможность эффективного улучшения 
свойств маловязких битумов и остаточных продук т о в 
переработки нефти нефтеполимерной смолой (пироплас­
том), сырьем для получения которой служат побочные 
продукты пиролиза бензиновых фракций.

Введение в маловяэкие битумы структурообразую -  
щей добавки -  нефтеполимерной смолы - позволяет по­
лучить на основе такого композиционного вяжущего а о  
фальтобетон,отличающийся повышенной термостабильно­
стью и коррозионной стойкостью.

Одновременно это поможет решить вопрос транспорт 
тирования битумов, для перевозки которых не хватает 
специальной тары. Маловязкие битумы за счет добавок 
нефте полимерной смолы можно доводить до необходи - 
мой вязкости непосредственно на асфальтобетонном 
воде.

Применение композиционных вяжущих на основе ма- 
ловязких битумов и нефтяных остатков со структурооб* 
разующей добавкой -  нефтеполимерной смолой - позво­
ляет наиболее полно использовать малозязкие битумы 
и нефтяные остатки в связи с дефицитом вязких дорож­
ных битумов.

Настоящие 'Методические рекомендации' составле­
ны на основе лабораторных исследований и опыт н о г о 
строительства и предназначены для широкого опытно­
производственного строительства.

'Методические рекомендации' составили инж.Г.Я.Мар- 
кина, докт.техн.наук Л.Б.Геэенцвей.

Предложения и замечания по данной работе просьба 
направ/;ять по адресу: 143900 Московская обл«, Бала­
шиха-6, Союздорнии.
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Общие положения

1. Исследования и опытно-экспериментальные ра - 
боты, проведенные в Союздорнии, показали, что дефи - 
пнтные вязкие дорожные битумы можно заменить ма­
ловязкими с добавкой нефтеполимерной смолы. Нефте­
полимерную смолу получают термической полимериза - 
дней тяжелой фракции пиролизной смолы.

2. Структура нефтеполимерной смолы характеризу - 
ется пространственной сеткой нерегулярного строения. 
Такие полимеры отличаются высокой термостабильно -  
стью.

3. Нефтеполимерная смола, получаемая из нефтяно­
го сырья, имеет хорошую совместимость с битумом и 
другими нефтепродуктами.

4. Введение нефтеполимерной смолы в маловяз к и е  
битумы и нефтяные остатки способствует возникнове -  
нию в вяжущем пространственной сетки, повышаю щ е й 
вязкость и когезионную прочность вяжущего материа - 
ла.

5. Асфальтобетон, получаемый на основе компози - 
ционного вяжущего, отличается достаточной устойчи - 
востыо в интервале эксплуатационных температур.

Требования к исходным материалам

6. Нефтеполимерная смола относится к классу тер ­
мопластичных смол и представляет собой твердый про­
дукт от коричневого до черного цвета. Удельный вес 
1,10-1,15 г /с м 3; температура вспышки, определяемая в 
открытом тигле, не ниже 190°С ; температура разм яг -  
чення 80-100°С , водопоглощение в течение 24 час -  0. 
Легко растворяется в органических растворителях (бен­
золе, толуоле н д р .).

В ы пускается нефтелолимерная смола в виде гранул, 
пластинок толщиной до 3 мм.

7. Нефтеполимерная смола должна удовлетворять
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требованиям ТУ-14-688~73 'Смолы стирольно-индено -
вью. Технические условия* (таблЛ ).

Т а бл и ца 1

Наименование по- 
казателей

Значение
лей

показате- Методы испы­
таний

для 1-го
сорта

для 3-го 
сорта

Температуря раз­
мягчения, °С 80-100 80-100 ГОСТ 9263-66
Зольность, %,нз 
более 1,0 3 0 ГОСТ 9263-66 

(п.3.2)
Кислотность и ще­
лочность ( НСЛ или 

i lQ0H),%}iva более 0,05 0,05 ГОСТ 9263-63
Содерлсание влаги, 
%,не более

Содержание серы ot> 
щей,%,не более

0,4

6

0,4

б

ГОСТ 2177-65 
(п.ЗЗ)
ГОСТ 6263-6о

Форма

Механические при­меси

Г ранулы, пластин­
ки толщиной до
3 мм

| Отсутствуют Внешний осмотр

В. Минеральные материалы -  щебень, песок, мине­
ральный порошок, применяемые д ля  прИ1 сгоьлея5И ао~ 
филыобч'то:пт /.;' смесей на основе композиционного вя­
жущего, должны отвечать требованиям ГОСТ 9i28 -  76 
'Смеси асфальтобетонные дорожные, аэродромные и ас­
фальтобетон. 1 ехнические условия" на эти материалы.

9, В качестве исходных маловязких битумов приме­
няют битумы марок БН 130/200, БН 200/300 по 
ГОСТ 22245-76, а также нефтяные осчитки, отвечаю — 
щие требованиям ТУ-38-101 -725-78 'Битумы нефтяные 
жидкие (неокисленные)

10, Маловязкие битумы с глубиной проникания иг­
лы при 25°С менее 130-140° применять не рекоменду-
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ется во избежание получения асфальтобетона повышен* 
ной жесткости.

Технология приготовления композиционного вяжущего

11* Композиционное вяжущее получают путем с м е ­
шивания маловязких битумов и нефтяных остатков (см. 
п.9) с нефтеполимерной смолой в заранее установлен­
ных количествах. Ориентировочное количество нефтепо­
лимерной смолы в зависимости от марки исходного би-
тума приведено в табл.2.

Т а б п и п а  2

Марка исходного маловяз­
кого битума

Содержание нефтеполимер­
ной смолы. % по массе

БН 130/200 5-8
БН 200/300 10-12
БНЖ 70/130, БНЖ 130/200 20-25

12. Композиционное вяжущее рекомендуется полу - 
чать двух марок по вязкости: с глубиной проника н и я 
иглы при 25°С 90-130 или 60-90.

13. Композиционное вяжущее должно удовлетворять 
требованиям ГОСТ 22245-76 'Битумы нофтяные дорож­
ные вязкие. Технические условия' для марок БНД 90/130 
и БНД 60/90, а также требованиям табл.З (после прогрева 
в слое 4мм при 160°С).

14. Нефтеполимерную смолу загружают в битумопла­
вильный котел с маловязким битумом. Количество этих 
материалов в котле не должно превышать 0,7 геомет­
рического объема котла. Котел должен быть снабжен 
мешалкой пропеллерного или лопастного типа.

Температура обезвоженного маловязкого б и т у м а  
(глубина проникания иглы при 25°С 180-300) или жид­
кого битума (вязкость по стандартному вискозимет ру 
С^р=70ъ200 сек ) к моменту введения нефтеполимернсй
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смолы должна быть соответственно 100-120 или 80- 
90°С . При этих температурах смесь битума и смолы  
выдерживают до полного размягчения последней (око­
ло 3 час),

Т а б л и д а  3

Наименование показателей Значениепоказате­
лей

Методтанин ы испы-

Глубина проникания иглы,% 
соответствующего значения 
показателя исходного биту­
ма, не менее

при 25°С  (ЮОг, беек)
при 0 °С  (200г, бОсек)

60
85

гост 11506-73

Температура размягчения, 
% значения показателя ис­
ходного битума,не менее 105 гост 11506-73
Растяжимость при скорости 
5 см /мин при 2б°С .не ме­
нее 35 гост 11501-73
Испытание на сцепление с мрамором или песком

Выдер­
живает гост 11508-74

В связи с тем, что введенная смола повышает вя з­
кость исходных битумов, температуру в котле доводят 
до 130-150°С. Затем вяжущее перемешивают с помощью 
механической мешалки до получения однородной смеси 
(около 30 мин). Признаком однородности может слу -  
жить равномерное отекание вяжущего со стеклянной па­
лочки, погружаемой в пробу вяжущего. Комочки и л и  
заметные крупинки на поверхности палочки указывают 
на недостаточную однородность вяжущего.

Дополнительное перемешивание композиционного вя­
жущего осуществляют перекачиванием его с помощью 
битумного насос а по замкнутой системе циркуля д н и ,  
образуемой битумным котлом и соединенными с ним 
битумопроводами.
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О собенности  приготовления асф альтобетонны х смесей 

с применением ком позиционны х вяж ущ их 

4: у о р о и с т е а  покрытий

15, Композиционное вяжущее рекомендуется приме­
нять (до накопления необходимого опыта) для приго - 
товленая горячих асфальтобетонных см есей И м а р к и ,  
предназначенных для устрой ства верхних и нижних сло­
ев дорожных покрытий на дорогах II—ill категорий.

16, Асфальтобетонные см еси, приготовленные на оо- 
нове композиционного вяжущ его, должны удовлетво -  
ригь требованиям ГОСТ 9128-76 'С м еси  асф альтобетон 
ные дорожные, аэродромные и асфальтобетон. Технические 
условия' на горячие смеси И марки.

17, В се  работы по приготовлению, укладке и уплот- 
ь^шпо асфальтобетонных см есей  на композиаион н ы х 
вяжущих должны осущ ествляться  в соответстви и  с 'Р у ­
ководством по строи тельству  дорожных асф альтобетон­
ных покрытий' (M .t 'Т р а н с п о р т ', 1978) и с у ч е т о м  
следующих положений:

т е м п е р а !/р а  асфальтобетонных смесей при выпуске 
аз см еси теле, а также при укладке и уплотнении долж­
на приближаться к верхнему пределу, принятому д л я  
горячих асфальтобетонных см есей . Исходя из э т о г о  
-I еыпи^атурь асфальтобетонных см есей на основе к о м - 
пи^идиоыныл вяжущих при выпуске из см есителя долж- 
на быг ь  150-1Ь 0°С , а при укладке в конструктив н ы й 
слой -  не ниже 130°С ;

уплотнение ас^ л ы о б е т о и н о й  смеси следует начи­
нать сразу  после укладки, поскольку в я зк о с ть  асф аль­
тобетонной смеси на композиционном вяжущем нарас­
тает  со снижением температуры  интенсивнее, чем на 
вязких нефтяных битумах.

Технический контроль

18. Технический контроль к ач ества  исходных м ате ­
риалов, приготовления асфальтобетонных см есей  и стро*
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ятельства покрытий осуществляют в соответствии с тре­
бованиями 'Руководства по строительству дорож н ы х 
асфальтобетонных покрытий' (М., 'Транспорт', 1978).

Особое внимание необходимо уделять качеству при­
готовления композиционного вяжущего:

точному дозированию компонентов композиционного 
вяжуще го;

соблюдению температурного режима приготовления 
вяжущего;

обеспечению надлежащего перемешивания вяжущ его 
во время приготовления.

19. Качество композиционного вяжущего д о л ж н о  
удовлетворять требованиям п.13 настоящих 'М етодиче­
ских рекомендаций'.

Транспортирование и хранение нефтеполимерной смолы

20. Гранулированную нефтеполимерную смолу упако­
вывают в бумажные мешки, на которых несмывающей - 
ся краской указывают наименование продукта, дату из­
готовления, завод-изготовитель, номер ТУ.

21. Транспортирование нефтеполимерной смолы мож­
но осуществлять всеми видами транспорта. Поставляют 
ее партиями. При транспортировании смолы в железно­
дорожных вагонах каждый вагон считается партией.

22. Хранить нефтеполимерную смолу следует в з а ­
крытых складах или под навесом. Срок хранения не ог­
раничивается.

Техника безопасности 
при работе с нефтеполимерными смолами

23. При использовании композиционных вяжущих на 
основе маловязких битумов и нефтеполимерной смолы 
необходимо руководствоваться 'Правилами техники бе­
зопасности при строительстве, ремонте и содержа н и ц  
дорог' (М., 'Транспорт', 1978) и 'Инструкцией по ис-
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пользованию поверхностно-активных веществ при стро­
ительстве дорожных покрытий с применением битумов'
ВСН 50-68.

24. Нефтеполимерная смола относится к группе не­
токсичных веществ, не взрывоопасна» температура 
вспышки не ниже 200°С.

25. Липа, работающие с нефтеполимерной смолой,  
должны быть обеспечены индивидуальными средствами 
защиты (защитными очками, рукавицами, халатами)*

26. При приготовлении композиционных вяжущих в 
лабораториях обязательно наличие вентиляции в поме­
щении*

Методические рекомендации 
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