
М И Н И С ТЕ РС ТВ О  А В Т О М О Б И Л Ь Н Ы Х  Д О Р О Г  

К А З А Х С К О Й  ССР

Р Е К О М Е Н Д А Ц И И
ПО БЛАГОУСТРОЙСТВУ И ОБОРУДОВАНИЮ 
ШОМОБИЛЬНЫХ ДОРОГ КАЗАХСКОЙ ССР 

ДЛЯ ОБЕСПЕЧЕНИЯ БЕЗОПАСНОСТИ 
ДВИЖЕНИЯ

Алма-Ата, 1977

энергосбережение и повышение энергетической эффективности

https://meganorm.ru/mega_doc/fire/rasporyazhenie/0/rasporyazhenie_prefektury_sao_g_moskvy_ot_07_09_2011_N_1965.html


УДК 625.745.8.003:836.13.08

РЕКОМВНЛАЦИИ ПО БЛАГОУСТРОЙСТВА И ОБОРУЛОВАНИЮ 
АВТОМОШЛЬНЫХ ДОРОГ КАЗАХСКОЙ ССР ДЛЯ ОБЕСПЕЧЕНИЯ 
БЕЗОПАСНОСТИ ДВИЖЕНИЯ. Алма-Ата, издание Минавтодоре 
Каз.ССР, 1977, C .I -H 9 .

Рекомендации содержат результаты многолетних 
научно-исследовательских работ кафедры Проектирова­
ния дорог Московского автомобильно-дорожного инсти­
тута, опытно-экспериментальных работ, проводившихся 
совместно МАДИ и ИЛИ "Каздорпроект", и материалы 
анализа и обойцения зарубежного опыта.
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вопросов безопасности и организации движения /п .п .
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становки и озеленения дорог /п .п . 10.2-10Л 5 /.
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"Знаки дорожные" с учётом транспортно-эксплуатаци­
онных качеств автомобильных дорог и обеспеченности 
безопасности движения. Предложена методика и пока­
затели для оценки экономической эффективности обо­
рудования автомобильных дорог.
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р оз а и ил д оро г V. ос к овс к о го а вт ом о би льн о-дорожи о го 
института. В их составления участвовали профессор, 
лектор техн.наук В.Ф.Бабков, дошент, кянд. техн. 
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В В Е Д Е Н И Е

Внимательный учет требований организации и безопасности дви­
жения при проектировании и эксплуатации автомобильных дорог явля­
ется ответственной задачей текущего периода в развитии дорожного 
строительства* Ее актуальность определяется существующей в насто­
ящее время тенденцией значительно го роста интенсивности движения 
на дорогах при более медленных темпах прироста дорожкой сети.

Исследования,выполнииные в ЫАДИ и других организациях,показы­
вают ,что роль дорожных условий в возникновении дорожно-транспорт­
ных происшествий настолько весома,что требует активного вовлечения 
дорожников в борьбу за обеспечение безопасности движения по доро­
гам. Безопасной может считаться только та дорога, которая соот- 
ветотвуш-им образом бзт\>устроеня и оборудована, вследствие чего 
созда fra оптимальные условия для работы водителей.

Благоустройство и оборудование дорог для обеспечения безопас­
ности движения включают обширный комплекс мероприятий,начиная со 
средств пегулирования движения (дорожная разметка,знаки) заканчи­
вая комплексами обслуживания движения,обеспечивающими для водите­
лей удобства в пути. Очевидно,что в зависимости от значения авто­
мобильных дорог,интенсивности и состава движения,погодно-климати­
ческих условий,рельефа и других факторов, подход к оборудованию 
дорог должен быть различным.

Настоящие "Рекомендации” ,основываясь на выполненных в послед­
ние годы в МАДй научных исследований,дополняют и развивают отдель­
ные положения действующих в СССР нормативных документов,таких,как 
СНиП П-Д.В-72, ГОСТ 13508-74 "Разметка дорожная", ГОСТ 10807-71 
"Знаки дорожные" и др. в направлении учёта конкретных дорожно- 
транспортных ситуаций,обеспеченности безопасности движения при 
проектировании благоустройства и оборудования автомобильных дорог 
в специфических условиях Казахской ССР. В них предложены крите­
рия для использования при разработке проектов автомобильных дорог. 
Ряд рекомендаций относитоя к улучшению безопасности движения и 
оборудованию существующих автомобильных дорог, которые могут быть 
выполнены силами дорожной службы. Приведены методы оценки эконо­
мической эффективности решений и очередности мероприятий по после­
довательному обустройству автомобильных дорог. Разработан комп­
лекс технических мероприятий и принципы регулирования скоростей 
движения транспортных потоков на автомобильных дорогах.
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ПАВА I. ПРИНЦИПЫ УЧЕТА ТРЕБОВАНИЙ БЕЗОПАСНОСТИ 
ДВИЖЕНИЯ ПРИ ПРОЕКТИРОВАНИИ БЛАГОУСТРОЙ­
СТВА И ОБОРУДОВАНИЯ АВТОМОБИЛЬНЫХ ДОРОГ

I ,  Общие положения.

1 Л . Благоустройство и оборудование автомобильных дорог сле­
дует рассматривать как одно из средств обеспечения безопасности 
движения. Вследствие изменения по протяжению дороги условий дви­
жения транспортных потоков,мероприятия по оборудованию дорог не­
обходимо увязывать с потребностью в обеспечении безопасности или 
регулирования движения на отдельных участках*

1.2* Основным показателем обеспеченности безопасности движе­
ния дороги является отсутствие на ней мест,на которых из-за небла­
гоприятных условий плана,продольного или поперечного профиля и 
прид о-оюй обстановки резко изменяются режимы движения транспорт­
ных потоков. Мероприятия по оборудованию дорог призваны информиро­
вать и направлять действия водителей в осложнившейся дорожно- 
транспортной обстановке и способствовать предотвращению происшест­
вий по вине дороги.

1.3 . Благоустройство дорог для обслуживания в пуха пассажиров, 
водителей и автомобилей повышает эффективность использования авто­
мобильного транспорта и,обеспечивая своевременное снижение утом­
ления водителей путём создания условий для отдыха в пути, повыша­
ет безопасность движения.

1 .4 . Исходя из учёта требований безопасности движения При 
проектировании оборудования автомобильных дорог,их применение необ­
ходимо обосновывать повышенным количеством дорожно-транспортных 
происшествий. Такими условиями чаще всего характеризуются следую­
щие участки дорог:

а) участки резкого уменьшения скоростей движения на коротком 
по протяжению участке дорог преимущественно в связи с недостаточ­
ной видиксстъю или обеспечением устойчивости автомобилей на кривых, 
хотя элементы плана и профиля допускают сравнительно высокие ско­
рости;

б) участки резкого несоответствия одного из влемеятов дороги 
сн /ростям движения,обеспечиваемым другими её элементами (скользкое 
т-рытие на кривой большого радиуса,узкий мост на длинном прямом



горизонтальном учас1 .се кривая малого радиуса в конце затяжного 
спуска,сужение дороги,скользкие обочины и т .д . ) ;

ь) участки,где погодные условия создают несоответствие в оОьс 
печиваемых скоростях движения на отдельных коротких участках доро!и
по сравнению с остальной дорогой (заниженное земляное полотно нв 
участках, где часто бывает туман, гололед на дорогах, проходящих 
по северным склонам гор y холмов и т . д. ) ;

г) участки,где дорожные условия создают возможность значитель 
ного возрастания скоростей,которые могут превысить безопасные при 
данной ровности покрытий по условиям управляемости автомобилей (дли. 
ные затяжные спуски, прямые участки дорог в открытой степной местно 
сти);

д) участки,где у водителя исчезает ориентировка в дальнейшем
направлении дороги или возникает о нём неправильное представление 
(поворот дороги в плане непосредственно за выпуклой кривой, неожи­
данный для водителей поворот дороги в сторону с продолжением примы­
кающей второстепенной дорогой по прямому направлению, и т .п . ) ;

е) участки слияния или перекрещивания транспортных потоков на 
пересечениях дорог,съездах,примыканиях,переходно-скоростных полоса^

ж) участки дорог,проходящие через малые населенные пункты; 
участки дорог около пунктов обслуживания движения,автобусных оста­
новок ,площадок отдыха и т . д . , где имеется возможность неожиданного 
появления на дороге пешеходов и транспортных средств с придорожной 
полосы;

з) участки,где однообразность придорожного ландшафта, плана и 
профиля дороги способствует потере водителем контроля за скоростью 
движения или вызывает быстрое утомление и сонливость водителей (дли 
ные прямые участки в степи).

2. Оценка безопасности движения по дороге.

1.5. Оценка безопасности движения по дороге способствует вы явл ен , 
опасных участков дорог и определяет выбор технических средств обо* 
дования дорог для снижения количества и тяжести дорожяо-транспорт 
них происшествий.

В качестве оценочных показателей для выявления опасных участ ■ 
ков дорог рекомендуются методы:

-  коэффициентов происшествий;
-  коэффициентов безопасности;
-  коэффициентов аварийности.



Оценка относительной аварийности

1 ,6 . Для получения сопоставимых данных при анализе дорохных 
условий возможно использование системы показателей основанной на 
коэффициенте относительной аварийности или,сокращенно,коэффициенте 
происшествий.

Для длинных однородных по геометрическим алемеитам участков 
дорог коэффициент происшествий определяют по формуле:

-  .Z : I 2 f .  
L-N-

происшествий/! млн. авт-км, (1*1)

где Н -количество происшествий в год;
N  -среднегодовая суточная интенсивность движения в обоих 

направлениях«принимаемая по данным учёта движения;
L -длина дороги,км;

Для коротких участков дорог«резко отличающихся от смежных, 
коэффициент определяют по следующей формуле:

и - 2  - го6 . ■
365 • N

происшествий/ I млн.авт ( 1 * 2 )

Коэффициенты происшествий,определяемые по формулам (1 ,1 ) и (1 ,2 ) , 
могут быть использованы для первичной обработки статистических 
данных по аварийности на отдельных участках существующих дорог.
При использовании их для анализа относительной опасности движения 
необходимо учитывать,что для надежной оценки необходимо располагать 
данными за достаточно длительный период времени,не менее 3-5 лет.

Метод коэффициентов безопасности

1 .7 . Коэффициентом безопасности называют отношение максималь­
ной скорости движения,обеспечиваемой тем или иным участком дороги, 
к максимально возможной скорости въезда на этот участк автомобилей. 
Таким образом,метод коэффициентов безопасности основывается на пос­
троении и анализе графика изменения скоростей движения по дороге.

1 .8 . При построении теоретического графика скоростей движения 
по дороге для определения коэффициентов безопасности в обычную мето­
дику расчёта скоростей вносят следующие изменения, направленные на 
учёт опасных ситуаций,которые могут возникать при движении:

а) при расчётах скоростей движения для реконструируемых дорог 
не принимаются во внимание местные ограничения скорости, накладывае­
мые органами регулирования движения или требованиями правил движение
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по дороге (ограничение скорсын в населенных пунктах, на переездах 
железна дорог,на пересечении с другими дорогами, на кривых малых 
радиусов,в зонах действия дорожных знаков и д р .) . Этим учитывается 
влияние возможной недисциплинированности или недостаточной опыт­
ности отдельных водителей;

б) не учитываются участки постепенного снижения скорости, 
необходимые для безопасного въезда на кривые малых радиусов, на 
пересечения,узкие мосты.

1 .9 . Для построения графика коэффициентов безопасности в конце 
каждого участка дороги определяется максимальна^ скорость, которая 
может быть развита без учёта условий движения на последующих участ­
ках.

IЛО . Участки дороги оценивают по опасности для движения исхо­
дя из следующих значений коэффициентов безопасности:

Значения
коьффициепта -при скоростях 89у& 
безопасности обеспеченности 

или вычислен­
ных теоретичес­
ки

-при средних ско­
ростях потока 
транспорта

----------- !------------- 1-------------1

о Х 0 ] О.ч-О,б! 0 ,6—0 ,8 j

I 1 !1 1 _ _ i ____ _

Uen8|  1 0,6-0,71 0 ,7 - j EMee 
° ’6 j j 0^85 j 0,85

Характеристика участка дороги
I i iОчень I Опасный! Мало ! Практи- 

опасный! 1опасный 1чески at 
\ I (опасный 

----------- 1 ■„ , i -------- i------ ------ -

1Л 1. Выбор мероприятий по оборудованию дорог для обеспечений 
безопасности движения с учётом величия коэффициентов безопасности 
рекомендуется выполнять на основании положений п.п.

Метод коэффициентов аварийности

1Л 9. Степень опасности участка дороги характеризуется итси. 
ььш коэффициентом аварийности,который представляет собой пронзив- 
денне частных коэффициентов,учитывающих влияние отдельных элемен­
тов плана и профиля

г-с
'Ч и

к = Kj х К2 х Кч х ...........авар
.оафф-ициенты ^1*^2.........^1? -  отношение

И'1*- ИНОЙ в ■ i:: и ч и и •-.* э а е ы е н т а плана
ML'И J’opn '' j ‘ т Г Л ь И Ы У 1 \ р Я У Ы М у Ч6<; Т К и !л

х Я1?(

количества а
И Профиля Пи 

ДОРОГИ с

(1 .

pufcewcc 4
ЬРч л V



шириной 7,5 м, шероховатым покрытием и укрепленными обочинами.
Приведенный далее * п.1.13 перечень частных коэффициентов 

аварийности не является исчерпывающим.
Дорожные организации, осуществляя учет и анализ дорожных 

происшествий яа обслуживаемых ими участках, мог^т устанавливать 
дополнительные коэффициенты, учитывающие местные условия, например 
частоту расположения кривых, наличие вблизи от дороги аллейных 
насаждений или ирригационных каналов и т .д .

1*13, Приведенные ниже значения частных коэффициен­
тов аварийности основаны на материалах статистики дорожно-транс­
портных происшествий на дорогах СССР с интенсивным движением и 
учете зарубежных литературных данных.

Интенсивность
рижениядавт/сутки

3000 5000 7000 9000 11000 13000 15000 20000

Значения Kj 0,75 1,00 1,30 1,70 1,80 1.5 С,00 0,60

Ширина проезжей! g I4-T5' без 14 и более
7 7,5 9 10,5 разделитель­ с разделит.части,м I ной полосы полосой

-при укреплен­
1,05 0,6 0,5ие ных обочинах 1,35 1,00 0,8 0,7

-при неукреп- 2,50 
ленных обочи­
нах

1.75 1.5 1.0 0,9 0,8 0,7

Ширина обочин,м 0,5 1,5 2,0 3,0 4,0

Значения Kg 2,2 I ,* 7.2 1,0 0,8

Продольный уклон,£о 20 30 50 70 80

Значения 1,0 1,25 2,5 2,6 3,0

Радиус кривых в 
плане ,м ICO 150 2ОС-300 4(j0-b00 IOI 0 -г 000

*олее
2° 00

Значения Кг, 5,4 4,0 2,25 1,6 1, ' Т ,0



Видимость, и 50 100 150 200 250 350 400 500 и более

-  в плане 3,6 3,0 2,7 2.25 2,0 1,45 1,2 1,0
-  в профи­

ле 5,0 4 ,о 3,4 2,5 2,4 2,0 1,4 1,0

1---------------------------
Ширина проезжей 
части мостов по 
отношению к про­
езжей части до­
роги

Меньше 
на 1,0м

Равна Шире на 
Iu

Шире на 
2,0м

Равна сирине
земляного
полотна

^нряения 6,0 3,0
l J ± J 1,5 1 »°

Длина пряма! участков, км 3 ,0  1 5 10 15 20 25 и болев

Значения Kg

1
'  "  t  -

1,0 j I , I 1,4 1.6 1.» 2,о ;

Тил пересечения с 
примыкающей дорогой

В разных 
уровнях

Кольце­
вые пере­
сечения

В одном уровне при интен­
сивности движения на пере­
секаемой дороге в % от 
суммайпой на двух лооогах
Менее 10 10-20 Более 20

Значения К9 0,35 0,70 1,5 3,0 4,0

Пересечения в одном 
уровне интенсивность 
движения по основ­
ной дороге,авт/сутки

Менее 1600 1600-3500 3500-5000 5000 7000 
и более

Значения Kjq 1,5 2,0 3,0 4,0

Видимость пересечения 
в одном уровне с при­
мыкающей дороги,м

Более
60 60-40

1
40-30 30-20 Менее 20

Значения Kj j 1,0 и 1,65 2,5 5,0

9.



!Число полос дви­
жения на проез­
жей части

1 *“ — — —'

2 $ без
реш етка

3 с раз­
меткой

Ч без раз­
делительной 
полосы

Ч и более 
с раздели­
тельной
полосой

| Значения Кто 1
i __

1.0 1.5 0 ,9 0 ,8 0,65

( р а с с т о я н и е  
гот застройки про­
езжей части(м)и ее 
характеристика

Более 50, 
населен­
ный пунк-:* 
с одной 
'Стороны

50-20, 
населенный 
пункт с од 
ной сторо­
ны;.имеются 
тротуары

;50-20*Г '
населенный 
пункт с 2-х 
сторон от 
дороги;име­
ются троту­
ары и поло­
сы местного 
движения

2 0 -1 0 ^
населенный 
пункт с 2-х 
сторон; имеются 
тротуары и по­
лосы местного 
движения

Значения Kj5 1,0 1,25 2 ,5 к п

Менее Ю'^полосы для 
местного движения от­
сутствуют ; имеются 
тротуары

10х ) и менее,полосы для 
местного движения и тро­
туары отсутствуют

Значения Kj j ? .5 10,0

х) F-сли при данных характеристиках застройки населенный пункт 
находится с одной стороны от дороги,значения частных коэф­
фициентов берутся вдвое меньше*

Длина населенного 
пункта,хм 0 ,5 I 2 3 5 6 и более

Значения I 1 ,2 1.7 2 ,2 2,7 3 ,0

Участки.примыкающие 
к насоленным пунктам, 
на расстоянии от него,м 0-200 200-600 600-1000

Значения Kjg 2 ,0 _1 ,5 1,2

Характеристика
покрытий

Скользкое
покрытое
грязью

Скользкое
Чистое
сухое

Шерохо­
ватое

Очень
шероховатое

Величина коэффи­
циентов сцепле­
ния

0 ,2 -0 ,3 0,4 0 ,6 0 ,7 0,75

Значения K^g 2 ,5 2 ,0 1,3 1 .0 0 ,75
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Ширина раздели- I 2 I  3 5
- гедьцой цодо£клы. - 11

Значения Kj-7 2,5 2 ,о | 1,5 I
! * 

0 ,5  | 0 ,4  |

1Л *к При назначении частных коэффициентов аварийности для раз­
ных участков юс значения не интерполируют» а принимает ближайшее по 
данным п . I . 13.

При разработке программ для расчетов на ЭВМ можно пользоваться 
функциональными зависимостями величины частных, коэффициентов аварий' 
ноет:: от определяющих их факторов*

1 Л 5 . При определения величины коэффициента К5 необходимо вво­
дить поправку на наличие виражей* Для этого , гтр« оценке степени безо 
пасноети движения следует исходить г" величин эквивалентных радиу­
сов кривых, допускающих проезд с той же скоростью, что и рассматривае­
мые кривые, нс HidorMuje уклон виража, ревчый уклону проезжен части ц : 
прямых участках .

Величину эквивалентных радиусов определяют из выражения:

акв
кр i   ̂ кр 

пр + L лр кр ( 1 . 4 )

где г

<?
радиус,м ;
коэффициент поперечной силы, при расчётах на устойчивое'! 
п (m н и «а о м ы i\ ра в и и й к о о 1:;: ц и е i < т у поперечного сцеп л е ни я 
(примерно 0 j 6 йр прод) * ^ндечс "крч относится к рас» 
сматриваемой кривое,а. индекс tTiip4 » к характеристик-: 
проезжей части на прилегающем участке;

L ~ поперечной уклон виража в десятичных дробях*

1Л 6* Итоговые коэффициенты аварийности устанавливают на основе 
плана и профиля или линейного графика исследуемого участка дороги, 
путем перемножения всех частных коэффи шентов*

Для определения итоговых коэффициентов аварийности строят линей­
ный график (сы*ВСН 39-67 Мияавтодора ГЧРЧГ^на который наносят ежотгй 
плац и профиль дороги с выделением на них всех элементов, от ;г< 'Г?>а

Указания[.по обеспечению безопят ?ооти движения т  автомобиль- 
liiix дорогих* 1КЛ1 -W ? ;%навтсдор, PJ М,', "Транспорт", 1^ ‘в, ь-е*



зависит безопасность движения w для которых в п .1 .1 3  имеются 
частные коэффициенты аварийности (продольные уклони, вертикальные 
кривые, населенные пункты, кривее в плане, мосты, пересекающиеся 
дороги и д р .) .

В графике фиксируют по отдельным перегонам среднюю интенсив­
ность движения по данным учётов, проводимых дорожными организация­
ми или специальными изыскательскими партиями, а доя проектирующих­
ся дорог -  перспективную интенсивность «движения. Особыми условными 
знаками обозначают места зарегистрированных в последние годы дорож­
но-транспортных происшествий.

Под планом и профилем выдел графы для каждого из учитывае­
мых показателей,для которых выше приведены относительные кояффици- 
енты аварийности.

I . I 7 .  При построении графика коэффициентов аварийности трассу 
доро' " г-ализируют по каждому из показателей, выделяя на ней одно­
роднее го условиям участки. При этом необходимо учитывать, что 
влияние опасного места на дороге не ограничивается его протяжением, 
а распространяется на прилегаюние участки, где возникают те или 
иные помехи для движения:

Элементы дороги Протяжение зоны влияния

Подъёмы и опуски: 100 м за вершиной подъём^ 
150 м у подошвы спуска

Пересечения в одном уровне По 50 м в каждую сторону
Кривые з плане с обеспеченной 
видимостью менее 400 м По 50 м в каждую сторону
Кривые в плане и профиле при 
необеспеченной видимости По 100 м в каждую сторону
Мосты и путепроводы По 75 м в каждую сторону
Пересечения в разных.уровнях В пределах между примыканиями

переходно-скоростных полос и 
превоповоротных съездов к основ­
ной доррге

5. Выбор технических средств доя 
оборудования дорог

1 .1 8 .Условием обеспечения безопасности движения является 
своевременная информация водителей о необходимости изменения 
режима движения при приближении к опасным участкам дорог или 
ухудшении дорожно-транспортной обстановки вследствие изменения 
погодно-климатических и пр. факторов. Одновременно с информацией 
водителей, оборудование дороги должно обеспечивать (при условии 
12



экономической целесообразности) снижение тяжести возможных на 
участке дорожно-транспортных происшествий, происходящих по вине 
водителей или вследствие технической неисправности автомобилей*

I .I 9 .  Выбор технических средств обеспечения безопасности 
движения определяется необходимостью:

- предоставить водителю необходимую в процессе движения 
информацию;

-  обеспечить безопасность движения на опасных участках 
дороги в сложной дорожно-транспортной обстановке;

-  обеспечить отдых для водителей и пассажиров в пути с 
целью снижения их утомления.

1.20* Информация, необходимая водителю в процессе движения, 
неоднозначна, вследствие чего неоднозначны должны быть рекомен­
дуемые технические средства. При этом следует различать следую­
щие группы информации, передаваемой с помощью технических средств:

1. Характеристика дороги и объектов обслуживания: общие 
сведения о маршруте, направление дороги, ровность и скользкость 
дорожного покрытия, опасные участки, расположение сооружений для 
обслуживания движения.

2. Условия движения по дороге: параметры транспортного по­
тока (загрузка дороги движением, наличие заторов на отдельных 
участках, рекомендуемые скорости движения, рекомендации по выбору 
полос движения) и рекомендации по выбору оптимального режима 
-’«ижения в конкретной дорожной обстановке.

3. Изменение условий движения под влиянием погодно-климяти- 
чеоких условий: метеорологической видимости, осадков, онвжннх 
занооов, гололеда, а также опасности камнепадов, лавин, обвале®.

1.21. Лля передачи водителю информации I-й группы (ом .п .1 .20 , 
о характеристиках дороги и её основных элементов, рекомендуются 
следующие технические оредства:

№  ! Вид информации ! Технические оредства

1.
2.

3.

4.

Общая характеристика дорога
Направление дороги на отдель­
ных участках, характеризующих­
ся неудачными решениями трассы
Местоположение сооружений для 
обслуживания движения
введения о состоянии покрытия 
(плохая ревность, выбоины), 
опасные участки лсрот и

Маршрутные схемы, указатели
Средства зрительного ориен­
тирования, предупреждающие 
знаки, указатели
Маршрутные схемы, указате­
ли
Предупреждающие знаки, св е ­
товая сигнализация, размет­
ка проезжей час~::



1 .22. Для передачи водителю информации 2-й группы (с м .п .1 .20) 
с рекомендациями по выбору оптимального режима движения, рекомен­
дуются следутш е технические оредства:

№  I Вид информации t
I Технические средства

1. Рекомендуемая скорость движе­
ния

2. Наличие заторов или аварий 
на впереди лежащем участке

3. Маршрут движения

4. Выбор полосы движения

Запрешалиие знаки, дистанционно 
управляемые знаки, световая 
сигнализация
Световая или звуковая сигнали­
зация
Предписывяквоте знаки, указатели, 
маршрутные схемы
Разметка проезжей части, указа­
тели, дистанционно управляемые 
знаки, световая сигнализация

1 .23 , Передача водителям информации о внешних условиях дви­
жения может быть выполнена с использованием следуппих средств:

Ы* ! Вид информации Технические средства

I .  Ограниченная метеорологическая Системы предупреждения со све- 
видимость, снежные заносы товой сигнализацией, радио

2. Гололед

3. Опасность лавин, камнепадов, 
обвалов

Дистанционно управляемые знаки, 
световая сигнализация
Плакаты, временные знаки, сис­
темы предупреждения со световой 
или звуковой сигнализацией

1 .24 . Оборудование опасных участков дорог необходим предус­
матривать, исходя из степени обеспеченности безопасности, характе 
ризуемой системой пряведеншк выше (см, п .п .1 .Г ;-1 .7 ) показателей. 

При использовании данных о величинах коэффициентов безопагн^о- 
хи, рекомендуемые мероприятия имеют следующий характер:

а) на участках, характеризуемых как опасные (с м .п Л .1 0 .) : уста­
новка индивидуальных знаков, предупреждающих о приближении к очень 
опасным участкам на дороге; установка ограждений на кривых и вы­
соких насыпях; установка зеркал и устройство срезок видимости; 
устройство возвышающихся разделительных полос на кривых малых па- 
диусов в плане, нанесение разметки, запрещающей обгон, а в некоторых 
случаях стоянку и остановку автомобилей; устройство тротуаров и 
велодорожек;канализирование пересечений; устройство дополнительных 
полос движения; устройство освещения; установка автоматических сиг­
нальных знаков, знаков ограждения скорости и предупреждения о тума­
не,гололёде и др.
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0; на участках, характеризуемых как опасные (см .лЛ Л О ), требу­
ется; установка ограждений; установка запрещающих и предупреждающих 
знаков; устройство уширений проезжей части; устройство трясущих 
полос запрещение обгонов; разметка проезжей части;

в) на участках малоопасных для движения требуется; нанесение 
осевой и краевой разметки; установка предупреждающих дорожных знаков, 
направляющих столбиков на кривых, предотвращение возможности попада- 
вин пешеходов и велосипедистов на проезжую часть*

1.25. При проектировании обустройства и оборудования дорог 
необходимо учитывать, что в связи с постоянным ростом интенсивности 
движения аа дорогах, применяемые средства организации движения должны 
периодически обновляться по мере увеличения загрузки дороги движением 

Дорожно-эксплуатационная служба совместно с органами РАЙ 
должна своевременно устанавливать дополнительные обустройства или 
заменять старые более эффективными в соответствии с данными выше 
рекомендациями. Этот процесс должен рассматриваться как обязатель­
ный. Применимость различных обустройств характеризуется следующи­
ми данными:

Уровень
загрузки дороги 

движением
! Рекомендуемые обус1ройотва1зн^ ° ^ ® ™ | тедей
1 — ■ - -........х.̂ „.

Менее 0,2 

0 ,2 -0 ,5

0 ,5-0 ,75

0,75-1*0

Разметка проезжей части; пре- Сбоку от дороги 
дудреждающие знаки и надрав** 
ляющие устройства
Знаки и разметка,ограничиваю- Сбоку от дороги 
щие ыеневры и предупреждающие с дублированием 
об изменении дорожных условий; на противополож- 
направляющие стрелы; световые ной стороне доро- 
информационные указатели реко- ги 
мендуемых скоростей движения; 
многопозиционные знаки

Разметка проезжей части,дубли- Сбоку от дороги с 
рующаяся знаками; направляющие дублированием око- 
стрелы, знаки;островки безопас- ло крупных Пересе- 
ности и направляющие островки; чении над проез- 
многопозиционные знаки жей частью

Знаки,рекомендующие интерва- Под проезжей часть* 
лы движения автоматизирован- с установкой перед 
ные системы регулирования ними дублирующих 
движенйя;меняющийся режим ра- знаков,указатели и 
боты световых табло с указа- знаки сбоку от до- 
нием скоростей движения и по- роги.Освещение ос- 
лос движения;знаки дублирую- новных указателей, 
щие разметку
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1.26. Выбор и применение технических средств с учётом загруз­
ки дорог движением, степени опасности отдельных участков дороги, 
состав движения и скоростей транспортных потоков целесообразно вы­
полнять с использованием системы типовых мероприятий, приведенных 
ниже применительно к отдельным участкам дорог.

1.27. Основу выбора стадийных мероприятий по оборудованию 
дорог с ростом интенсивности составляет понятие об уровнях загруз­
ки дороги движением. Уровень загрузки, определяемый как отношение 
приведенной к легковому движению интенсивности к пропускной спо­
собности участка дороги, рекомендуется определять с учётом имеюпдах* 
ся нормативных документов.*)

1.28. Система мероприятий по обустройству отдельных участков 
дорог (включая технические мероприятия строительного характера) 
должна выбираться с учётом следующих рекомендаций:

а) на горизонтальных участках двухполосных дорог:

-------------------------П [
Уровень загрузки ! 
дороги движением 1

Характеристике обустройств и мероприятий 
по обеспечению безопасности движения

Менее 0,30 Осевая разметка проезжей чести; установка 
предупреждающее энакав; устройство краевых 
полоо

0,30-0,50 Укрепление обочин; устройство краевых полос; 
уотройотво поверхностной обработки; устрой­
ство обгонных участков протяжением не менее 
300 м; ооевяя и краевая разметка проезжей 
чаоти

0,50-0,75 Устройство обгонных участков; ушрение проез­
жей части на 2,0 м; устройство поверхностной 
обработки; запрещение обгонов в часы "пик" о 
применением многопозидаонных знаков

0,75-1,00 Устройство дополнительной полосы движения для 
обгонов; разметка проезжей части, определяю­
щая режим работы 3~и полосы

х^Минавтодор РСФОР. Методические рекомендации по оценке про­
пускной способности автомобильных дорог. М., ’’Транспорт*’, 1975,
73 с.

Минавтодор Каз.ССР. Рекомендации по повышению транспортно­
эксплуатационных показателей общегосударственных дорог Казахской 
ССР. Алма-Ата, 1973.
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6) т  подъёмпх и о пусках

Уровень зягоуэкн 
дороги движением

! Характеристика обустройств и мероприятий по 
! обеспечению безопасности движения

Менее 0 , I? Устройство осевой разметки; установка знаков, 
ограждений и направляющих столбиков

0 115-0140 Устройство у ши рений в верхней и нижней чаотях 
подъема на 2,0 м о разметкой и укреплением 
обочин на этих участках

0,40-0,60 На подъемах протяжением менее 300 м: устрой­
стве дополнительной полосы на вою длину подъ­
ема. На затяжных подъемах: устройство допол­
нительной полосы, начиняя о середины подъеме, 
в пределах вертикальной выпуклой кривой и за 
подъемом

0,60-1,00 На затяжных подъемах: устройство дополнитель­
ной полосы на всю длину подъема

в) на горизонтальные рривых

Уровень 8а грузки 
дороги движением

! Характеристика ооуотройотв и мероприятий по 
! обеспечению безопасности движения

Менее 0,15 Устройство осевой разметки проезжей части; 
установка знаков, отражений и направляющих 
столбиков

0,15-0,40 Уширение проезжей части с осевой и краевой 
разметкой; обеспечение фактической видимости

0,40-0,60 Устройство разделительного островка

0,60-1,00 Увеличение радиуса кривой

Примечание: Б таблице предусмотрено,что все кривые m eat 
виражи.

г) на пересечениях в одном уровне:

Уровень загрузки ! 
основной дороги !

! Характеристика обустройств и мероприятий по 
I обеспечению безопасности движения

Менее 0,15 
0,15-0,40

Осевая разметка
Осевая равметка и островки на второстепен­
ной дороге

0,40-0,60
0,60-1,00

Канализирование движения
Устройство пересечения в разных уровнях
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д) На пересечениях в разных уровнях:

Уровень загрузки ! Характеристика обустройств и мероприятий по 
основной дорога ! обеспечению безопасности движения

Менее 0,15 Устройство разметки и установка предупреждаю­
щих знаков и указателей

0,15-0,40 Установка знака "Остановка обязательна" или
светофора, регулирующего въезд на автомагистраль

0,40-0,60 Устройство переходно-скоростных полос, разметка
* проезжей части части, ограждения

0,60-1,00 Увеличение числа полос движения

е) На участках с ограниченной видимостью в продольном 
профиле:

Уровень загрузки ! 
д о р п  движением !

Характеристика обустройств и мероприятий по 
обеспечению безопасности движения

Менее 0,15 Осевая разметка с уширением каждой полосы 
на I м в пределах вертикальной кривой

0,15-0,40 Устройство островка в предела^ вертикальной 
кривой и укрепление обочин, знаки'запрещения 
обгонов

Более 0,40 Увеличение радиуса вертикальной выпуклой 
кривой

ж) Планировка автобусных остановок:

Уровень загрузки ! 
дороги движением !

1 Характеристика обустройств и мероприятий по 
! обеспечению безопасности движения

Менее 0,15 Простой карман без отгонов ширины с площад­
кой для пассажиров

0,15-0,40 Устройство отгонов ширины с учетом плавного 
торыозсения; осевая разметка проезжей части 
дороги

0,40-0,60 Устройство разделительного островка, разметка, 
знаки

0,60-1,00 Установка ограждений для пешеходов, увеличе­
ние длины отгона с учётом встраивания в поток 
и увеличение протяжения участка разгона авто­
буса

1.29. Дорожные условия следует анализировать с учетом необ­
ходимости проектироппия обустройств для всех участков с величи­
ной ИТОГОВОГО К О и е ч т з  аварийности свыше 20.
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ГЛАВА 2. ТРЕБОВАНИЯ К РАЗМЕТКЕ ПРОЕЗХЕЙ ЧАСТИ

1. Общие положения

2 .1 . Разметка проезжей части устраивается для улучшения 
ориентирования водителей в сложных дорожних условиях, для более 
аффективного использования ширины проезжей части и для обеспече­
ния безопасных условий при совершении различных маневров.

2 .2 . Участки, на которых в первую очередь должна устраиваться 
разметка проезжей части, должны выбираться с использованием методов 
"коэффициентов аварийности" и "коэффициентов безопасности", (см. 
Главу I ) , а также исходя из общего анализа траяслортно-вксплуата- 
ционных характеристик дороги.

2 .3 . Разметка проезжей части может применяться как самостоя­
тельно, так и совместно с дорожными знаками и светофорами.

2Л. Рекомендации по разметке проезжей части и очередности 
её устройства должны Сыть обязательной частью проектов яовых и 
реконструируемых дорог.

2 .5 . Выбор материала для устройства разметки проезжей части 
дорог должен решаться с учётом рекомендаций ВСН 172-70 Минтранс- 
строя СССР, регламентирующих тип материала с учётом интенсивности 
движения и долговечности применяемого материала.

2.6* Для разметки больших площадей (пешеходные переходы типа 
"Зебра", выделение отдельных полос движения или обочин) рекоменду­
ется использовать светлые каменные материалы (типа теромояята, cn.rj 
пала)втапливаемые в свеяеуложенкый асфальтобетон по специальной 
технологии.

2 .7 . Форму , размеры линий и цвет разметки принимают в соот­
ветствии с ГОСТ 15508-74 "Разметка дорожная" (см ,ри с.2Л -а , 2 .1 -6 ).

2. Продольная разметка

2 .8 . Продольная разметка проезжей части служит для обозначе­
ния кромки проезжей части и разделения встречных и попутных пото­
ков автомобилей и выделения для них полос движения, способов - наи- 
лучшему её использованию. Минимальна» ширина полос движения оделя­
емых продольной разметкой должна быть не менее 5,0 м, а в исключи­
тельных случаях моыет быть уменьшена для полосу предяазкаченннх для 
легковых автомобилей, до 2,75 м.
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При достаточной ширине проезжей части, ширина полос движения 
должна приниматься 3,75 м.

2 .9 . ГОСТ 13508-74 рекомендует применять следующие виды про­
дольной разметки:

- сплошная одиночная разметка, используемая для запрещения 
поперечных маневров;

-  прерывистая одиночная разметка:
а) ориентирующая;
б) предупреждающая;

-  двойная продольная разметка для регулирования обгонов и 
попеременных маневров;

-  краевая разметка для ориентирования водителей (в первую 
очередь ночью).

2.10. Ширина линий продольной разметки должна приниматься:

- для разделения потоков автомобилей -  0,1 м;
-  для краевой разметки -  0,2 ы;
-  для краевой разметки на пересече­

ниях и примыканиях -  0,4 м.
Расстояние между двумя линиями продольной разметки при ис­

пользовании двойной продольной разметки должно быть 0,1 м (рис.2Л-в).

2*II.Прерывистые линии продольной разметки должны иметь раз­
меры штрихов и разрыв между ними, указанные в таблице:

Л»!Характе- Юкорооть !0бщая дли- 
пп!ристика !Р5£-ой !на штриха 

Iучастка 'обеспечения разрыва, 
!дороги !ностя.км/ч м

отношение кгадасть применимо- 
ттttwu !сти разметкидлин 

итгрлха я 
разрыва

I. На пере­ 100 14-16 1:3, 1:4
гонах ео 12 1:3, 1;2

60 9 1:2
2, На пере­ 80 Р 1:1, 1:2

гонах 60 € 1:1
Менее 60 4 1:1

3. На подхо­ -  16 /нй дли­ 1:3
дах к не дороги
опасным не менееучасткам I  км/

4. Непосред­ На 3)-40% 4 /за  5 км 1:1ственно ниже, чем до опасно-на опас­ на пере- го участка,ных уча­ гонах на нем истках км пос-

На участках с благо­
приятными дорожными 
условиями
На участках о плохой 
ровностью и низкими 
оиепнк щ качествами; 
с шириной полосы дви­
жения менее 3,0 м; в 
населённых пунктах
Узкие мосты, путепро­
воды, тоннели, кри­
вые малых радиусов, 
пересечения, желез­
нодорожные переезды, 
сужения проезжей час­
ти, ограниченная ви­
димость, разрушение 
дорожного покрытия
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2.12. Краевая разметка применяется для указания границы про­
езжей чаоти и выделения проезжей части при укреплённых обочинах. 

Размеры и применение краевой разметки указаны в таблице:

JW ! Условия ![Гирина! Вид ! Область применимости разметки
пп ! применения !линии,! линии !

! ! г/ 1 !
1. По всей дли­ 0,2 Преры­

не дороги вистая

2. Выборочно, 0,2 Сплош­
только на ная
опаоных
участках

3. Выборочно 0,4 Преры­
вистая

На всех дорогах, имеющих твер­
дое покрытие /кроме гравийных 
и щебеночных/
На кривых с радиусами менее 
400 м; на спусках и подъёмах; 
на узких мостах, путепроводах, 
сужениях проезжей чаоти; при 
близким расположении боковых 
препятствий
В пределах пересечений и при­
мыканий

2*13. Двойная продольная разметка (р и с .2 Л -а , п .1 .9 ) пред­
назначается для гибкого регулирования обгонов по длине дороги с 
учётом наличия участков с ограниченной видимостью.

Такая разметка также рекомендуется на подъемах при наличии 
дополнительной полосы, для регулирования въезда и выезда с неё; 
перед пересечениями в одном уровне; перед кривыми в плане;в преде­
лах обратных кривых.

2.14. Для предупреждения водителей о приближении к сплошной 
разметке рекомендуется использовать предупреждающую прерывистую 
разметку с соотношением длины штрихов и разрывов 3 :1 , причем при 
скорости менее 60 км/ч длина штрихов назначается в пределах 3-6 м, 
разрывов -  1-2 м; при скорости более 60 км/ч -  длина штрихов 6-9м, 
разрывов -2 -3  м.

2Л 5 . Предупреждающую прерывистую разметку рекомендуется 
наносить: перед кривыми в плане и вертикальными кривыми, где pact 
ние видимости близко к минимальному; перед пересечениями в одном 
уровне; перед направляющими островками.

Общая длина предупреждающей прерывистой линии должна Зани­
маться: при скоростях более бОкм/ч -  ЮОм.

2.16. Предупреждающую прерывистую разметку целесообразно при 
менять в сочетании с направляющими стрелами (ри с.2 .2 .) .

2 .17. Для обозначения реверсивных полос движения должна ис­
пользоваться специальная продольная двойная прерывистая разм-:гка 
по ГОСТ 13909-74 с соотноиениен длины штрихов и разрывов 3 :1 .



3. Поперечная иаьнотка

2 .1 8 . Поперечную разметку устраивают для регулирования движе­
ния и установления места остановки автомобилей перед пересечением, 
на въездах и т .п .  К поперечной разметке по ГОСТ I350B-74 относится: 
стоп-линия; разметка пешеходных переходов, велодорожек, скотопрого­
нов*

2.19- Стоп-линия устраивается для обозначения границ останов­
ки транспортных средств в соответствии с требованиям установлен­
ных правил и знаков. Около стоп-линиь должна наноситься надпись 
*Стопи в соответствии с рекомендации ГОСТ 13508-74.

2 .2 0 . Положение стоп-линии должно выбираться из условия 
обеспечения достаточного расстояния видимости*

Расстояние видимости для водителя с места остановки транс­
портного средства должно составлять вне населенных пунктов 120 м 
вправо и 80 м влево; в пределах населенных пунктов -  80 м вправо 
и 50 м влево.

2 .2 1 . Перед регулируемым пешеходным переходом стоп-линия 
должна наноситься на расстоянии 2-5 и до ближайшей границы пеше­
ходного перехода.

При отсутствии перехода и невозможности выполнения требова­
ний п .2.20, стоп-линия должна наноситься возможно ближе к пересека­
емой дороге.

2*22. Пешеходные переходы должны выделяться при помощи р аз­
метки в соответствии с ГОСТ 13508-74 и должны быть хорошо видимы 
водителю на достаточно большом расстоянии. При выборе места поло­
жения разметки пешеходного перехода необходимо обеспечивать рас­
стояние видимости приближающихся транспортных средств не менее 
30 м. В населенных пунктах пешеходные переходы должны размечаться 
ае ближе 5 if от начала закругления тротуара.

2 .2 3 . Ширина пешеходного перехода должна быть не менее 4,0м 
и зависит от количества пешеходов.

При большом числе пешеходов рекомендуется устраивать разметку 
с дополнительными стрелками (см. р и с .2 .4 .) .

2 .2 4 . Форма и ширина разметки, обозначающие место переезда 
велосипедистов, принимается в соответствии с рис. 2 .5 .

2 .25 . Места расположения скотопрогонов необходимо выделять ня 
проезжей чаоти разметкой шириной не менее 10 м. Наиболее практично 
устраивать такую разметку путём втапливвния в покрытие светлых ка­
менных материалов.
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2 .4 . Разметка пешеходного пере­
хода при большой интенсив­
ности движения пешеходов.

ST

ь, 0 . Требования к разметке, 
сбозкачающей место пе­
реезда велосипедистов 
через ^cpoxy.

о

^ с * 2.7* Разметка поверхности 
ограждений на прямо­
линейных участках 
дорог.

2 .6 . Разметка поверхности ог­
раждений за кривых в пле­
не,

катафот

Рйо. 2.8. Разметка участков въездов 
о второстепенных дорог на 
главную дорогу:
а -  разметка въездов; 
б -  обозначение приближе­

ния к въезду на глав­
ную дорогу.



Разметка должна устраиваться в сочетании со знаками, предупреж­
дающими о возможности появления животных,

Ь  ВРЮ И И М И  разметка
2 .26 . Еортикальная разметка должна применяться для обозна­

чения опасных участков дорог с целью выделения боковых препятствий, 
расположенных близко к проезжей части. Она применяется совместно
о горизонтальной разметкой проезжей части и расстановкой дорожных 
знаков* Разметка износится на вертикальной поверхности элемен­
тов инженерных сооружений, обстановки дороги, а*также других пред­
метов, находящихся в непосредственной близости от проезжей чаати 
(опоры и продёх-ные строения мостов; ограждения, тумбы, стойки перил 
и ограждений, высокие бордюры и д::-'.

2 .27. Различают следующие виды вертикальной разметки 
(р и с .2 .3 .) ;

-  чередующиеся косые полосы (обозначают вертикальную по­
верхность дорожных сооружений, таких как опоры мостов и путепрово­
дов; боковых поверхностей ограждений дорог на опасных участках; 
обозначения высокого бордюра);

-  чередующиеся горизонтальные полосы (для обозначения 
круглых тумб на островках безопасности и вертикальных элементов 
дорожных сооружений);

-  одиночные косые полосы (наносятся на сигнальные столби­
ки, надолбы, опоры тросовых ограждений);

-  одиночные горизонтальные полосы (для обозначения боковых 
поверхностей бетонных и металлических ограждений автомобильных 
дорог).

2 .28. Боковые поверхности ограждений дорог (железобетонные 
брусья, металлические планки и т .п . ) ,  обращенные в сторону проез­
жей части, ка участках кривых, а также в начале и в конце огражде­
ния, должны обозначаться с помощью разметки, указанной на рис,2 .6 . ,  
а на прямых участках -  р и с .2 .7 . с устройством кртафото®,

2*2У. Вертикальную разметку с чередующимися вертикальными чёрны­
ми и белыми полосами, обозначающую нижний край пролётных строений, 
следует наносить при габарите над дорогой тоннеля, моста или путе­
провода менее 5м, над серединой каждой полосы движения в н̂ *г* *вле- 
нии движения.

2.30. Вертикальная разметка с чередующимися горизонтальными 
черными и белыми полосами служит для обозначения крупных тумб рвз-
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личного диаметра на островках и вертикальных элементов дорожных 
сооружений (стойки перил, ограждений для пешеходов и т .п .)  в опас­
ных жестах, если ширина этих элементов не превышает 0,1 и*

2*31* Торцовые поверхности железобетонных брусьев огражде­
нии,а также высоких бордюров, обращенные в сторону приближающихся 
транспортных средств, должны быть окрашены в белый цвет.

2.32* Для обеспечения видимости вертикальной разметки ь 
леиноа время суток на участках улиц и дорог, не имеющих искусствен­
ного освоения, целесообразно дополнять её светоотражающими эле­
ментами. При этом белые полосы вертикальной разметки должны быть 
не менее чем на 2/3 их ширины покрыты белой светоотражающей плён­
кой или светоотражающей краской, наносимой посредине белых полос.

Чёрные полосы, наносимые на направляющие и ограждающие устрой­
ства, должны иметь светоотражающие элементы в виде прямоугольни­
ка, расположенного вертикально в центре полосы (см. Рис.2 .7 . ) .

Допускается применение аналогичных элементов для маркировки 
больших деревьев в неосвещённых местах, расположенных в непосред­
ственной близости от проезжей части дороги.

5. Прочие виды разметки

2.33. К прочим видам разметки относится разметка островков 
безопасности, зон отгона ширины проезжей части, надписи на проез­
жей части, указательные стрелы и направляющие стрелы.

2.34, Направляющие стрелы необходимо наносить перед участ­
ками, где нанесена сплошная продольная разметка, перед сужениями 
проезжей части, перед двойной продольной разметкой, при наличии 
обратных кривых.

Назначение направляющих стрел -предупреждение водителей о 
необходимости вернуться на правую полосу движения.

Расстояние между направляющими стрелами должно приниматься 
с учётом скоростей движения транспортных потоков:

Скорость, j Расстояние между направляющими стрелами (рис.2 .2), 
км/ч ^отчитываемое от начала сплошной разметки,м

Менее 60 15 30 45
Бол о о 60 ___ 30____ _ _ 60 _______ 90

2.35, Длина непр; пляющих стрел г;л скоростях потока движе- 
■1 v а бо л с е С 0 к у/ч п с л с им ее тс я 6,0 м, ;! ■ 1: ''v о рост як v е н е е 60 км/ч -
v ,0 м.



2 .3 ь. Указательные стрелы используют для указания разрешен­
ного направления движения на каждой полосе движения. Стрелы дол­
жны дублироваться через оассгояния, соответствующие движению со 
скоростью 85% обеспеченности в течение 3 сек , а также дорожными оно 
нами, устанавливаемыми за 50 и до места совершения маневра.

2 .3 7 . В южных района! целесообразно применять надписи на про­
езжей части, которые должны выполняться с учетом их восприятия во­
дителями в перспективной проекции в соответствии с рекомендация­
ми ГОСТ 13508-74.

Высота букв при скоростях транспортных потоков свыше 60 км/ч 
должна быть не менее 4 ,0  м, а при скорости менее 60 км/ч -  1 ,8  м.
Ширина букв -  0 ,5  м.

2 .3 8 . Для выделения резервных зон,островков безопасности, 
разделительных и направляющих островков должны использоваться 
параллельные наклонные линии, размеры которых принимаются в соот­
ветствии с ГОСТ 13508-74.

2 .3 9 . Въезды на главную дорогу следует обозначать разметкой 
из линии треугольников ( р и с .2 .8 - а ) , указывающих на необходимость 
уступить дорогу транспорту, движущемуся по главной дороге.

Приближение к атой разметке обозначается треугольником 
(р и с .2 .8 -6 ) наносимым на проезжей части второстепенной дороги.

2 .4 0 . Границы площадок отдыха, стоянок рядом с проезжей частью 
и способы расположения транспортных средств на площадках отдыха и 
стоянках, должны обозначаться сплошными линиями толщиной 0 ,1  и.

2 .4 1 . В местах запрещения остановки транспортных средств, 
в сочетании со знаком "Остановка запрещена” или самостоятельно,
у кромки проезжей части (по верху бордюра при его наличии) должна 
наноситься сплошная линия разметки желтого цвета толщиной 0 ,1  м.

Для лучшей видимости в начале и конце линии запрещения осте 
новки может быть нанесена короткая поперечная линия длиной 0 ,2 -  
-0 ,3  м.

2 .4 2 . В местах запрещения стоянки транспортных средств, в со 
четании со знаком "Стоянка запрещена", самостоятельно у кромки про 
езжей части (по верху бордюра при его наличии) должна быть нанесе 
на прерывистая линия толщиной 0 ,1  м и длиной штриха 1 ,0  м.

Для лучшей видимости разметки в начале и конце линии 
запрещения стоянки может быть нанесена короткая поперечная 
линия длиной 0 ,2 -0 ,3  м.



ГЛАВА 3. ПРОЕКТИРОВАНИЕ БЛАГОУСТРОЙСТВА АВТОМОБИЛЬНЫХ ЛОРОГ

I .  Общие рекомендации по благоустройству

З Л . Основное требование, предъявляемое к выбору местоположения 
и внешнему виду всех элементов благоустройства автомобильных дорог -  
обеспечение безопасности движения. В первую очередь должно быть обес­
печено зрительное ориентирование, то-естт создание системы таких зри­
тельных ориентиров, по расположению которых водители могли бы предви­
деть на значительном расстоянии, в том числе за предедаии видимости, 
изменение направления дороги и выбрать безопасный режим движения.

3.2* Все элементы дорожного ландшафта: трасса и проезжая часть, 
мосты и путепроводы, линейные здания, озелененио, оформление, обста­
новка пути -  составляют единый архитектурный ансамбль, вырастающий 
перед автомобилем на фоне естественного ландшафта. Постепенно разво­
рачиваясь перед водителем и пассажиром в процессе движения, ландшафт 
должен обладать известным разнообразием на различных участках, обеспе­
чивая, однако, четко выраженное единство архитектурного облика данной 
дороги, что требует одновременного проектирования всего комплекса 
оборудования и благоустройства дороги, учитывая взаимозависимость 
всех её элементов.

Всеми средствами архитектуры должны подчеркиваться подходы к 
городам, курортам, мостам через крупные реки, комплексам обслуживания 
движения, конечным пунктам дорог.

3*3* Большая (по сравнению с шириной) длина дороги делает невоз­
можным одновременное зрительное восприятие всей дороги. Необходима 
разбивка протяжения дороги в целях проектирования ее благоустройства 
на отдельные, более короткие участки, имеющие в известной степени 
самостоятельное значение; такие участки принято называть архитектур­
ными бассейнами.

Границами архитектурных бассейнов могут являться заметные выпук­
лые переломы продольного профиля, границы разных ландшафтов, совпадаю­
щие с населенными пунктами или мостовыми переходами, отдельные глубо­
кие выемки, крупные мостовые переходы, характерные резкие повороты 
трассы в плане, совмещенные с какими-либо зрительно выделяющимися 
ориентирами на местности. В открытой степной местности, при отсутст­

вии выделяпцихоя заметных ориентиров, архитектурные бассейны имеют 
границы, определяемые видимостью линии горизонта, и переметаппиеся 
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завете  с автомобилем.
Протяжение архитектурного бассейна соответствует движению о 

расчетной скоростью в течение 3-5 мин. и составляет:
-  для дорог I технической категории -  12-16 км;
-  для дорог П и D1 категории -  8-10 км;
-  для дорог 1У и У категории -  6-8 км.
3.<*. В архитектурных бассейнах следует иметь главные оси или 

центры архитектурной композиции. Их подчеркивают и фиксируют выявле­
нием на местности или же созданием доминант (сочетаний элементов траи 
сы, зданий, сооружений! группа деревьев и д р # ), выделяющихся на фоне 
остальных компонентов дорожного ландшафта. В каждом архитектурном 
бассейне ыожет быть не более одной доминанты. В некоторых случаях до 
минанта может разграничивать архитектурные бассейны друг от друга.

3 .5 . На основе планов трассы и продольных профилей (или путем 
рекогносцировки на существующих дорогах) составляют общую архитектур 
нуго схему дороги в виде архитектурного линейного графика (р и с .3 .1 ) ,  
в котором для каждого архитектурного бассейна предусматривают общий 
фон (его  можно создать, например, средствами озеленения) и доминанты* 
то есть ориентиры, имеющие господствующее значение в данном бассейне 
(они нужны не повсеместно). Доминанты, как и границы бассейнов, сле­
дует совмещать с переломами трассы в плане или в продольном профиле. 
Выявляют, каких доминант или разграничений в природе не хватает, чтоб* 
создать их средствами дорожной архитектуры. На том же графике намеча­
ют предварительную схему декоративного озеленения, на основании кото­
рой в натуре подбирают вдоль трассы будущей дороги (пли существующей) 
деревья и кустарники, подлежащие сохранению в ходе строительства 
(реконструкции, капитального ремонта) дороги, после чего составляют 
ведомость сохраняемой растительности.

Решение вопросов размещения обстановки пути, декоративного озе~ 
ленения, благоустройства, оформления дороги и выбора местоположения 
линейных зданий и сооружений производят на основе изучения линейпиг-- 
архитектурного графика, материалов полевых изысканий (обследовав .ц) 
в соответствии с требованиями СНиП П-Д.5-72, касающимися вопросов 
организаций и безопасности движения (п .п . 2 .2 . - 2 .4 )  и дорожных обу­
стройств, обстановки и озеленения дорог (п .п , Ю .2 -Ю Л 5 ).

2 . Декоративное озеленение автомобильных дорог

3 .6 . Проектирование мероприятий по озеленению mvfc-щобмльких 
дорог может преследовать следу окне цели:

а) технические: укрепление склонов и откосов, укр-л ,»:ле оь;.
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гов, оползней, дренировяние почвы;
б) обеспечение безопасности движения и зрительное ориентирование 

(создание на дороге направляющих ориентиров, особенно за пределами 
непосредственной видимости покрытия; предупреждение о местах, требую­
щих повышения внимания водителя; защита от бокового ветра; защита от 
ослепления светом фар встречных автомобилей; частичная замена или 
усиление ограждающих устройств);

в) санитарно-гигиенические (улучшение микроклимата площадок и 
комплексов в придорожной полосе; защита от шума, пыли и вредных газов 
в местах отдыха у дороги);

г) архитектурно-ландшафтные и астатические (создание однородного 
фона в местах с пестрым, неорганизованным ландшафтом, подчеркивание 
красивых ландшафтов, декорирование некрасивых мест, членение террито­
рий для облегчения их восприятия и связывания дороги с ландшафтом
местности).

В зависимости от местных условий следует стремиться использовать 
придорожные посадки для выполнения нескольких задач. Одни и те же по­
садки могут являться зрительными ориентирами и быть декоративным сред 
ствоы; укреплять поверхность полотна от размыва и подчеркивать выдаю­
щиеся сооружения, имеющиеся на дороге. Декоративные посадки у дорог 
должны служить средством организации движения путец правильной ориен­
тации водителей, а в условиях заболоченных или орошаемых земель выпол­
нять роль биологического дренажа, значительно понижая уровень грунто­
вых вод у дороги и создавая благоприятный микроклимат. Деревонасаждения 
могут также фиксировать границы полосы отвода и служить надежными, 
долговечными межевыми знаками.

3 .7 . Расположение озеленения на полосе отвода должно быть подчи­
нено требованиям наилучшего выполнения посадками своего ооковного наз­
начения, при условии удовлетворения, в то же время, архитектурно­
ландшафтных требований. Придорожные насаждения не должны затруднять 
работ по ремонту и содержанию дороги* йз-за этого, а также с целью 
сокращения тяжести последствий дорожно-транспортных происшествий, свя­
занных с наездом на стволы деревьев, любые посадки могут быть располо­
жены не бл l̂жe 5,0м от кромки проезжей части (рис* 3*2). Это требование 
справедливо и в отношении кустарников, которые при более близком к до­
роге расположении ограничивают боковую видимооть. Следует учитывать 
также размеры кроны деревьев во взрослом состоянии, и8 -за  чего некото­
рые породы деревьев должны быть помещены ещё дальше (рис. 3 .3 ) .

3 *8 . Все деревья, используемые в декоративном озеленении дорог, 
могут быть по их величине (во взрослом состоянии) разделены на три 
группы:
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и светолюбивы.
3#9е При проектировании озеленения следует максимально исполь­

зовать угго имеющуюся растительность. Особенно ценны отдельно-столщие 
крупные деревья или их груапы о внешной стороны закругленный» У опушка 
леса , у выемок, у съездов и пересечений, а также на резких выпуклых 
переломах продольного профиля.

Ведомость растительности, сохраняемой в пределах полосы отвода 
дороги, должна быть составлена;

а) при проектировании капитального ремонта или реконструкции оу- 
шествующей дороги -  во время «исканий для составления технически;, о 
проекта\

б) при проектировании дорог по новому направлению *
во время разработки основной архитектурной схемы дороги (когда выяв­
ляют, где и первую очередь желательно сохранить деревья), с окончатель­
ным уточнением в ходе изыскан1- чн составления рабочих чертежей.

Для сохранения и использования в придорожном озеленении отбирают 
взрослые экземпляры деревьев и кустарников, достигшие зрелости, т  
имеющие признаков потери декоративности или заболеваний, нестесненные 
(не угнетаемые) соседними деревьями.

ЗЛО. В районах с однообразным ландшафтом (степь) следует иазао- 
образить пейзаж контрастными призмами озеленения: чередование строгих 
аллейных посадок ( з  стели) с открытыми пространствами, создание зри­
тельного акцента (подчеркивания) на объектах, важных в технической или 
же культурно-бытовом отношении,

В районах разнообразного ландшафта озеленение должно способство­
вать объединению ландшафта путем повторения в соседних архитектурных 
бассейнах повторяющихся, легко запоминаемых форы (типов, размеров ши 
породы посадок).

3*11. Возможны три типа конструкий декоративного озеленения;
а) групповые посадки деревьев и кустарника;
б) линейные (аллейные или рядовые) лооадки (деревьев, деревьев с 

опушкой из кустарника, живых изгородей);
в) комплексные посадки в выемках, у перекрестков, автобусных ос­

тановок, путепроводов, у входа дороги в лес и т .п .
3 .12 .  Групповые посадки могут быть древесные, древесно-кустарни­

ковые и кустарниковые. В принципе в группе посадок можно выделить её 
ядро, внешний контур и опушку.

Ядре является композиционным (но не геометрическимI) центром груп­
пы, состоящим из 1-3 деревьев, доминирующих по высоте, силуэту, окрас­
ке или художественной значимости. Внешний контур составляют из деревь­
ев меньшей величины с целью создать фон для восприятия ядра и подгон
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Рио. 3.4. Примеры групповых однопородяъгх 
посадок без опушки из кустарни­
ка у дорощ:
а - самостоятельная группа из

3- х деревьев;
6 -  сопутствующая группа из 3-х 

деревьев;
в -  оамостоятельная группа из

4- х деревьев;
г -  сопутствующая группа из 4-х 

деревьев.

для ускорения роста деревьев, уменьшить скорость ветра. Опушка необхо­
дима,, прежде в сего, из агротехнических соображений, чтобы защитить всю 
группу посадок (в открытой местности) от высушивания и эрозии почвы, 
задержать и создать дополнительный фон ("пьедестал").

При узкой полосе отвода, как правило, группы формируют из 1-4 
деревьев с опушкой из кустарника или без нее. Они могут быть как одно­
родными (рис-3.4), так и разнопородными, но не более 2-3 пород дере 
вьев в одной группе (рТзс.3.5).

13. В заболоченна: или орошаемых низменностях прямолинейные ка­
налы I канавы орошения (или мелиорации), расчленяющие территорию на 
сетку прямоугольников , предопределяют проложение дорог преимущественно 
кормчими причини участками в плане, обусловленными направлением кана­
лов и водотоков. Ути прямые желательно, где это возможно, направлять 
на выг-.кие ос^нт  ры, & если их нет, то создавать такие ориентиры сред- 
i:r гзм, оз:'югючсч !'лп о, о: и еки и до pern. В таких местностях рекоменду-



3 ,5 ,  Примеры груп­
повых декоративных 
посадок в открытой 
местности:
в — из 2 -х  деревь­

ев с высоким 
кустарником;

6 -  из 2 -х  деревь­
ев;

в -  из 1- ю  дерева

ется рядовое (аллейное) озеленение в 1-3 ряда высокими деревьями влаго­
любивых пород (иногда они должны быть, кроне того, солеустойчивыми), в 
особенности на подходах к мостам и с внешней стороны кривых в плане (в 
качестве указателя дальнейшего направления дороги).

З Л ^ .  Для ослабления опасности бокового ветрового давления на авто 
ыобили и смягчения зрительно резкого перехода от открытого пространства 
к узкой просеке в лесном массиве, рекомендуется перед входом в лес пре­
дусматривать "переходные" групповые посадки деревьев и кустарника с по­
степенным их сгущением к лесу на длине 60-в0м (р и с .3 *6 ) .  При проложении 
трассы новой дороги через лесную опушку всегда целесообразно назначение 
кривой в плане с малым углом поворота ( 3 - 5 ° ) .  Аллейные (рядовые) посадки 
вдоль дороги должны начинаться и заканчиваться "вступительной" группой 
посадок (рии. 3 .7 ) .

З Л 5 .  Во избежание "зебра-эффекта" аллеи применимы только на прямых 
которые проложены в направлении север-юг или с отклонением от меридиана 
(в любую сторону) не более 30°. Если прямая пересекает редколесье в 
широтном направлении (отклонение от меридиана более 30 ) , с  южной сторона
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Рис* 3 . 7 . "Вступительная" группа 
посадок в начале аллей­
ного озеленения дороги.

вдоль дороги между деревьями следует предусмотреть густую посадку кус­
тарника первого класса.

3*16* Высокие насыпи сопровождают посадкой деревьев у их подошвы* 
уменьшающей кажущуюся высоту насыпи (при высоте насыпи до 6-9ы) над 
уровнем местности и повышающей уверенность вождения автомобиля (рис.з.Я), 
При высоте насыпи более Юм применима посадка аллеи деревьев по берме, 
устроенной не откосе насыпи. При этом предпочтительны деревья 
с неглубокой, но широко развитой корневой системой.

На обочинах посадка кустарника и деревьев ни в каких случаях не 
допускается*

Насыпь подходов к путепроводу пересекающей дороги всегда выглядит 
неприятно, если деревья на ней помещены параллельно ее бровке (р и с .3*9).

3*17. На пересечениях в разных уровнях ряды высоких деревьев раз­
мещают у подошвы насыпи, ведущей на путепровод, причем следует декори­
ровать опоры путепровода (главным образом справа от нижней дороги, 
считая по ходу движения) и конусы насыпи посредством сгущения посадок 
деревьев и добавления опушки из кустарника ( р и с .3 .9 -6  к 3 . 9 -в)*

3.18. Озеленение может быть использовано для полного декорирования 
или смягчения неудачных мест на трассе дороги или в окружающем ландшаф­
те (например, оврагов, карьеров, складских территорий и др.)* В отдель­
ных случаях, наоборот, требуется частичная вырубка деревьев леса , когда 
это необходимо для раскрытия л®т>«д едущим по дороге живописных пейзажей 
(р и с .3 -Ю). В лесу и вообще в моя ;тмином придорожном ландшафте, возможна 
посэдка крупномерных деревьев или групповых насаждений.

Предельное протяжение (вдоль дороги) разрывов в посадках или в су- 
ществувдей растительности (в метрах), может быть принято численно рез­
ным величине расчётной скорости, выраженной в км/ч, т*е. не менее ве­
личин, указанных ниже в таблице, если необходимо оделять этот разрыв 
заметным, или меньше указанных величин, если разрыв в посадках следует 
декорировать (сделать незаметным).
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Р*о 3,8. Озеленение высоких насыпей: $ -  при высоте 6-8м;
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Рис. 3 .7 .  ^Вступительная" группе 
посадок в начале аллей­
ного озеленения дороги.

вдоль дороги между деревьями следует предусмотреть густую посадку кус­
тарника первого класса.

3.16, Высокие насыпи сопровождают посадкой деревьев у их подошвы, 
уменьшающей кажущуюся высоту насыпи (при высоте насыпи до 6-9ы) над 
уровнем местности и повышающей уверенность вождения автомобиля (рис. 3 . 8), 
При высоте насыпи более Юм применима посадка аллеи деревьев по берие, 
устроенной на откосе насыпи. При этом предпочтительны деревья
с неглубокой, но широко развитой корневой системой.

На обочинах посадка кустарника и деревьев ни в каких случаях не 
допускается.

Насыпь подходов к путепроводу пересекающей дороги всегда выглядит 
неприятно, если деревья на ней помещены параллельно ее бровке (рис.3.9).

3.17, На пересечениях в разных уровнях ряды высоких деревьев раз­
мещают у подошвы насыпи, ведущей на путепровод, причем следует декори­
ровать опоры путепровода (главным образом справа от нижней дороги, 
считая по ходу движения) и конусы насыпи посредством сгущения посадок 
деревьев и добавления опушки из кустарника ( р и с .3.9-6  и 3 . 9 - в ) ,

3.18, Озеленение может быть использовано для полного декорирования 
или смягчения неудачных мест на трассе дороги или в окружающем ландшаф­
те (например, оврагов, карьеров, складских территорий и д р .) .  В отдель­
ных случаях, наоборот, требуется частичная Вырубка деревьев леса, когда 
это необходимо для раскрытия п^оед едущим по дороге живописных пейзажей 
(рис .3 -1 0 ) .В лесу и вообще в монотонном придорожном ландшафте, возможна 
посадка крупномерных деревьев или групповых насаждений.

Предельное протяжение (вдоль дороги) разрывов в посадках или в су­
ществующей растительности (в метрах), может бкть принято численно рав­
ным величине расчётной скорости, выраженной в км/ч, т . е .  не менее ве­
личин, указанных ниже в таблице, если необходимо сделать этот разрыв 
заметным, иля меньше указанных величин, ecJSt разрыв в посадках следует 
декорировать (сделать незаметным).
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Рио. ЗЛО. Разрывы в по­
садках или расчист­
ка зярослей: вверху 
-  раскрытие видя на 
озеро; внизу -  деко~ 
рировяние использу­
емого притрассового 
карьера овротв,

~ Дорога — сзялки

ЗЛ9* При проложении дороги по лесу на протяжении более 10км, для 
нарушения однообразия лесной просеки предусматривают уширения просеки 
с соответствующим уширением полосу отвода для расчистки леса и устрой­
ства, полян, которые могут быть использованы для сооружения на них 
стоянок и площадок отдыха. Протяжение полян вдоль дороги принимают на 
20-30 и больше величин, указанных в п.3.18, а глубину расчисток при­
нимают равной:

- в  равнинной местности -  до 50-80м;
- у  рек или ручьев, пересекающих дорогу -  до 150-200а;
- в  холмистой местности -  до 40м,

Однообразие лесной просеки на пряных может быть также нарушено 
путем сохранения на выпуклых переломах продольного профиля выступов 
растительности протяжением от Ю до 40м, приближенных на 5~6м к кромке 
проезжей части. Такие выступы могут быть созданы и посредством остав­
ления при вырубке просеки 3-4 крупных экземпляров деревьев иди путем 
посадки их вновь (в существующих просеках-рис,3.11-е). Расстояние между 
такими декоративными "пятнами" пооздок должно быть, безусловно, перемен­
ным, притом не менее величин, указанных в п , 3 .18 (рио*З.П-б). В первую 
очередь для размещения такого декоративного озеленения выбирают вы­
пуклости рельефа, наружную сторону закругления в плане, мелкие выемки.

3.20. В лесу и среди густых садов с высокими деревьями откосы вы­
емок следует засаживать кустарником местных пород и деревьями третьей 
величины с постепенным увеличением высоты посадок снизу вверх по отко­
су, чтобы создать опушку леса (сада) и улучшить продуваемость выемки 
зимой (рис. 3.12).
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Рио. З . П ,  Приёмы устранения монотонности виде дороги: а -  в лео­
ной прооеке; б -  при расположении вдойъ дороги аллей­
ных снегозадерживающих посадок;
1 -  искусственно устроенный выступ леса; 2  -  пэочнот- 
ка растительности; 3 -  полоса посадок.

Рио. 3.12. Способ озеленения выемок в закрытой местности путём 
посадок деревьев и кустарников на откосах.

3 .2 1 .  В открытой местности по концам выемок, в той их части, коти­
рую приходится устраивать раскрытой из-за  юс малой глубины и соображе­
ний снегсборьбы, следует размещать комплексные посадки ("кулисы") из 
7 -В деревьев с каждой стороны и кустарника; они призваны улучшить про­
дуваемость этих мест зимой и смягчить резкость изменения бокового дав­
ления ветра на автомобиль. На остальном протяжении откосов выемки раз-
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ЭЛЗ. Озеленение верховых подпорных стен при 
их значительной зыооте.

\

выемок и скальных обнажений вдоль 
дорога о верховой стороны не сле­
дует допускать более 3,5-*4,0м, в

мепдают однопородные группы кустар­
ников / 3 . 5  корней/, удалённые одна 
от другой на расстояние 50-70м.

противном одучяе желательно преду­
сматривать озеленение откоса, кото­
рое может быть выполнено либо де­
ревьями у подножья., либо ползучими 
растениями, высаженными в верхней 
части откоса.

3.22. Высоту крутых откосе®

Высота низовых подпорных стен
ив ограничивается. Высота верховых подпорных и одевающих стен, которая 
видна о дорога, не должна превышать 3 ,0 -3 ,5м. Боли высота верхового 
откоса больше, то подпорные отены следует устраивать ступенчатыми, а 
между ними предусматривать берму шириной 2 ,0 - 2 , 5м с укладкой на ней 
растительною грунта и посадкой кустарнике (рис. 3 .13) .

3«23. Группы деревьев на выпуклой переломе продольного профиля 
могут быть как бы "воротами1' ,  подготавливающими водителя и пассажиров 
к изменению придорожного ландшафта и восприятию нового архитектурного 
бассейна (рио.З.14). В открытой местности в этом случае необходимы низ­
кие кусты (опушка этой группы), в закрытой -  опушка не требуется.

3.24. Посадки, предназначенные для зрительного ориентирования, 
можно разбить на три группы: направляющие, барьерные и декорирующие 
(либо акцентирующие).

Направляющие посадки указывают на изменение направления проезда, 
и, повторяя линии дороги, издалека дают представление о степени кру­
тизны поворота. Направляющие посадки могут быть только линейными; их 
размещают паранлельно оси проезда на расстоянии 5-7м от кромки проез­
жай части. Линия направляющих посадок должна зрительно перекрывать 
всю ширину движения, если смотреть на кривую с подходов к нейфис.ЗЛб). 
йа крутых поворотах в плене необходимы два отдельных участка линейных 
посадок на продолжении правой полосы движения ( р и с .З Л 5- а ) ,  а на менее 
крутых поворотах (большой радиус, незначительный угол поворота) -  один 
у чисток (рис* 3 .15-6).



а -  в закрытой местности; б -  в открытой местности.

Йго. 3 .15. Способы устройства направляюща поса­
док не кривых в плане:
а -  на крутых поворотах; 
б -  на кривых о малыми углами 

поворота или при больших 
радиусах.

а)

в)

3.25. Барьерные посадки показывают или же подчеркивают невозмож­
ность продолжать движение в том же направлении, являясь, в то же время 
зрительными "отражателями" взгляда, заставляющими перенести внимание 
в нужную сторону. Они могут быть и линейными и групповыми, йх распола­
гают по тому же принципу, что и направляющие посадки, стремясь зритель­
но перекрыть всю ширину прежнего направления движения.

Барьерные посадки необходимы на развязках против каждого примыка­
ния съездов к основной дороге, у примыканий и односторонних съездов вне
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развязок (iitf перегоне), лричеи их размещают за пределами земляного по­
лотна дорога оо стороны, противоположной СЪч'ЗДу (рис. 3 .1 6 ) .

3 .26. ДскорйруШИэ посадки имеют целью не допустить отвлечения вни­
мания водителя от наиболее важной или потенциально опасной в данном 
месте части дороги, скрыть места яркие, по некрасивые или ненужные, не­
существенные для водителя. Как правило, декорирующие посадки бывают 
групповыми, но могут быть и линейными.

При помощи акцентирующих посадок можно привлечь внимание к наибо­
лее важным местам развязки, обозначить ими границы развязок, комплексов 
обслуживания, начало переходно-скоростных полос у съездов или автобус­
ных остановок, -  они могут быть только групповыми.

3*27, Озеленение разделительной полосы автомобильных магистралей 
1 -й категории не должно вызывать дополнительных снегозаносов на покры­
тии и нарушать ландшафт геометрически правильными линиями. Оно возможно 
при ширине разделительной полосы более 6 м, и необходимо в двух случаях: 
для предотвращения ослепления водителей свитом фар встречных автомоби­
лей и при пересечении магистралью леса или рощи, Противоослепительные 
посадки кустарника на разделительной полосе производят по схеме, пока­
занной на р и с .3 .17 . Для этого применяют посадку кустарника высотой не 
менее 1,5м. При ширине разделительной полосы 6 м и менее на ней допуска­
ется устанавливать только противоослепительные экраны и опоры узких 
дорожных знакос и указателей.

3. Оформление дороги, дорожные укгзатели

3.28. В местах, где естественных доминант в ландшафте нет и созда­
вать их средствами озеленения нецелесообразно, в качестве доминант мо­
гут быть использованы линейные здания, скульптуры или малые формы 
архитектуры (беседки, цветники, вазы, оформление водных источников и 
т .п . )  в сочетании с кривыми в плане или в продольном профиле.

3.29. Для озеленения и декорирования линейных дорожных зданий и 
сооружений применяют, помимо деревьев, живые изгороди, цветочное оформле­
ние и вертикальное озеленение оград, стен и балконов.

3.30. Для ориентирования водителей и пассажиров на дороге должна 
быть обеспечена исчерпывающая и четкая путевая информация (плакаты, зна­
ки, указатели, цэршрутные схемы), чтобы проезжающие могли, не съезжая
с дороги, узнавать все сведения, касающиеся предстоящего им пути, мест 
зиправки топливом, возможного ночлега, технической помощи, медицинской 
помощи, расстояний до ociirBiex пунктов маршрута. Перечень, размеры и 
форма Знаков и указателей для дорог П-У категорий предусмотрены в ГОСТ
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Рио. 3.16. Размещение барьерных по­
садок у съездов с доро­
ги fa  и б) и у скрытого 
за холмом примыкания до­
рог ( в ) .

Рио. 3.17. Противооолета­
тельные посадки кус­
тарников на ре8 дели­
тельной полосе авто­
мобильной магистра­
ли:
а -  ширина раздела- 
, тельной полосы; 
ip- расстояние между 

группами кустар­
ника.

10807-71 (для автомобильных магистралей I категории размеры знаков, пре­
дусмотренные в ГОСТ, могут быть недостаточны).

3.31. Дорожные знаки и указатели устанавливают за бровкой земляного 
полотна на расстоянии не ближе (но и не дальше) 3-4-м от кромки проезжей 
части на дорогах 1,П и Ш категорий, и на расстоянии 2 -Зм на дорогах 
1У и У категорий.

На дорогах I и П категории перед пересечениями или разве1;, кошяг 
основных дорог должны быть помещены видимые издалека указатели направ­
ления движения, подвешенные на специальных кронштейнах или на тросам 
растяжках, укрепленных на мачтах над проезжей частью на высоте 5ы.
Ночью эти знаки должны быть освещены.

На автомобильных магистралях I категории знаки дублируют, усти.ы,- 
ливая их на разделительной полосе и справа за бровкой земляного под. -и'.

Знаки устанавливают в таких местах, чтобы ближе 2 0 ц от них нс ;,е: е, 
других знаков, а также сооружений или предметов, отвлекающих siunninv: 
водителя или закрывающих вид на знак и затрудняющих его восприятие.



3*32. Для плакатов, напоминающих об отдельных положениях Правил 
г.впжения, можно использовать обратную сторону дорожных указателей.

Категорически недопустимы на дорогах рекламные и агитационные пла­
каты, отвлекающие внимание водителей и представляющие собой угрозу жиз­
ни водителей и пассажиров, если они установлены ближе 2 0 м от проезжей 
части.

3.33. Конкретные места установки указателей назначают в пределах 
соответствующих перегонов дороги по архитектурной схеме, с тем, чтобы 
каждый из них мог попутно служить для усиления доминанты или для разгра­
ничения архитектурных бассейнов (в сочетании с кривыми в плане или в 
продольном профиле).

3 .34. Помимо знаков, предусмотренных ГОСТ 10807-71, на дорогах 
необходимы нестандартные указатели, к которым можно отнести маршрутные 
схемы, оформление грани:; районов и республики и оформление въездов в 
города и поселки городского типа.

3.35. Маршрутные схемы устанавливают при въезде и выезде из городов 
и у важнейших пересечений или примыканий дорог общегосударственного и 
республиканского значения. На них показывают схему дороги (маршрута) с 
подъездами к ней, номера дорог (маршрутов), автозаправочные станции, 
города, а также основные расстояния по перегонам.

Маршрутная схема, как правило, должна быть двусторонней. Так, при 
въезде в город на одной ее стороне показывали* схему проезда по дороге, 
начиная от данного города, а с другой стороны -  схему проезда по улицам 
города с указанием выходов из него на другие автомобильные дороги. Там, 
где есть кольцевая дорога вокруг города или обходная дорога, показывают,
кроме того, схему проезде по ним.

3 .36. Маршрутные схемы устанавливают на специальной площадке вне
земляного полотна, на которой предусматривают место для стоянки автомо­
билей, место отдыха со скамьей, тротуарную полосу вдоль стоянки (по ти­
пу парковых дорояек (рио .3 .18), а со стороны входа в г о р о д -и  туалет.

3 .37 . Оформление пересечения дорогой границы районов или республики 
в пределах одной дороги должно быть однотипным и устанавливается так, 
чтобы его было видно издалека. С этой целью его помещают на возвышенно­
стях -  у выпуклых переломов продольного профиля, или же на кривой в 
плане. Размеры и форма оформления границы должны контрастно выделяться 
на том фоне, который за ними расположен. Стоянок около этих знаков со­
оружать не следует.

3.38. В проектах дорог следует предусматривать монументально-деко­
ративные средства оформления (плакаты, скульптуры, памятные доски, бе­
седки, видовые площадки и стоянки), отмечающие знаменательные места 
исторического прошлого народа и великих людей нашей страны. Такие эле-
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Рио. з л е .  Планировка стоянка около односторонней маршрутной схе­
мы:
I -  основная дорога; 2 -  стоянке; 3 -разделительный
г « 1 и г ; ге?“ ^ р а д . 5 в; рд а “ 7 "?лй 1 б , .

Pro. 3,19. Резмешенке элементе» оформления дорол на краевых в плане.

панты оформления могут доминировать в отдельных архитектурных бассейнах 
дороги. Для их проектирования, особенно при благоустройстве дорог I и (I 
категорий, необходимо привлечение архитектора (художника-конструктора).

3.39* Скульптуры и плакаты (знаки) на кривых в плане следует раз­
мещать с наружной стороны закругления на пересечении линий* продолжаю­
щих ось правых полос движения (траекторию автомобилей) на подходах к 
закруглению (рис.3.19).

4. Стоянки автомобилей и места кратковременного отдыха

3.40. На автомобильных дорогах общего пользования возможны три ; 
сооружений, предназначенных для кратковременного отдыха и стоянки е. о- 
мобилей, сооружаемых органами дорожной службы:

1 -  площадки отдыха всех видов и размеров;
2 -  видовые площадки; 3 -  стоянки автомобилей.



При выборе площадок, для их строительства следует учитывать условия 
местности, обеспеченность естественного водоотвода, увязку вкеянего вида 
автомобильной дороги и нроектируеиых сооружений и место сооружения в 
общей архитектурном ансамбле, а такие , при возможности, на лчие поблизо­
сти исторических или архитектурных достолрикечателькостей.

3 .4 1 .  При прололенни автомобильных дорог всех категорий (протяже­
нием более 30км) около торговых и общественных здангй, столовых, кафе, 
пунктов медицинской помощи и других мест с систематическими остановками 
автомобилей предусматривают стоянки, рассчитанные не менее, чем на
5 легковых автомобилей. Крепче перечисленных, необходимы стоянки в ком-* 
гтлексах обслуживания д а р е н и я  и у АЗС.

Как правило, стоянки у предприятий торговли.общественного питания 
и предприятий обслуживания д а ш ш я я  предусматривают для приема автомо­
билей всех типов, а потому рассчитывает за  размеры и вес грузовых авто­
мобилей с полуприцепами. Стоянки только для легко пых аитоыебнлен пре­
дусматривают около музеев, парков, достопримечательностей; стоячки 
значительного размера с выделением отдельных мест стояния для л.гкоиодж, 
грузовых автомобилей и для автобусов предусматривают у придорожных 
гостиниц и в комплексах обелуливания.

3 .4 2 .  Планировка стоянки зависит от размеров свободной площадки 
земли, её конфигурации, числа мест на с т о я щ е ,  типа расчетного автомо­
биля и длительности его пребывания на стоянке; возможны, например, 
длительная стоянка (в  течение ночи) или короткая, с частой сменой авто­
мобилей (у магазинов, ресторанов, кафе).

Минимальное расстояние между кромкой покрытия на стоянке и кройкой 
проезжей части основной дороги -  не менее 2 ,7м , независимо от категории 
дороги. Съезды на стоянки желательно, по возможности, совмещать со 
съездами на дороги 1 У-У категорий и на местные и полевые дороги.

3 .4 3 .  Исходя из соображений удобства пользования стоянкой и ее 
экономичности, возможны следующие рекомендации:

а -  при устройстве стоянок на узких улицах населённых пунктов 
или на обрезах полосы отвода для небольшого числа автомоби­
лей /н е  более 5 - 6 / ,  целесообразна продольная установка ав­
томобилей под углом 0 ° к оси стоянки;

б -  для кратковременной остановки большого числа автомобилей 
/например, у столовых, магвзиной, отдельных памятников или 
у видовых площадок/ следует предусматривать планировочные 
решения, обеспечивающие косую установку автомобилей под у I -  
лом 4 5 - 5 0 ,  оокрашалпие время на маневрирование при относи­
тельно небольшой по ширине полосе отводимой под стоянку зем­
ли;

в -  для длительной стоянки большого hhoj® автомобилей, а также 
в случаях, если возможно обеспечить л и т  один выезд о тер­
ритории стоянки, следует предусматривать планировочные ре­
шения,по установке автомобилей под углом 90°, т . е .  перпен- 
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дикулярно к направлению движения по полосе маневрирования.
Эти требования относятся к стоянкам у придорожных гоотиниц, моте­
лей, музеев, заповедников и к платным стоянкам.

3.44. При продольной установке автомобилей ("в затылок") и зазоре 
между ними в 1,0м по концам, один легковой автомобиль занимает 7x2,5м 
(площадь 16кв.м).

При установке автомобилей бок обок,меяду ними остается зазор ши­
риной 1м, без которого нельзя безопасно раскрыть дверцы и выйти; при 
этом условии на каждый легковой автомобиль требуется место размером 
5x2,5м (площадь 13кв.м).

Для грузовых автомобилей требуется при продольном размещении 
10x2,5м (площадь 26кв.м), а при установке бок о бок -  7x4м (площадь 
28кв,м).

Для ориентировочного назначения суммарной площадки покрытия на 
стоянках (вместе с проездом и площадью для маневрирования) принимают 
в среднем 25км.м на легковой автомобиль, и 40кв.м на один грузовой авто­
мобиль.

При косой установке автомобилей на стоянке, каждому легковому авто­
мобилю требуется место шириной 3« (рло.3.20-а) или, с учетом косой уста­
новки, ширина (вдоль фронта стоянки(рио.3.20-б) 3,3м, то-есть место 
разизром 3,3x4,5м (площадь 15кв.м).

Ри с. 3.20. Размеры меота стоянки пре косой установке автомобиля*
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3*45* Место для маневрирования служит для ЭДвэд&« выезда и для 
движения в пределах территории стоянки* Его ширине зависит от длины 
расчетного автомобиля, его минимального радиуса поворота (около 8м у 
легковых и Км у грувовых автомобилей) и угла установки автомобилей на 
стоянке (рис. 3 . 2 1 ) .

Не допускается выезд с территории стоянки на дорогу задним ходом, 
как и выезд на основную проезжую честь при маневрировании.

Желательно, чтобы проезд к месту установки автомобиля происходил 
при движении вперед, прямо и, по возможности, без маневрирования.

3.46# В заселенных пунктах вместимость стоянок и их размеры казна-" 
чают согласно требований ОНиП П-60-75, причем для легковых автомобилей 
принимают по 25 кв.м на одно место. Наименьшее число мест на стоянке -  
3  аьтомобиля.

3.47. На всех местах кратковременного отдыха, стоянках и останов­
ках общественного транспорта вне населенных пунктов желательны туале­
ты (санузлы) и мусоросборники. Туалеты могут быть как отдельностоящи- 
ии, так и встроенными в здания АЗС, СТО и других предприятий обслу­
живания движения.

На всех стоянках вблизи АЗС, СТО и пунктов ГАИ, а также на стоян­
ках в местах кратковременного отдыха (приблизительно через 30км пути) 
предусматривают смотровые устройства для технического осмотре автомо­
билей (см .п .3 .63 .)#

На стоянках около постов ГАИ предусматривают устройства для регу­
лировки фар автомобилей (рис. 3 .2 2 ) .

3.48. Перед въездом на стоянку, на основной дороге предусматривают 
переходно-скоростные полосы для торможения длиной, указанной в СНиП

П-Д.5-72 для дорог соответствующей категории. За 100м до начала пе­
реходно-скоростной полосы съезда на стоянку устанавливают указательный 
знак "стоянка разрешена' 1 с дополнительной табличкой, указывающей рас­
стояние до стоянки (в метрах).

На стоянках желательно устанавливать схему прилегающих участков 
дороги с указанием расстояний до соседних городов, до сооружений обслу­
живания движения. Возможны также краткие пояснения о ближайших досто­
примечательностях и пути к ним.

3.49. На стоянках в условиях Каа.СССР необходимо затенение поло­
сы собственно стоянки автомобилей (рис. 3 . 2 ? ) ,  для чего стволы деревь­
ев или декоративные затеняющие стенки должны быть размещены в 
1 ,8 - 2 ,0 м от кромки покрытия стоянки, притом с южной стороны. Qi лене- 
дне стоянки может потребовать незначительного увеличения отводимых 
земель, но позволяет создать тень и одновременно разграничить места 

SO



Pro. 3.21# Планировоч­
ные решения мест
стоянки автомоби- _ 
лей при различ- » 
ных углах уста­
новки автомоби­
лей:
а -

в -

продольная 
установит 
автомобилей; 
перпендику­
лярная уста­
новка авто­
мобилей; 
косая уста­

новка ав­
томобилей.

Рио. 3*22. Плошадка для 
регулирования фар 
автомобилей опре­
делённых типов:

1 -  щит о разметкой;
2  -  горизонтальная 

площадка.
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установки автомобилей. Посадка деревьев (желательно мелколистных, вы- 
оокоштамбовых) или использование имеющихся насаждений, возможны как 
по контуру площади стоянки, так и на небольшое островках, которые 
предпочтительнее, особенно ия больших стоянках (рис, 3*24),

3.50, На автомобильных стоянках рекомендуется применять дорож­
ную одежду облегченной конструкции, по сравнению о одеждой проезжей 
части основной дороги. Уклоны покрытия следует назначать в пределах 
от 4  до 25^0.

3,51* Кратковременный отдых в пути предполагает остановку про­
должительностью, как правило, менее I часа, то-есть без ночлега. Для 
кратковременного отдыха необходимо сооружение специальных мест кратко­
временного отдыха, так как остановка на обочинах дороги допустима 
только в случае технической неисправности автомобиля. Места отдыха 
должны не только обеспечивать отдых проезжающих и технический осмотр 
автомобилей, но и быть достаточно привлекательными, чтобы вызывать 
желание ши воспользоваться*

При выполнении ремонтных работ на дороге, площадки отдыха допуска­
ется временно использовать для стоянки дорожных машин и механизмов, 
размещения запаса строительных материалов и в качестве объезда ремонти­
руемых мест.

5,52. Придорожные места кратковременного отдыха могут би.ъ трех 
видов:

а) панорамные (они же видовые площадки, -  с и .п .5 .54);

Рис. 3.24. Опособы размеще­
ния деревьев на стоян­
ках автомобилей:
й -  вдоль фронта сто­

янки;
б -  на островках при 

сквозном проезде 
через стоянку;

в - на выступах та во­
на вдоль стаянк».
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б) пейзажные, расположенные в живописных местах с закрытии ланд­
шафтом, -  на лесной поляне, у водоемов среди деревьев, у опушки леса;

в) историк^-монументальные. расположенные в местах, связанных с 
историческими событиями или с жизнью и деятельностью великих людей*

3 .53 . Площадки отдыха предназначены для кратковременного отдыха 
в пути водителей и пассажиров автомобилей и для технического осмотра 
автомобиля (без его мойки или смены масла). Они должны сыть, как прави­
ло, отделены от проезжей части основной дороги. Выбор Места для пло­
щадки отдыха может быть связан с наличием живописного пейзажа или же
с обзором пейзажа не связан .

3 .54 .  Видовую площадку устраивают в местах, откуда открывается 
живописная панорама развитого в глубину пространства, что возможно на 
перевалах, закруглениях дороги, над обрывом у водотока или водоема,
на подходах к высокому месту, на возвышенности, с которой открывается 
панорама города или исторических мест и других достопримечательностей* 
На стоянке у видовой площадки предусматривают размещение автомобилей 
всех типов, В отдельных местах при устройстве видовой площадки возмож­
но размещение меез торговли или общественного питания.

3 . 5 5 . Места кратковременного отдыха размещают, как правило, на 
обрезах полосы отвода или за счет незначительного ее уширения. Они 
должны располагаться не ближе 1 , 5 км от населенных пунктов, мотелей 
ресторанов или АЗС.

Площадки отдыха преимущественно для грузовых автомобилей и автобу­
сов, устраивают в виде полосы уширения вдоль проезжей части основной 
дороги, расположенной на земляном полотне последней;.на ней укладывают 
такую же дорожную одежду, как на основной дороге.

Площадки отдыха для легковых автомобилей всегда должны быть отде­
лены от проезжей части основной дороги (в  пределах основной полосы 
отвода или вне ее) островком шириной, достаточной для размещения 2  ря­
дов деревьев и кустарника между ними; их устраивают не оолее, чем на 
3-5 автомобилей, предусматривая облегченное покрытие полосы стоянки.

В естественных условиях (в пригородной зоне, на ценных землях) 
возможно устройство общей площадки отдыха для автомобилей всех типов* 
Это может быть также целесообразным при капитальной ремонта или рекон­
струкции дороги, когда для стоянки в местах кратковременного отдыха 
используют покрытие, брошенное при спрямлении Дороги на крутых кривых 
старой трассы.

3 .56 . Местопсложение площадок выбирают на прямых участках дороги
с небольшим продольный уклоном (не более 50% ) ,  с обеспеченный есте­
ственным водоотводом и ровной, сухой поверхностью земли. Уровень а ейли 
на стоянке не доляе:г отличаться от уровня обочин основной дороги оолее



на °»5м* чт  сокращаются затраты на планировку территории и построй* 
съездов. Исключение допустимо только для площадок тупикового 

типа (см. п .3 .61  ) .
3.57* В местах кратковременного отдыха желательны источники воды 

для охлаждения двигателя, а при возможности -  и для питья. Около них 
обязательна надпись "питьевая вода'',

Колодцы, ручьи, и родники с водой, которую нельзя по санитарным 
нормам рекомендовать для питья, ограждают надпись» "вода не для питья”.

5,58. В любых местах кратковременного отдыха следует предусматри­
вать три планировочных зоны, зрительно четко отделенных друг от 
Друга;

-  зоны стоянки автомобилей со въездами и выездами и сооружениями 
при же для технического осмотра автомобилей (зона ,!А");

- зоне отдыха с ее оборудованием навесом для укрытия от непогоды, 
г толами и скамьями и декоративным озеленением (зона ”0 " ) ;

- санитарно-гигиеническая зона с мусоросборником, туалетом и 
.. гкериоущим их озеленением (зона ""С").

: . 5 9 . Панировка площадок отдых? и видовых площадок в зависимости 
от конфигурации в плане зоны стоянки (зона ’’А”) может быть линейного 
или тупикового типа, Линейный тип планировки требует меньшего допол- 
■ ^ -явн о го  отвода земель и потому более распространен. Тупиковый тип 

-а иоовки применяют в случае, если живописные или удобные для устрой- 
1 площадки места расположения в стороне от основной дороги.

**,60. При сквозном движении по площадке без разворота автомобилей 
шейный тип планировки) требуется с съезда (въезд и выезд) с разме- 
и съездов по рощам дорог 17 категории (ширина проезжей части Зм 

л J c -ины по 2 и)* Линейные площадки представляют собой "карман", 
иногда отделенный от дороги полосой деревьев и кустарника. Они особен-  
s.- гелесообразны при их размещении на узкой полосе земли между дорогой 

' льсксхозяйственными угодьями либо между дорогой и обрывом или 
■ ’оком (рис, 3 .2 5 ) .

%  стоянке обочины принимают шириной 2м с девой стороны (для 
uv- 'a) и 1м оправа; возможна другг.я планировка стоянки: обочина шири- 

v : ,5м слева, а справа бордюр высотой 15см над покрытием.
5 .6 w Тупиковая схема планировки целесообразна в лесу, если в 

 ̂■:. оне от дороги лежит по ляна, озеро, брошенный карьер; если вид на 
мог.--? требует выноса видовой площадки в сторону от дороги.

На нло44адке тупикового типа ширину проезжей части принимают как 
на дорогих 7 категории, то-естъ с обочинами шириной по 1,75м.

обеспечения разъезда встречных автомобилей либо устраивают покрыта
в ш и п р о ф и л я ,  либо обочины укрепляют на ширину по 0,75м,
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Йю. 3 .25 . Ооновные плвни- 4м
рОВОЧЙЫё племени? 
плота дог сггяыхв о 
линейной г-яешироь- 
кой: __
1 -  основная доро­

га ,
2 -  разделительный Разрез

ост ров ole,; ио А-:
3 -  полоса npoes.il/i-,
4 -  vs-vnaaочная ноло-
с за { ^
5 -  ЙОНЕ ОВДмХа. 2 1 3 4 *

6~20м-4* ~ w - t L

* " 6f) 0M"5r

Рас 3.2-3,
расположенная екш
80НЫ ОТОЯНКЭ ЯВТО'
мобилей, с экцса» 
на пейзаж, о овдкк  
ваемый через досс 
ЧГ*

СъездыГвбДущкс; к площадке тупикового типа, стремятся проклады 
вать по гребню поперечных гряд рельефа, чтоб” упростить водоотвод 
и либо искривляет в плане, либо трассируют их под некоторым углом к 
направлению основной дороги (но не перпендикулярно | ) 0

Тупиковая площадка должна оканчиваться либо поворотным кольцом 
с радиусом по оси проезда не менее 1 2 м (оис., 3 . 2 ? ) ,  либо сооружают 
прямоугольную площадку для оазворота размерами в плане не менее 
20х2Ом, Между коомкой покрытия такой площадки (кольца) и стеной зда­
ния, оградой, бровкой откоса (обрыва), подпорной стенкой и у .я .  
необходимо предусматривать обочину в виде полосы газона или пешеходной 
дорожки ширине** не менее 1,5м,

На поворотном кольце устраивают покрытие в виде полосы шириной 
4,5м с центральные остр зкоы шириной (или диаметром) 2 0 м, который при­
поднимают над уровнем покрытия на 5-10см без окаймления -?о бордюром.

55



3 .6 2 .  В стесненных .условиях, s также на горных и парковых дорогах 
допускается устройство стоянки (зоны "А” ) вдоль основной проезжей 
части на том же земляном полотне, о зоны отдыха -  в стороне от дороги, 
иногда значительно выше мли ниже ( п и с . 3 . 2 5 ) .

На видовых площадках зона "0м (она же обзорная зона) должна быть 
расположена так ,  чтобы стоящие в зоне НАИ автомобили не закрывали 
вида. Для этого стоянки размещают ' нагорной стороны, либо на 3-5ы 
frw&* зоны отдыха, либо в стороне :т последней.

3 .S 3 .  В зоне "А", кроме в ъ е зд е , -выезда и полосы стоянки, может 
через ЗО-'+Окм пути предусмотрено осмотровое устройство -  эстакада 

или i-олуэстакада.

3,27. Характерная 
плзнкровка площадки 
отдыха тупикового 
типа:
Н -  вавео для укрытия 

от ишгогодг;
С -  стола*М - иуслоосборник;
Т -  туалет.

Г Г

Ш ’Ш
*v



Эстакады устраивают в равнинном рельефе при невозможности устрой­
ства полуэстакады. При наличии даже небольшой косогорности возле зоны 
"А", на площадке отдыха целесообразно сооружение полуэстакады (рис,3,28^ 
позволяющей обслуживать автомобиль не только с боков, но и снизу, и 
обеспечивающий простейший и надежный водоотвод из канавы.

Рио. 3.28. Смотровая полу эстакада на площадке отдыха.
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3*64* Вблизи крупных гг родов (областных центров) вместо лолуэста- 
.сад!' на площадке желательно устрой тво моечной площадки с водоснабже- 
jUO/ от местного водопровода с сооружением отстойников для очистки 

мзиедных сточных вод, Основны-. размеры мойки автомобилей показаны
:i 29,

Рио* 3 .29 . Конструктивные элементы 
площадки для осмотра и 
мойки автомобилей. 
/Стрелками указано нап­
равление стока воды/



3 .6 5 .  Пространство зоны отдыха ( ’'О") зрительно отделяют от гоя* 
стоянки автомобилей ("А ” ) ,  для чего между ними помещают 2 - ^  дереве 
иль высоких ку старни ка . Вона отдыха может быть устроена не только 
вблизи стоян ки , но и в с т о р о н е, зл деревьями, иногда на другой уроди­
вшие иль ниже дороги . На косогоре зона отдыха может быть отделена оч,- 
зоны стоянки откосом, подпорной осанкой, з в л е к ш и  насаждениями млн 
водотоком ( к а н а в а ,  р у ч ей ) .  К ней прокладывают дорожку, иногда с пе~п 
ходным мостиком иль лестницей шириной 1,5м.

Пространство зоны отдыха может быть расчленено на отдельные 
изолированные уголки (своеобразные комнаты на в о з д у х е ) ,  что д о е : “ 
г а е тс я  посадкой однорядной живой изгороди, групп высоких кусов с Ы  
деревьями, а в некоторых случая?: путем устройства декоративных стеной 
и трельяжей (опорных решеток с вьюшимися растен ит и ) .  Отониц 
могут быть созданы из камня, кирпиче или бет о по.,

3 .6 6 .  Столы и скамьи должны -ть простую, демевуа и прочную 
конструкцию, пригодную для иолольолч;>иин а а открыто:, воздухе . Основа 
яия столов и скамей -  из природного камня, кирпича, бетона , пней мни 
деревянных брусьев? столешницы столок ~ из гт; г о т и к а д о о о .<  или rfe *■:•**# 
Сиденья скамей -  только из деревянных реек .

Отдельно стоящие скамьи на вилевых площадках должны быть а о 
ками и с л егк а  наклонными сиденьями, поскольку зд есь  приятно р а с с л а б и ­
ть ся ,  спокойно созерц ая  природу. В остальных случаях проще в эк сп л у ата ­
ции и дешевле предусматривать скамьи без спинок с горизонтальными 
сиденьем.

Возможно применение скамей и сталов на пнях, а также скамей а 
виде бревен , затесанных с одной стороны.

3 .6 7 .  Санитарная зона  должна быть размещена при в ъ е з д е ,  рядеу 
зоной отдыха, т а к ,  чтобы можно бы-.о. въезжая на площадку, заметить на­
личие т у ал ета .

В санитарной зоне предусматривают 1 - 2  т у а л е т а ,  мусоросборник с 
декорирующее озеленени е. Дорожку, соединяющую туалет  с другими зонами 
площадки, н ельзя  прокладывать по прямой, Ее обязательно трассирую'’' с 
1-2 поворотами, внутри которых размещают либо rycTOitpoHKue высокие 
кустарники, либо ииэкоштамбозые деревья  с густой листвой.

От дороги или зоны стоянки к туалету расчищают проезд шириной око­
ло Зм для специальных автомобилей, обеспечивающих очистку туалетов о 
выгребом.

Мусоросборник,, помещаемый в начале дорожки, не должен бросаться  
в г л а з а ,  но и не д ек ори руется ,  как ту алет .  *.н должен быть доступно 
расположен и побуждать к его  использованию. Его сооружают .в виде
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металлических урн, закрываемого бека или ямы с бортиком.
Практика показывает, что посетит ели поддерживают чистоту на 

площадке, еол* последняя выглядит ухоженной и её зона отдыха про­
сматривается из зоны стоянки, а оанитарнвя зона размещена побли­
зости и мусоросборник находится невдалеке от столов и навеса не 
площадке /на не ближе 30м/.

3.68. Рекомендуемое размещение дорожных знаке®, в соответст­
вии о ГОСТ 10807-71, около съездов к различным сооружениям обслу­
живания движения /СТО, АЗС, комплексы обслуживания/ показано на 
рис. 3.30.

Указательные энаки около мест кратковременного отдыха следу­
ет предусматривать за 2 - Зкм до площадки, за 1 0 0 м до начала пере-* 
ходно-скоростной полосы или, при её отсутствии, до съезда на 
площадку. У выезда о площадки /стоянки/ на дорогу устанавливай 
энаки "Левый поворот запрещён" для выеэжаадих автомобилей и "Въезд 
запрещен" -  со стороны основной дороги /последний знак не уста­
навливают на съездах к площадкам тупикового типа/.
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ШВА 4» М О В Ш Ц  Щ АССТАНОВКЕ ДОРОЮ Д  ДШЮД

** Шзин1\И1̂ '_раю^т&ао^пи дородных знаков

4 .1 .  Дорожные энаки устанавливают в соответствии с категорией 
дороги, транспортно-эксплуатационными характеристиками отдельных 
участков я принятой схемой организация движения пешеходных и тран­
спортных потоков на основе учета требований ГОСТ 10807—71 *

4 .2 ,  Работу по проектированию расстановки зьаков сведет  вы­
полнять в несколько этапов:

I этап, Обеспечение зрительного ориентирования и информации во­
дителя о всем маршруте следования и расположении зон обслуживания 
движения,

D этап. Анализ состояния опасных участков дороги (населенные 
пункты, пересечения, мосты, тоннели, железнодорожные переезды, го­
ризонтальные и вертикальные кривив, сужения, подъемы, спуски, пря­
мые участки, придорожные комплексы обслуживания, площадки отдыха, 
места оживленного пешеходного движения) и проверка соответствия их 
транспортно-эксплуатационных характеристик требованиям безопасности 
и удобства движения в различное время суток и года,

, КЗ этап. Уточнение видов знаков и шест их расположения на со­
пряжениях опасных зон. Изыскание возможностей уменьшения числа зна­
ков оеэ ущерба для сезопасности движения. Оценка необходимости вве­
дения ограничений максимальных и минимальных скоростей на всей доро­
ге или в отдельных зонах, Окончательное уточнение размеров знаков, 
устранение противоречивых знаков,

4,3* На I  атапе работы основная задача проектировщиков,эксллуа- 
тациоашсов в. специалистов по организации движения заключается в 
размещении по всей длине дороги основных знаков , информирующих 
водителей: нанесение на график километровых знаков 14,1 8 ) ,  марш­
рутных аарок 14*19), маршрутных схем, указателей расстояний (4 Д 6 ) ,  
укааатслей наименований рек, озер, перевалов, населенных пунктов 
14,6-4*6,4,17), знаков, указывающих начало и конец скоростной доро­
ги 14 ,8-4 ,4) , предварительных указателей направлений у пересечений 
(4.14), укавательных вваков “Автозаправочная станция11 (4 .20),
"Пункт технического обоаужазанин" (4,21), "Пункт медицинской помо­
щи" (*;,22), “Телефон” (4.23), “Пункт питания" (4.24), "Гостиница" 
(4*25), "Кемпинг" (4.26)*
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При этой учитывается неооходимость повторения надписей на на­
циональном языке республики или, на дорогах, по которым намечено 
открыть движение иностранных автотуристов, -  повторение надписей, 
выполненных латинскими буквами, передающий ппоизношение названий 
на соответствующем национальном языке*

На всех дорогах должны быть обозначены знаками подъезды к дос** 
толримечательностям и пункты обслуживания движения (знаки 4 .1 2 ,
4,20-4 .26 Эти знаки наносят на схему, учитывая необходимость их 
повторения по длине дороги, в соответствии с условиями их примене­
ния*

На первом этапе также намечают ориентировочное расположение и 
содержание изображений предварительных указателей направлений 

4 Л 4  , указателей расстояний 4.16 и указателей направлений не 
пересечениях 4.15 , учитывая необходимость информирования, в пер­
вую очередь проезжих водителей, не знакомых с дорогой, а также 
устанавливая преимущество в движении транопортннх средств на пе­
рекрестках.

4 .4 . На втором этапе проектирования расстановки знаков приступа­
ют к детальному размещению знаков на отдельных участках о реальной 
или потенциальной опасностью. Эти участки и их границы следует уста­
навливать на основе совместного рассмотрения плана дороги, продоль­
ного профиля, графиков коэффициентов аварийности, пропускной сдосоо- 
ности и уровней загрузки, графиков скоростей движения и коэффициен­
тов безопасности, данных о дорожио-траяспортных происшествиях.

Вначале следует условно разделить вой* дорогу по протяженности 
на две группы участков; населенные пункты й перегоны. Затем, в пре­
делах каждого участказ следует выделить следующие элементы: пере­
крестки, мосты, путепроводы, тоннели, железнодорожные переезды, го­
ризонтальные и вертикальные кривые, сужения, подъемы, скуски, цряиые 
участки, придорожные комплексы обслуживания, площадки отдыха, авто­
бусные остановки, стоянки, места оживленного пешеходного движенияu 
Некоторые элементы могут быть проанализированы совместно»

Для каждого элемента или группы элементов должна быть составле 
на подробная схема организации движения с учетом возможного исполь­
зования линий разметки и светофорной сигнализации.

В пределах каждого участка должны быть выделены следующие 
конфликтные зоны*

I)  Зоны оживленного пешеходного и велосипедного движения вдоль
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проезжей части или поперек нее и зоны возможного скопления людей, 
ожидающих полугяых автомобилей,

2) Зоны, где часто происходит изменение скорости движения или 
маневры автомобилей:

-  автобусные остановки, места кратковременной остановки и дли­
тельной стоянки автомобилей;

-  участки, где часто происходят обгоны и смена полос движения;

-  зоны пересечения, разветвления и Переплетения транспортных 
потоков, разЕорста автомобилей и изменения траекторий движения;

-  зоны, в которых резко изменяется скорость свободного движе­
ния автомобилей (коэффициент безопасности менее 0 ,8 ) ;

-  зоны, где резко уменьшается скорость движения потоков автомо­
билей и з-за  повышенной плотности движения али появления медленно 
движущихся тракторов, гужевых повозок, сельскохозяйственные машин*

3) Зоны, в которых ширина проезжей части, число полос, габариты 
высоты или допустимые нагоузки от веса автомобилей меньше, чем на 
предшествующих участках.

4) Золы с ограниченной видимостью в плане и профиле.

5) Зоны, в которых в различное время года возникают густые
ту паны, гололед, сильный бокогой ветер, неровности покрытия, появ­
ляется опасность падения камней, выхода животных на дорогу.

6) Зоны со светофорным регулированием и односторонним движением.

4 .5 . Работу по составлению проекта расстановки знаков следует 
сочетать с разработкой плана мероприятий по перестройке опасных 
участков и организации иа них движения.

Для этого на существующих дорогах необходимо ознакомиться со 
схемой организации движения, предусматривая введение в нее соответ­
ствующих изменений. В проектах новых дорог должна отмечаться необ­
ходимость изменения сочетания геометшческих элементов или планиров­
ки отдельных зон, для исправления недостатков, выявленных при оцен­
ке степени опасности движения по дороге, и разработке мероприятий 
по организации движения.

4 .6 .  На основе анализа соответствия транспортно-эксплуатацион­
ных характеристик рассматриваемого отрезка дороги фактическим режи­
мам движения автомобилей, должны быть намечены в уже принятой пос­
ледовательности места установки указательных, предупреждающих, 
предписывающих и запрещающих знаков. Особо необходимо отмечать участ» 
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Рис„ 4 Л .  Схема реостановки дорожнч:: знаков.

ки, где необходимо вводить временные ограничения в отдельные перво 
ды года (гололед, туман, боковой ветер, падение камней)* Выбор вн 
дов знаков (главный образом запрещающих) выполняют на основе из­
вестных закономерностей воздействия знаков на ренииы движения авто­
мобилей.

На этом яе этапе должен быть ориентировочно назначен размер 
знаков, выполнена оценка необходимости повторения знаков по длине 
дороги, дублирования в поперечной плоокости дороги и подвески ука­
зателей над проезжей частью. Одновременно должен быть решён вопрос 
о необходимости использования объёмных знакез, световых табло и 
многопозиодонных дорожных знаков.
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4 .7 . После расстановки знаков в отдельных зонах, на Ш-м этапе 
приступают к общей компоновке и взаимной увязке знаков и анализиру­
ют необходимость введения ограничения максимальных скоростей по всей 
дороге.

При этом, следует провезти уточнение видов знаков, назначение 
ах размеров, мест расположения на дороге, изучить возможность со­
кращения числа знаков без ущероа для удобства и безопасности движе­
ния з оценить необходимость введения ограничения скорости движения 
цо всей дороге и откорректировать схему расстановки знаков (рис„4.]).

2* Условия применения и общие указания по установке 
дорожных знаков

ч»8. В соответствии с ГОСТ 10807-71 дорожные 8Наки разделены 
на 4 группы: предупреждающие, запрещающие, предписывающие и указа- 
тельные«

Дорожным знакам присвоены номера: первая цифра -  номер группы, 
к которой принадлежит знак; вторая -  порядковый номер знака в груп­
пе. Для знаков, имеющих одинаковое смысловое содержание сохраняется 
общий порядковый номер, а их разновидности обозначены буквенными 
индексами.

4,9* Каждая группа знаков в соответствии с ГОСТ IU807-7I имеет 
характерную форму, цвет фона и каймы и назначение, которые должны 
строго выдерживаться, при установке знаков на дорогах.

4 Д 0 . Предупреждающие знаки ^форыа равностороннего треугольника 
с белым цюном, красной каймой и черным символом) принима­
ют для заблаговременного оповещения водителя о характере предстоя­
щей опасности и необходимости принять меры предосторожности, соответ­
ствующие обстановке.

4.11. Запрещающие знаки применяют для введения различных ограни­
чений:

-  знаки 2.1-2Д4 запрещают движение всех или отдельных участни­
ков движения, отдельных типов транспортных средств или транспортных 
средств, имеющих определенные весовые или габаритные характеристики!

-  знаки 2.I& - 2.24 запрещают выполнение определенных действий 
(маневров).

Запрещающие знаки имеют форму круга (кроме знака 2 .15) с белым 
фоном (кроме знаков 2 Д , 2,15 с красным и знаков 2 ,2 2 ,
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2 ,23  с голуоым фоном) и красной каймой. Знаки 2 .2 5 , показывающие ко­
нец зоны действия соответствующих запрещающих знаков, имеют черную 
кайму.

4 .1 2 . Предписывающие знаки (форма круга с голуоым фоном, узкой 
белой каймой и оелыы символом) применяют для введения определенных 
режимов движения путем указания разрешенных направлений движения, 
определенной минимальной скорости движения или путем разрешения ис­
пользовать участок дороги только определенным участникам движения.

4 .1 3 . Указательные знаки применяют для информирования водителей 
оо особенностях установленного на дороге режима движения, о распо­
ложении различных объектов и направлениях движения к ним.

Указательные знаки имеют форму прямоугольника с голуоым фоном 
Скроме знаков 4 .1 ,  4 .2  с желтым и знаков 4 .5 а , 4 .6 а  с оелыы фоном).

4 .1 4 . Дополнительные средства информации ^прямоугольные таблич­
ки с белым или голубым фоном) применяют отдельно или в со­
четании с другими дорожными знаками для уточнения, ограни ieния и ы  
усиления их действияг

4 .1 5 . при установке знаков необходимо тщательно учитывать меез- 
ные условия, оценивая возможную видимость в светлое и темное времь: 
удобство содержании дороги и знаков ̂  условия движения в плотном 
потоке, удобство содержания дороги и знаков, а также возможное ■ 
предотвращения случайных или прелнамеренных поврежден 1й знаксх

4 .1 6 . Перед любым участком д ^ о ги  должен быть установлен то;*. - 
ко один знак* В исключительных с; .'чаях, когда знаки дополняют лиу: 
друга, усиливая внимание водителг г опасном-.» уча 'тн» . разрез* 
установка оолее х знаков.

4 .1 7 . на автомобильных дорога/, стойки знаков следует устанавли­
вать на бермах, upисыпанных к ооочыне (рис. 4 .2 , а )> откосах насыии 
(рис, 4 .2 ,6 )  или на полосе отвода за боковой канавой (ри с. 4 .2 ,ь Ь  
При установке знаков по указанным схемах, следует соблюдать следую­
щие требования,

-  расстояние между ближним к проезжей части краем знака и бров­
кой земляного полотна дороги должна составлять 0,5-2,0*м{

-  нижний край знака должен возвышаться под уровнем кромки про­
езжей части на 1 ,5  -  2 ,0  ы.

4 .1 8 . Верхний предел установки знака (п. 4 .1 7 ) следует использо­
вать:
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- па участках, где внаки располагают ближе 3 ,0  ы от кромки 
■роезжей части;

- в районах, где возможны случаи преднамеренных повреждений 
^ к о в  (на окраинах городов, вблизи мелких населенных пунктов, в 
'.■ристских и курортных районах);

- на участках, где знаки устанавливают за выпуклыми переломами 
; ^одьного профиля.

*■ -ХЗ. На участках, где устроены полосы или площадки для стоян- 
j 1 :;иобидвй, знаки следует располагать до или после них или под­

меть над ними на высоте от 5 ,0  до 5 ,5  и (ри с . ч ,2 , г ) .

4 50, На горных дорогах допускается установка стоек на обочинах 
лснешшх условиях (у обрывов, выступов скал, парапетов и т .п , )

. - условии,что расстояние между сдижаиы к проезжей части краем
■а знака и кромкой проезжей части составляет не менее 1м (рис.^ .2 ,Д  

мендуется устанавливать стойки за парапетом в сторону откоса, 
д а в а т ь  в блоки парапета или устанавливать между отдельными бло- 
4 «нрапета. На участках, где установлены балочные или тросовые 

. аждения, рекомендуется располагать стойки за ограждениями в сто - 
. i от проезаей части, ближе к опорам, или закреплять нелосредст- 
- ао яа опорах ограждений*

1 51» Разрешается установка пыаков на разделительной полосе для 
' лрования знаков, расположенных с правой стороны дороги или 

; фоезжей частью, а также при необходимости регулирования движе- 
л ло внутренней полосе проезжен части, при условии, что знаки не 

с, чничивают видимость, а стойки легко срезаются или ломаются при 
:^-.:чде автомобиля, не нанося ему существенных повреждений (стойки 
1:3 тонких металлических труб, деревянные стойки с ослабленным сече- 

-■■’ч и т .п . ) ,  Массивные железобетонные и металлические стойки можно 
„ -янавливать на разделительной полосе только при защите их ограж- 

1яха.

'К22* На разделительной полосе вогнутого профиля шириной более 
1 * за д у е т  устанавливать стойки ближе к кромке проезжей части того 

давления движения, для которого предназначен знак, как правило,
, а расстоянии не менее 0 ,5 -1  м от оси разделительной полосы (р и с .
'ч ? , е ) .  Ближний к проезжей части край знака должен находиться на 
'.состоянии 2 ,5 -4  и ст кромки проезжей части. При установке л ’коде- 
формируемых стоек на узких разделительных полосах расстояние от 
:дг£наго к проезжей части края знака должно составлять не менее I и
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(рис* 4 .2 ,ж). Такое расположение знака допустимо в исключительных 
случаях, как правило, применительно к временным знакам. Бели на раз­
делительной полосе установлены ограждения, то стойки следует рас­
полагать ближе к их опорам на расстоянии 1 и вдоль линии огражде­
ния (рис. 4 .2 ,з ) .  Край внака не должен выступать за линию ограждения.

4,23. Большие щиты знаков 4 Д 4 , 4.16 и нестандартных указателей 
на автомобильных дорогах следует устанавливать на стойках, располо­
женных ка присыпанных к обочине бермах (рис. 4 .8 ,а ) , откосах насы­
пей и выемок (рис. 4 .8 ,6 ) или на полосе отвода за боковой канавой 
(рис. 4 ,8 ,в ) •

4 , 2 4 *Ближний к проезжей части край внака должен быть расположен 
на расстоянии 0,5-5м от бровки земляного полотна.На дорогах 1-П кате­
горий необходимо защищать массивные стойки указателей ограждениями, 
если расстояние от кромки проезжей части до стойки менее 5 м. На 
участках, где установлены ограждения, следует располагать стойки 
ближе к юс опорам так, чтобы расстояние между краем знака и опорой 
составляли не менее 0,75 м (рис. т ,2 ,г ) .  Расстояние между краем зна­
ка и кромкой проезжей части или краем укрепленной полосы обочины 
должно быть не менее 1.5 м (рис. 4 .2 ,а -д ) .

4 .25 . Большие щиты указательных знаков рекомендуется закреплять 
на наклоняя стойках, установленных рядом с земляным полотном доро­
ги или на откосах выемок (рис. 4 .2 ,д -е ) . Такая конструкция стоек 
позволяет располагать край знака на расстоянии 0,5 -  1 ,0  м от оров- 
ки земляного полотна, не устанавливая ограждения.

В трудных условиях (при большой высоте насыпи или при установке 
стоек на откосе раскрытой выемки) иог.но увеличивать это расстояние 
до 5,0м.

4 .26 . Ла участках, **де невозможно установить стойки на откосе 
насыпи или рядом с земляным полотном (на высоких насыпях с крутыми 
откосами, у водотоков, болот, железнодорожных линий, вблизи застрой­
ки и т .п .) ,  щиты знаков рекомендуется подвешивать над обочинами на 
консолях, прикрепленных к массивным стойкам (рис. 4 .8 ,ж).

Расстояние от нижнего края щита до уровня кромки проезжей части 
должно оыть от 5 ,0  до 5 ,5  и. Стойки должны Сыть защищены ограждения­
ми.

4 .27 . На дорогах 1-П категории знаки целесообразно устанавливать 
над проезжей частью на арках, рамах, тросах-растяжках. Опоры несущих 
конструкций должны располагаться на расстоянии не менее 0,5 м от 
бровки дороги и не менео 2,5 ы от края проезжей части на разделитель- 
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ной полосе* Расстояние между нижним краем знака и уровнем проезкей 
части должно оыть от 5 ,0  до 5 ,5  ы (рис. 4 .8 , з ,и ; .

4.28* Допускается установка знаков на пролетных строениях путе­
проводов и порталах тоннелей, при условии, что они не выходят за га­
бариты отведенные для транспортных средств. Указатели направлений 
можно устанавливать на островках безопасности, обеспечивая минималь­
ное расстояние между нижним краем знака и поверхностью земли на ос­
тровке -  0,6 м.

4 .2 9 . В населенных пунктах знаки следует устанавливать на инди­
видуальных стойках иди колонках (р ю . 4 .4 ,а ) ,  на одной стойке со 
светофором (рис. 4 ,4 ,  б ) , на кронштейнах, прикрепленных к осветитель­
ным мачтам (рис* 4 .4 ,в ) ,  опорам контактной сети трамваев и троллей­
бусов (рис. 4 .4 ,  г ,е )  или стенам зданий (рис* 4 .4 , д ) , на тросах -  
растяжках, прикрепленных к зданиям (рис. 4 .4 ,е ) ,  натянутых между 
зданием и специальной опорой (рис. 4*4,ж) или между осветительными 
мачтами (рис* 4 .4 ,а ) .  Допускается установка знаков над сигнальными 
столбиками с проблесковыми огнями (рис. 4 .4 ,и ) .

4 .3 0 , При установке знаков в населенных 1 унктах над проезгей 
частью или ооочлной, расстояние от нижнего края знака до уровня про­
езжей части должно составлять 5 ,0 -5 ,5  м. При установке зна^а за пре­
делами проезжей части и ооочины нижний край знака должен возвышать­
ся над уровнем проезжей части на 2 ,0 -3 ,6  м. Расстояние от олихнего 
края к проезжей части края знака до границы проезжей части должно 
сыть в пределах 0 ,5 -2 ,0  и (рис. 4 .4 , а ,б ,в ,д ) .

4*81, Расстояние краев знаков от проводов осветительной сети 
должно составлять не менее 1 ,0  м, от. проводов контактной сети трамва­
ев и троллейбусов 2 -2 ,5  м, а о г проводов сети высокого напряжения 
-  не менез 3 ,0  ы, В пределах охранной зоны высоковольтных линий под­
веска знаков на тросах-растяжках запрещается,

4 ,8 2 , 8яаки, расположенные справа по ходу движения, следует пов­
торять на той же стороне дороги, дублировать на ее левой стороне, 
разделительной полосе или над проезжей частью, если условия движе­
ния таковы, что знак расположенный справа может быть своевременно 
не замечен водителем. Эти дополнительные знака! следует устанавливать 
в случаях, предписанных ГОСТ 10807-71 и на участках с интенсивным 
движением, где знаки установленные справа плохо видны и з-за  движу­
щихся шин стоящих транспортных средств.

4 .3 3 . Рекомендуется устанавливать дополнительные знаки (главным 
образом запрещающие и предупреждающие об опасностях), которые не 
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Рио. 4 .4 . Способы установки знаков 
в населённее пунктах.
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„■ v-o(i*b своевременно замечены золи-гелем при обозрении дороги иди 
,«.„ие определенные правила движения (при интенсивное*?» движения, 
данной в табл. 4 .1 , если информации подобного вида но дублирует- 
л- предварительных указателях направлений или других ннаках.

.• 34Ф Кроме случаев, указанных в а. 4 .33, знаки подвешивают над 
чеажей частью в следующих случаях:

к  на участках, где боковое размещение знака навоччохно;

; когда это единственный сдососк обеспечивающий xoooiuv-o види- 
1 . знака;

;',н необходимости регулирования движения по отдельны:* полосам. 
______ _________ Таблица чД

класть применимости знаков
;нтааия знаков |Дв-/х и трехлолос|Четырехполосные

Sныв дороги 1 дороги с раздели-
________________ [тельной полосой
Интенсивность движения по дороге. 

________________________  тыс.авт/сутки

.■>ч!Вной-, с правой стороны
-оригн До 3 До 5
Яновной и повторный с правой 
?ооокы дороги 3-6 -

нсйовйОй, с правой стороны 
дороги, и дублирующий, на
левой стороне или раздели­
тельной полосе 6-9 5-15
Подвесной, над проезжей 
частью, или обочиной Более 9 Более 15

4.35. При установке знака следует учитывать какие коррективы 
следует вводить в схему организации движения и принимать меры по 
устраненип протторечий с другими средствами организации движения.

4Н6,- Дорожные знаки должны иметь размеры, установленные ГОСТ 
^07-?1 и соответствующие этим знакам размеры табличек*

3, Осоооциости установки указательных знаков
*,.V7* :Чй автомобильных дорогах применяют аескспько разновидноо- 

■сй знаков-указателей направления, которые, с учётом предъявляемой 
.да участникам движения информации, можно классифицировать на 5 ти- 

403 '.рис. 4 .5 ).
\;;i I - предварительные указатели направлений, устанавливаемые

■ '4



на дорогах общего пользованияе Нс указателях этого типе дояжк* 
быть схематично показаны конфигурация пересечений,названия важи 
пунктов и кодера дорог*

Тип П -  предварительные у к а з а л и  направлений; устанавливаем 
в населённых пунктах и на дорогах Ш-У технической категории.

На указателях этого типа отрадами показывают направления д в и ­
жения по отдельным маршрутам! названия важных пунктов и расстоя­
ния до них

Тип Ш -  указатели направлений не пересечениях дорог, информн» 
рущие водителей о маршрутах следования и расстояниях до важных 
населённых пунктов
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д 1У -  указатели направлений движения и назначения полос дни- 
;лп «йогополосных д орог. Эти знаки целесообразно устанавливать 
ле предварительных указателей направления (тип I ,  ,лми : для до- 

.ihcnidH и уточнения переданной ими информации.

■а У -  указатели направлений для многополосами скоростных дорог,
. о»;ожидаемые над проезжей частью.

оё . Указательные знаки устанавливают:

- .1 - 4 ,4  -  соответственно в начале и конце обозначаемых участков

с .а ;  4 ,6 ,а  -  в м естах , где необходимо соответственно ввести 
;;и -лменить треоования правил дорожного движения, относящихся к 
ааоелекиым пунктам;

■■ 4 ,7 -4 .1 0 ;  4 .13} 4.17 -  непосредственно перед обозначае­
мый л--актами или участками дорог. При этом знаки 4 .9  и + Л 0 }а уста- 

наздмь.^,т за перекрестком, а 4 .9 ,0  и 4*10,6  -  перед перекрестком;

-  **о,0 -  в конце населенного пункта, обозначенного знаком 4 . 5 , б ;

-  4 j i j  4 .1 2 ;  4 .2 0 -4 .2 6  -  непосредственно у мест разворотов, 
^означаемы х объектов, мест поворота к ним или на расстоянии, указан­
ном на знаке или дополнительной табличке 5 . 2 , а ,б ;

-  4 .14  -  на дорогах (вне населенных пунктов) не менее, чем за 
300 м, а в населенных пунктах не менее чем за 5и м до перекрестка;

-  4 .15  -  в границах перекрестка;

-  4.18 -  в конце каждого километра дороги (марш рута;.

4 .3 9 . В зависимости от местных условий, можно повторять знак 4 .1  
■‘‘Главная дорога" перед перекрестком, а знак 4 .19  " Номер дороги" -  
после перекрестков.

4 .4 0 . На дороге можно располагать дополнительные знаки 4 .1 2 ;
4 .2 0 -4 .2 6  с табличками о . 2 , а , б ,  информирующие водителей о расположе­
нии площадок д;;д стоянки, автозаправочных станций, пунктов техничес­
кого обслуживания, медицинской помощи и питания, телефона, гостиницы, 
кемпинга.

4 .  JcoueHHocTH .установки предупреждающих и запрещающих 
знаков

•*.4 1 . П редупреж даете знаки, кроме знака 1 .6 ,  вне населенных 
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пунктов устанавливают на расстоянии от 150 до 300 и, а в населенных 
пунктах -  на расстоянии от 50 до 100 и до начала опасного участка*
При необходимости эти знаки можно устанавливать на другой расстоянии, 
указываемом на табличке 5 .2 ,  а .

4 ,4 2 . Знак 1 .6  устанавливают непосредственно перед пересечением 
с главной дорогой. Вне населенных пунктов этому знаку должен предшест­
вовать такой же знак с табличкой 5 . 2 , а .

4.43* Запрещающие и предписывающие знаки устанавливают непосред­
ственно перед участками дорог, на которых необходимо ввести соответ­
ствующие ограничения. Их можно устанавливать заблаговременно с таб­
личкой 5 . 2 , а .

4 .4 4 . Вне населенных пунктов знаку 2 .15  должен предшествовать 
знак 1 .6  с табличкой Ь .2 ,в ,

4.ч5* Независимо от интенсивности движения, вне населенных пунк­
тов следует обязательно повторять знаки: I . I  "Железнодорожный пере­
езд со шлагбаумом"} 1 .2  "Железнодорожный переезд без шлагбаума";

1 .8  "Разводной мост"; 1 .9  "Выезд на набережную"; 1 .2 0  "Дети";
I . 2 I  "Ремонтные работы".

Второй знак устанавливают не менее, чем за 60  я от опасного 
участка (железнодорожного переезда, разводного моста, паромной пере­
правы, набережной, школы, зоны ремонтных р або т).

4 .4 6 . Протяженность опасных участков, обозначенных знаками 
1.11-1*16 и I . 2 0 -1 .2 3 , указывают на табличках 5 ,1 .

4 .4 7 . Действие запрещающего знака 4 .16 и предписывающего 3.1 
распространяется непосредственно на то пересечение, перед которым 
знак установлен. При установке знака 3*1 за перекрестком, его зона 
действия распространяется до ближайщего перекрестка*

Знак 3 .1 ,  а не запрещает повороты направо во дворы.

4 .4 8 . Зона действия запрещающих знаков 2 .1 8 -2 .2 3  -  до бжнжай- 
щего перекрестка, а при его отсутствии в населенных пунктах, распо­
ложенных на автомобильных дорогах, -  до конца населенного пункта.

При необходимости зону действия этих знаков можно уменьшить, 
применяя дополнительные таблички 5 .1 ,  а знаков 2 ,1 8 -2 .2 0 , кроме 
того, установкой знаков 2 .25 ( а ,б , в ) .

Зона действия знаков 2 .22 и 2 .23 может быть уменьшена применен;:, 
ем табличек 5 ,3 ,  г ,д .



4.49* Знаки 2,22 и 2.23 действуют только на ту сторону дороги, 
на яОтброй они установлены,

'4,50. Если необходимо уменьшить зону действия одновременно двух 
или более ограничений, введенных запрещающими знаками 2.16-2.23, мо­
жет применяться знак 2 .2 5 ,г .

Действие внака 4 .8 , располагаемого здесь же, распространяет­
ся на весь перекресток,

4,51. Действие знаков 2*1-2,3 и 2*22 не распространяемся на 
транспортные средства общего пользования, движущиеся по установлен­
ном маршрутам.
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ГЛАВА 5. ТГВБОВАНИЯ К РАЗИЕТКЕ И РАССТАНОВКЕ ЗНАКОВ 
НА ХАРАКТЕРНЫХ УЧАСТКАХ ДОРОГ

I .  Кривые в плане

5 .1 . Кривые в алане влияют на транспортно-эксплуатационные 
(ачества автомобильных дорог, удобство и безопасность движения.
I зависимости от радиусов кривых, необходимо предусматривать на 
шх устройство виражей, установку ограждений, разметку проезжей 
мсти, установку дорожных знаков.

5 .2 . На кривых с радиусами кривых менее 250 и должна быть пре­
дусмотрена установка с внешней стороны ограждений.

5.3* Вид разметки проезжей части на кривых в плане зависит 
)т величины радиуса кривой:

а) на кривых с радиусом менее 250 и осевую разметку смещают 
t внешней кромке проезжей части (р и с .5 Л ,а )  принимая ширину внеш- 
1ей и внутренней полос движения в соответствии со следующими ре­
комендациями:

1еличина радиуса по 
1нутрепней кромке проез- 
:ей части, ы

Менее
75 75-100 100-150 150-250 Более

250

Сношение ширины внутрен- 
10й полосы движения (а) к 
Ирине внешней полосы (в) 
(см.рис.5.1) I .* 1.8 1 .2 1,1 1,0

Вдоль внешней и внутренней кромок проезжей части должна нано- 
шться краевая разметка.

б) на кривых с радиусами 250-400 м, независимо от обеспечи- 
laeuoro расстояния видимости, разметка должна состоять из краевой 
юлосы и осевой линии (рис.5 .1 ,б).

Краевую разметку следует начинать за 100 м до начала кривой 
I продолжать на 50 и после кривой.

в) на кривых с радиусами более 400 м при условии обеспечен­
ий видимости осевую разметку можно наносить в виде прерывистой 
1инии (рис.5 .1 ,в ). При ограниченной видимости следует выделять 
разметкой зоны ограничений, запрещая в них перестроение и обгоны 
(рис.5 .2 ,в ;.
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ы

а -  при величине радиусе кривой менее 250м; 
о -  при величине радиуса 25СМПХ)и: 
в -  при величине радиуса свыше 40им.
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При высокой интенсивности движения в пределах кривой целесо­
образно выделять островок (р и с .5 . 2 , б)*

5 .4 . При наличии обратных кривых в плане разметку наносят в 
соответствии с рекомендациями р и с .5 . 2 , а.

5 .5 . На кривых в плане, имеющих ширину проезжей части 6 ,0  м 
и ыенее, целесообразно укреплять внутренную кромку проезжей части 
в пределах кривой на ширину не менее 1 ,0  ы.

5 .6 . На кривых в плане с ограниченной видимостью начало двой­
ной линии I . I I ,  запрещающей для транспортных средств выезд на по­
лосу встречного движения (см .р и с .5 .2 ,в ) ,  устанавливают в точке с 
минимальной видимостью, обеспечивающей безопасность движения при 
данной скорости (с м .та б л .5 . I . ) .

Таблица 5 .L

Скорость 65% 
обеспеченности, 30 40 50 60 80 100 120
км/ч

Минимальное 
расстояние види­
мости, обеспечиваю­
щее безопасность 
движения,м 80 100 120 150 200 280 850

Примечание: Под расстоянием видимости подразумевается расстояние, 
на котором предмет, установленный на высоте 1 ,2  м 
над уровнем проезжей части, виден наблюдателю, глаз 
которого также находится на высоте 1 ,2  и .

5 .7  Разметку проезжей чести на кривых в плане необходимо 
устраивать в сочетании оо знаками.

Знак 1 .1 0 а ,б  "Опвоный поворот" рекомендуется устанавливать 
ни всех кривых в плане с радиусами менее 250 м. При больших ради­
усах устиновка Нека целесообразна, когда фактическая видимость 
меньше расчетной:

Радиус кривой, м 200 т 500 800 1000
Расчётное расстояние 
видимости, ы 190 270 315 420 500

5 .8 . Знаки 1 .1 0 8 ,6  устанавливают за 150-300 ы от начала 
кривой (р и с .5 .8 ) .  Рекомендуется информировать водителей о допус­
тимой скорости движения на кривой, устанавливая под знаком 1 .10а,б  

знак 2 .20 с табличкой 5 .2 а . После кривей должен бить установлен 
знак 2 .25в. и&кекмально допустимую скорость движения на кривых в 
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a -  на дорогах с двумя полосами движения; 
о,в -  на дорогах о тремя полосами движения при различ­

ных схемах разметки проезжей части.
плане следует назначать по т а б л .5*2.

Таблица 5 .2

Дорожные

условия

Радиус кривых в плане, м 

50 : 100 : 200 : 800 : 500

Максимально допустимая ско р о сть ,км /ч

Вираж 6С> 40
Горизонтальная
проезжая часть  30
Внешняя сторона
двухстороннего
поперечного профиля 30

50 70 Ь5 90

45 60 75 90

40 55 70 90

-  -  -
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Если фактическая видимость на кривой меньше расчетной, то 
значения допустимой скорости движения должны быть уменьшены. Рас-
четные расстояния видимости имеют следующие значения:

Скорость 95J& обеспе­
ченности, км/ч 50 80 100 120 150
Расстояние видимости, 

м 180 200 270 300 500

Если на подходах к кривой скорость движения намного превы­
шает допустимую скорость, то целесообразно вводить ступенчатое 
регулирование скоростей, располагая знаки через 100 м и изменяя 
пределы скорости через 20 км/ч.

5 .9 . Разметка проезжей части кривых в плане дорог с тремя 
полосами движения может быть выполнена по схемам, приведенным на 
рис.5 .3 ,6 ,в.

Схема на ри с.5 .3 ,в рекомендуется при необходимости создания 
преимущества для какого-либо направления движения (например со­
четание подъёма с кривой в плане, когда следует создать более 
лучшие условия для движения на подъём с выделением дополнитель­
ной полосы для медленных евтомооилей).

Б связи с наличием участка сужения, перед кривыми в плане 
трехполосных дорог должен быть установлен знак 1 Л 7 ,в .

5 .10 . На кривых малого радиуса (менее 250 м), горизонтальная 
разметка должна дублироваться стрелами-указателями 5 . I I ,  устанав­
ливаемыми с внешней стороны кривой. Указатели 5 .П  необходимы для 
обозначения местонахождения и направления опасного поворота, обес­
печивая видимость в тумане, в зимнее время или в темное время су­
ток.

2. Участки подъёмов и спусков

5.11# Основной целью нанесения разметки на участках подъё­
мов и спусков является предупреждение обгонов в верхней части 
подъёма и в конце спуска при неблагоприятных условиях (недоста­
точное расстояние видимости, малая разница в скоростях обгоняю­
щих и обгоняемых автомобилей).

5.12. Вид размотки проезжей части на участках подъёмов за­
висит от наличия дополнительно^ полосы движения.

При стсутст ик дополнительной полосы и малой интенсивности 
движения тип размета: выбирают с учетом протяжения подъёма:



а)

б)

в)

Рио» 5 Л .  Разметка проезжей части на подъёмах автомобильных до­
рог с обеспеченной видимостью при отсутствии дополни­
тельной полосы для движения на подъём:

6 -  при длине подъёма менее 200м; в -  то же» более 200м;
I  -  линия приближения к сплошной разметке, устраиваемая

в соответствии с требованиями черт.4  ГОСТ 13508-74.

Рио. 5.5. Разметка проезжей чаоти на подъёмах автомобильных до­
рог при наличии дополнительных полос;

а -  дороги о двумя полосами движения; б -  то же, о тремя; 
I -  линия приближения к сплошной разметке, устраиваемая 

в соответствии с требованиями черт.4 ГОСТ 13508-74.
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Рис. 5.6* Выделение дополнительной полосы для движения легковых
автомобилей на автомагистралях:
I -  разделительная полоса;
Z -  дополнительная полоса для движения легковых авто­

мобилей;
3 -  знак, поясняющий назначение дополнительной полосы*

-  при длине }.,р-нее 200 м наносят сплошную осевую разметку 
(рис.5 .4 ,б);

-  при длине более 200 и в пределах подъема наносят прерывис­
тою линию 1 .5 f а сплошную разметку выполняют только в пределах 
вертикальных кривых (р и с .5 ,4 ,в ) .

5 Л З . При устройстве разметки на подъемах и спусках при от­
сутствии дополнительной полосы, при интенсивности движения свыше 
ЮСС авт/сутки на спуске должна быть обязательно сделана краевая 
разметка I . I  в дополнение к разметке, выполняемой в соответствии 
с рекомендациями л .5 .12 .

Начало краевой разметки -  за ЮОи до начала выпуклой верти­
кальной кривой; конец -  50 ы после конца вогнутой вертикальной 
кривой.

5*14. При наличии дополнительной полосы на подъем или на 
спуск на дорогах с двумя и тремя полосами движения, разметка 
устраиваемая в соответствии рекомендациями, приведенными на рис.
5 ,5 .

5 .15 . На подъемах и спусках с ограниченной видимостью на 
выпуклых переломах продольного профиля, разметку проезжей части 
дорог с двумя полосами движения устраивают с учетом протяжения 
зон ограниченной видимости на основ алии рекомендаций ГОСТ 13508- 
-74 (ч е р т .5 и 6 ) .

При наличии ограничений видимости в продольном профиле на 
участках дорог с тремя полосами движения (включая дополнительную 
полосу на подъем), в пределах участка ограничения следует устраи­
вать разметку I* I I  в соответствии с рекомендациями р и с .5 .5 .
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5.16 . На автомобильных магистралях при выделении дополни­
тельной полосы на подъем для быстро движущихся автомобилей, раз­
метке прое8яей части участков подъёмов и спусков должна соответ­
ствовать приведенной на ри с.5 .6 .

5 .17 . Установку дорожных знаков на подъёмах и спусках необ­
ходимо выполнять в соответствии со схемами, приведенными на 
рис.5 .7 , с учетом количества полос движения и типа разметки про­
езжей части.

Располагать знаки следует в соответствии с положениями 
главы 4 настоящих '’Рекомендаций".

5 .18 . Перед подъёмами большой крутизны необходимо предус­
матривать установку знака I . 13 с указанием величины уклона.

5 .19 . Перед спусками, превышающими, в зависимости от вели­
чины уклона, расстояния, приведенные ниже, целесообразна установ­
ка нестандартного указателя с надписью "Торнови двигателем!" и 
изображением знака I* 13:

Крутизна спуска, %а 60 70 80 90 100
Длина спуска, и 800 850 250 200 150

5.20 . Эффективность работы дополнительных полос повышает­
ся при установке знаков:

знака 4 .8  (см .ри с.5 .7 , г ) ,  устанавливаемого перед до­
полнительной полосой и в конце ее;

-  энака 2.18 "Обгон запрещен" (р и с .5 . 7 , д );
-  знака 1 .1 7 ,в  "Сужение дороги" (р и с .5 .7 ,д) и др.

5 .21 . В начале дополнительной полосы в первое время их 
работы после строительства, целесообразна установка временного 
нестандартного указателя с надписью "Левый ряд для обгона", с 
табличкой 5 .1 , указывающей зону действия, которая распространя­
ется на весь участок подъеиа.

5 .2 2 . При высокой интенсивности движения, на участках спус­
ков дорог с двумя полосами движения, при наличии дополнительных 
полос на подъём, следует запретить остановку автомобилей путем 
установки знаков 2.22 (р и с .5 .7 ,г ) .  Зона действия знака должна 
распространяться на всю длину спуска.

5 .23 . При устройстве аварийных въездов на горных дорогах, 
должны быть установлены знаки:

-  нестандартный плакат-указатель, предупреждающий о наличии
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Ряо* 5 .? . Схеши установки знаков aa подъёмах и опуоках.

въезда ("До аварийного въезда . ..м "), устанавливается за ЗС0- 
0̂0 и до въезда;

-  знак 2*1 "Въезд запрещен", запрещающий съезд с дороги на 
аварийный въезд для остановки или стоянки; устанавливается не­
посредственно перед аварийным въездом.
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3. Пересечения и примыкания

5.24. Основное назначение рааыетки на пересечениях и при­
мыканиях -  выделение полос для потоков автомобилей, движущихся
в различных направлениях, и своевременное предупреждение водите­
лей о назначении каждой полосы двивенип.

5.25. Вид разметки на пересечении в одном уровне выбирает­
ся в зависимости от типа пересечения: необорудованное, частично 
канализированное, кольцевое, отнесенного типа или регулируемое 
пересечения (см.ВСН 39-6? Минавтодора РСФСР).

5 .26. Разметка в пределах каждого из перечисленных в п.5.25 
типов пересечения дорог в одном уровне осуществляется согласно 
индивидуально разрабатываемым схемам, с учетом местных условий 
движения и интенсивности и состава.

5.2?. Основные параметры разметки на необорудованных пересе­
чениях в одном уровне выбирают с учетом интенсивности движения 
на пересекающихся дорогах в соответствии с рекомендациями 
табл.5.3 и рис.5 .8 ,а

Таблица 5.3

Интенсивность Интенсивность движения по второстепенной

главной дороге, До 500 1 ЮОО 1 1500 ; 2000| 2500
авт/сутки

Длина сплошной осевой линии на главной
___ Л°Е°£ех “ _ _ _

До 1000 200 250 300 400 600

2000 200 300 400 500 650
3000 300 400 500 650 750
4000 450 550 650 800 1000
5000 600 750 950 1100 1350

5.28. На опасных примыканиях, где водителям подъезжающих 
автомобилей трудно определить направление основной дороги (нап- 
дример, когда второстепенная дорога является продолжением глав­
ной дороги), разметку проезжей чести рекомендуется выполнять в 
соответствии с рис.5 .8 ,б.

5.29. Разметку проезжей части примыканий к трехполоенкм 
дорогам рекомендуется выполнять в соответствии о рис.5 .8 ,з ,

5.30. На пересечениях в разных уровнях основное внимание 
необходимо уделять разметке проезжей части на участках въездов
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а -  простые пересечения; б -  простое примыкание; 
в -  примыкание к трёхподосной дороге о канализированием 

движения по второстепенной дороге.

Рио. 5.9. Разметка проезжей части на учаотках въездов и съездов с 
основной дороги на пересечениях в разных уровнях.
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и съездов с основной дороги, а также около опор и устоев путе­
проводов*

На пересечениях в разных уровнях неполного типа устранение 
возможных точек пересечения траекторий движения поворачивающих 
автомобилей достигается ограничением сплошной линией разметки 
мест въезда на главною дорогу*

Рекомендуемая разметка проезжей части в пределах пересече­
ний в разных уровнях показана на ри с.5 .9 .

5.31* Особое внимание при нанесении разметки в пределах пе­
ресечений в разных уровнях необходимо уделять нанесению указа­
тельных и предупреждающих стрел и их дублированию (см.главу 2)#

5*32* Разметка направляющих и разделительных островков на 
канализированных пересечениях автомобильных дорог должна выпол­
няться с учетом требований главы 2 настоящих рекомендаций.

5.33* Форма островков и их размеры принимаются с учетом 
скоростей потоков автомобилей на пересекающихся дорогах*

Для главной дороги -  это расчетная скорость для данной 
категории дороги, для второстепенной:

-  для правых поворотов -  не менее 80 км/ч;
-  для левых поворотов -  15-20 км/ч.
5.34. Конструктивные параметры и форму островков следует 

принимать в зависимости от типа пересечения (примыкания) в со­
ответствии с рекомендациями рис.5*10-5.12*

5.35* На пеоесечениях и примыканиях автомобильных дорог 
водители должны быть заблаговременно проинформированы о располо­
жении основных пунктов маршрута, порядке движения через пересе­
чение, расположении пешеходных переходов и других особенностях 
обстановки.

5.55. В зависимости от скоростей движения на главной и вто­
ростепенной дорогах, расстояния боковой видимости и интенсивнос­
ти движения на простых примыканиях второстепенной дороги к глав­
ной можно использовать одну из четырёх охеы расстановки знаков 
(рис.5 .13). Схему 5 .1 3 ,6 ,г рекомендуется применять на улицах, 
проездах к съездах, примыкающих к главной дороге на участках, 
где автомобили движется с большими скоростями (горизонтальные 
прямые, спуски); на участках с ограниченной боковой видимостью.

Схему рис.5*13к,в рекомендуется применять в тех случаях, 
когда необходимо об-, .точить праве преимущественного проезда по 
главкой дороге, при отсутствии п /говинов необходимости сотанов- 
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в)

Pao. 5.12. Расположение ост­
ровков а схемы разметки 
проезжей чаоти на пере- 
оеченвях отивоеннэго 
типа:
а -  геометрачеокая охв- 

ма пересечения; 
б -  планировка переое- 

чения оря выоокой 
интенсивности дви­
жения на второсте­
пенной дороге; 

в -  ю  же, при иажой 
интенсивности.

а)
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автомобилей, если условия не требуют применения знака 2.15 "Про­
езд без остановки запрещен" (на пврвходно~ск^рос*ных полосах, име- 

лтмну менее расчётной, и на любом пересечении, где наблюдения 
лв .движением подтверждают эффективность применения этой схемы), 

5.37. За 300-600 ы от примыкав.■« устанавливают предваритель­
ный указатель направлений 4.14, а за 150-300 м от примыкания 
устанавливают предупреждающие знаки 1 .5 8 ,6 ,в» или 1.6 с таблич­
кой 5 .2  а ,в . Указатель направлений на примыкании 4.15* для води­
телей, совершающих левый поворот на второстепенную дорогу, ус­
танавливают параллельно направлению примыкающей дороги с левой 
стороны ее на одной стопке с указателем направлений для води­
телей, двигающихся по главной дороге во встречном направлении*
Для знака следует выбирать место, хорошо обозреваемое с двух 
встречных направлений движения по главной дороге. На второсте­
пенной примыкающей дорого располагают справа по направлению 
движения предварительный указатель направлений, если эта дорога 
не местного значения. Ближе к примыканию устанавливают знак 1.6 
с дополнительной табличкой 5 ,2 а , на которой указано расстояние 
’.-о примыкания, или табличкой 5 ,2 з , на которой показано рассто- 
>ние до знак"5 М 5 . Непосредственно у примыкания располагают 

знаки 1,6 или н.15 (ри с.5 .1 5 ,а - г ) .

5 .58 . Большое значение имеет правильная установка на пере­
сечениях указателей 4 .15 , информирующих о дальнейшем направлении 
дороги. Схемы расстановки указателей приведены на рис.5 .14-5.16.

5.39. Не подходах к скоростной дороге водитель должен быть 
заблаговременно предупрежден с помощью знака 4 .3 . Второй знак 
4.3 должен быть установлен непосредственно у места примыкания 
второстепенной дороги. Этот знак заменяет знаки 1,6 и 2.15.

5.40. fta пересечениях в разных уровнях особенности плани­
ровки требую-г индивидуального решения расстановки и проектирова­
ния самих знаков. Основные направления движения, рекомендуемая 
скорость и возможность совершения определенных маневров должны 
быть подсказаны водителю дорожными знаками и, в первую очередь, 
указателями направлений, как предварительными (4 .1 4 ), на которых 
дана упрощенная схема развязки, так и указателям  направлений 
4 .15, размещаемыми непосредственно у ответвлений. Покидая зону 
транспортной развязки, водитель должен получить подтверждение в 
правильности выбора маршрута дальнейшего пути следования. На 
рис.5*17 показаны схемы установки знаков на ответвлениях дорог,
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Рио. 5 .1 3 . 2хемы расстановки знаков на пересечениях и примыканиях 
автомобильных дорог в одном уровне:

а -  примыкание с обозначением права преимущественного
проезда по главной дороге;

6 -  примыкание с обязательной остановкой транспортных 
средств , выезжаш^х со второстепенной дороги;

в -  пересечение о обозначением права преимуществен­
ного проезда по главной дороге; 

г -  пересечение со второстепенной дорогой в 
условиях недостаточной боковой видимости.

ВТ -  второстепенная дорога; ГЛ -  главная дорога.



ж)
Р»о. 5.14. Схемы установки 
знаков 4.15 "Указатель 
направлен*!" на примыканиях 
двух-трехполооных дорог.

*



а) б) в)

■ #  щ

^  -со !

<
I I
1 ) f P "  ®

(

!t
У  ! (
схемы установив знаков 4.15 "Укаватель нап( 
лений" на пересечениях агтомобильных дорог.

в) ОШПШ

Ось дорога

Рио. 5.16. Схемы установки километровых указателей 4Л&;
а -  на дорогах без разделительной полосы; 
б -  на дорогах с разделительной полосой.

5Л1. На многополосных дорогах рекомендуется заблаговремен­
но предупреждать водителей о приближении к пересечение или примы­
кание, устанавливая за О,8-1,О км предварительный указатель нап­
равлений, на котором показывают расстояние до раэвязки, упрощен­
ную схему развязки и расположение основннт маршрутов. п7

б) Щ

Разделительная подооа.



Непосредственно в начале переходно-скоростной поле-и устанав­
ливает подвесные указатели направлении, на которых стрелами ука­
зывает направления движения по отдельным полосам (рис.5*18)* На 
разветвлении устанавливают знак 4*15, подтверждающий давиль­
ное т ь ..-ибор а водителем направлении движения (ом.рис , 5 . 17).
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а)

б)

м)

Рво. 5,18. Схемы установи дорожных знаков на пракыканяях 
автомобильных дорог.

Схемы примыканий (включая съезда транспортных развязок) к 
автомобильным дорогам I технической категории в пршмеры нх збору- 
дования дорожными знаками, показаны на рво. 5.18.
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4. Сужения проезжей части

5 .4 2 . Под сужением проезжей части  п о др азум евается  уча сток  

перехода с большей ширины проезжей части  к меньшей. Основное 

назначение разметки  проезжей чегти  в таки х  м естах  -  своевремен­

но предупредить водителей о наличии сложного для движения у ч а ст ­

ка и помочь им выбрать правильную траекторию  движения.

5 .4 3 . На у ч а ст к а х  перехода с ширины проезжей части  7 ,5  и 

ц меньшей, разметку  наносят в со о тв е тстви и  с рекомендациями 

р и с ,5 . 1 9 , а .

5 .4 4 . На у ч а ст к а х  изменения количества  полос движения для 

движения в одном направлении, разметка проезжей части  выполняет­

ся  в соответствии  с требованиями р и с ,5 . 1 9 ,б , в .

Длина участка  перехода должна быть на круче 1 :20  и назначать ­

ся с учетом скоростей  движения.
При размерах сужения 3 ,7 5  м , длина переходного  у ч а стк а  должна 

приниматься следующей:

Скорость

85$ обеспеченности

км /ч 50 70 100 120

Длина переходной

ЛИНИИ,м 70 85 I0Q 115

5 . Участки  -с близко  расположенными боковыми 
препятствиями

5.45* На указанны х уч а стк а х  разметка  проезжей части  должна ж 

помогать водителям заблаговременно выбрать безопасную  траекторию 

.'.ЭИКСНИЯ,

5 .4 6 . При близком расположении боновых препятствий  (опор , 

столбов , фундаментов, домов и т . п . )  р а зм етку  следует  у стр аи вать

с учетом рекомендаций р и с ,5 .2 0 , Схема установка знаков на учаотках 
сужений показана на рио. 5 .21а,б.

Основная задача разметки не только направить движение, но а 
окиаить скорость. Поэтому в атом случае разметка должна оочетать- 
о,* о установкой знака ограничения скорости 2 .20 .

5.47. Бае препятствия должны обозначаться вертикальной  раз- 
илткой (см. Главу 2),



Рио. 5.19. Схемы разметки проезжей части на участках сужений:
а - при изменении янрнны от 7,5м до неявней: о,в - при изменений количества Ножов движения в одном 

направлений От 2-х до I.

Рио. 5.20. Разметка проезжей части на участке с близко расположен ннм ооковъ 1 препятствием.

Ки
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5*21. Схемы раоотаног ;а дорожных знаков на участках сужений*

6. Моогы и путепроводы

5 .4 8 . Р а зм етку  на м остах  и путепроводах наносят с целью 

обозначения для водителей  границ моста и ширины проезде;, части с 

тем , чтобы водители могли своевременно принять безопасную  траек ­

торию и скор о сть  движения.

5 .4 9 .  Тип разм етки  проезжен «ас.ти м о е ю  б выбирают с учетом 

длины мо'"та и соотношении .аиричы проезжнр части  на мостах и 

подходах к ним f учитывая рекомендации п .п .  5 .4 2 - 5 .4 7 .

5 .5 0 . На олемептах мостов и путепроводов  (пролётные строе ­

ния , опоры, парапеты , бердюры и т . п . )  устраиваю т вертикальную  

разм етку  в со о тветстви и  с требованиями Главы 2 настоящих реке 

мендаций.

При у с тр о й с тв е  вертикальной  разм етки  на путепроводах , необ­

ходимо делать в с р ти к а л ь н у -v разм етку  на балке путепровода при ве­

личине вео ти кэл ьн о го  габ ар и та  менее 5 ,0  м .

5 .5 1 .  На мостах чаще в се го  во зникает  необходим ость  у стан о в ­

ки у к а за те л я  наименования реки (н е п о ср ед ствен н о  перед м остом ), 

ука зан и я  габарита  м о с та , допустимой н а гр у зки  на о с ь , сужения про­
езжей ч а с ти , предупреждения о неровной проезжей ч а с ти , ограниче­

ния скор о сти  движения. Б отдельных сл учаях  тр еб уе тся  предупредить 
водителей о сильном боковом ветре. Внвки , указывающие габарит 
высоты путепровода (устанавливаю т при габарите  менее 5 м) или до­

пустимую  н а гр у зку  на о с ь ,  необходимо устанавливать заблаговремен- 
но. Первый знак должен быть расположен в моста, где возможен бе­
зопасный разворот ад* поворот больвегрузных автомобилей. 1еда~ 
гельно в этом месте установить знак, информирующий о направлении 
объезда моста иля путепровода. Второй знак одедует установить за 
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150-300м oi путепровода (моста). tipa ограничении габаритной вы­
соты целесообразно наносить линии вертикальной разметки и подве­
шивать трети \ знак непосредственно над проезжей частью.

Предупреждение о сужении проезжен части на мосту целесооб­
разно, когда габарита проезжей части моста меньше ширина проез­
жей части дороги (мост без высоких бордюров) иди, когда габари­
ты моста равны ширине проезжей части моста (с высокими бордюра­
ми). Кроме того, знаки сужения проезжей части следует устанавли 
Л8ть, когда мосты расположены на кривых в п л ан е , но проезжая 
часть моста не имеет уширения, необходимого по нормам для кривых 
малых радиусов.

а) 1.19 1 .12 I . I  1 .6  1.5

б)

Рио. 5.22. Рааиетка проезжей чаоти в зоне жадааао дорожных переездов:
I -  отоп-линия; 2 -  ыагбаук; 

а -  на переездах с влагбаумои ■ д.отахочцыц 
раоотолниеи гидимооти; 

б -  при ограниченной видимости: 
в -  на переездах с узкой колеёй



7. 1едезнодоро»ныв переезды

5.52# Разметку проезией части б зоне железнодорожных пере­
ездов наносят с целью упорядочения движения на подходе к переез­
ду и выбирают с учетом вида регулирования проезда через железно­
дорожные пути и условий видимости в зоне переезда*

5.53* На переездах через железнодорожные линии широкой 
колеи и достаточном расстоянии видимости размет;;у наносят в соот­
ветствии с рекомендациями рис.5 .2 2 ,а; при ограниченной видимос­
ти, устраивают разметку в соответствии с рекомендациями 5*22,0.

5*54* На железнодорожных переездах при узкой колее или 
при широкой колее с очень ниакой интенсивностью движения поез­
дов, разметку устраивают только в виде предупреждающей прерывис­
той линии (рис.5 .2 2 ,в ) .

5*55. Н8 все элементы оборудования переезда (шлагбаум, опо­
ры) наносят вертикальную разметку.

5.56. На железнодорожных переездах устанавливают знаки I . I  
и 1.2 с табличками 5 .8  а ,б ,в  и крестообразным знаком "Берегись 
поезда!", Знаки 1*1 и 2*2 устанавливают с табличкой 5.8а за 150- 
300 м до переезда вне населенных пунктов и за 50-100 м в переез­
дах населенных пунктов. Вторые знаки устанавливают не менее, чем 
за 50 м от шлагбаума* Предупреждающие знаки "Берегись поезда!" 
устанавливают на переездах за 20 ы от наружных рельс. При наличии 
на неохраняемых переездах автоматической сигнализации знаки 
"Берегись поезда” крестообразной формы не устанавливают, чтобы 
не путать их с переездами, не имеющими шлагбаумов. Перед желез­
нодорожными переездами, оборудованными автоматическими шлагбау­
мами, на одной стойке с дублирующим знаком I . I  должен быть уста­
новлен указртель с надписью "Внимание! Автоматический шлагбаум!".

Схемы расстановки знаков на железнодорожных переездах по­
казаны ня рис.5.23.
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Ршо. 5.23. Схемы раоотановкн знаков на жеяаанодортнмх пере­
ездах:
а -  переезд через двухкохеЯную дорогу; 
б -  два бхнвно расположенных однопутных переезда; 
в -  кривые в пиане на подходах н переезду; 
г -  переезд в воне прнмыканля дорог.
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ПАВА 6. УСТАНОВКА ОГРАЖДЕНИЙ И НАПРАВЛЯЮЩИХ УСТРОЙСТВ 

1. Общие положения

6.1* Комплекс дорожных обустройств, включая установку ограждена 
дорожных знаков и указателей, ракетку  проезжей части и т .п . ,  в соо: 
ветствии с требованиями СНиП Д-д»5-72, должен обеспечивать безопас­
ность движения*

'1ри атом, ограждения (см, рисч, 6 ,1 -6 .2 )  должны оыть предусмотри 
на участках дорог 1,П, а при интенсивности свыше 2GU0 авт/сутки и 
более (достигаемой в первые 5 лет эксплуатации) и Ш категорий:

-  при высоте насыпи 3 ы и оолее;

-  с наружной стороны кривых в плане с радиусами менее бои ы 
при высоте насыпи более 2 ы;

- с вогнутыми кривыми в продольном профиле, сопрягающими встреч­
ные уклоны с алгебраической разностью -  50£о и более;

-  идущих параллельно (на расстоянии менее 25 м от кромки проез­
жей части) железнодорожным линиям, заданиям, водным потокам глубиной 
более 2 ы, оврагаи и горным ущельям, а также расположенным на скло­
нах, крутизной более 1:3}

-  в местах с недостаточной видимостью дороги на 
кривых в плане;

-  на участках сложных пересечений и примыканий дорог в разных 
уровнях.

6*2. При соответствующих технико-экономических обоснованиях, до­
пускается установка ограждений на дорогах низких технических катего. 
рий и на участках, не вошедших в перечень п. 6 .1 .

6 .3 .  Столоы ограждений следует устанавливать на расстоянии не 
менее 0,5 м от бровки земляного полотна. Ширина обочин от кромки 
проезжей части до ближайшей плоскости барьерного ограждения должна 
быть: на дорогах 1,П категории не менее Зы, а на дорогах Ш чатегори] 
не менее 1,75 м. Высоту барьерных ограждений следует назначать не 
менее 0,8 м. Конструкцию ограждении следует принимать с учетом удоб 
ства очистки дорог от снега.

6,4 . Направляющие устройства в виде сигнальных столби..ов пре­
дусматривают в соответствии с требованиями СНиП П-Д.5-72:
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-  на прямых участках дорог в плане при высоте насыпей от 2 до
3 ы черев 50 м для дорог I -Ш категорий, а для дорог, где не предус­
матриваются ограждения барьерного типа, и при большей высоте;

-  при прохождении дорог через оолота, вдоль водотоков глубиной 
1-2 ы, а также в зоне расположения малых искусственных сооружений
и на подходах к ним на расстоянии 30 ы с каждой стороны через 10 м,

-  на ответвления:: пересечений в одном уровне с внутренней сторо­
ны закруглений в пределах кривых при радиусах менее 60 м через 5 м; 
то же при радиусах от 60 до 400 и -  через Ю и,

Расстояния между столоиками при высоте насыпи более I м на внеш­
не! стороне закруглений в плане в зависимости от величины радиуса 
кривых следует принимать:

при радиусах 1500 и и более -  25 м;
то же, от 1500 до 1000 -  20 и;

" 1000 до 400 -  15 м;
0 400 до 60 -  10 м;

менее 60 - 5  м.

Расстояния между сигнальными столбиками с внутренней стороны 
закруглений следует принимать в два раза большим, по сравнению с 
расстояниями с внешней стороны.

6 .5 .  Разметка ограждений и направляющих устройств должна соот­
ветствовать ГОСТ 13506-74 и выполняться счетом треоований главы 2 
настоящих рекомендаций*

2, Особенности установки пешеходных ограждений

6 .6 .  Для упорядочения движения пешеходов на опасных участках 
автомобильных дорог и улиц должны устанавливать направляющие пеше­
ходные ограждения*

6 .7 .  В зависимости от желаемой степени надежности защиты участ­
ка дороги от прохода пешеходов применяют ограждения из стальных га­
зовых труо ^рис. 6 .3 ,  а) и сетки из оцинкованной тканей и крученой 
проволоки ^рис. 6 .3 ,6 ) .  Ограждения из труб применяют в городах и на 
автомобильных дорогах в пределах населенных пунктов. Сотки, при­
крепляемые к железобетонным, металлическим или деревянным отилбам, 
устанавливают вдоль полосы отвода дорог I категории для предотвра­
щения выхода н* проезжую часть пешеходов, диких животных, домашнего 
скота i нзроезда через дорогу сельскохозяйственных машин* Сетки,
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Р*о. 6*2. Схема крепления и конструктивные особенности миле аобетонных ограждений;
1 -  закладная пластина;
2 . -  болт; 3 -  сварка.
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Рис. 6 Л .  Установка пешеходных ограждений в населённых пувк-
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J0H16SHH9 тросами, применяют на разделительной полосе дорог I тех­
нической категории (рис. 6.3,в).

ь,8. Пешеходные ограждения в первую очередь устанавливают в 
местах:

- где интенсивность движения пешеходов по тротуару близка к
их пропускной спосооности и пешеходы систематически сходят на про­
езжую часть при интенсивной движении автомобилей;

- где требуется ооесдечить поочередный пропуск автомобилей и 
пешеходов по установленным направлениям на улицах со светофорным 
регулированием в пределах отведенных для движения полос;

- где необходимо обеспечить проходы пешеходов через проезжую 
часть по кратчайшему пути с максимальной видимостью движущихся тран­
спортных средств;

- где требуется запретить движение пешеходов в опасных местах, 
отвести его в сторону или предотвратить падение пешеходов с большой 
высоты,

6*9. Ограждения рекомендуется устанавливать вдоль проезжей части 
магистраль*-; ос улиц (без разделительной полосы) при наличия хотя бы 
одного из следующих условий:

- интенсивность пешеходного движения превышает 1000 чел/ч на 
одну полосу тротуара и разрешены остановка и стоянка автомобилей. 
Интенсивность движения пешеходов превышает 750 чел/ч на одну полосу 
тротуара, а остановка или стоянка автомобилей запрещены.

6.10, Ограждения из труб устанавливают на тротуаре в непосред­
ственной близости к бордюру. Если у тротуара разрешена стоянка 
или остановка автомобилей, то ограждения рекомендуется отодвигать 
на расстояние не менее 0,4 у от края проезжей части для облегчения 
открытия дверей и выхода пассажиров автомобилей (рис. 6Л ,а).

На дорогах я улицах с узкими тротуарами можно увеличивать ширину 
зоны пешеходного движения в местах пешеходных переходов, остановки 
общеетвенкого транспорта, у выходов из объектов и мест массового 
посещения, устанавливая пешеходные ограждения на проезжей части,при 
условии, что обеспечена хорошая видимость ограждения в светлое и 
темное время суток (рис. 6А ,б).

6.11. Для обеспечения четкогощорядка пропуска пешеходов через 
дорогу в населенных пунктах с интенсивным движением пешеходов в пре­
делах разрешенной зоны, ограждения рекомендуется устанавливать в зек
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Pro. 6 .5 . Уотановка пешеходных огразденяй у иоосю ■  путепрово­
дов, на выооевх наонлях я учаотках о ограиячекной 
вядвмсотью:
I -  ограхданяя из охахьных труб,
& -  ограхданин нз оаток.
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не наземных пешеходных переходов со светофорным ре гул и рован и ем . При 

у стан о вке  ограждении у пешеходных переходов сл ед уе т  с о зд а в а т ь  такие 

у словия , чтобы пешеходы желающие пересечь  д о р о гу  некоторое  время шли 

в направлении противоположном направлению движения потока  автом оби­

лей по ближайшей полосе проезжей ч а с ти . С э то й  целью реком ендуется  

у с та н а в л и в а ть  пешеходные ограждения на р а сстоянии  не менее 20 м от 

границ  перехода в направлении противоположном направлению движения 

автомобилей и на 30 м в обратной направлении ( р и с .  6 „4 , в ) .

0 .1 2 .  Расположение ограждений должно сы ть увязано  с общей схемой 

организации движения на пересечениях  и примы каниях.

На ff V  " образных примыканиях наземные пешеходные переходы 

следует  отнести  в гл уб ь  кварталов  ( р и с .  6 . 4 , г ) ,  а у к и н о те а тр о в , школ, 

м агазинов , проходных крупных предприятий пешеходные переходы следует  

р а сп о л а гать  на р а сстоянии  не менее 20 м от выхода в сторону  противо ­

положную направлению движения автомобилей  по ближайшей к тро туару  

полосе проезжей части  (р и с .  6 . 4 , д ) .  Наземные пешеходные переходы 

рекомендуется  у с тр а и в а ть  по кратчайшему расстоянию  между противопо­

ложными тротуарам и , там где  обеспечена хорошая ви д и м о сть .

6 .1 3 .  Пешеходные ограждения сл ед уе т  у с та н а в л и в а ть  между и перед 

опорами путепровода , под которым выделена дорожка для пеш еходов , если 

возникает  о п а сн о сть  выхода пешеходов на проезжую ч а с т ь  дороги  или под 

путепроводом со стороны  лестничны х сходов  и боковы х кварталов

(р и с . 6 . 5 , а ) .

6 .1 4 .  На м о стах  и п у те п р о ьо д гх , соединяющих отдельные ча сти  на ­

селенных п ун к то в , пои о т су т с тв и и  специальны х пешеходных м остиков  мож­

но ор гани зовать  движение пешеходов по берме и лестнице  с у стан о в ко й  

пешеходных ограждений (р и с .  6 . 5 , 6 ) ,  в дополнение к  у с та н о в к е  ограж де­

ний, удерживающих транспортны е ср е д ств а  от съезда  с дороги  или въезда 

на тротуар ,

6 , т6 .  Пешеходные ограждения необходимо у с та н а в л и в а ть  в тоннелях , 

гд е  разрешено движение, пешеходов по тро туар ам , отделенным от проезжей 

части  бордюром высотой О Д ь - 0 ,2  м, на пешеходных дорож ках и тр о туа ­

рах., возвышающихся уступом  над проезжей частью  в м е с та х  с о граничен ­

ной видимостью (р и с ,  6 . 5 ,  в ) ,  на у ч а с т к а х ,  гд е  возможно падение пеше­

ходов с высокой насыпи у о стан овок  общ ественного  транспорта  ( р и с .6 .5 ,г) 

на у ч а ст к а х  с ограниченной соковой  видимостью  (р и с ,  6 , 5  , д , е ,Л .

6 .1 6 .  Для запрещения ин тен сивного  движения пешеходов ’ 'ерез про­

езжую ч а с ть  на у ч а с т к а х  с о гр ан /л -н п о и  видимостью  сл ед уе т  у с та н а в л и -
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вать ограждения из сеток (рис. 6 .5 ,е), направляя движение пешеходов 
в безопасное место,

6.17. Напротив остановочных пунктов общественного пассажирского 
транспорта с подземными или надземными пешеходными проходами рекон­
струируется устройство ограждении на разделительной полосе между 
проезжими частями встречных направлении движения для предотвращения 
переоегания через дорогу пешеходов.

3. Осооенности установки транспортных огиакденлй
6.18. Транспортные ограждения устанавливают для предотвращения 

съездов транспортных средств с дороги под откос, столкновений со 
встречными автомобилями и различными предметами (перила мостов, стой­
ки дорожных знаков, мачты освещения, опоры путепроводов). Ограждения 
следует устанавливать только в тех случаях, когда это необходимо для 
предотвращения происшествий, связанных с гиоедью или ранениями людей 
и серьезными повреждениями автомобилей и грузов,, а другие более эф­
фективные решения (уполаживание откосов насыпей, уменьшение высоты 
насыпи, удаление на достаточные расстояния от кромки проезжей части 
массивных предметов и т.д.) невозможно осуществить по условиям релье­
фа, ситуации, экономическим или конструктивным соображениям.

6.19* Ограждения должны плавно замедлить скорость движения нае­
хавшего автоыооиля, не нанося ему значительных повреждений, Обеспе­
чивая остановку автомобиля у ограждения или возвращая автомобиль на 
полосу движения без вращения и резкого снижения скорости движения.

Для удерживания транспортных средств oi съезда с дороги или на­
езда на неподвижные препятствия применяют тросовые, оадочные метал­
лические и железобетонные ограждения, парапеты специального профиля* 
(рис. 6 .1 t6,2» 6.6).

Ь.гО. Тросовые ограждения, ввиду их повышенной упру­
гости и большого прогиоа тросов при наезде автомобиля, рекомендуется 
использовать иа снегозаносимых участках, на разделительной полосе, 
особенно в сочетании с сетками, для усиления ограждений из металли­
ческих планок на мостах и крутых горизонтальных кривых, где угол 
наезда на ограждение может быть оолее 20° или требуется повышенная 
прочность ограждения.

Тросовые ограждения не рекомендуется устанавливать в местах, где 
нельзя допустить оодьшой прогиб тросов (на мостах, у ши входных зон, 
на подпорных стенках).
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Pi о, 6 .6 .  Коно*руквдя железобетонного ограждения парапетного типа.

Стальные тросы Д « 195 мы пропускают через компенсаторы из листо­
вой стали прикрепленные к металлическим или железооетонным столбам#
Но концам участков ограждений устанавливают столбы специальной конст­
рукции и устраивают анкерное закрепление тросов,

6.21* Ограждения из стальных профильных планок в первую очередь 
рекомендуется применять на дорогах I -Ш категории ^рис. 6 ,1 ) ,  Стальные 
планки прикрепляют к металлическим железобетонным или деревянным стол­
бам, На разделительной полосе следует использовать ограждения с дву­
сторонними планками,

6,2?, железобетонные оалочные ограждения рекомендуется применять 
на дорогах 1У-У категорий и в виде исключения на дорогах высших ка­
тегорий, где наезды на ограждения возможны под углами до 10° (рис,6.2).

6,23, В районах с незначительной высотой снежного покрова для 
ограждения уэких разделительных полос можно применять железобетонные 
ограждения парапетного типа (рис, 6 .6 ) .  Эти же ограждения можно ис­
пользовать на мостах и для защиты легких стоек путепроводов.

6 . 2 4  На разделительна полосе автомобильных дорох ограждения 
следует устанавливать: при ширине :лзцелительной полосы от 1,2 до
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5,5 у когда интенсивность движения составляет до £0 тыс.авт/оут*, 
при ширине разделительной полосы or 5,5 до 12 м -  с интенсивностью 
от 20 до 4и т» с.авт/сут*

6.25* Д л я  у л у ч ш е н и я  в и д и м о с т и  п о в е р х н о с т и  д о р о г и  на кривых в пла­
не малых р а д и у с о в  необходимо смещать о г р а ж д е н и я  о оои разделительной 
полосы во в н у т р е н н ю ю  сторону к р и в о й *

6.26. Высокие бордюрные выступы и оалочаыа ограждения на мостах 
работают при ударе оовмеотно о тротуарными блоками* И поэтому кон­
струкция моста должна предусматривать надежное крепление тротуарных 
элементов к оалкаы пролетного отроения*

6.27. На моотах с пролетными строениями, имеющими небольшую 
строительную высоту, рекомендуется использовать железобетонные 
криволинейные бордюрные выотулы, совмещенные с плитным тротуаром

Жосткие железобетонные ограждения типа "триеф" и 
подужесткие металличеокие ограждения (рис. 6 .1) можно совмещать с 
рамными тротуарными блоками,

6 .28. Ограждение на подходах к мосту должно быть плавно изогнуто, 
образуя в плане раотруб , ведущий к проезжей части моста. Конец ог­
раждения должен быть отведен в сторону и ваанкерен,

6.29. При устройстве высоких бордюрных выступов или установке 
балочных ограждений проезжав часть моста должна сыть расширена 
или временно введено ограничение скорости движения.

6 .80 . Каменные, бетонные и бутобетонные парапеты высотой 
О,7-1 ,0  и, шириной 0*5-0,7 н устраивают в виде отдельных стен 
длиной 2-2,5 м с промежутками D,5-0*6 и для выпуска воды и сбра­
сывания снега. Недостаток парапетов заключается в том, что отдель­
ные камни не образуют единой конструкции и в работу не вовлекаются 
смежные звенья. Кроме того, разрывы между отдельными парапетами 
вызывают заклинивание автомобилей при скольжении вдоль ограждения.

117



ШВА 7. РЕГУЛИРОВАНИЕ СКОРОСТЕЙ ДВИЖЕНИЯ

I., Общие положения

7 Л .  Регулирование скоростей движения на автомобильных до- 
("гг-х, параметры плана и продольного профиля которых не пол- 

нтьш удовлетворяют требованиям движения, является эффективным 
«‘Чтприятием, направленным на повышение безопасности движения 

тучшение транспортно-эксплуатационны- качеств дорог. Ограни- 
^н п е  максимальной скорости движения на опасных участках, вы- 
ряйнивание скорости трэнспортно^о потока и снижение помех для 
движения уменьшает потребность в обгонвх, что приводит к повы­
шению безопасности движения-

7 .2 .  Ограниченно скоростей движения можно проводить в сле­
дующих целях:

а) ограничение верхнего пределе скорости на протяжении 
всей дороги или сети дорог (общее ограничение скоростей), как 
временное средство повышения безопасности движения до улучшения 
дорожных условий;

б) ограничение верхнего пределе скорости на опасных участ­
ках дероги (местное ограничение);

в) ограничение максимальных скоростей отдельных видов 
транспортных средств для сокращения количества обгонов.

7 .3 .  Скорость движения автомобилей в транспортном потоке 
не одинакова. Можно ввделить три группы автомобилей: медленно 
движущиеся автомобили, автомобили, скорость которых незначитель­
но отличается от средней скорости потоке, и быстродвижудиеся. 
Безопасность движения зависит от распределения аьтомобидей по

им группам; с увеличением количества быстродвижущихся автомо­
билей расчет потребности в обгонах, а тихоходных увеличивается 
количество пачек автомобилей. Наиболее безопасные условия дви­
жения достигаются при движении всех автомобилей со скоростями, 
близкими к средней для всего транспортного потока. Поэтому на 
дорогах магистрального типа, предназначенных для больших пере­
возок с высокими скоростями иногда устанавливают две предела 
скоростей -  верхний и нижний.

7 .4 .  Ограничение верхнего предела скорости, приводящее к 
уменьшению количества обгонов, распространяется, главным образом 
на быстроходную часть потока ( т . е .  на легковые автомобили). 
Поэтому, при правильном выборе уровня ограничения скорости, эки-



ионических потерь при перевозке грузок и аассежириь можии и.л., 
жвть, тек как средняя скорость всего потока при этом измеи^-ь. 
незначительно, в для грузовых автомобилей и автобусов остозт^н 
неизменной. Практике введения ограничении максимальных скоро 
стай движения на дорогах показала, что не отрамьясь на проной, 
дительности работы автомобильного транспорта, это ограниченно 
снижает количество дорожи ^-транспортних происшествий на I 
в число которых входят наиболее тяжелые. Тяжесть дорожно-трар 
спортных происшествий на дороге в целом снижается на 30-40%.

7 .5 .  Ограничение скоростей дает эффект только в том случи; 
если все участники движения подчиняются этому ограничению. О.ь 
тому ограничение должно распространиться не весь транспортный 
поток. Как исключение, можно разделять поток не грузовые и л в 1 

новые автомобили.
7 .6 .  Эффективность ограничении максимальной скорости дви 

женин связана не только с дисциплиной водителей, но и с тем, и, 
сколько введенные ограничения соответствуют дорожным условиям. 
Если причина ограничения скорости водителям не ясна или не соо. 
ветствует дорожным условиям, большая часть водителей ему не 
подчиняется. Дисциплина водителей не улучшается даже в npncyi 
ствии на таких участках инспектора ГАИ. В связи с этим, уроьен. 
ограничения скоростей следует выбирать только с учетом дорижш,« 
условий и особое внимание при этом уделять информации водите 
лай о причинах ограничений. Неверно определенная длина участка 
дороги, на котором введено ограничение скорости движения, или 
неоправданно низкий уровень ограничения снижают доверие водите 
лей к дорожным знакам и всей системе организации движения.

Особенно большой вред в этом отношении приносят ограничи­
тельные дорожные знаки на длительнее время оставляемые дорожай 
нами после окончания ремонтных работ на дороге.

7 .7 .  Служба ремонта и содержания дорог, планируя мероприя­
тия по улучшению условий движения, должна иметь в виду, что ог­
раничение скоростей движения, особенно на отдельных участкех t 
дороги, является вынужденным мероприятием. Поэтому при рекон­
струкции дороги или капитальном ремонте основные усилия должпь 
быть неправлены на устранение причины ограничения скорости дьи 
женин. Первостепенными мероприятиями являются: увеличение ради, 
сов вертикально  и гооизонталъных кривых, строительство обходи- 
населенных пунктов, разделение потоков автомобилей по меир5ьлз 
ниям, инженерное оборудование дорог включен устройство стац/.о-



парного освещения, осветление дорожных покрытий и раамс-чу 
проезжей части.

2. Выбор уровня ограничения скорости движения

.8 .  Выбор предельной скорости движения зависит от причины, 
зазывающей это ограничение. К -ислу таких причин относятся: 
недостаточная видимость, возможность неожиданного появления пе­
реходов на проезжей части, близость переходных дорожек к про- 

Уаей части, низкие эксплуатационные хе^эктергстики проезжей 
':астп (ровность и коэффициент сцепления), неблагоприятные соче­
тания элементов трассы высокая опасность движения в темное 

)емя суток. Наличие таких участков не дороге можно установить 
-о графику коэффициентов безопасности и на основании анализа 
статистики дорожно-транспортных происшествий. Как правило, мес- 
гп сосредоточения дорожно-транспортных происшествий соответству­
ет участкам с малой величиной коэффициента безопасности. Поэто- 
i=i*f выбор уровня ограничения скорости движения должен начинаться 
г установления причин снижения коэффициента безопасности.

7 .9 .  При выборе уровня ограничения скорости движения следу­
ет учитывать, что ограничения до 40 км/ч и ниже не эффективны, 
поскольку при таких скоростях движения за счет ослабления вни­
мания водителей продолжительность их реакции увеличивается. Ос­
тановочный путь автомобиля при этом практически не изменяется,
э дисциплина водителей, соблюдение ими введенных ограничений 
ухудшайся. В связи с этим следует избегать ограничений скоро­
сти движения ниже 40 км/ч.

7 .1 0 .  На участках с ограниченной видимостью величину огра­
ничения скорости сл-гдует выбирать в соответствии с минимальной 
фактической видимостью. При этом, необходимо ориентироваться на 
наиболее неблагоприятные условия (рассеянное вяимвяие водителя, 
неожиданное появление опасности) и предельно высокий уровень 
обеспеченности (не ниже 95%),

Могут быть рекомендованы следующие предельные скорости дви- 
эния в зависимости от фактического расстояния видимости объек- 
з ,  представляющего опасность для движения:

Наибольшая скорость движения, км/ч 11 20 11 30 !! 50 1 80

’аименьшзе расстояние видимости, м 1! I? !1 40 !! 70 f 118



7.11 . В coot* «Везувии с результатами проведенных обширных 
наблюдений при расчете максимальной скорости движения по оста­
новочному пути на участках дороги где опасность может появить­
ся нг ожидание для водителя» вреч реакции водителя следует вы­
бирать дифференцированно:

а) па дорогах П категории и ниже вне населенных лунктор 
2,0 сек;

б) на автомобильных магистралях -  2 Г5 сек,
в) в поселенных пунктах -  1,2 сек.
7.12. Если опасность данное участка связана с опасностью 

наездов па пещеходов, то максимальную скоросп движения нужно 
определять из условия обеспечения соковой видимости появляющей­
ся пешехода с учетом приведенных выше значений времени реакции 
водителя.

7 .13 . Предельная скорость движения но спусках, в конце 
которых расположены кривые в плане определяется безопасной ско* 
ростью движения г?о привой.

Радиус кривой в плане в 
конце спуска, м

50 100 | 200 300 400 600 1800 и
!более

Допустимая скорость дви­
жения. км/ч 25 4 0  j

I *> 60 70 80 | 90

Во избежание резких торможений на спуске скорость рекомен­
дуется ограничилаII па всей длниг и кривой п плаве, расположен 
ной за ним.

На 8втяжных спусках допустигую скорость двияв! ия следует 
выбирвть в зависимости от длины спуска:

Длина спуска, м 200 j; 400 600 ;800 в более

Продольный
уклон: до 40$ Бес ограничат*

-  50$ 80 80 80 6о
-  60$ 70 70 70 80
-  70$ 50 60 60 60
-  80$ 45 50 50 50

7.14 . Большое практическое значение имеет ограничение ско* 
рости движения в темное время суток. Эти ограничении должны 
распространяться на участки дороги, не имыощие искусственного
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оснащения, причем допустимая скорость движения должна выбирать­
ся в зависимости от интенсивности движения и параметров трассы 
дороги*

Допустимые скорости движения на прямых участках дорог в 
темное время суток следует принимать следующими:

Состояние дорожного 
покрытия

! Коэффициент 
сцепления

Допустимая скорость 
движения в темное 
время суток, км/ч

Шероховатое покрытие в хо­
рошем состоянии, сухое 0,7 90
То же, при увлажнении 0,5 80
Гладкий асфальтобетон в су­
хую погоду или изношенное 
покрытие о,з 70
Гладкий асфальтобетон при 
увлажнении 0,25 60

7.15* Не кривых в плене и продольном профиле расстояние 
видимости в темное время суток зависит от радиуса кривой и угла 
поворота трассы:

Радиус кривой 
в плана, и

Угол пово­
рота трас­
сы, град.

Допустимая скорость движения (ж*/4) 
пси коэффициенте сцепления

0,7 || 0,5 0,3
100 5 70 60 50

Ю 60 50 50
15 и более 50 50 45

250 5 70 60 50
10 и болеа 60 50 45

500 5 80 70 60
10 и болаа 70 60 50

750 5 и более 80 70 60

1000 5 и более 90 80 70
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Радиусы вертикальных ] 
вогнутых кривых, и |[ 5 0 0 1

1000 3000 5000 1000 и более

Допустимая скорость
движения, км/ч 60 75 85 90 90

3. Организация ввода ограничения окоиоотей движения

7Л6, Вводу ограничения скорости движения, (как местного, 
так и общего) должен предшествовать ннализ статистики дорожно- 
транспортных происшествий за последние 5-6 лет, изменения ин­
тенсивности движения и дорожных условий,

7.17. Уровень местного ограничения скорооти устанавливает 
согласно п .л ,7 ,8-7,15.

Для установления общего ограничения скорости не участке 
дороги большой протяженности необходимо определить критическую 
загрузку дороги движением.

Критическая загрузка может быть определена для каждой до­
роги расчетом. Для этого по формулам Главы I нестоящих "Рекомен­
даций1' вычисляют коэффициент происшествий, (Количество происше­
ствий не 10 млн. авт-км пробеге).для каждого годе из последних
5-6 лет и в координатах интенсивность движения (ооь абсцисс) и 
коэффициент происшествий (ось ординат) строят графики. Участок 
нерушения прямолинейной зависимости и начале быстрого роста 
аварийности хгрвктеризует момент начале ухудшения условий дви­
жения на данном участке дороги, опавдывающего введение ограни­
чения скорости.

7,13. При отсутствии данных об аварийности и интенсивно­
сти движения по дороге за последние годи необходимость введения 
общего ограничения скорости можно установить по приведенным 
ниже данным. Введение общего ограничения скорое?' целесообраз­
но, если фактическая интенсивность движения превышает указанную 
в таблице:
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Долп лег-  Критическа* интенсивность движения (тыс.звт/сутки) 
ковых зв -  при ширине проезжей части долог.м ______________
ом оби лей 
 ̂ потоке,

;Ь
Двухподосные до-] 
рогп |

хоехдолосныв
дороги

Четырехполосныв
дороги

7,0 Г ’ .5 [ 5 10,5 12,0 1 14,0

С 4,0 4,3 ■ .t~, 6,7 ts, L II;>с *./ 8,0 5,3 з 7 ,5 9,6 13
-0 5,0 6,2 - .0 8,3 10,9 16

■,о 7 .1 0 9,25 12,7 20
160 8,2 ч 8 ,8 Ю г 14,7

M S  Численное значение общего ограничения скоростей долж­
но оптимальным по трем позициям: сокращение количестве 
"оржно-транслортных происшествий, обеспечение экономичности ав- 

о-дьннх перевозок и обеспечение оптимвльной надежности ра- 
■пт-* нодчтелей. Первому условий удовлетворяет скорость близкая 
s с >г;ей для всего транспортного потока, поскольку при этом 
; . д а е т с я  количество обгонов,

второму условию -  максимальная техническая скорость груже­
ного грузового автомобиля. Как показывают наблюдения эта ско­
рость имеет обеспеченность по кумулятивной кривой менее 80#* 

Третье условие может быть удовлетворено, если вводимое ог- 
; шчение скорости не вызовет переходе транспортного потока на 

к ронный режим движения, выход из которого будет невозможен из- 
- практического отсутствия возможности обгонов. Для реализации 
,;Гона печки и? 2-3 автомобилей при интенсивности встречного 
движения I0Q-I20 авт/ч (суммарная интенсивность движения по до- 
,* ire около 3000 авт/сутки) обгоняющий автомобиль должен иметь 
с ерость не менее 80 км/ч.

7 .20 .  Численное значение ограничения скорости рекомендуется 
бирать по кумулятивной кривой при уровне обеспеченности не

85%. Эт8 кривая должна быть построена по денным непосредст- 
1ных измерений (не менее 3 створов) скоростей движения нэ до- 

; ое. Найденную величину скорости следует округлять до ближай- 
\ г о  десятка в большую сторону.

7 .21 . При ограничении скорости движения в населенных пунк­
т а  следует иметь ввиду, что ограничения ниже 40 км/ч водителями



не соблюдаются и вызывают справедливые нарекания водителей.
7 .22 . Расстановка знаков на участках ограничения скорости 

должна учитььзть не только длину самого уш стка , но и зону его 
влияния, в пределах которой изменяются режимы движения тран­
спортного потока. Протяжение этой зоны можно определить измере­
нием скоростей движения в нескольких створах.

Для повышения дисциплинированности водителей желательно 
вместе со знаком 2,20 '’Ограничение скорости" ГОСТ 10807-71 ус­
танавливать и предупреждающие знаки, информирующие водителя о 
причине ограничения. Кроме этого рекомендуется применять таб­
личку 5 .1 .  "Зона действия знака" или 5.6 "Время действия знака"- 
Эти знаки и таблички можно устанавливать на одной стойке.

7 .23 ,  Ограничение скорости воспринимается водителями всег­
да с неудовольствием. При отсутствии в зоне действия знака ин­
спектора ГАИ водители превышают регламентированную скорость дви­
жения. Этс превышение тем выше, чем больше рвзнига между ско­
ростью ограничения и скоростью на подходах. Практика показывает, 
что дисциплинированность водителей можно повысить, если ско­
рость движения ограничивать постепенно. Каждое последующее огра­
ничение следует вводить только после того, как водители привык­
нут к пониженной скорости на предыдущем участке. Такое ступен­
чатое ограничение рекомендуется вводить при сужении на ЗОкм/ч
и более. "Ступени" ограничения скорости не должны превышать 
20 км/ч, а расстояние между знаками следует принимать согласии 
следующим рекомендациям:

Уровень ограничения 
скорости движения, 
км/ч

90 70 50 30

Минимальное рассто­
яние между знаками, 
м

| 1000 750 500

Уровень ограничения 
скорости движения, 
км/ч

80 60 40 20

Минимал ное рас­
стояние между зна­
ками, и

800 оОО 300 1

12 Ь



4. Методы снижения скоростей движения

7.24. Необходимость снижения скорости движения до безопас­
ной величины должно быть доведена до сознания водителя. Удовлет­
воряющие этому условию мероприятия могут быть разделена на три 
группы: информационные, психологически воздействующие, принуди- 
-ельные.

К мероприятиям информационного характера относятся установ­
ка знаков ограничения скоростей движен/ и устройство специаль­
ной разметки проезжей части.

Психологическое воздействие на водителя, обеспечивающее 
снижение скорости, достигается средствами зрительного ориенти­
рования, создающими у водителей впечатление резкого ухудшения 
дорожных условий на расположенном впереди участке дороги, кото­
рое вынуждает его снижать скорость.

К принудительным мероприятиям можно отнести устройства, вы­
нуждающие водителей снижать скорости движения из-за уменьшения 
ширины полосы движения, возникновения при высокой скоро;тй не­
приятных эффектов (тряске, шум и г .д*).

7.25. Б насто)д0 е время как в СССР, так и за рубежом наибо­
лее широко для ограничения скорости движения используют установ­
ку знаков, на которых указьвеется предельно-допустимая скорость 
движения,

Дорожные знаки постоянного действия, указывающие одн} ве­
личину допускаемой скорости независимо от погодных условий и 
интенсивности движения могут имить дополнительные тэблички зовы 
действия знака "Ограничение скорости" в случае, если эта зона 
отличается от обычной, указанной в правилах движения.

Знаки, вводящие на дорогах с высокой интенсивнистью движе­
ния ограничения скорости в определенные часы суток или при 
ухудшении погодных условий, должны представлять собой световые 
табло, на которых величина ограничения скорости показывается 
горящими электрическими лампочками, включаемыми с центрального 
Пункта управления «или автоматически, установленными не дороге 
датчиками изменения погодных условий, например, тумане или голо­
леда.

7.26. Знаки временного действия, Ечлючаемые только в перио­
ды фактической необходимости, наиболее эффективны. Эффективность 
знаков "Ограничение скорости" постоянного действия всегда связа- 
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не с наличием причины ограничения скорости движения. Водители 
игнорируют указания знаков ограничения, регулярно повторяющих­
ся на протяжении ряде километров или в каждом населенном пункте, 
если причина отих ограничений им неясна. Снизив скорость дви­
жения на первых участках и не увидев опасности, водители пере­
стают обращать внимание и на последующие знвки, хотя в опреде­
ленные моменты эти участки представляют существенную опасность 
для движения.

7.27. В отдельных наиболее опасных местах дорог (кривые 
малых радиусов, примыкания, железнодорожные переезды), где иг­
норирование водителями указаний знаков ограничивающих скорость 
движения может привести к наиболее тяжелым последствиям, необ­
ходимо их дублировать другими способами воздействия на режим 
движения автомобилей. Хороший эффект достигается устройством 
на усовершенствованных покрытиях трясущих шумовых) полос -  
искусственных неровностей в виде чередующихся полос поверхно­
стей обработки из щебня крупностью 25 ии. При въезде на них с 
высокой скоростью возниквл шум и тряска, заставляющие водите­
лей непроизвольно снижать спорость движения, повышать внимание. 
Водители автомобилей, движущиеся с высокой скоростью, быстрее 
реагируют на тряску и шум, чем не указания знаков. Схема рас­
положения трясущих и шумовых полос на дорогах приведены в 
п .7 .28. Ширину трясущих полос принимают равной I м, толщину на 
первых 2-3 полосах 1,5 • 2 см, на следующих до 3 см.

7.28. При выборе типа трясущей полосы для конкретных до­
рожных условий безопасную скорость автомобилей на этом участке 
следует определять расчетом согласно п.п. 7.16 -  7 .20 , факти­
ческую скорость проезда учвстка автомобилями следует устанавли­
вать не основании натурных наблюдений, принимая ее по кумуля­
тивной кривой, как скорость, соответствующую 85% обеспеченно­
сти. Разница между фактической и безопасности скоростями на уча­
стке дает представление о необходимой величине её снижения.

Трясущие полосы можно устраивать не только по методу по­
верхностной обработки, но и иэ наклеизаемых на покрытие полос 
пластика и другими способами. Снижение скоростей не нелродолжи - 
тельный период времени до I -  1,5 месяцев можно обеспечить на­
несением па покрытие краской, хорошо видимых издалека попереч­
ных полог,.



Р8 ссгх>!яиге4 й к ш  кодере чными тлосзим ш н р ш > ё  зара­
ботки принимаю! следующими:

Требуе­
мое сни 
женив
скоро­
сти, %

Необходи­
мее коли­
чество 
поперечных4 
полос, шт*

Расстояи»!я между полосами м

г-г
.

2-3

- . *.

3-4 4-5 j 5-6 6-7 7-8 8-9

10 2 20 - - - - -

20 4 20 15 ГО - - - - -
25 5 20 15 10 6 - - - -
30 6 20 15 ю 6 6 - - -
40 3 20 15 10 6 6 3 3 -
50 9 20 15 го 6 3 3 3 3

5. Регулирование скоростей при помощи ограничения и 
запрещения обгонов

7.29. Для автомобильных дорог СССР характерно преобладание 
смешанных потоков движения, складывающихся из нескольких групп, 
имеющих резные скорости. Это вызывает необходимость обгонов, и, 
как следствие, увеличение количестве дорожно-транспортных про­
исшествий. Вследствие этого, ограничение или полное запрещение 
обгонов является в определенных условиях эффективным средством 
регулирования скоростей транспортных потоков.

7.30. Вопрос об ограничения яли запрещения обгонов на 
каком-либо участке дороги следует решать на основе анализа ком­
плекса факторов, определяющих дорожные условия: интенсивность
и состав движения; геогвтрическиа элементы дороги на рассматри­
ваемом и предшествующих участках; фактическую видимость; обеспе­
чиваемые геометрическими элементами скорости движения, наиболее 
типичные для периода года на которое осуществляют ограничение; 
погодно-климатические условия, определяющие состояние дорожного 
покрытия.

7 .31 . Вследствие годовой неравномерности движения, приво­
дящей в ряде случаев к 3-5 кратному изменению интенсивности, 
периоды ограничения скоростей должны быть строго согласованы с 
изменением интенсивности и состава движения в течение года. 
Целесообразно, при значительном изменении интенсивности и сос-
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Мероприятия по 
повышению безо­
пасности движе­
ния на участках 
с ограниченной 
видимостью

Суммарная 
инте нсяв­
но сть 
движения 
а в т /ч а с

j

Типичное для времени года состояние покрыия
п
° у х а е м 0 к р о е

Ширина проезжей части. и
6 ,0 -6  ,5 7 ,0 -7  ,5 j 9 ,0 -9 ,5  j| 6 ,0 -6 ,5 7 ,0 -7 ,5 } 9 ,0 -9 ,5

Фактическая видимость, обеспечивающая безопасность
1 обгонов, м

Запрещение обго­
нов грузовым 
автомобилем

100
200
300
400
50С
600

450
570
700

380
490
6Ю
700

300
380
470
550
620
700

700 630
700

500
630
700

Полное запрещение 100 400 350 250 660 580 420
обгонов 200 550 400 300 - 670 500

300 700 470 330 - - 550
400 - 550 370 - - 620
500 - 650 400 - - 670
600 - - 450 - - -

Примечание: Прочерки поставлены в тех  случаях, к о д а  яа дороге недопустимы
обгони.



опедеязно и гибки менять условия ограничения по периодам

7,32 , Вследствие суточной неравномерности движения, перио­
ды ограничения обгонов необходимо распространять из часы с 
вп Польшей интенсивностью, ан<оормируя водителей п яоамени огра­
ничения с помощью дополнительных табличек 5 ,6 к знакам запреще­
ния обгонов, указывающих время действия знака л табличек 5 .7 , 
вливающих вил транспортное средства не которое распространя­
л а  ограниченна,

,33, Исходи из фактических условий движения, ограничение 
и-нов следует осуществлять па основании следующих данных:

Ьароприятно по 
нов-мнению ia~ 
зогмонооти дви 
зйийя на пчямо
" ЧН8ЙПЫХ 7-:-Д- 

1 ' ix ДОр6\-

Ширина
проез­
жей
части,
и

Типичное для времени года состояние 
____ ________ П О К Р Ы Т И Я __________

Сухое i Мокрое

Суммарная интенсивность, свыше которой 
рекомендуется проводить указанное меро­
приятие, авт/ч

Запрещении 
Угонов гоу-
ЗОЗЫМ 3BTU- 
аобилем

6 .0 -  6 ,5  
7 ,0 -7 ,5
3 .0 -  9 ,5

300
500
700

170
ЗОС
4D0

Полное за - 6 ,0 -6 ,5 500 300
аре щение ? .0 -7 ,5 750 500
обгонов 9 ,0 -9 ,5 800 700

7 .3 4 . Установке временных или постоянных знаков запрещения 
• Огонов с дополнительными табличками, как средство организации 

зижения недостаточно гибко, так как не позволяет оперативно 
штывать все изменения интенсивности и состава движения на 

,:рогах, состояние покрытия и т .п . Более эффективным средством 
.^ганиззции движения, рекомендуемым к использованию на дорогах 
«■■оших технических категорий является устройство световых 
•чало над пооезжей частью.



ГЛАВА 8с ОЦЕНКА (ЭФФЕКТИВНОСТИ ОБОРУДОВАНИЯ АВТОЫОШЛЬНЫ:- 
ДОРОГ

I .  Обдне положения

8 .1 . Оценку эффективности оборудования автомобильных дорог 
необходимо выполнять на основе учета требований действующих ти­
повых и отраслевых методик определения экономической эффективнос­
ти капитальных вложений* При этом в качестве базовых следует при­
менять основные положения "Типовой методики определения экономи­
ческой эффективности капитальных вложений" (утверждена Госпланом 
СССР, Госстроем СССР и президиумов ’Н СССР 8 сентябре I969rc 'i и 
отраслевых БСН.

8 .2 . Б соответствии с отраслевой методикой, осговонной яа 
положениях "Типовой"Р оценка эффективности капитальны! вложений 
может быть выполнена на основе сопоставления по рассматриваема 
вариантам решений суммарных приведенных затрат или величин коэф­
фициентов сравнительной эффективной!’;*'... Вместе с xeuf нео*.ходш- 
учет специфики рекомендуемых на дорогах мероприятий v-о их Улаьо 
устройству и оборудованию с целью повышения безопасности
ния.

8 .3 . Подлежащие учету специфические требования за ключевое* i 
необходимости больше# детализации онечетов и более высоких требо­
ваний к используемым показателям текущих расходов.

8 Л* При оценке эффективности следует учитывать характер 
мероприятий по оборудованию дорог, которые могут быть классифи­
цированы следующим образом:

а) мероприятия о многолетней г.еорпективной ороьс действия 
(включают комплекс мероприятий по благоустройству дорог, расста­
новке дорожных знаков, некоторые тыы разметки up осажен- чести, 
установка ограждений и т .л .  )* В том числе:

а , 1; -  мероприятия, влияющие на режим и безопасность-движе­
ния транспортных потоков;

а ,2 -  мероприятия,, влияющие только на безопасность движения
б) мероприятия временного характера, нуждающиеся .>■ стадий­

ном совершенствовании с ростом загрузки дорог движение::» Срок 
действия таких мероприятий ограничен ггериодоы, в течение котооо-
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го дороге рвботает в режиме одного из уровней загрузки (тэбл.вЛ):
Таблица 8.1

Багрузка
дороги
ДиИЖ&-.И6Ы9
% от про­
пускной 
способности

Характер 
прироста 
интенсив- 
ности два- 
Кения

Ежегодный прирост интенсивности, 
8 : 5  : 6 : 7 : 10 : 15 : 20

%
: 25

Расчетное значение 
приведенных затрат.

периода суммирования 
, Тса > лет

Уввее 20(1) 85 35 35 85 30 20 15 12
20-50(Б) По линей­ 35 80 25 20 15 10 8 6
50-?5(В) ному зако­

ну 15 Ю 7 6 5 - -
75-100(Г) 10 7 6 5 — — — —

«енев 20(4) По закону 35 30 25 20 15 Ю 8 7
20-50<.В) СЛОЖНЫХ ол 32 20 

процентов 16 14 Ю 8 б 5
50-75(B) 15 10 7 6 5 - - -
75—100(F) 10 7 6 5

"

3 той числа:
6.1 -  мероприятия, влияющие на режим и безопасность движе­

ния транспортных потоков;
6.2 -  мероприятия, влияющие только на безопасность движе­

ния*

2. Методы опенки эффективности вариантов

8.5. Для целей технико-экономических обоснований мероприя­
тий по благоустройству и оборудованию автомобильных дорог целе­
сообразно использовать;

а) расчетные показатели суммарных приведенных затрат;
б) коэффициент сравнительной эффективности капиталовло­

жений*
8 .6 . Для определения суммарных приведенных затрат вариантов 

с примерно равными сроками службы рекомендуется выражение:

П1= К пру, + - М -  , (8.1)

где р . -  суммарные, приведенпне зитраты по каждому из t ва- 
L риаитов решении;
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Кпр'-  сУШЛ0Рные» приведенные к I-uy году капиталовложения 
L по каждому из L вариантов;

о текущие затраты расчетного года £р « характеризуемо­
го средневзвешенной за срок службы мероприятия (Тол) 
интенсивностью движения;

Ед -  нормативный коэффициент эффективности(Xi -0 ,1 2 ).

8 .7 .  Коэффициенты сравнительной эффективности капиталовло­
жений рекомендуется определять с использованием удельных показа­
телей по следующей общей формуле:

Ekcl
а С /

(8 * 2 )

где д1с  ̂ -  приращение удельных капиталовложений (капиталоём­
кости) по каждому из L вариантов;

^С . -  средневзвешенное (зв период ТсЛприращение удельных 
текущих затрат (или полной себестоимости перевозок), 
вызванное осуществлением проектного решения*

8.8 . Для расчетов по приведенной в п .8 .7  формуле могут быть 
использованы различные удельные показатели, выбор которых необ­
ходимо осуществлять из условия наилучшей сопоставимости вариантов 
и соответствия их показателям существующего производства.

Основной эффект от дорожного строительства заключается в 
снижении издержек на транспорте. Таким образом при экономической 
оценке эффективности затрат, направляемых на повышение транспорт­
ных качеств дорог и безопасность движения! необходимо учитывать 
особенности таких отраслей народного хозяйства, как автомобильный 
транспорт и дорожное строительстве.

8 .9 . В качестве удельных покс ателей могут быть предложены:
I)  показатель грузовой работы, выражаемый в тонна-километ- 

рцх (т-км). Его удобно использовать для оценки вариантов решений
на дорогах с преимущественно грузовым (не менее 95% состава) дви­
жением. Формулы для определения суммарной величины грузовой рабо­
ты по вариантам сравниваемых решений имеют вид:

при линейном законе роста интенсивности

V" (I +4 тсл)5 (8 ,3 -а )
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при росте интенсивности по закону сложных процентов

*г

% S

(8*3-6)

<8,8-в)

р - грузовая работа на учатке протяжением Z^km за период Тол* 
млн,т-км;

Aj - интенсивность двинения грузовых автомобилей на дороге в 
первый год эксплу тации, звт/сутки;

h - количество кг'кдой из j  моделей автомобилей в составе по- 
 ̂ тока грузовых автомобилей* в долях единицы*
п - ежегодный прирост интенсивности движения на дороге;

Ур. - номинальная грузоподъемность каждой из J  моделей авто- 
 ̂ мобилей

Н '
соответственно коэффициенты использования пробега и гру­
зоподъемности;

Z) показатель транспортной работы* характеризуемый в авто- 
мобиле-килоиетрах (авт-кы) или автомобилей-часах (авт-ч) работы 
автомобильного парке в границах сравниваемых вариантов проектных 
решений. Удобен для оценки вариантов на дорогах со значительным 
количеством в составе движения автомобилей, не выполняющих тонна* 
километровой работы (легковые автомобили и автобусы).

Расчетные формулы для определения суммарных величин транс­
портной работы следующие:

- при линейном законе роста интенсивности
р

Рт = 3,65*10"^ N jLi ( i  + ~£- ТдЛ) ,м лн.авт-ки; (8 ,4 -а )

Р* » 3,65>Ю  ̂ ^  ( l  + -g-  ТСд ) f или.авт-ч; (8,4-6)
Vpi

- при росте интенсивности по закону сложных процентов 
Рт =3*65* КГ** у. Z,Л.— , млн.авт-км; (8 ,4 -в )

я

Рт =3,65.I0"4 M L  ~ 1- , млн. авт-ч. (8,4-г)



где -  средневзвешенная sa срок Zu скорость потока движения 
по каждому из с вариантов, вычисленная для расчетно­
го года tp , км/ч.

8 .Ю , Для расчетов суммарных приведенных затрат с использова­
нием удельных показателей капиталоемкости и текущих расходов по 
вариантам, рекомендуется следующая формула, учитывающая, что ва­
рианты могут иметь различные сроки ожужбы Т сл^;

П; в «Г *  ( K iy>L * f0Cri * Q t ) ) suc.pyC. (8 ,5 )

где Cp -  расчетный показатель себестоимости, коп/авт-км.

Б. Расчёт показателей капиталоемкости

8*11. Суммарные приведенные капиталовложения по вариантам 
проектных решений определяют расчетом до формуле:* v <  -  Kd+z A T r t - %  *  inat zt , <8 '6)
где K0i -  капиталовложения исходного года по каждому из вариан­

тов, оборудования дорог с учетом их технического уров­
ня, включая затраты на развертывание необходимых на 
дороге служб (служба организации движения и пр.)« Если 
затраты не развертывание служб носят многолетний ха­
рактер, то за исходный год приведения затрат рекомен­
дуется принимать год полного развертывания службы, тог­
да капиталовложения разбивают по годам строительства 
и включают в формулу (8 ,6 ) величину,вычисленную по
выражению:

K *i -  * ; с / г е . Св.б-а)
K ct -  капиталовложения последующих лет на возобновление

средств организации движения (например ежегодное возоб­
новление разметки);

П  -  количество повторных возобновлений за срок службы;
К  -  капиталовложения в подвижной состав автомобильного трах 

порта на освоение возрастающих объемов перевозок (опрел 
ляютс" на основании действующих ведомственных методик 
например, Led 32-66 Минавтодора РСФСР),
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Удельные строительные затраты, коп/авт-кы

Рио* 8.1. Номограмма для определения капиталоёмкости при линейном 
законе роста интенсивности движения.
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Рио. 8.2. йоиограииа для определения капиталоёмкости прй законе 
роста интенсивности по оложныи процентам* 13?



Величины Ка> учитывают в р ы г о т а х  только в случае, если 
рекомендуемые к рассмотрению варианты мероприятии относятся к 
гр аие s , I  или 6 Л  (с ы .п .8 ,4 )  и влияют не скорости движения транс­
портных потоков*

8 *11* Показатели удельной капиталоемкости ( kL ) для расче- 
т м экономической эффективности рекомендуется определять из вы- 

*:е-ия (8 ,7 )  или по номограммам р и с .8 ,1  и 8 ,2 ,  использующим р е -  
1ьтзты оасчетов по Формулам (& Л  8 ,7 ) :

-■ суммарная величине грузов о и или транспортной работы (в 
зависимости от принятого ;■ дельного п о к а з а т е л я ;, опреде­
ляемая ю  формулам п .8 ,9  для каждого из С вариантов в 
ю ед е  j:c общих границ сравнения;

д, Насчет показателей текущих затрат

8 , [ 3 .  Показатели текущих расходов (себестоим ость перевозок) 
.екомендуется принимать по вариантам проектных решений в зависимое- 
и от обеспечиваемой на них скорости потока. Для этой цели ц еле- 
ообрзэно использование готовых расчетных зависимостей.

^асчётые значения транспортной составляющей себестоимости 
в зависимости от скоростей потоков движения, типов автомобилей и 
показателей их использования можно принять по данным, приведенным 
на рис. ( 8 ,3 ,  3 ,4  и 8 ,5 ) .

3 .1 4 . При разнородном потоке, среднее значение транспортной 
составляющей определяют по формуле:

себестоимость перевозок у - г о  типа автомобиля транспортного

п  -  количество автомобилей у -г с  типа в потоке движения 
^  (в долях единицы).

ri. l 5 .  При оценке эффективности, расчеты скоростей транспорт­
ных потоков по дорогам рекомендуется выполнять на основании дейст­
вующих ведомственных инструкции и кьз! hiiii. Влияние типа разметки 
или дорожных знаков в таком случае, полег бить оценено введ шеи 
коррективов к вычисления*, скс̂  чл . с учнтсм рою' \ табл.

к.

4 (8,8)

потока;

8 .2  а 8 .? .



Pao. 8 .3 . Еокограикй для определений овбеоюьиоохи £ ч~к* rp j-
т ь т  рвбоиз, Азхоиоби»
1 -•■ ореяекб гротовые с крицепаии;
2 »- Еяяелвс грувовые; ? -  оредние грузовые;
4 -  лёпше грузовые.

Таблице в.£<

Тип разметки 1 Ширине проезжей части* и
проезжей части | 6,0 ?,,() 7,5 9,0 j 10,5

| значения поправочных коэффициентов ь
: скоростям транспортных пот^чэв

Без разметки 0,70 0,90 1,00 1,05 1,10
Краевая разметка 0,64 0,8? 0,98 1,08 1с 15
Осевая прерывистая 
раз* етка 0,68 0ГЬ9 1,00 Ь05 1,10
Осевая прерывистая 
е сочетании с краевой 
разметкой 0,55 О,. 74 0,92 1,08 1,15
Сплошная разделитель­
ная линия 0,59 0,73 0,78 1,04 1,10

, 
ко

п/
т-

кй



‘̂ о , 8 Л . Номограмма для определения себестоимости I авт-км 
транспортной работы. Автомобили:
1 -  тяжёлые грузовые с прицепами и полуприцепами;
2 -  средние грузовые с прицепами;
3 -  тяжелые грузовые;
4 -  оредние грузовые;
3 -  средние грузовые;
6 -  легкие грузовые;
п -  микроавтобусы, легковые автомобили.

1ч и
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Рио. 8 ,5 . Номограмма для определения себестоимости I авт-чаоа 
транспортной работы, Автомобили:
1 -  тяжёлые грузовые о прицепами и полуприцепами;
2 -  орврие грувовые о прицепами;
3 -  тяжелые грузовые; 4-,5 -  оредние грузовые;
6 -  лёгкие грузовые; 7 -  микроавтобусы, легковые ав­

томобили.

Таблица 8,3
Ш  |

па 1
!

ТИП ЗНАКА 1
1
1

Значения поправочных 
коэффициентов к ско­
ростям движения на 
опасных участках

I 1 2 1 3
I , Кривые в плане:

1,00-  знак отсутствует
-  ?нак "Опаоный поворот” 0,9*
-  знак "Извилистая дорога”
-  знаки "Опасный поворот” и "Прочие

0,96
опасности” 0,88



Продолжение таблицы 8*3

I ! 2 3
1. Кривые в плане:

-  знали "Опасный поворот" и "Ограничение скорости"
-  знаки "Прочие опасности" а "Олаоный по­

ворот" в 100м друг от друга
2. Мг.лые мосты:

-  знак отсутствует
-  знак "Сужение дорога" шли "Неровная 

дорога"
-  знаки "Сужение дороги" и "Оаданичвние 

скорости" на одно* стойке
-  знак "Сужение дорога" и анакя ступенча­

того ограничь ля скоростей
3. Участки спусков;

-  8нак отсутствует
-  знак "Крутой спуск"
-  знаки "Крутой спуск" и "Ограничение ско­

рости"
Прямые участки:

-  знак отсутствует
-  знак "Обгон воспрещён"
-  знак "Обгон воспрещён" с -абличкой

0,90
0,8*
1,00

0,98
0,87
0,8$
1,00
0,9*
0,91

1,00  
0,95 
О 75

8Л 6. Для обеспечения полноты расчетов, показатели себестоимо­
сти должны включать составляющие, учитывающие автотранспортные 
расходы и потери от дорояно-гранспортдых происшествий (для вариантов 
мероприятий типа а,1 и 6,1 (си. п .8 Л ).

комплекс мероприятий по оборудованию дорог оказывает влия­
ние только на безопасность движения, расчеты должны базироваться на 
учете потерь от снижения авариЗнсстз.

8.17. Для вычисления составляющей себестоимости от происшествий 
на каком-либо участке дорог, рекомендуется следующее исходное вы­
ражение:

C„t -  atpi [ (Уар м + 65 (tpi -  i)]M M  / V » 4 , (8,9)

где Cttyi -  вероятное количество происшествий на участке дороги, 
ав/ндн. авт-км;

^ор.иох.* сРе*яив потери от одного происшествия, руб.;
tp -  расчетный год для определения технико-экономических 

показателей;
Мд  -  коэффициент, учитывающий влияние конкретных дорожных 

условий и оборудования дорог на аварийность;
/7?т коеффициеят, учитывающий тяжесть происшествий.

1*2



8.18. Вероятное количество происшествий на дороге, определяемое 
размерами интенсивности движения определяй! по формулам:

- для дорог с количеством подоо движения до 3-х (включительно):

CLt = 0,146 • Ю-6 Ntpi - 0,633 • I0“5(0,076/V^.)2 +

+ 0,14 • Ю"7(0,07бЛ4/)£)5, (8,10-а)

- для дорог с количество полос движения свыше 3-л:
Qtp i а 0,90 + 0,9424 • Ю '5 Ntpl (8,10-6)

где Л* 1 1  -  интенсивность движения расчетного года t p  ,
авт/сутки.

8.19. Средние потери от одного дорожно-транспортного проиомесх- 
вия по годам меняются следующим образом:

Исходный кален­
дарный ГОД 1975 | 1976 1977 1978 1979 1980

Потери от ДТП, 
руб. 3260 3325 3390 3460 3520 3590

8.20. При оценка эффективности необходимы средневзвешенные за 
период сравнения вариантов значения показателей, которые ыожво по­
лучить только иопсльауя понятие расчетного года. Расчетный год оле- 
дует определять о учетом характера роота интенсивности в периода 
оопоставления вариантов. Если принять в качестве критерия для оты­
скания величины расчетного года средневзвешенную аа срок олукбы ин­
тенсивность движения, t p  может быть найдено ма выражений:

-  при линейвон рооте интенсивности движения

- при росте интеноввноотн по закону сложных процентов:

р * г —  [- ° ’301 + 0  + % Те.')] •
1 У и

8.гх. Коэффициент г1д1 определяют из следуюше* зависимости оо 
каждому из I вариантов решений:

Мд1 = кх X К2 X ........X Kg , (8 12 )

ИЗ



где ttj , Kg , '• • •  | Kg -  коэффициенты, учитывающие влияние различ­
ных факторов на изменении азарийнооти на
дороге.

Величины коэффициентов определяют следующим образом:
Коэффициент Kj -  учитывает влияние ширины проезжей части дорог 

(применим только для дорог с количеством полос движения до W x .
При s—х и большем количестве полос движения, его величину рекоменду­
ется применять равной 1^0 ) .

Kj .*,28,015 ’ + 0,31? ; (8,13)

кг -  учитывает изменен е ширины обочин:

К2  * 3,831 -  1,527 Воб + 0,193 ; (8,14)

Kj -  учитывает влияние продольного уклона:

1,438 в  0 ,0 1 7 0,459; (8,15)

-  учитывает изменение видимости в плане:

К4  .  4,923s43,005 + 0,911 ; (8,16)

% -  учитывает влияние радиусов кривых в плане:

% « 43,217 -  27,634lg  Р + 4,52 i f  P i  (8,17)

Kg -  учитывает влияние скорости потока движения:

Е6 .  0,004 %i  1 ,3 9 5  + 0,007 ; (8 ,18)

Кг, -  коэффициент учитывающий количество подос движения 
(см. табл. 8 .4 .) .

Таблица 8 .4 .

Количество полос 
движения I 2 3 4 5 6 7 8

Коэффициент £ 7 0 , 8 1 . 0 1.5 0,85 1 . 0 0,42 0,55 0,30

В выражениях (8,13) -  (8,18) эначения ширины проезжей чести 
(Вш ) ,  ширина обочиа (В об), расстояния видимости (Le ), радиуса 
кривых (Р) подставляются в метрах; продольные уклон» (£ ) в %о ,
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givOpOOSK ПОТОКОВ ( V p  J В Км/ч-
8 ,2 2 . Влечения коэффициента Kg , входящего в расчетное вырагг**1 

иие (В Д 2) учитывают влияние средств оборудования дорог на подичее? 
во происшествий к для различных дорожиих условий меняются следуют^' 
г» б раз см

Таблица Ь.

Характер j 
мероприятий 'Устройство 

транспортных 
ограждений на 
подходах

Оборудование
м о с то в о го
перехода
знаками

4UOX’WJ ____
разметка
проезжей
ч а сти

Размотка г 
а как и

«8 0 ,7 1 0 ,8 9 0,78 0 ,7 0

Таблица  8 , 6 ,

, . 0(3 е м ; з в а н и е  «асеге н н ы х  м н ю о ы

j

Х а р а к те р
М6£ОПрИЯ"'

У с т р о й с т в о
переходны х
ограж дений

О б о р уд о ва ■>■j 
ние с т о я ­
ночных ! 
площадок \ 
п еред  обкн ; 
ственяьш ^  ; 
м естам и  j

Совощенио

О гр ан и ч е ­
нно с к о ­
ро сти

1 'CTpoiiCTv-*» 
тро ту  р.
РОВ

% >т5 0, 85 0,83 0,84 0 / г

Таблице

л8::0ГТер
*ероприя~
тия

1

Гцз/лзтнг (Канализирц * Устройство
проезжей (в ан н е  движем переходио -
части нйя (скоростных

; полос

У с т а н о в к а
яяакив'.

О б О Р У  S;

Н И 0 )*т:̂ ч
ходнн> 
переходе?. 
агтсоус'пы;' 
остановов

К6 0 ,38  0 ,50  0 ,9 1  0 ,93  0,?v

I



Таблице 8.8

Характер Поямые учаоют автомобильных магиоюалей
це{)оприр- Устройство тран­

спортных огражде­
ний на раздели- 
тельной полосе

Осевая разметка 
проезжей части

Выделение разметкой 
краевых полоо и 
обочин

кз 0,70 0,92 0,81

Таблица 8 .9 .

Характер Книвые в плане с ограниченной видикеютыо
Мероприятий Устройство

ограждений
Разметка 
проезжей 
части (осе­
вая и крае­
вая) ;

Установка
знаков

1____________

Разметка и 
знаки

*8 0,94 0,75 0,70 0,60

Таблица 8.Ю .

Характер
мероприятий

Кривые в плане о обеспеченной видимостью
Устройство
ограждений

Разметка
проезжей
части

I Установка 
знаков

Разметка 
и знаки

% 0,90 0,70 0,84 0,65

Таблица 8 .XI.

Характер
мероприятий

Подъемы и era[ОМ_____
Краевая раз­
метка и ог­
раждения в 
нижней части 
спуска

Разметка верх 
ней части 
подъема

Раэметка и 
знаки

Дополни­
тельные по­
лосы

*8 0 ,8 8 0,80 0,68 , ,? 0



8*23* Расчетный показатель текущих затрат при вычислениях по 
формуле (8*2) оледует определять по формуле:

Си «  (  Ст+ L + Cni) ‘ Zfy. . / i  , (8 ,I9 )

где -  коэффициент, учитывающий различия в сроках службы ва­
риантов мероприятий;

h i  +
TcA.i /  7~Ппип -  1

(1+Ещ,)' mia
(6 ,20)

, -  коэффициеш приведения разиовременных «м рак

) ‘> <>•“ >
Tmia- наименьшее значение срока олукбы для сравниваемых вари­

антов решений;
Енп -  норматив для приведения pasповременных затрат,

£ип •  0,08*

6*24* При выполнении расчетов эффективности по формуле (8,1)* 
текущие затраты расчетного года определяют по формуле:

pL = (^TCpJ &лс)*£г Р  *
(8,22)

где CTCp i и Oni -  показатели себестоимости, вычисленные при 
интенсивности движения и пр. условиях для 

расчетного года £р.
-  транспортная работа расчетного года;

8*25* Значения t входящие в формулу (8 ,2 )^определяют 
по отношению к базисному варианту, за который рекомендуется при­
нимать вариант о наибольшими текущими затратами*
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