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В Ш  МЕШЛИЧЬСКИЙ ТИПОВ

М -6,Б  м К -Б «0

ПРОВЕРКА И ПОШ'ОТОШСЛ 13ЮС1! к  
1ЮСТА1ШКЕ

О б Ш Н Е  С В Е Д Е Н И Я ИСПОЛНИТЕЛИ П о д го то в ка  
РА Б О Ч Е ГО  ПЕСТА

П ери о дич м о с ть  ТО (рем о нта )
ПРОВОДИТСЯ ПЕРЕД ПвГРУУКОП ВЕХИ НА СУДНО

В ыполнение работы по оперйцияп

К р а т к о е  с о д е р ж а н и е  р а б о т ы
П одготовить судно к рейсу., п р ед у см отр ев  надле­

жащее навигационное обесп еч ен и е  е г о  б е з о п а с н о г о  
плевания. С остави ть  план погрузки  судн а с  у ч ётом  
нпвигшдоонннх и ги др ом етеор ол оги ческ и х  условий  
предстоящ его ройса к м осту  постан овки  в ехи , д о ­
пускаемой осадки  и де|ф ерента для. обеспечен и я  
о стой ч и в ости  и п р оч н ости  суд н а .

Перед началом р а бот  п р ов ести  инструктаж  ли ц , 
назначенных для выполнения р а б о т , с о  о собен н остя х  
и бгзоппсн ы х м етодах работы , П еста п р ои зв од ств а  
р о б о т  (н ъ  су  ню и б е р е г у ) о св о б о д и т ь  от п о с т о ­
ронних п редм етов . П о д г о т о в и в  н собход ш ы й  и н стру ­
м ен т, и нпопторь» и такелаж . П одготови ть  и прове­
рить в р а б о т е  грузовьч? у с т р о й с т в а  и тр а н сп ор т ­
н о е 'с р е д с т в о .  П ровести ежедневный контроль п о  
охране т р у д а . Р езул ьтаты  п р овед ен н ого  контроля 
я вн ости  в Журнал контроля по охран е труда” .

Внешним осм отром  провери ть ком плектность и 
и сп равн ость  в ехи . При атом  п ровери ть  надеж ность 
и правильность крепления ш еста , балластных колец 
д ер га тол п  б а л л а ст а , покорных щ итов.

Проверить кропление РЛП (е с л и  он  у ста н ов л ен )
И со сто я н и е  о г о  гр ан ей . Па гран ях не должно 
быть И згибов и т я т и н .  Проверить со сто я н и е  
швартовных (Подъемных) я якорных рымов. Проверить 
прави л ьн ость  ок р а ск и , с о о т в е т с т в и е  ш татного но­
мера и т оп ов ой  фигуры заданным. Проверить с о о т ­
в е т ст в и е  я кор я , длины и калибра якорной цепи тицу 
и условию* постан овки  вехи . П одобрать соединитель 
иые д етал и  (ск о б ы ) якорн ого у ст р о й с т в а . Проверить 
внешним осм отром  со сто я н и е  составн ы х ч а стей  якор­
н ого  у с т р о й с т в а , п о д го то в и ть  их к  п о г р у з к е  на 

!с у д н о , Д остави ть  к м есту  сборки  и у ста н ов и ть  
|иа в ох е  топовую  ф игуру.

П роверить г о т о в н о с т ь  вехи  к п оста н ов к е . При этом  
путем осм отр а  проверить к ачество  монтажа с о с т а в  
ных частей  в ехи .

П огрузить с  помощью гр узоп одъ ем н ого  крана на 
тр а н сп ор тн ое  с р е д с т в о  (или и сп ол ьзов а ть  а в топ о ­
гр узч и к ) веху и д о ста в и ть  е е  к б ор ту  суд н а . ДостаЬ=, 
ленную к б ор ту  судн а  веху  улож ить на палубе с  по 
мощью гр узоп одъ ём н ого у ст р о й с т в а  (б е р е г о в о г о  или 
с у д о в о г о ) .

При э т о м  м орски е вехи укладывают гор и зон та л ьн о , 
канальные вехи  -  наклонно. Между вехами должны 
быть предусмотрены  проходы шириной не менее 0 ,5 м  
У лож енш е на палубе вехи  раскрепить с  помощью д е ­
ревянных подкл адок , б р у сь е в  или клиньев, р а сти ­
тельных или стальных канатов для предотвращения 
их смещения. П огрузить на тр а н сп ор тн ое  с р е д с т в о  и 
д оста в и ть  к б ор ту  судн а якорь и якорную ц еп ь . 
П огрузить на судн о якорь и якорную ц еп ь . Вехи и 
якорные у ст р о й с т в а  улож ить на п а д у бе  суд н а  с  у ч ё ­
том у д о б с т э а  работы  обслуживающего персон ал а и 
[очер ед н ости  их п остан овки .

В с л у ч а е , если  п р едусм атри вается  тран спор ти рова  
1ие вех к м есту  п остан овки  м етодом  бу к си р овк и , 
доставленные к б ор ту  судн а  вехи сп у сти ть  на воду 
и ош вартовать за  швартовный рыч к су д н у . При 
эт б м  концевая смычка якорн ого  у ст р о й с т в а  выбира­
е т с я  и крепится  на кор п усе  в ехи . К ол и чество б у к ­
сируемых вех определяют в зави си м ости  от  мощнос­
ти и разм еров  суд н а  и типов в е х . Интервалы между 
буксируемыми вехами сл ед у ет  выбирать т а к , чтобы 
исключить касание их между с о б о й . П роверить и 
б е д и т ь ся  в г о т о в н о с т и  суд н а  к р е й с у , в том числе 

[го то в н о сти  вех к транспортированию . О сущ ествить 
[переход к м есту  постан овки  в е х .

КАШГГАН- 
начольник пу­
т о в о г о  п о с т а

ИОМШНИК
КАПшАПА-
см отри тель
огн ей )

I.О б есп еч и в а ет  
г о т о в н о с т ь  судна 

р ей су . 
С оставл я ет  

план погрузки 
суд н а .
3 .  П роводит еже­
дневный контроль 
по охран е труда и 
за н о си т  р езул ьта­
ты контроля в  
•журнал

I .  О сущ ествляет общее 
руководство работам и.

Руководит п огр у зоч ­
но-разгрузочны м и оп е ­
рациями.

. П роверяет с о о т в е т ­
ст в и е  вехи и е е  о б о р у ­
дования заданный пара­
метрам.

П роверяет г о т о в н о с т ь  
вехи к п оста н ов к е  и 
транспортированию .
Ь. П роверяет г о т о в н о с т ь  
судна к рейсу

СТЛГШИ1! 
MEXAiiUK- 
см отри тель 
огней  
(СМЕНИ.Л 
МЕХАНИК -  
см отри тель 
о гн ей )

Оборудование приспособления,
ИНСТРУМЕНТ И ОСНОВНЫЕ ИАТЕРИАЛЬ

1. С удовое г р у з о в о е  у с т р о й с т в о  грузоподъ ём н остью  
не менее 500 кг
2 .  Г р у зовой  кран (а в ток р а н ) грузоподъ ём н остью  
но менее БСО к г .
3 .  Т ран спортн ое с р е д с т в о .
1 . Стропы стальн ы е,

|5. Багры.
6 .  С бгал дер .

I 7 . Ключи гаечные д вустор он н и е (1 2 x 1 4 ;
*^2x24 ;  27x32)

0. П лоскогубцы комбинированные 250 мм 
. 9. М олоток слесарный
|10. Деревянные б р у сь я , клинья, растительный 
Кили ста л ьн ой ) канат для  кропления вехи (или 
(б у к си р ов к и )

Г о т о в и т  су д о ­
вую пн еигетнческую  
уста н овк у  к р ей су .
2 .  "Готовит су д ов ое  
грузоподъем н ое 
гетп оч етв о .

П роверяет исп­
равн ость  ст р о п о в  я 
наличие иа них 
клеим или би р ок  с  
указанием т р у э о п о д У - 
ямностп .даты  испы­
тания и номера

У правляет судовым 
гр узои ад  у ст р о й с т в о м

МАТРОС 
I КЛАССА- 
см отритель 
огней

1. П одбирает с т р о ­
па , соответствую щ ие 
к а ссе  и характеру  
поднимаемого г р у з а .
2. Совместно с о  
гтарпым механиком

сменпьм механиком) 
<проверяет и сп р ав - 
тость  стр оп ов  и на 
чичие на них клейм 
или бирок с  у к а з а ­
нием грузоподъ ем ­
ности ,даты  испы та- 
ния и номера

1 . Сигнальщик на с у д ­
н е .
2 .  Р асстрапл и вает 
гр у з  на палубе 
(б е р е т  веху на б у к си р )

МАСТЕР
I .  Г отов и т  инстру 
мент и проверяет 
е г о  исправность

I .  Сигнальщик при 
п огр у зке  г р у з а  на 
тр ан сп ор тн ое  с р е д с т в о . 
"  П роверяет комплект­
н ость  и и справность  
л ох и ,п р ов ер яет  якорн ое 
у ст р о й с т в о

1. П одготовить р а б оч ее  м е с т о .
2 . Проверить комплектность -и исп­
равность вехи.
3 .  П роверить надеж ность и  правиль­
н о ст ь  крепления ш еста балластных 
К олец,держ ателя баЛ л аста ,PJ.I1, 
ш в а р тов н ы х , подъём ны х я якорных ры­
м о в , номерных щ итов.
4 . П роверить с о о т в е т с т в и е  о к р а ск и , 
ш татного ном ераv я  топ ов ой  фигуры 
вехи  заданным.
5 . П роверить с о о т в е т с т в и е  якоря , 
длины и 1'илиОри якорной цепи тицу и 
усл ови я  постан овки  вехи .
6 . Д остави ть к м есту  сбор ки  и у с т а ­
новить на вехе топовую  р *гур у .
7 .  П роверять г б т о о н о ст ь  вехи  к п ос­
тан ов к е .
0 .  П огрузить на тр ан сп ор тн ое  с р е д с т ­
во я  д о ст а в и т ь  веху я  б о р т у  судн а .
9 .  П огрузить веху на судн о (или 
сп у ст и т ь  на воду для бу кси р овк и ) и 
закрепить е е  п о-п оход н ом у.
10 . П огрузить на тр а н сп ор тн ое  с р е д с т  
во и д о ста в и ть  к б ор ту  суд н а  якорь 
и якорную ц еп ь .
11 . П огрузи ть  иа су д н о  якорь и якор­
ную ц е п ь . Уложить и закрепить п о -п о ­
ходному .
12 . Проверить г о т о в н о с т ь  судна к 
р ей су .
13 . П ереход к м есту  постан овки  вехи

Примечания: I ,  О пеоация, опи сан ­
ная в п . 3 ,  п о  провер 

ке надеж ности и правильности креп­
ления РЛП не п р ои звод и тся , если 
не П редусматривается у ста н ов к а  
отраж ателя на в е х о .
2 .  Операции, описанные в n .Q . I - 6 ,  
по проверке и п од готовк и  вехи к 
п оста н ов к е , прои звод ятся  з а б л а г о ­
временно з а  2 -3  с у т о к  д о  п огрузки  
вехи на суд н о .

В момент п огрузки  в еси  на суд н о  
прои звод ятся  операции,описанны е в
П« П* 1 f

РАБОЧИЕ"*
( 2  чел овек а)

1 . Освобождают м ес 
проведения р а бот  
на б е р е г у  от  
посторонних пред­
м етов .
2 .  Подбирают с т р о  
пы и проверяют их 
и сп р а в н ость , наличш 
на них клейм или 
би рок  с  указаниями 
грузоподъём н ости  
даты испытания и 
номера

У частвую т во в се х  
погрузочн о-разгрузочн ы х! 
операциях. |
2 .  Проверяют надеж ность 
и правильность крепле­
ния составн ы х ч а стей  
вехи .
3 . Участвую т во всех  
операциях по об ор у д о ­
ванию и проверке вехи .
I. Работают на оттяж ­
ках гр узовой  стрелы 
при п огр у зке  гр у з а  на 
судно____________________

СХЕМА РАСПРЕДЕЛЕНИЯ ЖПОЛПИТШЙ 
ПО ОПЕРАЦИЯМ(номера ао  охем о 
с о о т в е т с т в у ю т  операциям, п ер еч и с­
ленным выше)

РЕБОВАМИЯ БЕЗОПАСНОСТИ ТРУДА
I .  Р уководи тел ь работы обя за н , как правило, д о  начала 
р а бот  п ровери ть  со стоя н и е  и правильность организации р а б о ­
чих м е с т , и сп равн ость  оборудования и инструм ента, наличие 
ограждений и зн аков  б е з о п а сн о с т и , и справн ость  и с о о т в е т с т в и  
с р е д с т в  индивидуальной защиты (спецодеж ды , с п е ц о б у в и ,к а со к , 
рукавиц) предстоящ ей р а б о т е .
2 . Рппр щ ается при ступ ать  к р а б о т е , если исполнители оа б от  
не обесп еч ен *  средствам и индивидуальной защиты (спецоД еж - 
дой. сп ец обувью , касками и рукавицами).

Запрещ ается п ол ьзова ться  неисправным инструментом.
4 .  Запрещ ается использование немаркированных, неисправных 
и не соответствую щ и х по гр узоп одьом н ости  и характеру груза  
стр о п о в .
5 ,  Запрещается приступать к р а б о т е , есл и  не проверена 
и справн ость  грузоподъёмных у ст р о й с т в .
О, Укладывать в кузов  тран спор тн ого ср ед ств а  грузы н еоб­
ходимо т а к , чтобы  была исключена возмож ность смещения их 
во время движения.
7 , При п огр у зочн о-р а згр узоч н ы х  работах запрещ ается: 

нахождение тпдей под гр у зом , на линии е г 0 движения, 
пожду грузом  и какими-либо конструкциями (преп ятстви ям и ) *, 

подъем и перемещение неправильно о а стропл ен н ого гр у з а  ; 
освобож дать гаком г р у з о в о г о  у с т р о й с т в а  защемленные стропы, 

оттягивать и разворачи вать груз руками ;  
раокачивать г р у з ,  остан авли вать е г о  руками, поднимать или 

подавать гр уз  б е з  команды сигнальщ ика.

Ипм Лист А докум . . Поди. Ддтп
Р2652-007-003 Диоч
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СПРАВОЧНАЯ ИНФОРМАЦИЯ 
К  ТЕХНОЛОГИЧЕСКОЙ КАРТЕ № 1-7
П остан ов ка  н а  один я к ор ь П оста н ов к а  на д в а  я к ор я

К якорю К бую

К омплектация осн овн ы х ц е п е й : 
I - с к о б а  к он ц е в а я ; 2 -к о р е н н а я  с м ы ч к а ;3 -з в е н о  
с о е д и н и т е л ь н о е ; 4 -з в е н ь я  о б щ и е ;5 -я к о р н а я

Комплектация одинарной к он ц ев ой  смычки: 
I -к о р е н н а я  с м ы ч к а ;2 -з в е н о  с о е д и н и т е л ь н о е ; 
3 -з в е н ь я  о б щ и е ;4 -с к о б а  кон ц евая

К осн ов н ой  
Ц

Схемы якорны х у с т р о й с т в :
1 -я к о р ь ;2 -о с н о в н а я  ц е п ь ;
3 -од и н а р н а я  к он ц ев а я  с м ы ч к а ;4 -сд в о е н н а я  к он ц ева я  
смычка

К бую

К омплектация сд в оен н ой  к он ц ев ой  смычки: 
1 -п л а н к а  т р е у г о л ь н а я ;2 - с к о б а  к о н ц е в а я ; 
3 -од и н а р н а я  к он ц ева я  смычка

В за в и си м ости  о т  м естн ы х у сл о в и й  п о с т а н о в к у  п л авучи х  зн а к ов  осущ еств л я ю т следующими с п о со б а м и :
н а  один я к о р ь  -  н аи бол ее  р а сп р остр а н ен н ы й  с п о с о б  в  р а й о н а х , г д е  грунты  хорош о держ ат я к о р ь  (и л ,  

песчаны й и л , глиы ис тый и л , илистым п е с о к ,  п е с о к ,  г л и н а ) ;
н а  д в а  я к о р я , р а сп ол агаем ы х  один з а  д р у ги м , -  н аи бол ее- р асп р остр ан ен н ы й  с п о с о б  в  р а й он а х  с  си л ь­

ным течен и ем  и гр у н та м и , которы е п л ох о  держ ат я к о р ь  (в ал у н ы , г а л ь к а , г р а в и й , к а м ен ь , к а м ен и стая  п л и т а ).
Р а с ч е т  я к о р н о г о  у с т р о й с т в а  при п о с т а н о в к е  н а  д в а  я к о р я , т . е .  оп р ед ел ен и е м ассы  о с н о в н о г о  я к о р я  ,  

п р о и з в о д я т  та к  ж е , к ак  при п о с т а н о в к е  п л авучи х  зн а к ов  н а  один я к о р ь . М ассу  д о п ол н и тел ь н ого  я к ор я  при­
нимают р а вн ой  пол ови н е м ассы  о с н о в н о г о .  Длина д оп ол н и тел ьн ой  цепи (меж ду якорям и ) долж на бы ть о т  1 0  д о  
25  м .

Е сли гр у зоп од ъ ем н ое  у с т р о й с т в о  обслуж иваю щ его су д н а  не о б е с п е ч и в а е т  одн оврем ен н ой  вы борки  д в у х  
я к ор ей  и я кор н ой  ц е п и , т о  длина доп ол н и тел ьн ой  цепи долж на превышать гл у б и н у  п о ста н о в к и  б у я .

Концевую смычку применяют для  соеди н ен и я  п л а в у ч е го  п р е д о с т е р е г а т е л ь н о г о  зн а к а  с  о сн о в н о й  я к ор н ой  
ц еп ью , к о т о р а я  о б е с п е ч и в а е т  бы струю  п о с т а н о в к у , съём ку или зам ен у зн а к а .

При п о ст а н о в к е  п л а в у ч е г о  п р е д о с т е р е г а т е л ь н о г о  зн а к а  (м ор ски е  и больш ой канальны й) в  м е с т а х  с о  
значительны м течен и ем  я к ор н ое  у с т р о й с т в о  с л е д у е т  к ом п л ек тов а ть  с о  сд в оен н ой  к он ц евой  см ы чкой , при 
у ст а н о в к е  в  м е с т а х  б е з  теч ен и я  -  с  одинарной к он ц евой  смы чкой.

Д лину одинарной или сд в оен н ой  к он ц ев ой  смычек с л е д у е т  п од б и р а ть  т а к ,  ч тобы  при р а зьеди н ен и и  
и х  с  о с н о в н о й  цепью нижний к он ец  смычки или тр еу гол ьн у ю  планку можно было за к р еп и ть  з а  подъёмный 
рым п л а в у ч е го  п р е д о с т е р е г а т е л ь н о г о  з н а к а .

Т реугол ьн ую  планку применяют дл я  соеди н ен и я  сд в оен н ой  к он ц евой  смычки с  о сн о в н о й  ц епью .
Наименьшую длину я к ор н ой  цепи при п о с т а н о в к е  пл авучи х п р е д о ст е р е га т е л ь н ы х  зн а к ов  в  гл у б ок ов од н ы х  

рай он ах  д о п у с к а е т с я  р а сс ч и т ы в а т ь  п о  упрощ енной ф орм ул е;

г д е /sffUH

~  ( 2 , 0  +  2 , 5 )  Н ,

наименьшая длина я к ор н ой  ц е п и , к о г д а  при самом, н ебл а гоп р и я тн ом  д е й ст в и и  
н а  бу й  внешних си л  (в е т р а  и т е ч е н и я ) я к о р ь  должен и спы ты вать т о л ь к о  
о д н у , гор и зон та л ьн у ю  составляю щ ую  н атяж ен и я, м ;

Н -  гл у би н а  м е с т а  п о ст а н о в к и  п л а в у ч е го  зн а ка  с  у ч е т о м  наибольш ей вы соты  
волны и вы соты  при л и ва в  си зи ги ю , м  •

При гл у би н е  п о ст а н о в к и  д о  2 0  м с л е д у е т  прим енять коэф ф ициент 2 , 5 ,  а  при больш их гл у би н ах  -  2 , 0 .
При определен и и  длины я к ор н ой  цепи с л е д у е т  у ч и т ы в а т ь , ч т о  н е д о ст а т о ч н а я  е ё  длина я в л я е т с я  при­

чиной появл ен и я  в ер ти ка л ьн ой  составл яю щ ей  натяж ения и п р и вод и т к  обры ву цепи или подры ву я к о р я ,  а  
излишек у в ел и ч и в а ет  р а д и у с  циркуляции б у я .

На м елководны х и у з к и х  каналах д о п у с к а е т с я  уменьш ение длины цепи д о  величины , р а вн ой  п ол у тор н ой  
г л у б и н е , н о при этом  н еоб х од и м о  у в ел и ч и ть  кали бр  цепи н а  р а зм ер  для уменьшения ры вков при 
вол н ен и и .
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