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Ростовское  Центральное проектноконструктоюкое йою 
с опытным производством

С Б О Р Н И К
ТЕХНОЛОГИЧЕСКИЙ к а р т  

ПО ТЕХНИЧЕСКОМУ ОБСЛУЖИВАНИЮ 
СРЕДСТВ

НАВИГАЦИОННОГО ОБОРУДОВАНИЯ 
МОРСКИХ ПУТЕЙ 
Р 2 8 5 2 -0 0 7 -0 0 3

1985



•л
л 

».
 п

ов
л.

 
< 

П
о

да
, 

и 
д

а
та

 
Ъ

*'
*м

 »
Р 

_ 
И

нр
 

tf
 д

у<
Гя

. 
П

ад
пи

о 
и 

да
та

UL LrU
(1

ШЛИ МКТЛЛЛИЧБСКИЬ ТИПОВ 
M-G,b и К-0 ,0

П и С Г А Ш Л и  *3i;xi! Ш М Ш  ( К А Т Е Р А М И )
при ы кси рол ь  ш. к  ыьсху ш ш ш л ы

ОБЩ ИЕ СВЕД ЕНИЯ Исполнители По д го то вк а
РАБОЧЕГО ПЕСТА

|Кратк ое  содерж аниерагош !
Пород выходом судна d ройс произвести расста­

новку исполнителей на рабочих мостах и проинструк! 
тировать их по попросим технологии и безопасности] 
выполнения предстоящей работы. Промерить наличие 
и исправность необходимого для проиооодстпа рабо 
инструмента, приспособлении и инвентаря. и „ ,  ,

Подготовить необходимые навигационные средства! огней)* 
и угтройепт (секстаны, ручной лот или футшток). ' 
Проворить наличии и исправность срсиств индивиду-! 
алыюИ защиты. Провести ежедневный контроль по 
охране 'груда. Подготовить судна к рейсу и прове­
рить ого готовность. Осуществить переход в район 
постановки вех.

При подходо судна к району постановки вехи 
(не доходя 1 -1 ,6  мили до места постановки) подго-1 
тойить судно к предстоящей работе:

выставить общий опознавательный знак, указываю 
1дий, что судно ограничено в возможности маневри­
рования из-за характера выполняемой производствен 
ной операции, а именно -  разнесенные по вертикали 
два черных шара, а между ними черная ромбовидная 
фигура ;

установить повышенную готоаить судовой энерге­
тической установки к изменению режима движения 
(Маневренный режим) и назначить безопасную для 

I данных условии скорость судна, исходя из коикретн 
.условий плавания и навигационной обстановки;

установить готовность всех необходимых судовых 
технических средств (сигнализации, навигации и 
т .п .)  ;

включить охолот (если он установлен на судне).
Подготовить и проверить в работе судовое 

грузовое устройство. Пкорь освободить от креплена 
1к судну, Подиости веху к борту судна и закрепить.
Якорную цепь присоединить скобами к концевой 

Iсмычке и рыму на якоре, зашплинтовать штыри скоб.
Не доходя до точки постановки, застопорить ход, 
лочь в дрейф. Вытравить цепь до тех пор, пока вех 
но будет стоять вертикально. Оставшуюся часть 
цепи, идущую от оехи, прикрепить к борту, чтобы 
она не вытравливалась. Веху удерживать у борта 
судна за швартовый рым растительным или стальным 
канатом. Затем разложить зигзагообразно всю 

I свободную часть якорной цепи по палубе в районе 
[грузового устройства. После того , как веха 
[закреплена к Оорту судна, судно самым малым ходом 
при котором сохраняется его надежная управляемост 

[начинает выходить в точку постановки ;
место судна определять как можно чаще и кор- 

|ротировать курс так, чтобы выйти в заданную точк;
[р лодостренной стороны. За время выхода судна в 
|точку постановки необходимо якорь уложить на край 
широкой Доски, которую укладывают поперек судна 

|так, чтобы она немного выходила за борт. Другой 
край доски закрепить за шкентель грузового уст­
ройства и выбрать слабину. После завершения этих 
[работ доложить капитану Теменному помощнику 
капитала)* что веха подготовлена к постановке.
Определить заданную точку постановки вехи наиболее 
(надежным и точным, принятым & навигации и при 
выполнении гидрографических работ, способом.
При этом выбор способа определения в каждом конк­
ретном случае производится в зависимости от нави- 

Пгпционио-гидрогрифических особенностей района, 
видя ограждаемых опасностей, числа опорных пунктов] 
м расположения их относительно судна. Когда судно 
(подойдет к точке постановки, подать команду 
["ioBCbl" (По этой команде все, находясь на своих I 
постах принимают положение готовности к действию).
Для контроля Правильности выхода в заданную тбчку 
[(а также для обеспечения безопасного плавания) 
необходимо измерять глубины, при этом глубина най­
денной точки постановки должна соответствовать

К А П И Т А Н  -  
начальник 
путевого поста 
(СМЫ1ШП 
1101 ШПИК 
К А П И Т А Н А  -  

смотритель

Обеспечивает 
готовность судна 
п^дстоящсй [заботе
2. 1отонит навига­
ционные приборы к 
заботе.
3. Производит рас­
становку исполните 
лей на рабочих 
местах.

Проводит инотру 
таж по технологии 
и безопасности вы­
полнения работ.
Ь. Проводит конт­
роль по охране тру
д а

СТАРШИН 
МШИИК -  
смотритель 
огней . 
( ( Ж И Л  Л )  
МКлАНИК -  
смотритель 
огней)

МАТРОС 
1 JL1ACCA -  
смотритель 
огней

РАБОЧИЕ 
(2  человека)

Пери од и чн о сть  ТО (рем он та)

пролидитса при плоде л деисглпе ш и

Осуществляет общее 
руководство работпми и 
управление судном.
‘ ' Организует и обеспе 

ваот непрерывное зри­
тельное и с помощью 
всех имеющихся техни­
ческих средств наблгадо 
ние с целью свосвремсн-] 
него обнаружения нави­

гационных и иных оппс-] 
ноетей, а также полной 
оценки окружающей обс­
тановки и опасносноети 
столкновения.
3. Определяет точку 
постановки вехи, 
иэмернет глубину эхоло 
том, сличает координа­
ты вехи заданным.
4. Проводит КОНТрОЛЬН! 
осмотр вехи я проверя­
ет действие £ЖГ 
судовой РАС.
5 . Пополняет ведомость 
штатных 01Ю

1. Готовит судовую 
энергетическую 
установку к манев- 
эеиному режиму.
Л, Готовит судовое 
грузоподъемное 
устройство к работе 
3. Проверяет исп­
равность стропов 
и наличие на них 
клейм или бирок с 
указанием грузоподъ 
емности, даты испн 
тания и номера

1. Подбирает стропЦ,! 
соответствующие 
иассе и характеру 
поднимаемого груза 
£. Готовит инстру­
мент и проверяет ег 
йсправность
сбрасывания якоря 
1. Готовит канаты 
Vip крепления вехи 

борту судна и 
спорные шесты.
>. Готовит ручной 
ют (футшток).

Поднимает сигнал вехи.
ше фигуры (двд 
пара и ромб)

к. Освобождают 
палубу от лишних

„  .предметов 
р. 1отовят соедини

Выполнение работы по операциям

.Управляет судов»» 
грузовым устройством

1 . Подготовить рабочее место,
2 . Пыход к месту постановки вехи. 
Подготовить судно к постановке вехи.

1-3. Подвести веху к борту судна 
и закрепить ее.
4. Соединить якорную цепь с  вехой 
и якорем.
6 . Закрепить часть якорной цели, 
идущей от вехи к борту судна.
U. Разложить по палуое свободную 
часть якорной цепи.
7. Уложить якорь на сбросовую 
доску (или специальную сбросовую 
площади у).
U. Определить заданную точку поста­
новки вехи, измерить глубину.
9 . В заданной точке падать веху 
и якорь.
10. Проверить координаты выставлен­
ной вехи'и сличить с  заданными.
11. Произвести контрольный осмотр 
выставленной вехи и промерить доист 
вие установленного на ней РЛЦ,
12 . Заполнить ведомость лтатю то 
ОНО.
13. Произвести приборку после 
окончания работ.
Примечания: 1 . Операция ог санная 
н. 11 по проверке действии ЛЩ 
производится только на вехах.
На которых установлены отражатели. 
2 . Операция описанная в □. 11 по 
проверке действия РДЦ осущесталяет- 
ся^судами, на которых установлена

СХЕМА РАСПЕЕДЕЯЕЖЛ ЖПОЛШДЕДшЛ ПО 
1 ОПЕРАЦИЯМ (номера m  схеме соответ­

ствуют операциям,передиолешшм выше!!

Подготавливает веху 
к постановке, подводит| 
ео к борту и закрелля-i 
ет .
2. Соединяет якорную 

цепь с  вехой и якорем; 
шплинтует штырь скобы.

i . Готовит доску дл I 3 . Укладывает якорь
на сбросопуп доску ( ;  
площадку).
4 . Измеряет глубину 
ручным лотом (или 
штоком).
5 . Принимает участие 
контрольном осмотре
б . Производит приборку] 
после окончания работ
1. Принимают участие в 
подводе и закреплении 
вехи к борту судна.
2. Раскладывают якорну 

тельные детали (ск< цепь по палубе.
бы) якорного 3 . Работают на оттяжка:
устройства судового грузоподъемно

Об о р у д о в а н и е , п р и с п о с о б л е н и я ,
|ИНС,ТРУМЕНТ И ОСНОВНЫЕ МАТЕРИАЛЫ

I ,  Судовое грузовое устройство грузоподъемностью 
I не Менее БОо кг.
(2 , Стропы стальные.
3 . Оттяжки или багры.
4 . Растительные или стальные канаты соответствую-| 

|шей длины для крепления вох и якорной цепи к
борту судна, 
б . Отпорные шесты.
6 . Доска для сбрасывания якоря (или специальная 

площадка).
7 . Фигуры сигнальные .черного цвета (два шара и 

ромб) .
|0. Бинокль призменный.
[9 . Секстаны навигационные морскио.
110. Эхолот (судовой).
I I .  РЛС (судовая).
12. Лот ручной (футшток).
13. Обгалдср.
14. Плоскогубцы комбинированные 260 мм,
16. Молоток слесарный.
16. Шплинты для шплинтовки штырей соединительных 

скоб.
17. Соединительные детали (скобы).

РЕБОВАИИЯ БЕЗОПАСНОСТИ ТРЭДА!
1. Руководитель работ обязан до начала работ проверить 
состояние и правильность организации рабочих мест, 
исправность оборудования и инструмента, наличие ограждений] 
и знаков безопасности, исправность и соответствие средств 
индивидуальной защиты (спецодежды, спецобуви, касок, 
рукавиц) предстоящей рао'оте.
2. Запрещается приступать к работе, еслй исполнители работI 
не обеспечены средствами индиви дуальной защиты (спецодеж­
дой. спецобувью, касками и рукавицами).
3. запоещается пользоваться неисправным инструментом 
и приспособлениями.
4 . Запрещается использование немаркированных, неисправных 
и не соответствующих по грузоподъемности и характеру 
груза стропов.
6 . Запрещается приступать к работа, если не проверена 
исправность судового грузоподъемного устройства.
6 . При подъеме якоря с помощью грузоподъемного устройства, 
запрещается:

нахождение людей под якорем, на линии его движения, 
между якорем и какими-лиоо конструкциями (препятствиями) ; 

подъем и перемещение неправильно эастронленного якоря ; 
раскачивать якорь, останавливать его руками. 
Запрещается:
выставлять вехи при волнонии моря свыше 4 баллов ; 
находиться между якорной цепью и бортом; 
сбрасывать якорь вручную без специальной доски (площад­

ки) , обеспечивающей безопасность сбрасывающего якорь 
работники ;

курить и вести посторонние разговоры во время 
вшшлнппил работ.
О, Раскладку и перетаскивание якорной цепи по палубеЯ  вводить с помощью обгалдеров.

аботник, отдающий якорь вехи должен находиться на{обоняемом расстоянии от сбросовой доски (не моное 1 ш ).
U. 1ю допускается наматывать на руку канат, удерживающий 

оиху у Оорта судна.

с х е м  р а с с т а н о в к и  ш п о л д а т а ш И
ПРИ ПОСТАНОВКИ ш з  ш о и ш

БУКСИРОВКИ
—

Во

7.
|7ЩЗ/ Х.йиштай (смолит';

П0М0Ш1ШК капитана)
2 , Ст. мохшшк (омошшБ 

мохашпе)
3 . Мапои I  гл,
4 ,5 , Рабочие (ш троси I  ю

друхпк С1'.0Ц)

Иэм Лист № докум. Поди. Дата
Р2652-007-003
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H O C T A H O iJ iU  ЙЬЛИ C A L A M I  (К Л Т Ь Р Л 1 4 1 )
UPiS hb U МЬШ ЯОиТЛШЗШ!

П ери од и чн ость  TO (ре п о рт а )
iip u d u ^ ix w  u n i ззода a  д т с х б и а  &ж

О б щ и е  с в е д е н и я ИСПОЛНИТЕЛИ По д го то в к а
РАБОЧЕГО ПЕСТА Выполнение работы по операциям

Краткое  соде ржание работы
указанной в ведомости штатных ОНО. Замер глубины 
пронодить с помощью ручного лота, Футштока или 
эхолота (если ом установлен па судно). При 
выход» в точку постановки необходимо застопорить 
ход и двигаться по инерции и, когда якорь, ложа- 
щий на доске, окажется над точкой постановки, _  
Подать команду "Отдать якорь!" Но ото!! команде 
г жн/оць'ч rpy.ionoio устройства Oiicrpo поднять л 
Кр.1Й доски и соросить якорь D воду. Одновременно 
С отдичей якоря необходимо отдать концы, удер­
живающие цепь и веху. On гем дить передний ход и 
руль переложить на борт, с  которого поставлена 
веха, ы» избежание навала судна на воху неооходи- ** 
мо отпорными шестами отвести веху за корму судна. 
Судно малым ходом отходит от вехи. Лоаче установ­
ки плавучих знаков неооходимо проверить коорди­
наты выставленной вехи (вех) и сличить с заданным. 
Одновременно необходимо произвести контрольный 
осмотр, пронорип соответствие топовой фигуры, 
а также следует убедиться, что при постановке 
вехи не были повреждены ее корпус, топовая 
фигура, номерной щит и PJ1II (если он установлен). 
о том случае, если на вехе установлен РЛН, то 
необходимо с помощью судовой РЛС проворить радио­
локационную дпльность оонаружения вехи. При этом 
следует учитывать, что дальность надежного 
обнаружения РЛН, установленного на вехе, зависит 
от высоты установки антенны РЛС, волнения моря, 
поглощения радиоволн в атмосфере и т .д . После 
выполнения контрольных проверок заполнить ведо­
мость штатных СНО. Произвести приборку после 
окончания работ.
Примечания: I .  Суда (катера), используемые для 
буксировки вехи к месту постановки, должны иметь 
Грузовое устройство, позволяющее поднять якорь 
выставляемой вехи и уложить его на сбросовую 
доску или специальную сбросовую площадку, 
л. Если при постановке вехи действует ветер, 
волнение или течение, затрудняющие точный выход 
на точку, веху необходимо ставить с судна (катера 
поставленного на якорь.
3. Если грунт плохо держит якорь, веху необходимо 
ставить на два якоря, расположенные один за дру­
гим. Последовательность работ остается та же.
Якоря должны быть размещены отдельно друг от 
друга. Соединяющую их цепь необходимо уложить 
так, чтобы при отдаче якорей она свободно могла 
соскользнуть за борт. Якоря необходимо сбрасывать 
одновременно.
4. При буксировке вехи необходимо следить за 
буксиром и предохранять веху от ударов о корпус 
судна (катера).

При маневрировании судна (катера) веху (вехи) 
следует подтягивать к борту

го устройства.
3. Выполняют работы но 
указанию калигина 
V сменного помощника 
капитана).
Ь. Участвуют в приборке 
после окончания работ

При выполнении р^бог по постановке иех в наиболее 
сложных условии (в особых условиях) решением 
капитана может привлекаться к работе один из сменных 
помощников капитана для обеспечения безопасности 
плавания судна.
При подъеме якоря с помощью судовой грузовой стрелы 
для работы на*оттяжках и операциях по постановке вех 
привлекаются Даа рабочих из числа берегового состава 
или вместо них могут быть привлечены два матроса из 
числа судового состава других смен

Требования безопасности трэда
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Н а Заводку, крепление или отдачу буксира при
буксировке вехи следует производить после надежного 
закрепления вехи к судну
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