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ПРЕДИСЛОВИЕ

Долговечность проезжей части автодорожных мостов и путе
проводов во многом зависит от состояния конструкций деформаци
онных швов, своевременного и правильного выполнения ремонтных 
работ.

Многочисленные обследования эксплуатируемых малых и сред
них автодорожных железобетонных мостов показывают, что деформа
ционные швы с заполнением мастиками разрушаются через 3-5 лет,
& через 1-2 года в них нарушается герметичность. Появление и 
развитие дефектов в шве не только снижают долговечность проез
жей части мостов, но и ухудшают условия движения (плавность, 
скорость, безопасность).

Оценка состояния конструкций деформационных швов, причи
ны появления дефектов и пути устранения повреждений в сущест
вующей нормативно-технической литературе изложены крайне по
верхностно. Многие существующие рекомендации по ремонтным ра
ботам противоречивы.

Отсутствие единых требований и рекомендаций по содержа
нию и ремонту деформационных швов приводит к тому, что не сво
евременно устраняют повреждения. В результате затрачиваются 
большие средства на капитальный ремонт.

В Гипродорнии разработана и проверена технология ремонта 
деформационных швов в малых и средних мостах, имеющих пролет
ные строения длиной до 33 м, установлен объем работ, выполняе
мый при текущем и среднем ремонтах искусственных сооружений, 
определены межремонтные сроки. Все эти вопросы нашли отражение 
в настоящих "Рекомендациях". Соблюдение требований, приведен
ных в "Рекомендациях", позволит увеличить межремонтные сроки 
по сравнению с существующими, сократить продолжительность ре
монтных работ и затрат на эксплуатацию деформационных швов. 
Данные "Рекомендации" не применимы для районов со среднесуточ
ной минимальной температурой воздуха до -45°С, что определено 
характеристиками применяемых при ремонте материалов. Для за
полнения швов используют материалы на битумной основе, что де
лает реальным применение разработанных методов ремонте любыми
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эксплуатационными организациями Минавтоцора РСФСР. Технологией 
предусмотрены работы по содержанию и ремонту деформационных 
швов двух типов - закрытого и заполненного, как наиболее рас
пространенных на существующей сети мостов.

Предназначены для работников дорожно-эксплуатационной 
службы как практическое руководство по ремонтным работам.

Приведен перечень видов ремонтных работ, конструкции де
формационных швов, материалы и механизмы, применяемые для ре
монта и содержания швов.

Составлены инж. А.В.Бугуруслановым и канд.техн.наук 
Л.М.Гохманом (Союзцорнии) под руководством и при участии канд. 
техн.наук В.И.Шестерикова. В разработке принимала участие инж.
0.В.Николаева (Гипродорнии).

В основу положены результаты исследований авторов, а так
же данные, полученные в Союзцорнии, ЦНИИС и других организаци
ях. При составлении учтены результаты опытных работ, выполнен
ных Гипродорнии в Мосавтодоре, Центрупродоре и Горгидромосте 
(г.Москва).

Замечания и предложения просим направлять по адресу: 
I090P9, Москва л-89, наб.Мориса Тореза, 34, Гипродорнии.

Зам. директора по научной работе 
д-р техн.наук А.П.Васильев



I. О ЩИЕ ПОЛОЖЕНИЯ

X.I. Настоящие рекомендации могут быть использованы при 
ремонте и содержании конструкций деформационных швов в железо
бетонных и сталежелезобетонных пролетных строениях, эксплуати
руемых на автомобильных дорогах РСФСР малых и средних мостов 
и путепроводов, а также для ремонта швов в больших мостах с 
пролетными строениями длиной не более 33 м.

1.2. Объем требуемых ремонтных работ по устранению дефек
тов деформационных швов устанавливают по книгам искусственных 
сооружений, куда заносят результаты текущих, периодических и 
специальных осмотров. При планировании работ определяют методы 
их выполнения и объем требуемых материалов.

1.3. Все ремонтные работы следует вести в сухую погоду 
при температуре воздуха не ниже плюс 5°С.

1.4. Движение автомобилей по отремонтированному участку 
моста разрешается через 1-3 сут в зависимости от применяемых 
материалов (но не раньше, чем через 24 ч после заполнения швов). 
Ремонтные работы выполняют с временным прекращением движения по 
одной половине проезжей части. При этом ширина полосы движе
ния не должна быть меньше 3 м, а ширина ремонтируемого участка 
должна превышать половину ширины габарита моста.

1.5. Для заполнения деформационных швов применяют, как 
правило, резино-битумные (РЕВ), полимерно-битумные (ПБВ) и 
битумно-бутилкаучуковые (MEET) мастики, и иногда тиоколовые 
герметики с различными добавками.

1.6. В деформационных швах закрытого и заполненного типа 
в основном следует применять мастики, выпускаемые промышлен
ностью или на централизованных производственных базах и пос
тавляемых потребителю в таре с приложением паспорта. Допуска
ется применение мастик, приготовленных в условиях строительно
го объекта. Однако в каждом случае перед применением требует
ся проверить свойства этих материалов: относительное удлинение
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при растяжении, температуры хрупкости я размягчения.

1.7. Для приготовления мастик на основе битума в условиях 
строительного объекта следует применять составляющие материалы, 
отвечающие требованиям девствующих нормативно-технических доку
ментов. Все материалы, заготовленные для ремонтных работ, доли
ны иметь паспорта, подтверждающие соответствие их ГОСТам и тех
ническим условиям,и указания о времени их изготовления. По исте
чении гарантийного срока хранения материалов не допускается при
менять их без проверки по всем показателям.

2. КЛАССИФИКАЦИЯ, ОБЛАСТЬ ПРИМЕНЕНИЯ КОНСТРУКЦИЙ 
ДЕФОРМАЦИОННЫХ ШВОВ В МАЛЫХ И СРЕДНИХ МОСТАХ

2.1. В пролетных строениях малых я средних мостов чаще 
других устраивают деформационные швы закрытого и заполненного 
типов. Различают две разновидности швов закрытого типа - с 
армированным и неармированным асфальтобетонным покрытием и три 
разновидности заполненного типа - с асфальтобетонными и цемен
тобетонными кромками, с металлическим окаймлевием (см.рис.I).
В швах закрытого типа зазор между сопрягаемыми пролетными 
строениями сверху закрыт асфальтобетонным покрытием проезжей 
части, уложенным без разрыва. В заполненных швах зазор 
герметизирован материалом, а покрытие выполнено с разрывом.

2.2. Деформационные швы закрытого типа содержат:
металлический (или неметаллический) компенсатор, закреп

ленный на концах пролетных строений и предназначенный для удер
жания заполнения;

гидроизоляционный слой, дополненный полиэтиленовой плен
кой, стабилизированной сажей, и заведенный в петлю компенсато
ра;

уплотнитель зазора в уровне защитного слоя из пенопласта 
или дерева, предназначенный для предотвращения вдавливания 
шяфнтия в зазор;

заполнение в виде мастики или пасты, предназначенное обес
печить герметичность шва;
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Рис. I. Схемы разновидностей деформационных швов:
а - закрытого типа с непрерывным асфальтобетонным 
покрытием; б- то ке, с армированным покрытием; 
в - заполненного типе с мастичным заполнением при 
асфальтобетонном покрытии; г - то же, о цементо
бетонным покрытием (1) или бетонным приливом (II); 
д - то же, с металлическим окаймлением; I - ас
фальтобетонное покрытие; 2 - защитный слой;
3 - гидроизоляция; 4 - мастика; 5 - компенсатор;
6 - выравнивающий слой; 7 - арматура асфальтобе
тонного покрытия; 8 - цементобетонное покрытие;
9 - бетонный прилив; 10 - металлическое окаймле
ние; II - уплотнитель
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армированное или неармированное аофальтобетонное покрытие, 
уложенное без разрыва.

Деформационные швн заполненного типа содержат: 
компенсатор;
гидроизоляционный слой, дополненный полиэтиленовой плен
кой;
уплотнитель в уровне защитного слоя (только при асфальто
бетонном покрытии); 
заполнение; 
окаймление.

2.3. Металлический компенсатор вырезают из латунного листа 
толщиной 1,5-2,0 мм или оцинкованного железа толщиной 1,0-1,5 
мм. Он имеет лотковую форму. В пролетном строении его закреп
ляют с помощью горизонтальных анкерных полос, соединяемых с 
продольной арматурой (рис. 2 а).

При реконструкции деформационных швов с асфальтобетонными 
кромками, в которых расчетные перемещения концов пролетных стро
ений не превышают 15 мм, допускается устраивать неметалличес
кий компенсатор, представляющий собой два слоя гцдростеклоизола, 
склеенных между собой мастикой и приклеенных к выравнивающему 
слою (рис. Z б). В случае применения неметаллического компен
сатора в уровне защитного слоя устанавливают неизвлекаемый 
уплотнитель. Допускается оставлять в деформационном шве метал
лические компенсаторы иной формы и размеров, если они находятся 
в удовлетворительном состоянии. При этом дополнительно устраи
вают неметаллический компенсатор.

2.4. Уплотнитель, применяемый в швах закрытого н заполнен
ного типов (см. рис. I a-в), может быть выполнен нз доски повы
шенной влажности или пенопласта. Одновременно он является опа
лубкой для выравнивающего слоя (рис. 3).

2.5. Окаймление деформационных швов может быть выполнено 
из уголкового прокатного профиля или стальной паюсы (рис. 4). 
Окаймление омоволнчивают в бетонном приливе толщиной не менее 
12 см. При меньшей толщине бетона над гидроизоляцией у шва 
анкере окаймления соединяют о оголенной арматурой ш о п ы  про
летного строения и гщдроизолируют (см.разд. 5).
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Рис.2. Металлический (э) и неметалличчсгий (6 ) компенсато
ры деформационных швор: т-лотковзя часть компенсатора; 2-пол- 
74 компенсатора; 3~анкарниа полпгч: Л-прмрт*ртг* стар^ень; 
5-гидтх)стеклоизояятор; Р-гикроизоляционный слой; 7-полиэтилено
вое планка
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Рис.З. Сечение уплотнителей для деформационных швов
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Рис.4. Сечение окаймлений деформационных швоз
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Деформационные швы со стальным окаймлением устраивают на мостах 
дорог категории I, а также на дорогах других категорий, в сос
таве движения которых преобладают грузовые автомобили и авто
бусы с нагрузкой на ось не менее 100 кН при расчетной суточ
ной интенсивности более 500 авт.

2.6* Область црименения конструкций швов, устраиваемых в 
эксплуатируемых автодорожных мостах при их ремонте, ограничи
вается величинами перемещений (длинами пролетных строений), рай
оном расположения моста и технической категорией дороги. Дефор
мационные швы закрытого типа устраивают цри расчетном перемеще
нии концов пролетных строений до 10 мм, а заполненного-до 20 мм 
(бетонные кромки) или 15 мм (асфальтобетонные кромки). Величину 
расчетных перемещений концов пролетных строений в уровне дефор
мационных швов определяют по формуле

А  = д Т - с Д д -€? (2.1)

где л Т - перепад температур конструкций, равный Д  Т=Т/пау 
- Т mtn * - коэффициент температурного линейного
удлинения cL0 = 1СГ5 1/град.;
£  - длина пролетных строений^.

2.7. За температуру 1тах принимают максимальную среднесу
точную температуру воздуха tc , увеличенную на половину 
средней амплитуды Ас суточного колебания температур2'.
Т max s to + А0.
Для массивных железобетонных конструкций с толщиной элементов 
стенок, плит, полок б о ж е  60 см ^тах~ коробчатых
пролетных строениях толщины стенок, толщины плит суммируют).

2.8. За температуру Tm in принимают минимальную среднесу
точную £ нс, а для массивных железобетонных конструкций - сред
нюю за пять наиболее холодных суток t од температуры воздуха3'.

1) Здесь и далее под этой величиной подразумевают длину, 
с которой в шве собираются перемещения.

2) По данным СНиП П-А.6-72.
3) Там же.
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2.9. Территория РСФСР для применения конструкций деформа
ционных швов может быть разделена на три строительно-климати
ческие зоны (СКЗ) по минимальной среднесуточной температуре 
воздуха,0С :

I - до -20;
П - до -40;

Н а  -^нс от - 20 до - 30;

П б  - £нс от - 30 до - 40;
Ш - ниже - 40;
Ilia- £ нс от -40 до -50-,

Ш б - £ Нс н и ж е -50.
Ремонтировать деформационные швы возможно в районах с 

температурой t  нс до -45°С. Материалы, технология ремонтных 
работ и предельные длины пролетных строений, в которых выполня
ют ремонт швов, для остальных районов СКЗ Ш должны согласоваться 
с базовым научно-исследовательским институтом* Карта райониро
вания по СКЗ приведена в прилож* I.

2.10. Длины железобетонных и сталежелезобетонных пролетных 
строений, в которых допускается применение тех или иных конст
рукций швов, даны в табл* 2.1. в зависимости от района располо
жения моста.

Таблица 2.1

Железобетонные цролетные строения

СКЗ t  нс, Длины пролетных строений, м

°С до 9 12 15 18 21 24 33 42

I -20 н Н Н НА,М м М МБ МБ

Па
-25 Н Н Н Н А ,М м м МБ -
-30 Н Н н М м МБ МБ -

-35 н Н н м м МБ МБ
Пб

-40 н Н м м м МБ - -

Ша -45 н н м м
1

МБ МБ - -
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бталежелезобетонные пролетные строения

CR3 £ но, Длины пролетных строений, м
ис до 12 18 24 33

I л £0 О н м МБ МБ

-25 II м МБ —

Па -30 Н м МБ -

-35 н м МБ
и б -40 н м МБ -

-35 н м МБ
116 -40 н м МБ -

Ыа -4S м МБ - -

Б табл* 2.1 приняты обозначения:
Н * закрытые швы с непрерывным асфальтобетонным покрытием 

(рис. 1а);
НА - то же, с армированным покрытием (рис. 16);
М - заполненные швы с мастикой (асфальтобетонные кромки, 

рис. 1в);
МБ-то же, с бетонными кромками или окаймлением 

(рис. 1г).
Предельные длины массивных железобетонных пролетных стро

ений (например коробчатого сечения), в которых устраивают швы 
закрытого и заполненного типов, могут быть увеличены по срав
нению с данными табл. 2.1 на 25$. В пролетных строениях с це
ментобетонным покрытием устраивают швы заполненного типа по 
рис. 1г,д.

2,11. Над концами пролетных строений, опирающихся на непод
вижные опорные части, устраивают деформационные швы: 
закрытого типа-

в железобетонных плитных и ребристых (массивных);
пролетных строениях длиной до 21 (24) м;
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в сталежелезобетонных пролетных строениях длиной до 15 м: 
заполненного типа с асфальтобетонными кромками —

в железобетонных плитных и ребристых (массивных) 
пролетных строениях длиной до 33 (42) м; 
в сталежелезобетонных пролетных строениях длиной до 
24 м (GK3 1,11а) и 2] м (СКЗ Пб, Ша); 

заполненного типа с бетонными кромками —
в сталежелезобетонных пролетных строениях длиной но 
42 м (СКЗ I, Па) и 33 м (СКЗ Пб и Ша).
2.12. Область применения различных материалов для запол

нения деформационных швов приведена в табл. 2.2 для железобе
тонных и сталежелезобетонных пролетных строений с асфальтобе
тонными и цементобетонными покрытиями в зависимости от района 
расположения моста.

Б табл. 2.2 предусмотрено применение мастик ;
РЕВ - резино-битумных вяжущих;
MEET - битумно-бутилкаучуковых мастик;
ПЕВ - полимерно-битумных вяжущих;
Т - тиоколовых герметиков.

Допускается применение того или иного материала, указанного г 
ячейках табл. 2,2 в графах слева и сверху, Марки материалов 
для заполнения швов и условия их применения приведены в разд. 4

Таблица 2,2

Железобетонные пролетные строения, цементобетогнне 
покрытия

СКЗ £нс, Длина пролетного строения, м
° с до 12 15 18 21 24 33 42

I -20 РБВ-2 РБВ-2 РБВ-2 РЕВ-2 РБВ-2 МЬГ>1 -70 МББГ-70

Па -25 РБВ-2 РБВ-1 РБВ-1 РБВ-1 МББГ-70
МЕЕГ-70

-

-30 РБВ-1 РБВ-1 РЕВ-1 МЕЕГ-70 МББГ-70
1 МББГ-70

-

Пб -35 МБЕГ-7Сз
1ББГ-70

МЕЕГ-70 МЕЕГ-7С

01

0 ИЬЬ -

-40 МББГ-70
МЕЕГ-70

МББГ-70 ПБВ ПБВ ПЕВ -

Ша -45 МЕЕГ-70 ПЕВ ПБВ ПЕВ Т - -
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Асфальтобетонные покрытия

скз £ис
ос

Длина пролетного строения.м
до 12 15 18 21 24 33 42

1 РЕВ-2 РЕВ-2 РЕВ-2 РЬВ-2 МБЕГ-70 - -

"n!Tj -25 РБВ-2 РБВ-2 РБВ-2 РЕВ-1 МБЕГ-70 - -
«30 РБВ-2 РЕВ-2 РЕВ-1 МЕЕГ-

-70
— —

И б -35 РБВ-1 РЕВ-1 МБЕГ-
-70

ПБВ - »

-40 МБЕГ-
-70

ПЕВ ПЕВ ПБВ - »

Ша -45 МБЕГ-
-70

ПБВ ПБВ - » - »

Сталежелезобетонные пролетные строения

СКЗ £мс Цементобетонные покрытия Асфальтобетонные покрытия
°с до 12 1 8 24 33 ДО 12 18 24 1 33

I -20 РБВ-2 РБВ-2 МБЕГ-70 MEET—
-70

РБВ-2 РЕВ-2 - -

Па -25 РБВ-1 РЕВ-1 МЕБГ-70 МБЕГ-7С) МЕЕГ-70 - -

! СО о РБВ-1 MEET—
^70

МБЕГ-70 ]АЕБГ-7С МБЕГ-70 -
По -35 ^МЕЕГ-

-70 MEEIV
-70

^ПБВ - ПБВ ПЕВ - -

-40 МБЕГ-
-70

ПБВ Т - ПЕВ ПЕВ - -

Ша -45 ПБВ Т » - ПЕВ -

3. СОДЕРЖАНИЕ И РЕМОНТ ДЕФОРМАЦИОННЫХ ШВОВ

3.1. Виды работ. Работы по ремонту и содержанию деформа» 
иионных швов входят в состав работ по содержанию, текущему ре» 
монту и среднему ремонту искусственных сооружений. Их подраз» 
деляют на работы по содержанию моста (содержание швов и профи
лактические работы) и текущий ремонт (исправление небольших 
повреждений и ремонт отдельных элементов шва в пределах слоев
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одежды мостового полотна). Работы по ремонту отдельных элементов 
шва в пределах слоев одежды мостового полотна (на участке, сос
тавляющем менее 30% от общей длины шва) относятся к содержанию 
моста.

При среднем ремонте моста восстанавливают конструкции швов 
или заменяют их другими. При незначительных объемах восстанови
тельных работ на длине, не превышающей Зи% общей длины швов - 
работы по восстановлению и замене существующей конструкции шва 
относятся к текущему ремонту мостов.

Перечень ремонтных работ наиболее распространенных дефек
тов деформационных швов и прилегающих участков пролетных 
строений приведен в табл. 3.1.

3.2. Содержание швов. Работы выполняемые для содержания 
швов в исправности в течение всего года:

а) очистка швов и прилегающих к ним покрытий и зазоров, 
лотков, концевых участков пролетных строений и опорных площа
док от пыли, грязи, снега, сколка льда у тротуаров;

б) текущие, периодические и специальные осмотры швов, про
водимые в процессе осмотра искусственных сооружений и в сроки, 
оговоренные соответствующими нормативными документами. В зави
симости от вида осмотра его проводят мостовые мастера, главный 
инженер эксплуатационного подразделения, мостоиспытательнне 
станции или специальные комиссии.
Результаты осмотра с перечислением выявленных дефектов и указа
нием объема ремонтных работ заносят в книгу искусственных со
оружений. Перечень наиболее распространенных дефектов в дефор
мационных швах приведен в табл.ЗЛ.

3.3. Профилактические работы: предупреждение разрушения 
швов и исправление мелких повреждений, постоянно возникающих в 
процессе эксплуатации искусственных сооружений, щюводимне в 
течение всего года по мере необходимости.

К указанным работам относятся: а) ликвидация волн и наплы
вов в покрытии у шва; б) заделка выбоин и просадок в зоне шва;
в) заделка трещин и заливка швов мастикой; г) замена заполнения 
в швах тротуарных блоков.

3.4. Работы, выполняемые цри текущем ремонте моста: а) за
мена заполнения швов; 6) ремонт покрытия, в том числе заделка
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трещин, сколов и раковин; в)ремонт защитного слоя; г) ремонт 
гидроизоляции шва; д) восстановление швов в пределах тротуаров.

Работы по текущему ремонту, как и по содержанию, планируют 
по укрупненным измерителям.

3.5. Средний ремонт моста. При восстановлении конструкций 
шва одновременно усовершенствуют узлы и детали. Эти работы 
включают: а) восстановление всех слоев одежда мостового полотна 
в зоне шва; б) восстановление или замена компенсаторов; в) за
делка трещин, сколов и раковин в железобетонной плите проезжей 
части; г) восстановление или замена окаймления.

При замене швов могут быть применены конструкции:
а) более простые, рассчитанные на меньшие перемещения концов 
пролетных строений моста (закрытого типа вместо заполненного, 
заполненного типа вместо стального шва);
б) более сложные, рассчитанные на большие перемещения концов 
лролетных строений моста (заполненного типа вместо закрытого, 
швом с резиновым компеноатором К-8 вместо шва с мастичным за
полнением) .

3.6. Вид работ устанавливают для каждого конкретного 
сооружения отдельно путем сравнения существующей конструкции 
шва с рекомендуемой к применению по табл. 2.1 для соответствую
щей длины пролетного строения и района расположения данного мос
та. Выбор мастики для заполнения швов рекомендуется определять 
по табл. 2.2 в зависимости от длины пролетных строений» типа 
покрытия и района расположения ремонтируемого моста.

Таблица 3.1

&
гш Вид дефекта Причина дефекта Вид и метод 

ремонта
Периодич
ность ре
монтных 
оабот

I 2 3 4 5

I.
Швы закрытого типа с непрерывны!!f а/б покрытием

Поперечные трещины 
в покрытии над швом 
(прямолинейного или 
криволинейного очер
тания)

Растягивающие ус 
илия, действую
щие на покрытие 
при температур
ных перемеще
ниях пролетных 
строении

Содержание. 
Заделка тре*- 
щин битумной 
мастикой или 
вяжущими с 
присыпкой 
песком

I раз в 
год
(весной)
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I 3 4
2, Поперечные трещины 

в покрытии над 
осью шва и парал
лельно с двух сто
рон (прямолиней
ного или криволи
нейного очертания)

То же.
Неплотное опи
райте металли
ческого компен
сатора на осно
вание

Текущий ремонт.1 
Вырубка по1фы~ 
тия и защитно
го слоя у шва, 
подливка цемен 
тного раствора 
под компенса
тор ,закреплен
ие компенсато
ра, восстанов
ление слоев 
проезжей части 
(гидроизоляции, 
защитного слоя, 
покрытия) |

I раз з
4~5 лет

3. Трещины в покры
тии произвольно
го очертания на 
отдельных участ
ках с просадкой 
покрытия (участ
ки овальной фор
мы)

Неудовлетвори
тельное оцепле
ние покрытия с 
защитным слоем, 
попадание воды 
под покрытие со 
стороны попереч 
ной трещины

Содержание. 
Замена покры
тия малыми 
картами, очист
ка и заливка 
поперечной 
трещины

I gas в 
1-2 года 
(летом)

4- Сетка трещин в 
покрытии в зоне 
шва

Недостаточное 
уплотнение ас
фальтобетона, 
малая толщина 
покрытия, де
фекта в защит
ном слое, низкое 
качество покры
тия

Текущий ремонт. I раз в 
Замена покры- 4-S лет 
тия картами или 
на всю длину 
шва, увеличе
ние толщины 
покрытия, по
верхностный 
ремонт защит
ного слоя

5 Выбоины в покрытии Отсутствие сцеп- 
ления покрытия 
с защитным сло
ем, попадание 
в трещины камен
ных материалов 
(развитие дефек
та 3)

Содержание. 
Замена покры
тия малыми 
картами

I раз в 
год
(летом)

6, Образование бугров 
над швом с трещи
нами

Недопустимые для 
данного типа шва 
перемещения кон
цов пролетных 
строений

Текущий ремонт. 
Переделка де
формационного 
шва на шов за
полненного ти
па, замена пок 
рытия у шва

5-1
аз в 
лет
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Протекание воды 
через конструк
цию шва (снизу ком
пенсатор мокрый, 
влажная опорная 
площадка и шкафная 
стенка)

8?)Р(нарушение компен
сатора, продавли
ваете в зазор за
полнения, облом
ков асфальтобето
на

Неудовлетвори
тельная гидро
изоляция

Недостаточное 
крепление компен 
сатора и неплот
ное его опираете 
на основание, 
большой зазор 
между торцами 
сопрягаемых про
летных строений, 
отсутствие за
полнения в уров
не защитного 
слоя

Швы закрытого типа с армированным асфальтобетонным 
______________________ покрытием 1)

£Текущий ремонт*! раз в 
Снятие покрытия 5-6 лет 
и защитного 
слоя, усиление 
гидроизоляции, 
восстановление 
слоев, замена 
заполнения петли 
компенсатора |

Средний ремонт. I раз в 
Полное восста- 10 лет 
новление кон
струкции шва

Продольные и по
перечные трещины в 
покрытии, образую
щие сетку (на боль
шей части длины

9*

10.Две параллельные 
трещины вдоль оси 
шва (по краям от
деляющей проклад
ки)

Недостаточное 
уплотнение или 
малая толщина 
покрытия, отсут
ствие сцепления 
слоев покрытия

Недостаточное 
армирование 
(применение 
сетки с недос
таточной проч
ностью) недос
таточная длина 
анкерного участ
ке сетки

Текущий ремонт Jl раз в 
Замена асфаль- 3-5 лет 
тобетонного 
покрытия

Текущий ремонт. 
Замена асфаль
тобетонного 
покрытия и ар
мирующей сетки

I раз в 
3-5 лет

^Проявляется одновременно с дефектами И,5 и 7.

^Для швов этого типа характерны также дефекты 1,3,6,7,8.
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I 2 3 4

II Мелкие поперечные 
трещины в покры
тии

Растягивающие 
усилия, действу
ю щ е  на покрытие, 
применение шва 
в районах, север
нее допускаемых

Содержание. 
Очистка и за
ливка трещин

2 раза в
70Д *(весной 
z осенью)

Швы заполненного типа в цролетных строениях с 
асфальтобетонным покрытием1 _̂__________

12. Частичный вынос 
I мастики из зазора, 
загрязнение зазо- 

! ра
i

13; Разрушение масти
ки, образование 
бугров

1 4 ^  Трещины в пок
рытии параллельно 
зазору с двух сто
рон

Применение в ка
честве заполне
ния недолговеч
ных материалов, 
старение матери
ала заполнения

Текущий ремонт.] раз в 
Замена заполне-4-6 лет 
нин в уровне 
покрытия (за
ливка шва мас
тикой)

Недопустимые для 
данного типа шва 
перемещения кон
цов цролетных 
строений

Текущий ремонт.I раз в 
Переделка шва Jс-15 
на шов с бетон-пет 
ными кромками

Неполное опира- 
ние металличес
кого компенсато
ра на нижележа
щий шов

Текущий ремонт I раз в 
Вырубка покры- 5-ь 
тия защитного 
слоя и изоляции 
у шва, заливка 
цементного рас
твора под ком
пенсатор и его 
закрепление 
либо устройст- ( 
во неме талли- I 
ческого компен
сатора, восста
новление слоев, 
заливка шва мас
тикой

I) Для швов а того типа характерны также дефекты 5,7.
*) Проявляется, как правило, одновременно с потерей герметич

ности.
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I 3 4
15 Разрушение кро

мок швов с ооразо- 
в а шем выбоин

Применение 
мастики с не
допустимо низ 
кой температу 
рой размягче
ния, засоре
ние зазора 
каменными ма
териалами
Недопустимый 
зазор в пок
рытии

Текущий ре
монт
Частичная за
мена мастики, 
ремонт кро
мок

U

Замена пок- I • 
рытия у швов, 4-J 
замена мас
тики

5
аз в 
лет

©з в 
I лет

16 Яродавливание в 
зазор компенса
тора, заполнения 
и каменных мате
риалов

Недостаточное креп
ление компенсатора, 
применение недолго
вечного материала 
для заполнения, 
большая ширина за
зора

Средний ре
монт.
Полное вос
становление 
конструкции 
шва с усиле
нием компен
сатора или 
замена кон
струкции на 
соответствую
щую рекомен
дациям (л, 3.5)

Швы заполненного типа в пролетных строениях «| 
с бетонным покрытием (бетонным приливом)

15 лет

77 Поверхностные 
дефекты покрытия 
(выкрашивание, 
шелушение.рако
вины)

Низкое качество 
материалов, наруше
ние технологии, 
неудовлетворитель
ный уход

Обычные мето
да ремонта 
цементобе
тонных пок
рытий

18 Трещины у кромок 
швов, разрушение
кромок

Недопустимый за
зор В ШЛфЫТИИ, 
попадание в зазор 
каменных материа
лов

Текущий ре
монт. I раз в
Восстановле- 4-6 лет 
ние бетона 
с применени
ем полимербе
тонных ком
позиций

I) Для швов этого типа характерны также дефекты 7,12,16.
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I 2 3 4 5

19 Образование буг
ров, трещины в 
бетонном прили-

бетонных прили
вов под нагруз
кой I)

Недопустимые 
для данного типа 
шва перемещения 
концов пролетных 
сароеяий

Большой раз
рыв в покрытии, 
малая толщина и 
недостаточная 
ширина бетонного 
прилива

Средний ре
монт* Замена 
конструкции 
шва на иную, 
допускающую 
большие пере
мещения

Текущий ре
монт. Восста
новление пок
рытия у шва с 
заменой запол
нения

I раз в 
10-15 лет

I роз в 
5-ь лет

20 , Коррозия и раз
рушение металли
ческого компен
сатора, нарушение 
анкеровки

Отсутствует анти* 
коррозионная за
щита, недостаточ 
ная анкеровка

Средний ремонт 
Полная замена 
конструкции 
шва

I раз в 
15-20 лет

Швы заполненного типа с металлическим окаймлением

21. Трещина вдоль 
окаймления в пок
рытии, разрушение 
кромок трещины

22. Разрушение покры
тия у окаймления, 
выбоины

23 Разрушение окай
мления, отрыв его 
от бетона

Недостаточное 
уплотнение бе
тона прилива, 
недостаточное 
качество мате
риалов

Содержание. 
Очистка и за
ливка трещин

I раз в 

(летом)

Нарушение тех
нологии строи
тельства, недос
таточное качест 
во материалов 
(развитие де
фекта № 21)

Содержание. J раз в 
Очистка Щелей 3 года 
и выбоин, инъе-> 
ктирование ра
створа. поверх
ностный ремонт 
бетона

Недостаточное 
сечение анкеров 
недостаточная 
толщина бетон
ного црилива

Текущий ремонт. 
Замена бетонно
го покрытия 
(прилива) у 
шва с установ
кой нового 
окаймления

I раз в 
8-10 лет

I) Проявляются, как правило, одновременно с потерей герметич
ности.



4. ПРИМЕНЯЕМЫЕ МАТЕРИАЛЫ

4Л .  Как компенсатор в деформационных швах забытого и 
заполненного типа (с мастичным заполнением) служит:

латунь полосовая толщиной I ,5-2,0 мм по ГОСТ 931-78; 
оцинкованное железо толщиной 1,0 - 1,5 мм по ГОСТам 8075-5^ 
и 19904-74, защищенное от коррозии двумя слоями битумного 
лака;
гидростеклоизол марки ,ГТ" по ТУ MFffil 400-1-51-75.
4.2. .Для изоляции конструкций швов применяются: 
гидростеклоизол (см.выше);
стеклоткань марки Ээ-200 (ССТЭ-6) по ГОСТ 8481-75; 
полиэтиленовая пленка, стабилизированная сажей, марки "С0 
по ГОСТ 10354-73;
битумные мастики, приготовляемые на строительной площадке 
из компонентов, указанных в табл. 4.1.

Таблица 4.1.^

№ составов 
мастик2^

Битум 
В Д  60/90 
(ГОСТ 
22245-76)

Машинное 
масло (ГОСТ 
1667-68*)

Асбест 
седьмого 
сорта 
(ГОСТ _ 
12871-67*)

Минераль
ный поро
шок (ГОСТ 
16557-78)

Область
примене
ния

I 65 10 25 - П,Ша
2 60 - 20 20 1.П
3 70 5 25 - П
4 75 - 25 - I

4.3. Для заполнения петли компенсатора применяют:
пористый жгут "Гернит-П" из резиновой смеси ИР-73-51 
по ТУ МНХП 480-I-II9-7I;
пеньковый канат по ГОСТ 483-75*, пропитанный одним из 
следующих масляных антисептиков: каменноугольным мас-

1) Допускается применение битумных мастик, используемых для 
заливки швов. Мастики заводского изготовления типа МББГ сме
шивают с 5% машинного масла (ГОСТ 1667-68*).

2) Составы разработаны в Союздорнии.



лом по ГОСТ 2770-74, сланцевым маслом по ГОСТ 10835-78,
4.4. Для отделения покрытий в швах закрытого типа прамешт 

ют прокладки из двух слоев рубероида, склеенных битумом или мас
тикой. Для армирования асфальтобетона в этих ивах - стеклосетк 
СПАЛ (сетка стеклянная перевнвочная армирующая пропитанная) по 
ТУ МХП 6-II-2I7-7I с размером ячеек 5 и 10 мм. Сетки изготов
ляют шириной 800, 1000, 1230 и 1400 мм и поставляют в рулонах 
длиной 50 м*

4.5. Б деформационных швах заполненного типа применяют 
мастики:

горячую заводского изготовления марки МБЕГ-70 по IT МПСМ
21-27-40-78;
горячие резино-битумные (РЕВ) и полимерно-битумные (ПБВ);
холодные - тиоколовые герметики.
Битумно-бутилкаучуковую мастику МБЕГ-70 по ТУ МПСМ 21-27-40 

-78 изготавливают на Лилойском комбинате строительных материа
лов Грузинской ССР и поставляют заказчику в готовом к употреб
лению виде. Перед применением мастику разогревают. Допуска - 
ется применение мастики МБЕГ-80 (температура размягчения 80°С) 
взамен резино-битумных мастик, приготавливаемых на месте в СК8 
I ( t „ c > - 20°С).

Горячие резино-битумные мастики, приготавливают на мест** 
строительства одного из составов (табл. 4.2).

Таблица 4.2

мастик
Битум мар
ки ВДЦ 
60/90(ГОСТ 
22245-76)

Мине
раль
ный по
рошок
ТГОСТ
16557-
78)

Асбес
товая
крошка
(ГОСТ
I287I-
-67х)

Резино
вая кро 
шка до 
I мм 
ССТУ 73- 
B-I86- 
62)
_ ...

Камен 
яоу- 
го ль
нов 
масло 
(ГОСТ 
2770- 
74)

Темпе-
тура
раз
мягче
ния,
°С

Область 
примене
ния, СКЗ

I 2 3 4 5 6 7 8

I 60 20 20 - - 70-80 1
2 50 35 10 5 - 65 I
3 65 20 15 60-70 1,Па
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"I----- ~2---- — з— —1— — 6 7 8

4 60 25 15 - - 60-65 Па
5 70 - - 20 ю 60 Па

Примечания:
Допускается применение мастик других марок, прошедших лабо
раторные испытания и отвечающих требованиям: 
температура хрупкости - не менее чем на 5°С ниже расчетной 
зимней среднесуточной температуры воздуха для района строи
тельства , о
температура размягчения - 60-70°С для СКЗ Па и 65-80 С для 
СКЗ I,
относительное удлинение при 20°С не менее 100%*
Б графе I составы 1,2 соответственно РЕВ-1 и РБВ-2 разрабо
таны в Союздорнии, 3-5 - в Гипродорнии.

Горячие полимерно-битумные мастики (ПЕВ) приготавливают 
па строительной площадке (табл. 4.3).

Таблица 4.3

Компонента Содержание,
% по массе

Темпеоатуш. °С Область
размяг
чения

хрупкос
ти

приме
нения
(СКЗ)

Битум марки БНД 60/90 
(по ГОСТ 22245-76)

95

Летнее дизельное топ= 
ЛИБО (по ГОСТ 305-73*) 5 57 -47 Пб-Ша

Дивиниле тирольный тер- 
моэластопласт (ДСТ-30. 
по ТУ Ш Ш 1  38-40365-76) 4

1

Способы приготовления мастик и вяжущих в полевых условиях, 
методы контроля качества даны в прилож. 2.

Тиоколовые герметики 51-УТ-38 (модификации А,Б) и У-30 
МЭП-ТО (модифицированные каменноугольной смолой и др.добавками) 
применяют в мостах, расположенных в местностях с минимальной 
температурой воздуха минус 40°С и ниже. Герметики 51-УТ-38 мо
дификаций А и Б по ТУ М Ю Щ  38-105874-75 поставляют комплектами 
из герметизирующей пасты У-30, каменноугольной смолы и вулка
низующего агента. Смешивают их непосредственно перед примене
нием в смесителе до получения однородной по консистенции и две-
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ту массы.
Герметик У-30 МЭС-10 по ТУ МНХП 38-105462-72 поставляют комплек
тами из герметизирующей пасты У-ЗОЭ-Ю, вулканизующей пасты 9 
и ускорителя вулканизадии-дифенилгуанидина (ДФГ). Смешивают 
также перед применением. Составы и свойства герметиков приведе
ны в табл* 4.4.

Таблица 4,4

Компоненты
содержа- Температура,^С ОбластьilJUC | /О
по мас
се

размяг
чения

хрупкос
ти

примене
ния
(СКЗ)_ _

.........I_____________ 2 3 4 5
51-УТ-38 (модифин:ашш А.Б)

Герметизирующая паста 
У-30 (по Ту-МНХП 
38-105-874-74) 100

Каменноугольная смола 
(по ТУ МЧМ 14-6-83-72)

38,5
77,0 +70 -35-40 Пб-Ш

67-процентный водный 
раствор биозромата 
натрия (WttgCzgOjj)

8-10;
12-lS

У-30 МЭС-10

Герметизирующая паста 
У-30Э-10 (по ТУ МНХП 
38-105462-72)

100

Вулканизующая паста 9 
(по ТУ

16,5
+70 -40-45 Пб-411

Ускоритель вулканизации 
дифенилгуанидин (ДФГ) 
(по ГОСТ 40-67)

0,8

Герметик У-30 МЭС-10 выпускает серийно Казанский завод 
РТИ, но в чистом виде из-за своей густой консистенции и высокой 
механической прочности на растяжение (до 30 кгс/см2) не может

быть практически использован для заполнения швов. Поэтому с

целью облегчения условий приготовления и более качественного 
перемешивания составляющих компонентов, а также повышения де- 
формативности и удешевления мастики герметик У-30 МЭС-10 мода-
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г£вдирр)т введением следующих добавок: каменноугольной смолы 
(но ГОСТ г 192-69) в количестве 10-25% на 100$ тиоболовой пас» 
rj и ео^ганиам эпоксидной смолы ЭИС-1 (по ТУ МНХП 38-I09-I-7I), 
ацетана (яо ГОСТ 2768-79) и антраценового масла (по ГОСТ 2770- 
-/4) в чолячестве до 10%.

Лэоглту перед применением приготовляют в смесительной 
установке из исходных материалов, смешивая отдельные компоненты 
герметика, а затем модифицируют соответствующей добавкой*

Тиоколовые герметики не применяют в деформационных швах с 
асфальтобетонными кромками.

4.6. 13 качестве грунтовок, обеспечивающих надежное сцепле
ние материала заполнения с кромками шва, применяют: при битум
ных мастиках-нефтяные вязкие дорожные битумы ЕНД 40/60 или 
60/90 по ГОСТ 22245-76, разжиженные бензином по ГОСТ 2084-77 
или индустриальным маслом марки И-50А по ГОСТ 20799-75*в соотно 
шении 1:1, а также нефтяные жидкие дорожные битумы марок СГ-15/ 
25 и СГ-25/40 по ГОСТ 11955-74: при тиоколовых мастиках- герме
тик, разжиженный ацетоном (по ГОСТ 2768-79) в соотношении 1:1.

4.7. Для защиты металлических компенсаторов от коррозии и 
подгрунтовки бетонной поверхности перед устройством гидроизоля
ции применяют битумный лак, приготовляемый путем разжижения 
горячего битума в бензине марки А-72 по ГОСТ 2084-77 в соотно
шении 1:1 + 1:1,5. Для обработки бетонных поверхностей перед 
укладкой асфальтобетона, приклеивания сеток, армирующих асфаль
тобетон, и обработки дна и краев вырубок (подгрунтовка) могут 
быть применены прямые катионактивные эмульсии, относящиеся к 
классам быстро- или среднераспадающихся по ГОСТ 18659-73* Для 
обработки краев вырубок применяют также жидкие битумы марок* 
СГ-15/25 и СГ-25/40 по ГОСТ 11955-74.

4.8. Для ремонта поверхностных дефектов бетонных покрытий 
у швов или бетонных приливов, а также ремонта защитного бетонно 
го слоя применяют:

портландцемент марки не ниже 600 по ГОСТ 10178-76:
бнстротвердещий цемент (БТЦ) марки 400-500 по ГОСТ
10178-76;
песок (по ГОСТ 8736-77);
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гранитную крошку (по ГОСТ 8267-75);
эпоксидный клей, приготавливаемый из следующих материалов 
(в частях по массе):
смола ЭИС-1 (по ТУ МНХП 38-I09-I-7I) - 100; 
отверцитель полиэтиленполиамин (по ТУ МНХП 
6-02-594-70) - 8-12;
ацетон технический (по ГОСТ 2768-79) - 10-15; 
эпоксидно-минеральную смесь одного из трех составов 
(табл.4.5).

Таблица 4.5

Состав Отношение веса эпок 
сидного клея к весу 
минеральной части

" Область примене
ния

I 2 3
Смесь г

Эпоксидный клей От 1:5 до 1:8 Ремонт поверх
ностей с разру
шением на глу
бину до I см

Минеральная часть, %
песок - 75 
цемент- 25

Смесь 2

Эпоксидный клей 
Минеральная часть, %

От 1:7 до 1:10 —  и —

песок - 60 
цемент - 40

Смесь 3

Эпоксидный клей От 1:7 до 1:10 То же, до 3 см. 
Ремонт мелких

Минеральная часть, % сколов
гранитные высевки

Ми?1,25г-2,5мм - 55 
г песок - 30 
цемент - 15

Изготовленные смеси для ремонта бетонного прилива и боль
ших сколов кромок швов должны отвечать требованиям готовых
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бетонов:
дорожный по ГОСТ 8424~72х марок 300-400 с морозостойкостью 
от Мрз 150 до Мрз 300 (табл.4,6); 
латексный на основе латекса СКС-65Ш по ГОСТ 10564-75 
(табл.4.7.);
полимербетон или полимерраствор на основе эпоксидной смолы 
ЭйО-1 (табл.4.7.).

При использовании для ремонта швов эпоксидно-минеральной 
смеси в качестве грунтовки применяют заводские грунтовочные 
составы:
грунтовка ЭП-ОО-Ю и эмаль ЭП-773 (по ГОСТ 23143-78).

Таблица 4.6

Характеристики Величина показа
теля

Метод оп
ределения 
показате
лей

Марка бетона по прочности для 
районов с минимальной средне
месячной температурой воздуха, 
0С1)

до - 20 

ниже - 20

Не менее 30 МПа 
(300 кгс/см2) 
40 МПа(400 

кгс/см2 )

ГОСТ I0I80 
-78

Марка бетона по морозостойкос
ти (Мрз) для районов с мини
мальной среднемесячной темпе
ратурой воздуха ?0С2)

до - 5

от -5 до -15 
ниже -15

Расход цемента^

150 циклов

200 -"-
300
3-4 КН/м3
(300-4D0
кго/м3.)

ГОСТ 10060 
-76

Бодоцементное отношение4  ̂(в/ц) 0,4-0,42
—

1) Принимается по табл. I СИи11 П-А.6-72
2) Принято в соответствии с СН 365-67,
3) Принято в соответствии с СНиП Ш-43-75
4) Для цементобетонного покрытия или приливов
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При бетонировании защитного бетонного слоя используют; 
латексный бетон;
бетон дорожный марок 250*300 с морозостойкостью от ТОО до

200.
4.9. Для ухода за свежеуложенным бетоном применяют л л онко- 

образующие материалы:
лак э тиноль по ТУ МХП 966-3465-57 с вязкостью но стандарт
ному вискозиметру в пределах 10-15с: 
среднераспадающиеся битумные эмульсии по ГОСТ 18^9-73 с 
содержанием битума не менее 50% при вязкости в пределах 
2-Юс;
пленкообразующую жидкость ПМ-86 по ТУ МХП 35-903- 73 т а  
ПМ-ЮОА (по ТУ МХП 35903-73) - "Помароль"; 
кремнийорганическую жидкость Г1Ш-94 (по ГОСТ 10834-76, 
"Жидкость гидрофобизирущая 136-41") - 10-процентной кон
центрации.

Таблица 4«7

Составляющие На эпоксидной 
смоле

На латексе

бетон раствор бетон раствор
Эпоксидная смола ЭЙС-1 
(по ТУ МНХЛ 38-I0I-I-7I)

100 100 - -

Каменноугольная смола 
(по ГОСТ 4492-69) или 
деготь каменноугольный ( 
марок Д-3, Д-4 и Д-5 j 
(по ГОСТ 4641-74) 1

50-70

1

70-100

1

i „1

Пластификатор дибутилфталат j 
(по ГОСТ 8728-77Е) или фу- | 
риловый спирт (по ОСТ 59- 1 
-27-73)

20 ' 20

Отвердитель полиэтиленпо- i 
лиамин (ПЭПА, по ТУ МХП 
6-02-594-70)

8-12 10-12

Латекс СКС 65 ГН марки Б ~~ 1 - 100 100
(44% эмульсия)
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Продолжение таблицы 4.7

I 2 3 4 5
(по ГОСТ Т0564-75)
Цемент мар:си 400-500 
(по ГОСТ JUI78-76)

— — 440 530

Песок кварцевый 
(по ГОСТ 8736-77)

350 400-500 600 530

Щебень фикций до 15 мм 
(по ГОСТ 8267-75)

500 — 1200 —

Вода
(по ГОСТ 23732-79)

120 130

4ДО» Стальное окаймление деформационных швов изготавлива
ют из стали марки ВСт.Зсп2 по ГОСТ 380-71* и ГОСТ 5781-75. Дли 
северных районов РСФСР с минимальной температурой воздуха ниже 
минус 40°С применяют сталь марки 16Д или 15ХСНД по ГОСТ 6713-75* 
и ГОСТ 19282-73.

5. СОДЕРЖАНИЕ И ТЕКУЩИЙ РЕМОНТ МОСТА

5.1. Работы по содержанию деформационных швов проводят 
непрерывно в течение года.

Для швов закрытого типа:
весной - до начала таяния обеспечивают сток воды с проез
жей части и тротуаров путем очистки их у швов от грязи; 
летом - подметают и моют проезжую часть, тротуары; 
осенью - подметают, моют и очищают от снега и грязи участ
ки у швов и бордюров;
зимой - очищают от льда покрытие у швов в местах примыка
ния швов к тротуарам.

Швы закрытого типа требуют минимальных затрат на содержание в 
процессе эксплуатации.

Для швов заполненного типа:
очистка стыка от мусора и других инородных материалов 
(проводится, как правило, весной); 
очистка от льда участков шва возле тротуара и бордюра 
(проводится в зимние месяцы в период оттепелей 2-3 раза в 
месяц при стабильной отрицательной температуре I раз в 
месяц);
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При постоянных и периодических осмотрах швов с заполнением 
мастикой нужно обращать внимание на состояние мастики, глубину 
ее износа, герметичность шва, состояние кромок, положение ком
пенсатора и загрязненность опорных частей и опорных площадок»

5*2. Профилактические работы. Волны, выбоины и наплывы, 
образующиеся на асфальтобетонном покрытии в зоне шва закрытого 
типа, ликвидируют вырубкой или разогревом с последующим удале
нием лишних и поврежденных материалов.

Ремонт с вырубкой старого асфальтобетона включает: очистку 
поверхности ремонтируемого места от грязи; разметку границ 
участка; вырубку поврежденного асфальтобетонного покрытия и 
удаление его с места работ; обработку стенок и основания выруб
ки слоем битума; укладку свежей асфальтобетонной смеси; уплот
нение асфальтобетона катками. Ремонт покрытия разогревом асфаль 
торазогревателями с горелками инфракрасного излучения (напри
мер, АР-53 и АР-53А) включает:

очистку поверхности ремонтируемого места от грязи; разог
рев покрытия горелками инфракрасного излучения; рыхление разог
ретого асфальтобетона; укладку и разравнивание свежей асфальто
бетонной смеси; уплотнение асфальтобетона.

5.2.1. Для заделки выбоин используют горячие и теплые 
асфальтобетонные смеси, отвечающие ГОСТ 9128-76, того же вида 
и состава, что и ремонтируемое покрытие.

Цри ремонте верхнего слоя покрытия в зависимости от кате
гории дороги, состава и интенсивности движения применяют 
мелкозернистый асфальтобетон типов Б,В и песчаный - типа Г1', 
цри ремонте же нижнего слоя - только типов Б или В.
Примерный расход асфальтобетонной смеси на I кв.м покрытия при 
толщине слоя, мм: 30-46 кг; 40-58 кг; 50-66 кг; 70-75 кг. 
Движение транспорта по отремонтированному участку открывают по
сле остывания асфальтобетонной смеси в покрытии до температуры 
30-60°С.

5.2.2. Заделку трещин в асфальтобетонном покрытии над швом

I) Руководство по строительству дорожных асфальтобетонных 
покрытий. - М./ Транспорт, 1978.
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производят, как правило, весной и осенью в прохладную сухую по
году, когда трещины наиболее раскрыты. Работы по заделке трещин: 

очистка трещин от пыли и грязи при помощи стальных щеток 
или продувка сжатым воздухом от компрессора; 
заливка трещин жидким битумом марок СГ-70/130, Q -130/200, 
МГ-70/130, МГ-130/200, разжиженным битумом, полученным 
смещением вязкого битума марки ЩЦ-250/300 или ШД-130/200 
с керосином, специальной мастикой;
присыпка заполненных битумом трещин сухой каменной мелочью 
(0-5 мм) или крупнозернистым песком (при применении мастик 
песком не присыпают).
Составы мастик приведены в разд. 4.
5.2.3. Работы по заделке трещин выполняют с помощью специ

альных машин (например, ЭД-10), а при небольших объемах работ 
возможно использовать ручные заливщики трещин (например, Д-344). 
3 этом случае битумная мастика (вяжущее) поступает к трещине 
самотеком, поэтому вводится дополнительная операция; после 
очистки трещин от пыли и грязи их промазывают жидким битумом 
марки МГ-25/40 или СГ-15/25 с помощью жесткой кисти, а затем 
заполняют мастикой или вяжущим. Жидкие и разжиженные битумы пе
ред применением нагревают до 80-Ю0°С, а мастики - до 150- 
-170°С.

5.2.4. Широкие трещины с разрушенными краями заделывают^ 
вырубая асфальтобетон полосой 5-10 см с каждой стороны ̂ трещины 
на толщину покрытия или разогревая горелками инфра1фасного из
лучения. В этом случае для разогрева вместо главного блока го
релок асфальторазогревателя АР-53 используют горелки, сблоки
рованные в переносную линейку, входящую в комплект оборудования 
машины.

Асфальтобетон нагревают в течение 3-5 мин, после чего его 
разрыхляют на глубину 1-1,5 см у краев разогретой полосы и до 
3 см - у краев трещины. После удаления из трещины пыли, грязи 
и загрязненного разогретого асфальтобетона нижнюю часть трещи
ны заливают мастикой (вяжущим), а в верхний вырубленный учас
ток добавляют свежую песчаную асфальтобетонную смесь, количест
во которой подбирают с учетом ее осадки при уплотнении.
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5*3. Ремонт и замена заполнения швов. Заполнения шва 
заменяют в тех случаях, когда заполняющий материал выкрошился 
или имеются зазоры между ним и вертикальными стенками асфальто
бетонного покрытия (как правило^I раз в 3-5 лет). Предваритель
но перед заливкой мастики зазор освобождают от поврежденной 
старой мастики и очищают поверхность заполнения. Работы выполни 
ют при температуре воздуха не ниже плюс 5°С.

Очистку швов выполняют с помощью навесного оборудования 
Т-203, электрощетки ДС-505 (Д-378), передвижной установки 
ДЭ-10 или металлическими узкими скребками вручную. Очищенные от 
ш л и  и грязи стенки и дно шва промывают водой, а оставшуюся сво 
бодную воду удаляют сжатым воздухом под давлением не менее 
0,4 МПа (4 кгс/см2).

Деформационные швы заполняют мастикой на основе битума 
специальными заливщиками с терморубашкой (Т-204) или ручного за
ливщика ДС-501 (Д-344) в следующей технологической последова
тельности:

подготавливают подгрунтовочный материал; 
тщательно очищают швы и продувают их сжатым воздухом; 
грунтуют стенки швов из расчета расхода материала 0,2 кг 
на I м2 ,
заполняют шов мастикой выше уровня покрытия на 2-3 мм 
(в случае просадки мастики необходимо произвести доливку;: 
излишки мастики, выступающие над пазом шва, срезают 
острым скребком или лопатой (предварительно нагрев их до 
160-200°С);
снятые излишки мастики повторно разогревают в котле и 
используют для заливки швов.
При необходимости немедленного открытия движения швы сле

дует присыпать минеральным порошком или заклеить рулонной бума
гой шириной 10-15 см.

5.4. Ремонт покрытия у швов.
Поврежденное место на расстоянии 5-10 см от линии скола 

отмечают прямыми линиями с помощью мела или краски. Затем с 
помощью электро (пневмо)-инструмента по контурам линий вырубают 
бетон на глубину 4-6 см. Непрочный слой бетона в пределах кон-
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тура удаляют» место скола тщательно очищает от пыли» остатков 
бетона и мастик. На очищенную сухую поверхность наносят грунто
вочный слой полимербетонннх смесей (латексбетоном, эпоксидно
минеральной смесью).

При использовании латексбетона в качестве грунтовочного 
слоя применяют 10-цроцентный раствор латекса в воде (20#-ный 
раствор латексной эмульсии СКС-65ГП). При использовании эпок
сидно-минеральной смеси в качестве грунтовки может быть приме
нен эпоксидный клей, разбавленный ацетоном (10# ацетона по мас
се), либо заводские грунтовочные составы: грунтовка ЭД-00-10 
или эмаль ЭЯ-773. Для предотвращения прилипания бетонной смеси 
к закладной доске последнюю обертывают в полиэтиленовую плен
ку (рис.5) или на доску набивают листы оцинкованного железа-'.

При повреждении бетона у швов на больших участках (глуби
ной и шириной более 5 см) для ремонта применяют цементобетонные 
смеси по цементно-песчаному раствору. Поврежденные участки пок
рытия размечают, вырубают бетон и очищают место от обломков, 
поливают водой. На ремонтируемую поверхность наносят два слоя 
цементно-песчаного раствора из расчета 2-3 кг/м2 (толщиной 
1-2 мм)» приготовленного на портландцементе марки 500-600 
(В/Ц~0,35) и песке с Шф=2,0*2,2. Соотношение песка и цемента 
I:J, жизнеспособность раствора 15-20 мин.

Бетонную смесь укладывают на раствор после исчезновения 
водной пленки раствора (потеря блеска). Для приготовления бе
тонной смеси следует применять быстротвердеющий цемент (БТЦ) 
марок 400-500 или портландцемент марки не ниже 600* 

Рекомендуемый состав бетонной смеси, кг: 
портландцемент М-600 (или БТЦ) - 45,
каменная мелочь 2-5 мм - 100-120,
песок кварцевый с Мкр=2,2-2,5 - 50-70,
вода - 16-18 л .
Бетонную смесь укладывают выше уровня покрытия на 0,25-0,3 

глубины вырубки. Смесь уплотняют поверхностным вибратором, 
отделывают гладилкой, кельмами и терками.

При использовании цементобетонных смесей ремонтные работы 
выполняют при температуре окружающего воздуха не ниже +5°С, а 
асфальтобетонных - не ниже -5°С.
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Рис. 5. Схеме ремонта скола кромки бетонного покрытия у шва;
а) до ремонта; 6) после ремонтаЛ - существующий бет
он; 2-скол кромки и трещина в бетоне; 3-щебенка; 4 - 
грязь; 5-деформационный шов; 6-гидроизоляция; 7-све- 
жеуложенный бетон;8 - полиэтиленовая пленка; 9-заклад
ная доска
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6. СРЕДНИЙ РЕМОНТ МОСТА

6.1. Восстановление слоев одежда мостового*полотна у швов 
закрытого типа.

Работы по исправлению выбоин, волн и наплывов на асфальто
бетонном покрытии отличаются от аналогичных работ, выполняемых 
при текущем ремонте, главным образом, объемами* Используемые 
материалы, условия производства и технология работ при среднем 
ремонте такие же, как при текущем (см.разд*5).

При наличии трещин, бугров и появлении признаков просачи
вания вода через шов закрытого типа его следует вскрыть, уда
лить покрытие, а также грязь из компенсатора и разрушенную мас
тику, затем заполнить зазор новой мастикой, уплотнить доской 
(рейкой) зазор в уровне защитного слоя и перекрыть шов асфаль
тобетонным покрытием* Основные этапы работ по замене покрытия 
над швами закрытого типа приведены на р и с * 6 а .

Асфальтобетонное покрытие вырубают на ширине, превышающей 
ширину поврежденного участка на 0,5 м, но не менее I м (рис.6а). 
Длина вырубаемого участка вдоль шва на 0,4 м превышает полови
ну габарита проезжей части. Если в конструкции шва отсутствует 
уплотнитель в уровне защитного слоя, кромки защитного слоя 
срубают под углом примерно 45° на 20 мм с каждой стороны. Зазор 
продувают, а наклонную грань защитного слоя выравнивают цемент
ным раствором. После очистки зазоры заполняют мастикой и порис
тыми вкладышами* Вначале разливают мастику по стыкам шва, исхо
дя из расхода 1,5-2,0 л на I м шва. Втапливают в мастику порис
тый вкладыш (гернит, поролон, канат). После установки одной 
нитки вкладыша в зазоры между вкладышем и стенками разливают 
второй раз мастику, которая не должна быть выше уровня гидрои
золяции. При глубокой петле компенсатора в зазоре могут быть 
установлены 2-3 нитки вкладыша. Вкладыши должны проходить до 
конца плиты крайней балки.

В зазор в уровне защитного слоя заклинивают уплотнитель 
(рис. 6,6); все щели заливают мастикой* При ширине зазора до 
25 мм кромки защитного слоя можно не скалывать, а в качестве 
уплотнителя можно использовать доску (рейку) соответствующей 
толщины без скосов под клин* При толщине защитного слоя более
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Рис.6. Этапы ремонтных работ по замене асфальтобетонного 
покрытия в швах закрытого типа:
а - вырубка покрытия, очистка зазора; б - заполнение 
зазора,заклинивание уплотнителя; в - уклацка покрытия. 

I-асфальтобетонное покрытие: 2-защитный слой;3 - гидроизоля
ция; 4-выравнивающий слой; 5-компенсатор; 6-вырубленное по
крытие; 7-очищенный зазор; 8-мастика; 9-пористыи вкладыш;
ID-уплотнитель; П-гицростеклоизол
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40 мм уплотнитель следует делать составным из доски и наби
тых на нее реек» опиравшихся на скошенные кромки шва. Верх 
уплотнителя не должен находиться выше верха защитного слоя.
Перед укладкой покрытия поверхность защитного слоя очищают» на 
уплотнитель приклеивают один слой гидростеклоизола (мастичной 
стороной вниз), а всю поверхность вырубки грунтуют. К ремонтным 
работам целесообразно готовить сразу несколько швов с тем, 
чтобы асфальтобетонное покрытие укладывать и уплотнять на боль
шей площади.

При замене асфальтобетона в швах с армированным покрытием 
вырубку делают на ширине, превышающей на 0,5 м ширину армирова
ния. После уплотнения зазора в уровне защитного слоя на защит
ный слой укладывают отделяющую прокладку из двух слоев руберо
ида или промасленной бумаги. Отделяющую прокладку укладывают 
без стыков по всей длине ремонтируемого участка шва. Ширина 
прокладки 500-800 мм цри толщине покрытия соответственно 70 - 
- 100 мм. На оставшийся участок защитного слоя и поверхность 
отделяющей прокладки разливают эмульсию (или вяжущее) и прикле
ивают к ней армирующую сетку. Сетку раскатывают вдоль моста, 
начиная от тротуара, с перехлестом 5 см (рис.7). Края сетки 
пригружают валиком асфальтобетонной смеси. В вырубку устанавли
вают ограничительную доску толщиной 40-50 мм и фиксируют ее с 
помощью упоров, затем на нижний слой армирующей сетки уклады
вают нижний слой асфальтобетонного покрытия. Нижний слой пок
рытия укладывают на длине шва» превышающей половину габарита 
проезжей части. По свежему слою покрытая раскатывают второй 
слой армируйцей сетки, переставляют ограничительную доску и 
укладывают верхний слой покрытия. Работы на второй половине 
шва повторяют.

При разрушении защитного слоя более чем на 10 см от кромки 
шва ремонт выполняют с использованием цементобетонной смеси по 
цементно-песчаному раствору (см.разд. 5). Если цри вскрытии 
обнаружено, что защитный слой повревден на значительной площа
ди у шва, поврежденный бетон удаляют, выправляют выпуски армату
ры и оставшегося бетона, восстанавливают гидроизоляционный 
слой и бетон защитного слоя. При восстановлении гидроизоляции 
из слоя битумной мастики извлекают щебенку и обломки бетона и
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Рис.7. Схема укладки армирующей сетки при замене покрытия 
в швах закрытого типа с армированным асфальтобетоном: 
1-ограждающие конусы; 2-граница вырубки асфальтобетона; 3-уп- 
лотнитель зазора в уровне защитного слоя; 4-отделяющая прокла
дка; 5-нижний слой армирующей сетки; 6-ограничительная доска; 
7->поры; 8-ось расположения ограничительной доски при укладке 
верхнего слоя покрытия; 9-верхний слой армирующей сетки; JC- 
существующее покрытие; П-тротуар
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наклеивают один слой изоляционного рулонного материала (нацример9 
гидростеклоизола) без разрыва и с опусканием в петлю компенса
тора, Поверх рулонного материала разливают слой горячей масти
ки, вдоль шва раскатывают полиэтиленовую пленку и заводят ее в 
петлю, прижимая к стенкам и горизонтальным поверхностям, на 
которые нанесена мастика. Мастику сверху посыпают цементом, 
прикатывают ручным катком, укладывают армирующую сетку защитно
го слоя и бетонируют защитный слой. Поверхность защитного слоя, 
подверженного разрушению (шелушению) на глубину до 2 см, ремон
тируют так же полимербетоном или эпоксидно-минеральной смесью 
(составы которой цриведенн в разд. 4). Поверхность предвари
тельно очищают, а затем эпоксидно-минеральную смесь распреде
ляют тонким слоем и присыпают песком из расчета I кг/м2. Уплот
нение смеси производят катками весом 3-5 т за два прохода или 
виброплощадкой. Асфальтобетонное покрытие укладывают на защит
ный слой спустя 5 сут после ремонта смесью на обычном цементе,
1 сут - смесью ЕТЦ, 12 ч - эпоксидно-минеральной смесью.

6,2. Восстановление швов закрытого типа.
Ремонтные работы выполняют последовательно (рио.8 и 9). 

Извлекают существующую конструкцию шва, выполняя ступенчатую 
вырубку слоев одежды на участке шириной по I м с каждой стороны 
шва.
Очищают поверхность балки и выравнивающего слоя, выравнивают 
поверхность балок у шва новым цементно-песчаным раствором на 
цементе марок 500-600 или на БТЦ (в/ЫЗ,35+0,4)? закругляя 
кромку зазора.
Выравнивающий слой грунтуют битумным лаком и наклеивают I слой 
утяжеленного рулонного материала (гидростеклоизол) вдоль шва, 
заходя за ось проезжей части на 400 мм; рулонный материал при
клеивают с помощью битумной эмульсии или жидкого битума и при
катывают катком; концевой участок на длине 150 мм оставляют 
неприклеенным к выравнивающему слою.
Устраивают трехслойную изоляцию, армированную стеклотканью, 
без разрывов, опуская в петлю компенсатора (утяжеленный рулон
ный материал); изоляцию устраивают, начиная от тротуара, при 
этом стремятся, чтобы толщина отдельного слоя мастики была
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Рис.8. Реконструкция шва закрытого типа: 
а-ступенчатая вырубка слоев дорожной одежды; б-устройство изо
ляции; в-устройство защитного слоя и нижнего слоя асфальтобе
тонного покрытия; г-устройство верхнего слоя асфальтобетонного 
покрытияЛ-асфальтобетонное покрытие; 2-защитныи слой; 3-гид
роизоляция; 4-поврежценный участок изоляции; 5-выравнивающий 
слой; 6 - очищенная поверхность балок; 7-зазор; 8-выпуск арама- 
туры; 9-восстановленный выравнивающий слой; 10-рулонный изоля
ционный материал; II-новый изодяицониый слой; 12-полиэтнлено- 
зая пленка; ТЗ-новый выравнивающий слой; 14-пористый заполнит
ель петли; 15-уплотнитель; Т6-нижний слой покрытия; 17-оканто- 
вочная доска; Т8-верхний слой покрытия; 19-уровень укладки ас
фальтобетонной смеси
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Рис.С1. Схема вырубки слоев одежды и их восстановления при 
реконструкции швов закрытого типа:1-ось шва; ^-ограждение вы
рубки; 3-защитный слой; 4-выпуски арматуры; 5-оголенный гидро
изоляционный слой; 6-выравнивающий слой; 7-утяжеленныи рулонн
ый изоляционный материал; P-новый слой гидроизоляции; ?-полиэ
тилено и я  пленка; ТО-тротуар; П - о с ь  моста*; 12-новый защитный 
слой; 13-двухслойное асфальтобетонное покрытие; 14-ограничитель- 
ные доски; 15-участок второй очереди ремонта
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минимальной (1-2 мм); слой 2 армирующей сетки заводят на су
ществующий слой1 изоляцииt оголенной при ступенчатой вырубке; 
изоляция должна заходить за ось моста на 250 мм»
По гидроизоляции вдоль шва укладывают гидроизоляционную поли
этиленовую пленку, стабилизированную сажей, прикатывая ее к 
верхнему слою битумной мастики; конец пленки должен заканчи
ваться, заходя за ось моста на 300-400 мм, конец пленки не при
жимают к изоляции на участке 100 мм»
В зазор шва на длине, где имеется изоляция, укладывают пористый 
заполнитель, заливают просветы мастикой, затем в вырубку уста
навливают ограничительную доску (по оси моста), являющуюся опа
лубкой для защитного слоя; на расстоянии 100-150 мм за осью 
моста доску закрепляют упорами, а в зазор устанавливают влажную 
доску или пенопласт, не извлекаемые после бетонирования защит
ного слоя.
Бетонируют защитный слой на одной половине проезжей части; уста
навливают вторую ограничительную доску для покрытия и укладыва
ют асфальтобетонное покрытие; кромка покрытия должна совпадать с 
осью моста.
Движение автомобилей переключают на готовую полосу, упоры, под
держивающие ограничительную доску в защитном слое снимают, вы
рубку продолжают на всю ширину моста, очищают поверхности от
дельных слоев.
На второй половине проезжей части восстанавливают выравнивающий 
слой, стыкуют рулонный изоляционный материал, укладываемый 
вдоль шва, новый отрезок подводят под уложенный, стык подогре
вают горелкой и обжимают деревянными лопатками, укладывают гидро 
изоляцию и продолжают полиэтиленовую пленку.
Снимают ограничительную доску в защитном слое, продлевают порис
тый заполнитель и устанавливают в зазор влажную доску или пено
пласт до тротуара.
Бетонируют защитный слой, снимают ограничительную доску в ас
фальтобетонном покрытии и укладывают покрытие на второй половине 
цроезжей части.

Вновь укладываемый гидроизоляционный слой стыкуют с суще
ствующим. По мере приближения к кромке шва толщина слоя гидро-
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изоляции должна быть уменьшена до 5-6 мм, для этого битумную 
мастику наносят слоем толщиной до I мм (цромазка). Промазанная 
мастикой стеклоткань должна опускаться в петлю компенсатора. 
Защитный бетонный слой выполняют, используя цементы марок 
400-500 со стыковкой арматуры нового и старого слоев.
При подготовке первой половины проезжей части к бетонированию 
защитного слоя ограничительную доску (опалубку защитного слоя) 
делают составной, например, из двух досок толщиной 15 мм и 

шириной 100 мм, сшитых между собой гвоздями,и между которыми 
зажат конец арматурной сетки защитного слоя.

При устройстве швов закрытого типа с армированным покры
тием ширину вырубки по покрытию принимают на I м больше шири
ны армирования. Технология устройства армированного покрытия 
приведена вше. Асфальтобетонное покрытие во всех случаях долж
но быть двухслойным. Толщина покрытия не должна быть меньше 
70 и 80 мм для швов без армирования и с армированием асфальто
бетона. Если толщина защитного слоя у шва превышает 60 мм, при 
бетонировании в нем устраивают нишу глубиной не менее 30 мм, 
заполняемую холодным асфальтобетоном (рис. 10).

6.3. Восстановление швов заполненного типа

Работы по замене швов заполненного типа выполняют после
довательно (рис. II):

извлекают существующую конструкцию шва, выполняя ступен
чатую вырубку слоев одежды на участке шириной по I м с каждой 
стороны шва;

* 0 0

РисЛО. Асфальтобетонные слои наддовом закрытого типа при 
дане защитного слоя более 60 мм: 1-двухслойяое асфальтобе-
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Рис.П. Реконструкция швов звполненого типа: 
я-ступенчатая вырубка слоев дорожной одежды; б-установка метал- 
лического комггрнсптора; в-устройство гидроизоляции; г-бетони- 
рование покрытия и заполнение зазора. 1-асфальтобетонное по
крытие; 2-защитный спой; 3-гидроизоляция; 4-выравнивающий слой; 
5-поверхность балок; б-полимероастБор; 7-маталлический компен
сатор; В-анкерные полосы компенсатора; 9-продолъный стержень; 
IC-утяжеленныи рулонный изоляционный материал; 11-гидроияо.ляци- 
онный слой; 12-полиэтиленбНяя пленка; 13-пористый заполнитель; 
14-опалубочная цоска(рейке); 15-беточный прилив; IS-ароматурный 
каркас; 17-бетонное покрытие
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оголяют в отдельных местах (через 0,6-0,7 м вдоль шва) 
верхнюю арматуру ш ш т н  для -анкеровки металлических компенсато
ров;

изготавливают металлический компенсатор длиной на 0,5 м 
больше половины длины шва и устанавливают его в зазор, закреп
ляя через I м клиньями; участок петли компенсатора промазывают 
предварительно 2 раза битумным лаком;

анкерные полосы компенсатора заводят за продольные стержни 
(0 16-20 нал), привариваемые к оголенной арматуре плиты; верх 
компенсатора должен быть на уровне верха существующего выравни
вающего слоя;

металлический компенсатор омоноличивают высокомарочннм 
цементным раствором или полимерраствором; щели между компенса
тором и торцом балок шпаклюют;

устанавливают гидроизоляцию, доводя ее продольный рулон
ный изоляционный материал до конца компенсатора, нижний слой 
гидроизоляции с армирующей сеткой - на 250 мм за ось моста, 
а верхний слой - на 150 мм (рис. 12);

петлю компенсатора заполняют пористым материалом в два 
яруса по высоте, устанавливают ограничительные и опалубочные 
доски, устраивают арматурный каркас бетонного прилива и бетони
руют концевой участок (должны быть выпуски арматуры и бетонного 
прилива);

укладывают асфальтобетонное покрытие, заливают половину 
шва мастикой и переключают движение на отремонтированный учас
ток, затем вырубают слои одежды с противоположной стороны и очи
щают подготовленное место;

компенсатор устанавливают аналогичным образом, заводя на 
200 мм под установленный ранее профиль, подгоняют отрезки ком
пенсатора в стыке, закрепляют его и омоноличивают;

укладывают вдоль шва рулонный изоляционный материал, 
заводя его на 250 мм под уложенный ранее материал, прогревают 
стык газовой горелкой и обжимают вручную;

укладывают все слои одежды на ремонтируемой половине, 
перед бетонированием прилива продольную арматуру соединяют с 
выпусками; в месте примыкания прилива к тротуару устраивают
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Рис.12. Расположение слоев ездового полотна при зосстанов- 
лечи* конструкций швов заполненного типа с бетонным приливом: 
1-тротуар; ^-ограждение рабочего участка; 3-распорки; ^ограни
чительная доска; 5-бетонный прилив; 6-полиэтиленозая пленка; 
^-гидроизоляционный слой; 8-рулонный изоляционный чгфе^иал; 
9-полимерраствоо выравнивающего слоя; 1С-металли«еский компен
сатор; 11-ось моста

продольную штрабу (с помощью закладной рейки) глубиной 30-40 мм 
и шириной 15-20 мм, заполняемую мастикой.
Перед открытием движения по одной или по двум половинам проез
жей части бетонную поверхность прилива гидрофобизируют 15 - про

центной водной эмульсией кремнийорганической жидкости ГКЖ-94.
Допускается устройство швов заполненного типа без метал

лического компенсатора в пролетных строениях с асфальтобетонным 
покрытием. В случае, если при вскрытии шва обнаружено, что ме-
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таллический кошенсатор не разрушен и не повреждено его крепле
ние, швы закрытого и заполненного типов восстанавливают без уда
ления компенсатора.

Зазор в асфальтобетонном покрытии, который далее заполняют 
мастикой, устраивают двумя способами: нарезают шов специальной 
машиной с дисковыми фрезами (например, нарезчиком швов в цемен
тобетонном покрытии), либо вырубают пневмоинструментом. Для 
совпадения шва в покрытии с осью зазора между торцами балок на 
тротуары выносят осевую линию, а перед вырубкой в покрытии наме
чают ось мелом. Устройство зазора пневмоинструментом целесооб
разно выполнять сразу же после укатки асфальтобетонной смеси, 
не дожидаясь ее полного остывания. Вырубку осуществляют в два 
этапа: вначале по меловой разметке проходят пневмоинструментом 
по периметру шва, углубляя лопаточку на 10-12 мм в асфальтобе
тон, затем асфальтобетон вырубают. Глубина зазора в швах с 
асфальтобетонным покрытием не должна доходить до низа покрытия 
на 10-20 мм. Ширину зазора в покрытии принимают в соответствии 
с табл. 6.1. в зависимости от типа покрытия, климатической 
зоны и температуры воздуха в момент ремонта.

Таблица 6.1

1
Покрытие СКЗ Длина ж/б про

летных строе
ний, м*У

Ширина зазора при тем
пературе воздуха в мо
мент оемонта. °С

+5 +30

Асфальтобе 1,Па фо 18 30 25
тонное без 
окаймления

21-24 40 30

Пб,Ша ф о  15 35 30
18-21 45 35

То же, с 1,Па Ф о  24 40 35
окаймлением свыше 24 50 40

Цементобетон
ное

| Пб,Ша 1j
Фо 18 

I 21-24
45
55

40
45

Примечание: *) Применительно к ребристым и плитным пролетным 
строениям.

48



Размеры площадок слоев одежды, примыкающих к оси моста, 
показаны на рис. 10, 12 применительно к ширине ездового полот
на 7 м„ При ширине ездового полотна 8 м размеры площадок следует 
увеличить в 1,5 раза, а оолее 8 м - в 2 раза.

При замене конструкций швов закрытого типа на швы с запол
нением мастикой, а так же швов заполненного типа на закрытые, 
рекомендуем руководствоваться п. 5.2. и 6.3. Требуемый тип дефор
мационного шва устанавливают по табл. 2.1. а, б.

7. КОНТРОЛЬ КАЧЕСТВА РЕМОНТНЫХ РАБОТ

7.1. При подготовке деформационных швов к ремонту необходи
мо контролировать:

ширину и глубину паза шва;
тщательность промывки паза шва и последующую его сушку; 
обеспыливание шва и создание рациональной глубины запол
нения;
качество подгрунтовки паза шва;
глубину заполнителя паза шва и удаление излишков
мастики.
7.2. Герметизирующие материалы, поступающие централизован

но на ремонтируемые объекты, принимают по паспорту завода-постав- 
щика, обращая при этом особое внимание на дату изготовления.

7.3. При приготовлении мастики на объекте необходимо кон
тролировать:

качество раствора ДСТ (визуально) и материалов, необходи
мых для приготовления мастики согласно ГОСТ или ТУ; 
дозирование составляющих материалов, 
температуру нагрева битума и время выдержки смеси в 
нагретом состоянии;
температуру разогрева мастики и ее однородность (визуально).
7.4. Качество ремонта деформационных швов должны система

тически контролировать построечная лаборатория, мастер, прораб.
7.5. Законченные работы''принимает комиссия на основании 

визуальной проверки отремонтированных деформационных швов. Ре
зультаты осмотра оформляют актом о приемке работ, в котором от
ражают следующие данные:



схему конструкции шва;
технологии) ремонта о указанием примененных составов и 
материалов;
дату проведения работ, температуру наружного воздуха, 
данные о погоде и другие общие сведения; 
отклонения от принятой технологии работ, причины, приня
тые меры.

8. ОСНОВНЫЕ ПРАВИМ ТЕХНИКИ БЕЗОПАСНОСТИ 
ПРОИЗВОДСТВА РАБОТ ПО СОДЕРЖАНИЮ И РЕ
МОНТУ ДЕФОРМАЦИОННЫХ ШВОВ

При проведении работ по ремонту деформационных швов малых 
и средних мостов необходимо руководствоваться положениями гл.З 
"Технических правил ремонта и содержания автомобильных дорог” 
(ВСН 24-75), выполнять правила и нормы техники безопасности 
@НиЛ Ш-А. П-7и).При приготовлении полимерно-битумных мастик - 
положениями "Правил и норм техники безопасности, пожарной безо
пасности и промышленной санитарии для окрасочных цехов" 
учитывающих специфику работы с растворителями. К производству 
работ по ремонту и содержанию деформационных швов допускаются 
лица не моложе 18 лет, прошедшие специальный инструктаж и аттес
тацию, а так же инструктаж по технике безопасности:

при приготовлении и разогревании готовых мастик; 
при транспортировке горячих мастик; 
при загрузке и разгрузке котла.
8Л. Безопасность работ с машинами, механизмами и инстру

ментами. К работе на специальном комплекте оборудования для за
полнения швов мастиками допускаются лица, хорошо знакомые с его 
устройством, правилами по эксплуатации двигателей внутреннего 
сгорания и компрессоров и прошедшие специальный инструктаж.
При работе заливщика швов необходимо постоянно следить за сос
тоянием предохранительных клапанов в системе подачи сжатого воз
духа. Работа с неисправными клапанами запрещена.

Запрещено открывать крышку заливщика швов при давлении 
воздуха в емкости, а также ремонтировать или регулировать узлы 
сместительного агрегата или компрессора при работающем двига-
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теле.
Место хранения раствора ДСТ должно быть ограждено в радиу

се 15 м и снабжено предупредительными надписями "Курить запре
щено". Допускается совместное хранение битума, ДСТ и раствори
телей в одном помещении, но в разных емкостях, если площадь по
мещения не менее 50 м*\

Не разрешается загружать в котел влажные материалы (битум, 
заполнители) во избежании сильного вспенивания смеси, перелива 
через край котла и воспламенения.

При приготовлении и транспортировке мастик для заливки 
швов и при работе с ними разрешается пользоваться только исправ
ными инструментами и посудой.
Резинобитумные мастики разрешается нагревать до температуры не 
более плюс 160°С, не допуская кипения и перелива пены через 
край котла. Нагрев контролируют термометром со шкалой не менее 
250°С. Исправность термометра проверяют каждый раз перед нача
лом работы. Брать пробу мастики (для определения готовности) 
разрешается только специальными черпаками-лопатками.

Битум с бензином (в случае приготовления грунтовочного 
материала) необходимо смешивать на расстоянии не менее 50 м от 
места их разогрева. При этом разогретый битум вливают в бензин 
(а не наоборот) и перемешивают деревянными мешалками в ведрах. 
Температура битума при этом не должна превышать +70°С. В случае 
вспышки битумной мастики в котле его необходимо плотно закрыть 
крышкой. Тушить горящую смесь следует только сухим песком кэш 
пенным огнетушителем. Заливать водой горящий битум категори
чески запрещено.

В местах хранения растворителя, ДСТ и других материалов 
густопенные огнетушители (I огнетушитель на 50 м^) подвешивают 
на высоту 1,5 м от пола. Весь пожарный инвентарь должен быть 
исправным и находиться на доступном для использования месте.
При ящике с песком должна постоянно находиться лопата-совок.
Ящик окрашивают в красный цвет, заполняют сухим песком и на 
крышке делают надпись "Песок-на случай пожара".

8.2. Безопасность работ с материалами.
К работе с полимерными материалами не должны допускаться
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лица, страдающие коньюктивитом глаз или кожными заболеваниями.
Все работающие с мастиками должны быть обеспечены спец

одеждой: хлопчатобумажным комбинезоном, резиновыми сапогами, 
брезентовыми рукавицами и фартуками.

Для защиты кожных покровов от воздействия растворителей 
необходимо применять защитные средства: "биологические перчатки',* 
мазь Салисского, пасту "Миколая" и пасту ИЭД (мыло нейтральное 
12 в.ч., технический глицерин 10 в.ч., каолин 40 в.ч.?вода 
30 в.ч.). Запрещается црименять растворители для мытья рук.

При попадании на открытую поверхность кожи резинобитумных 
и тиоколовых мастик их нужно удалить чистой ветошью, смоченной 
бензином или керосином, а затем смыть теплой водой с мылом. В 
случае ожогов или воспаления кожного покрова необходимо обра
титься к врачу.

52



П Р И Л О Ж Е Н И Я



П
ри

ло
ж

ен
ие

 /



d )0
vomifit/ovsq





Приложение 2

Приготовление герметизирующих материалов

I. Составы мастик и область их применения
I.I. При ремонте деформационных швов применяют для запол

нения следующие материалы, приготовляемые на стройплощадке: 
резинобитумные мастики РЕВ (по табл.4*2) и полимерно-битумное 
вяжущее (ПЕВ) (по табл*4.3). Область применения мастик приведе
на в табл.2.2. Из мастик, изготавливаемых на заводах применяют 
битумно-бутилкаучуковую мастику МБЪГ-70.

1*2. Битумно-бутилкаучуновые мастики марок МБЕГ-70 и МЪБГ- 
-80 изготавливают на Лилойском комбинате строительных материалов 
Грузинской ССР по ТУ 21-27-40-78 и в готовом виде транспортируют 
(в бумажных или полиэтиленовых мешках массой до 35 кг). Мастика 
должна храниться на стройплощадке в закрытом помещении. Перед 
применением куски мастики разогревают в битумном котле-мешалке 
при температуре не выше плюс 150°С при постоянном перемешивании 
до исчезновения комков. Мастику МЕЕГ-70 рекомендуется применят!, 
в климатических районах I-Ш с расчетной минимальной температу
рой воздуха до минус 40°С в мостах, имеющих пролетные строения 
длиной до 18 м.

1.3. Резинобитумные мастики (РЕВ) приготовляют из исход
ных материалов на стройплощадке. Резинобитумные мастики (РЕВ-1 
и РБВ-2) пригодны для применения в климатических районах с рас
четной минимальной температурой воздуха до - 30°С (длина пролет
ных строений до 18 м).

1.4. Полимерно-битумное вяжущее (ПЕВ) получают добавле
нием в битум марки БНД 60/90 дивинилстирольного термоэласто- 
пласта (ДСТ) и дизельного летнего топлива (ЛДТ). Полимерно-битут 
ная мастика (ПЕВ) пригодна для применения в климатических рай
онах Пб-Ша с расчетной минимальной температурой воздуха до 
-40°С (длина пролетных строений до 15 м при а/б покрытии Jx i. 
цри ц/б покрытии), а при -40°С соответственно ^  33 м и ^  21

1.5. Из изученных в Гипродорнии недефицитных материалов 
для применения в деформационных швах рекомендуется тиоколовый 
герметик У-30 МЭС-10 (по ТУ 38-105-462-72), модифицированный



эпоксидной смолой, каменноугольной смолой, ацетоном, антрацено
вым маслом или их комбинациями для мостов, расположенных в рай
онах с расчетной минимальной температурой воздуха ниже -40 до 
-50°С ( fnp =24 м).

2. Технология приготовления мастик

2.1. Битумы доставляют на АБЗ в бумажных мешках или нава
лом и выгружают в закрытый склад или битумохранилища постоянно
го типа. Битумы, поступившие в мешках, следует освобождать от 
бумаги и хранить не более чем в два ряда по высоте. Дивинилсти- 
рольный термоэластопласт (ДСТ), резиновая крошка, асбестовая 
крошка и минеральный порошок поступают в крафтмешках и должны 
храниться в закрытом сухом складе. Растворители следует хранить 
в металлической емкости, защищенной от воздействия солнца и 
открытого огня.

2.2. Битум в битумохранилище разогревают электрическими 
разогревателями (тэнами) или паром и затем по трубопроводам на
качивают в котел. Битум обезвоживают, а затем доводят до 
нужной температуры. Асбестовую крошку и минеральный порошок при 
необходимости просушивают в сушильном оарабане асфальтобетон
ной установки (или на обыкновенной жаровне). При выходе из 
сушки материал должен иметь температуру не ниже 140°С. Образо
вавшиеся при сушке комки должны быть протерты через сетку с 
отверстиями размером 5-7 мм. Резиновая крошка дополнительной 
обработки не требует. ДСТ предварительно измельчают в крошку 
вручную или на специальном станке. В металлическую емкость, 
оборудованную подогревом и механической мешалкой, с помощью 
насоса подают’ растворитель - летнее дизельное топливо (ЛДТ), 
нагревают Л&Т до температуры 80-85°С. Затем по ленточному 
транспортеру в емкость подают крошку ДСТ в требуемом количестве 
в соотношении с ЛДТ как 5:6. Потребное количество компонентов 
для приготовления 100 кг мастики ПЕВ с 4$ ДСТ приведено в сле
дующей таблице.
Содержимое емкости перемешивают при поддерлании температуры не 
выше 130°С до получения однородной (без видимых комков) массы. 
Хранить раствор ДСТ необходимо в емкостях, отвечающих требова
ниям ГОСТ 1510-76.
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Таблица I

Компоненты ПЕВ Масса компоненте)В
В % В кг

Битум БНД 60/90 91,2 91,2
Растворитель для ДСТ-детнее 
дизельное топливо (ЛДТ) 4,8 4,8
д е т 4,0 4,0

2.3. Требуемое количество мастики определяют либо на один 
мост, либо на годовой объем ремонтных работ, исхода из расчета 
потребности мастики на I м деформационных швов: закрытого типа- 
- 2  л, заполненного типа - 5 л* В первом случае мастики требу
ется 100-200 кг и ее можно приготовить на ремонтируемом объекте 
вручную. Во втором случае мастики требуется до 1000 кг и гото
вить ее следует только механизированным способом на АБЗ, исполь
зуя котел-мешалку и другое оборудование. Для приготовления 
резино-битумной мастики (РБВ) в котле разогревают битум до тем
пературы 150-160°С, Обезвоженный и разогретый битум в течение 
2,5-3 ч непрерывно перемешивают с резиновой крошкой. Затем не
большими порциями вводят отдозированное количество сначала ас
бестового, а затем минерального порошка. По окончании загрузки
в котел-мешалку всех наполнителей смесь перемешивают не более 
30 мин при температуре 150-160°С. Готовую мастику РБВ разливают 
в металлические формы и охлаждают, до получения брикетов или 
сразу же применяют для заполнения деформационных швов.

2.4. Полимерные материалы холодного отверждения (герметик 
51-УТ-38, У-30 МЭС-10 с каменноугольной смолой и другими добав
ками) готовят на месте производства ремонтных работ. Герметизи
рующую пасту, каменноугольную смолу и отверждающую пасту 9 пере
мешивают в емкости заливщика швов (или в другой емкости, имею
щую мешалку) ' в течение 6-7 мин при температуре окружающего 
воздуха до получения однородной массы.
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3* Составы грунтовочных материалов 
Грунтовочные материалы приготавливают из мастик на основе 

битума следующим обоазом.
Куски мастики (РБВ, ПЕВ, MEET и другие расплавляют при 

температуре не ваш?' +140°С при постоянном л&ремепгавакии до_ 
нечаян* эенея комков. В емкость с требуемым количеством раегво- 
ргеля ^бензина) вводят тонкой струйкой, непрерывно перемеши
вая, расплавленную мастаку при температуре не выше +120°С в 
соотношении т:1. Полученный грунтовочный материал без видимых 
комков битума следует наносить на боковые грани стыкуемых эле
ментов кистью (ориентировочный расход 0,2 кг/гл2) при темпера
туре +20*4°б.

60



пр
и 

ре
мо
нт
е 
де

фо
рм

ац
ио

нн
ых

 ш
во
в

X

ош
gRнО?и
33S

тг



62



П
ро

до
лж

ен
ие

 
та

б
л

.

гай В

W G  С О  

2§***
| g «
ft” g о

о

&
____

м
• W

Й 8 8

ш ю ?

4 й £ § Е Й Ч Ш Ь Й ,

* 2 с Д

_ м
C d Q

U 7

c d c D C t f M « J 1V
С О  О ) с т о ю С О О >

« Д
с о м с о  с о  с о  с о  с о м  

м м

* ^ С О  *  о о  •  
0 0  с м  с о  О  с о

с о м

B r a -
Q  •
О  1  С О

с м Ю *  
г >  с о §  с о

о  •
0 0  с о

c D  •  
О  с о

n ' g м Э Й о  и ^ 8 о  8 О О О  о  8 о  о

ц

8Iфю
LOjtj-

IЛxz> t?
w o
sw.« «
S i«a> x
s §я

PQ EH

I
C M

&
3
s

t?
4О
О

а
» а

C D

СО Q
^  Рч

S
см

в
Р н

Д
т
CD
4

с м

ом
%
о

fc
о

63



Пр
од

ол
же

ни
е 

та
бл

*2
.

*?юо
I?
9
ftW
о

<D

е*

&

64



Пр
ил
ож
ен

ие
 3

ме
ха
ни

зм
ы 

и 
ин
ст
ру
ме
нт
ы 

дл
я 

со
де
рж
ан
ия
 и
 р
ем
он
та
 
де

фо
рм

ац
ио
нн
ых
 ш
во
в

я т

а  е  &о д  м в  я о

а

S3 0) 
Я  И

65



66



9

Е

«3 $ф ф
ЕЧ Еч
н к
W Wо оЕч &ч
о о
Рч Рчсо со

ts: S

ж *
*

0)
N
№
8
ф

Рч
к

67



Приложений 4

ГОСТ 40-67 
ГОСТ 305-73* 
ГОСТ 380-71*

ГОСТ 483-75* 
ГОСТ 931-78 
ГоСТ 1510-76

ГОСТ 1667-68*

ГОСТ 2084-77 
ГОСТ 2768-79 
ГОСТ 2770-74 
ГОСТ 4492-69 
ГОСТ 4641-74 
ГОСТ 5781-75

ГОСТ 6713-75*

ГОСТ 8075-56**

ГОСТ 8267-75

ГОСТ 8424-72* 
ГОСТ 8481-75

ГОСТ 8728-77 
ГОСТ 8736-77

ГОСТ 9128-76

ГОСТ 9548-74 
ГОСТ 10060-76

Государственные стандарты

Дифенилгуанидин технический 
Топливо дизельное. Технические условия 
Сталь углеродистая обыкновенного качества 
Марки и общие технические условия 
Канаты пеньковые
Листы и полосы латунные. Технические условия. 
Нефть и нефтепродукты. Упаковка, маркировка, 
транспортирование и хранение 
Топливо моторное для средне - и малооборотных 
дизелей. Технические требования 
Бензины автомобильные. Технические условия 
Ацетон технический. Технические условия 
Масло каменноугольное для пропитки древесины 
Смола каменноугольная 
Дегти каменноугольные дорожные 
Сталь горячекатаная для армирования железобе
тонных конструкций
Сталь углеродистая и низколегированная кон
струкционная для мостостроения. Марки и тех
нические требования
Сталь тонколистовая кровельная оцинкованная 
и декапированная. Сортамент 
Щебень из естественного камня для строитель
ных работ 
Бетон дорожный
Ткани авиационные из стеклянных крученых 
комплексных нитей
Пластификаторы. Технические условия 
Песок для строительных работ. Технические 
условия
Смеси асфальтобетонные дорожные аэродромные 
и асфальтобетон. Технические условия 
Битумы нефтяные кровельные 
Бетоны. Методы определения морозостойкости
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ГОСТ 10178-76

ГОСТ 10180-78

ГОСТ 10354-73 
ГОСТ 10564-75 
ГОСТ 10834-76 
ГОСТ 10835-78

ГОСТ 11052-74 
ГОСТ 11955-74 
ГОСТ 12871-67* 
ГОСТ 16557-78

ГОСТ 18659-73 
ГОСТ 19282-73

ГОСТ 19903-74 
ГОСТ 19904-74 
ГОСТ 20799-75*

ГОСТ 22245-76

ГОСТ 23732-79

ГОСТ 23143-78

Примечание: к) 
хх)

Портландцемент и шлакопортландцемент. Техни
ческие условия
Бетоны. Методы определения прочности на сжа
тие и растяжение 
Пленка полиэтиленовая 
Латекс синтетический СКС-65ГП 
Жидкость гидрофобизирующая 136-41 
Масло сланцевое для пропитки древесины 
Технические условия
Цемент гипсоглиноземистый расширяющийся 
Битумы нефтяные дорожные жидкие 
Асбест хризолитовый. Технические условия 
Порошок минеральный для асфальтобетонных 
смесей. Технические условия 
Эмульсии дорожные битумные 
Сталь низколегированная толстолистовая и 
широкополосная универсальная 
Сталь листовая горячекатаная. Сортамент 
Сталь листовая холоднокатаная. Сортамент 
Масла индустриальные общего назначения. Тех
нические условия
Битумы нефтяные дорожные вязкие. Техничес
кие условия
Вода для бетонов и растворов. Технические 
условия
Эмали ЭП-773. Технические условия

Номер стандарта, к которому принято изменение. 
Номер стандарта, замененного или отмененного в 
частях.
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