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"Рекомендации по повышению безопасности движения на доро­
гах с гравийным типом покрытия для районов Дальнего Востока” 
составлены на основе исследований Хабаровского филиала Гипро- 
дорнии 1977-1978  г г . ,  а также Гипродорнии, Союздорнии и дру­
гих организаций.

Разработанный документ является дополнением к действующим 
„Указаниям по организации и обеспечению безопасности движения 

на автомобильных дорогах (ВСН 2 5 -7 6 ) . В настоящих "Рекоменда­
циях" изложены некоторые вопросы, связанные с организацией, 
оценкой и улучшением условий движения на автомобильных дорогах  
с гравийными покрытиями, предложены мероприятия, осуществление 
которых позволит улучшить условия и безопасность движения, по­
высить эффективность работы автомобильного транспорта не доро­
гах с переходными типами покрытия (гравийными) в южных районах 
Дальнего Востока.

"Рекомендации" предназначены для использования в работе 
проектными и дорожно-эксплуатационными организациями, а также 
работниками по организации движения.

"Рекомендации" составлены канд.техн.наук И.Е.Закурдаевым, 
инженерами Н.П.Кудряшовой, А.Н.Гранкиной, А.С.Шевченко, Г.А.Ло­
гиновым.

Все замечания и предложения направлять по адресам:
680021, Хабаровск, ул.Н екрасова, 5 1 , Хабаровский филиал 
ГИПРОДОРНИИ;

109089, Москва, Нас?.Мориса Т ореза, 34 , ГИПРОДОРНИИ.

Заместитель директора по научной 
работе, д -р  техн.наук А.П.ВАСИЛЬЕВ



I .  ОБЩИЕ ПОЛОЖЕНИЯ

1 . 1 .  Покрытия переходного типа, большую часть  которых 
составляют гравийные, по своим эксплуатационным качествам  
(при планомерном и своевременном выполнении работ по ремонту
и содержанию и х) удовлетворяют современным треоованиям автомо­
бильного движения интенсивностью до 500 а в т / с у т , , однако, как 
показывает практика, на большинстве дорог РСФСР с гравийными 
покрытиями, особенно в период сельскохозяйственны х р а б о т , ин­
тенсивность движения в озр астает  до 1000 и оолее ав т /су т *
При такой загр узк е  в значительной мере увеличивается износ по­
крытия и пылеобразование на нем, быстро нарушается его  первона­
чальная ровность , что резко ухудшает безоп асн ость  движения на 
автомобильных дор огах  с гравииными и им подобными покрытиями.

1 . 2 .  Дорожно-эксплуатационные организации должны своев р е­
менно и с учетом роста интенсивности движения осуществлять ме­
роприятия, обеспечивающие круглогодичное, непрерывное, б езо п а с­
ное и удобное движение автомобилей по дорогам с гравииными по­
крытиями. Для эт о го  в установленные сроки проводят обследования  
дорог с оценкой их состоян и я, а также осуществляют мероприятия 
по повышению безоп асн ости  движения.

1 . 5 .  К числу мер, непосредственно связанных с повышением 
безоп асн ости  движения на дорогах с гравийными покрытиями, от­
носят: поддержание ровности покрытии в хорошем состоянии; уда­
ление с проезжей части "катуна", проведение мероприятий по 
уменьшению пыли на дор оге; устройство и восстановление олоев  
и зн оса; обеспечен ие видимости в плане и профиле; своевременную  
очистку дорог от сн ега  и борьбу с зимней скользкостью ; у с т а ­
новку дорожных знаков сезон н ого  действия; очистку и промывку 
дорожных знаков и соедств инженерного оборудования.

2 .  ФАКТОРА, ОПР&ДШЮЦйЕ УСЛОВИЯ ДЛИДйЬКН НА 
ГРАБА1НШС ПОКРЫТИЯХ

2 . 1 .  На изменение состояния дорожных гравийных покрытий 
оказывают влияние транспорты *е (и н тен си вн ость , с о с т а в , скорость  
движения и д р . ) ,  дорожные (к ач ество стр ои тел ь ств а , ремонта и 
содержания дорог /  z ip .) и погодно-климатические ^количество и 
интенсивность осадк ов , температура и влажность зо зд у х а ) Факторы.



Неучет этих факторов дорожно-эксплуатационной службой 
при проведении мероприятий по ремонту й содержанию дорог при­
водит к преждевременному образованию различных деформаций 
(выбоин, волн, пыли и д р .)  дорожных одежд и земляного полотна*

2 .2 .  Эксплуатационное состояние покрытий автомобильных 
дорог характеризуется как дорожными, так и транспортными пока­
зателями. К основным дорожным показателям, обусловливающим у с­
ловия и безопасность движения, относятся: прочность одежды, ров­
ность и шероховатость покрытий (в зимних условиях), степень  
износостойкости покрытия, геометрических элементов, внешняя 
среда (план, продольный профиль и др.)*обустройство дороги, 
придорожное пространство и т . д . ) .  К транспортным показателям 
относятся: скорость движения, межремонтные пробеги автомобилей, 
расход топлива и износ шин, производительность автомобилей, 
себестоимость перевозок.

2 .2 .1 .  Дорожные показатели, характеризующие эксплуатацион­
ное состояние покрытий, подразделяют на постоянные и переменные. 
К постоянным относят параметры и характеристики дорог, изменяю­
щиеся в пространстве, т . е .  по длине дороги, но не являющиеся 
переменными в течение год а . Постоянными являются элементы плана 
и продольного профиля. К переменным относят параметры и харак­
теристики дорог, изменяющиеся не только по длине дороги, но и
во времени, т . е .  по сезонам года. Переменными являются прочность 
дорожной конструкции, ровность и шероховатость покрытий, изно­
состойкость покрытия, параметры поперечного профиля, меняющиеся 
за счет образования колейности и изменения очертаний.

3 . ОСОБЕННОСТИ ОЦЕНКИ БЕЗОПАСНОСТИ ДВИЖЕНИЯ И 
ТРАНСПОРТНО-ЭКСПЛУАТАЦИОННЫХ КАЧЕСТВ ДОРОГ 

С ГРАВИЙНЫМИ ПОКРЫТИЯМИ
3 .1 .  Изменение состояния гравийных покрытий в значительной 

мере (по сравнению с другими типами твердых покрытий) зависит 
от воздействия погодно-климатических факторов. Оценку безоп ас­
ности движения на этих покрытиях необходимо осуществлять по 
сезонным графикам коэффициента аварийности*

3 .2 .  При построении сезонных графиков коэффициентов аварий 
ности частные коэффициенты аварийности принимают по приложЛ.
При этом значение частного коэффициента аварийности, учитываю-
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щего влияние на аварийность коэффициента сцепления колеса 
автомобиля покрытием в осенне-зимний период, принимают следую­
щими:
Величина р  при скорости движения;

60 км/ч 0 ,2 - 0 ,3 0 ,3 1 - 0 ,4 0 ,4 1 -0 ,4 5 0 ,4 6 - 0 ,5 > 0 ,5
0 ,1 5 -0 ,2 5 0 ,2 6 -0 ,3 5 0 ,3 6 -0 ,4 0 ,4 1 -0 ,4 5 тО .45

Значение Kj5 6 ,0 2 ,6 I .* 1 ,1 1 .0

Кроме т ого , дополнительно следует учитывать частный коэф­
фициент, характеризующий влияние на безопасность движения 
ровности гравийного покрытия:
Ровность
покрытия
по толчко- 
меру, см/км 200 300 400 500 600

Ki6 1 ,0 1 ,4 1 ,7 2 ,0 2 ,2

3 .3 .  Работы по оценке состояния автомобильных дорог с 
гравийными покрытиями с целью повышения безопасности движения 
следует проводить в три этапа: визуальное обследование, подго­
товка к детальным обследованиям, детальные обследования и раз­
работка мероприятий, направленных на улучшение условий и безо ­
пасности движения.

3 .3 .1 .  При визуальных обследованиях выявляют участки для 
детального обследования, назначают предварительные мероприятия 
по повышению безопасности движения.

3 .3 .2 .  Подготовку к детальным обследованиям проводят для 
т ого , чтобы изучить техническую документацию обследуемого участ 
ка дороги, организовать специальную бригаду и оснастить ее  
необходимым оборудованием для полевых работ.

3 .3 .3 .  По результатам детального обследования составляют 
отчет и разрабатывают мероприятия по повышению безопасности  
движения, на основе которых составляют план работ по содержанию 
и ремонту дорог.

3 .4 .  Визуальную оценку условий движения для зоны юга 
Дальнего Востока целесообразно проводить не менее 3 раз в год: 
в начало весен н его , в первой половине осеннего и в зимний перио 
дм* Ь случае необходимости возможно проведение обследования и
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в летний период»
3 .5 .  Оценка состояния автомобильных дорог с гравийным пок­

рытием при осмотре включает: обследование состояния проезжей 
части и обочин, примыканий и пересечений, искусственных соору­
жений, обстановки дороги, соответствие ее параметров сущест­
вующим условиям движения, оценку видимости в.плане и профиле, 
пылимости и т .д »

3 .5 .1 »  Оценку состояния проезжей части гравийных покрытий 
при осмотре осуществляют по четырехбальной системе при условии, 
что конструкция дорожной одежды обеспечивает требования по 
прочности. Разработанная шкала оценки состояния проезжей части 
при визуальном осмотре приведена в прилож. 2 .

При обследовании состояния гравийного покрытия заполняют 
журнал по форме, приведенной в прилож. 3 .

3 .6 .  Основными показателями, характеризующими эксплуата­
ционное состояние гравийного покрытия, являются: прочность до­
рожной конструкции, ровность покрытия проезжей части, сцепление 
колеса автомобиля с покрытием, поперечный уклон. Эти показатели 
получают в результате детального обследования условий движения.

3 .6 .1 .  Оценку прочности производят в расчетный период 
для подзоны Станового хребта -  май-июнь, Амурской -  май, При­
морской -  апрель-май в соответствии с ВСН 46-72  "Инструкция по 
проектированию дорожных одежд нежесткого типа (Минтрансстрой 
СССР) и ВСН 29-76  "Технические указания по оценке и повышению 
технико-эксплуатационных качеств дорожных одежд и земляного 
полотна автомобильных дорог" (Минавтодор РСФСР).

3 .6 .2 .  Определение показателей ровности и сцепления целе­
сообразно осуществлять, совмещая их с визуальным обследованием 
условий движения на дорогах. Это позволит обоснованно опреде­
лить расчетное состояние покрытия по условиям безопасности дви­
жения и назначить соответствующие мероприятия.

Ровность гравийных покрытий измеряют при помощи толчкомера 
ТХК-2 или ПКРС-2* Коэффициент сцепления контролируют прибором 
ПКРС-2 в осенне-зимний период. Порядок выполнения работ по 
оценке ровности и коэффициента сцепления изложены в ВСН 29-76  
"Технические указания по оценке и повышению технико-эксплуата­
ционных качеств дорожных одежд и земляного полотна автомобиль-
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ных дорог " (Минавтодор РСФСР).
3 . 6 . 3 .  Для определения геометрических элементов плана и 

профиля участка дороги необходимо использовать прибор п Т р асса -  
- I 11. По мере изменения параметров геометрических элементов  
плана и профиля в р езул ьтате реконструкции дороги сл едует  вно­
сить в исполнительную документацию соответствующие коррективы. 
Поперечные уклоны проезжей части должны измерять не менее 3 раз  
в год  (в  периоды, указанные в пункте 5 .2 )  в прямом и обратном  
направлениях. Методика выполнения этих работ изложена в "Мето­
дических рекомендациях по определению геометрических элементов  
автомобильных дорог прибором "Т расса-1" (Саратовский филиал 
Гипродорнии).

3 .7 .  После определения в сех  необходимых транспортно-экс­
плуатационных качеств и измерения геометрических параметров 
составляю т линейные сезонные графики коэффициентов аварийности. 
По результатам анализа сезонных графиков разрабатывают меропри­
ятия по снижению опасности для движения на д о р о ге .

При составлении сезонных графиков коэффициентов аварий­
ности и разработке мероприятий по снижению опасности сл едует  ру 
ководствоваться "Методическими рекомендациями по оценке у сл о ­
вий движения в разные сезоны го д а " , утвержденными Мипавтодором 
РСФСР 2 0 .1 2 .7 4  (Протокол te 2 7 ) и указаниями данного р а зд ел а .

4 .  МЕРОПРИЯТИЯ ПО УЛУЧШЕНИЮ УСЛОВИИ ДЬИдЕНИЯ

4 . 1 .  На дорогах с гравийным покрытием условия диижеьип в 
большей степени зависят от погодно-климатических фак оров, чем 
на дорогах с усовершенствованными типами покрытий, в связи  с 
чем необходимо 11редусматривагь ряд специальных .мероприятии, 
обеспечивающих безоп асн ость  движения в течение года на этих  
д о р о га х .

4 . 2 .  Дорожно-эксплуатационная слулба в зимний период обя­
зана поддерживать все автомобильные дороги в состоян и и , о б ес ­
печивающем п о е зд  jв гоисбилеи с установленными скоростями, 
соблюдая при этом удобства и безоп асн ость  движения. Ьорьо/ с 
зимнеи скользкостью необходимо нрев'дитъ в кратчайшие сроки
и в первую очередь на участках дорог с необеспеченной видимостью,
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крутыми уклонами и кривыми малого радиуса, на пересечениях в од­
ном уровне, на искусственных сооружениях и подходах к ним и в 
м естах,где может возникнуть необходимость в экстренном торможе­
нии. Это особенно важно для дорог с переходными типами покрытия, 
так как параметры перечисленных участков обусловливают большую 
опасность для движения, чем на дорогах с усовершенствованными 
типами покрытий.

4 .2 .1 .  Период, в течение которого возможно образование 
зимней скользкости (в  виде голол еда), в разных районах изучав* 
мого региона неодинаков и из года в год он колеблется в широких 
пределах (прилож. I ) .  Гололед в подзонах Амурской и Станового 
хребта наблюдается в.конце зимнего периода (вторая половина 
февраля-март) в связи с увеличением количества осадков и повы­
шением температуры воздуха, особенно дневной, а в Приморской -  
в начале зимнего периода (в ноябре-декабре) (т а б л . 4 . 1 . )

4 . 2 . 2 .  На участках дорог, защищенных от ветра, скользкость  
покрытия и з-за  гололеда и снежного наката образуется в течение 
всего зимнего периода (см .т абл . 3 .1 ) ,  в связи с чем необходимо 
в этих местах периодически, в зависимости от частоты и интен­
сивности выпадения осадков, осуществлять мероприятия по борьбе 
с зимней скользкостью.

4 .2 .3 .  На всех  участках дорог с продольными уклонами >50% 
и длиной, превышающей 150 м, необходимо в придорожной полосе 
устраивать запас фрикционных материалов объемом до 3 м3 через 
50-100 м. Для предохранения от смерзания во время хранения к 
фрикционным материалам добавляют хлориды, количество которых 
должно составлять 8-10% к его м ассе.

4 . 2 Л .  Очистка от снега должна быть организована таким 
образом, чтобы в максимальной степени обеспечить треоования 
автомобильного транспорта, свести к минимуму объем снегоубороч­
ных работ и не создавать на полотне дороги препятствий, могущих 
вызвать снежные заносы.

Для выполнения этих условий большое значение имеют своевре­
менность и качество снегоочистки. На «дорогах с гравийными 
покрытиями допускается сохранение снежного покрова толщиной не 
более 3 -5  см, который исключает износ гравийного покрытия, поз­
воляет с меньшими затратами создавать в зимних условиях необ­
ходимую ровность проезжей части и требуемый поперечный профиль.

8



Таблице 4.1

Наименование зимней скользкости

Наименование
подзон

I

снежный накат гололед
дата продолжи­ дета продолжитель­

начало
2

окончание
3

тельность 
периода, дн* 

4
начало

5
окончание

6

ность перио­
да, дн.

7

Станового
хребта 7.10-22.10 12.4-10.5 180-210 10.2-20.2 25.3-10.4 40-50

Амурская 16Л0-1Л1 4.4 .-30.4 I50-I8C 15.2-30.2 20.3-5.4 45-55

Приморская 31.10-15.11 23.3-18.4 130-150 5.11-20.11 25.12-5.1 5С-60



В этих условиях поперечный уклон покрытия доводят до 15-20% 
и постоянно проводят мероприятия по повышению шероховатости 
поверхности путем россыпи фрикционных материалов*

4*3. В весенний период и з-за  неблагоприятного сочетания  
природных факторов создаются условия, способствующие переувлаж­
нению грунтов земляного полотна. Поэтому должны своевременно 
выполняться работы по предотвращению накопления воды в пределах 
земляного полотна.

4 .4 .  Содержание дорог на пучинистых участках имеет целью 
создание таких условий, при которых не происходило бы переувлаж­
нение грунтов, вызывающее (в процессе промерзания и оттаивания) 
зимой неравномерное поднятие, а весной -  потерю прочности до­
рожной одезкды и подстилающих ее грунтов. Мероприятия по содер­
жанию пучинистых участков должны осуществляться в соответствии
с требованиями ВСН 24-75  "Технические правила ремонта и содер ­
жания автомобильных дорог" (Минавтодор РСФСР).

4 .5 .  После таяния снега и в процессе летне-осеннего содер­
жания необходимо проводить периодическое профилирование. Эту 
работу следует выполнять при оптимальной влажности покрытия. 
Число профилировок зависит от интенсивности движения и погодных 
условий. Рекомендуемые периоды для выполнения профилировочных 
работ по климатически подзонам и районам, а также количество 
профилировок за сезон  приведены в табл. 4 .2 .

Таблица ^ .2

Наименование 
подзон и рзи -

Рекомендуемые периоды для 
п р о ф и л и р о в о ч н ы х  р а б

выполнения
от

количество
лрофилиро-

онов лата продолжи­ вок за с е ­
начало окончание тельность,

дн.
зон

I 2 5 4 5
Станового 
хребта ^Г-1)

4 .5 - 1 1 .5 7 .1 0 -1 5 .1 0 150-160 5 -1 0
Г -1 .2 2 6 .4 - 6 .5 1 3 .1 0 -2 1 .1 0 165-175 5 -10
1Б—1 .3 2 2 .4 -2 6 .4 6 . I 0 - I I . I 0 170-180 5 -1 2
1 Б -1 .4 1 3 .4 -2 0 .4 1 0 .1 0 -1 4 .1 0 180-190 6 -1 2

Амурская
(1 Б -2 )
1Б -2 .1 2 1 .4 - 1 .5 1 7 .1 0 -2 8 .1 0 180-I9C 12-18
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Продолжение табл. 4 .2

I 2 3 4 5
1 Б -2 .2 I I . 4 -2 6 .4 1 5 .1 0 -3 1 .1 0 190-200 12-18
1 Б -2 .3 8 .4 - 1 5 .4 2 2 .1 0 -3 0 .1 0 200-210 1 2 -2 0
1 Б -2 .4 5 .4 - 9 .4 1 9 .1 0 -3 1 .1 0 205-215 14-28
Приморская
(1 Б -3 )
1Б -3 .1 6 .4 - 1 9 .4 3 0 .1 0 - 4 .I I 200-210 6 -1 4
1 Б -3 .2 2 9 .3 -3 .4 2 . I I - 7 . I I 215-225 14-28
1 Б -3 .3 2 4 .3 - 1 .4 8 . I I - I 4 . I I 225-235 14-28

Примечание. На обеспыленных покрытиях количество про:илировок
уменьшается и проводится она только перед повторным 
обеспыливанием или после сильных дождей.

4 .6 .  Для обеспечения нормальных условий работы верхнего 
слоя гравийного покрытия при отрицательных температурах и улуч­
шения условий и безопасности движения автомобилей необходимо
за 5 -1 0  дней до устойчивого перехода температуры воздуха через 
0°С осуществлять предзимние профилировочные работы. По подзонам 
эти работы должны выполнять ориентировочно в следующие сроки: 
Станового хребта -  I . I G - I 5 .I 0 ,  Амурской -  1 0 .1 0 -2 0 .1 0 , Примор­
ской -  2 0 .1 0 - 5 .I I .

Конкретные сроки должны назначать дорожно-эксплуатационные 
службы ежегодно в соответствии с долгосрочными прогнозами гидро­
метеослужбы на октябрь и ноябрь месяцы.

4 .7 .  В случае необходимости при ремонте дорожного покрытия 
добавляют гравийный материал требуемого зернового состава . Ко­
личество и состав добавляемого гравийного материала определяют 
работники лаборатории при испытании проб, взятых с покрытия. 
Количество проб назначается в каждом конкретном случае отдельно, 
но не менее трех на I км дороги.

4 .8 .  Качество выполняемых работ при содержании и ремонтах 
дорог предопределяет состояние покрытия, которое влияет на у с ­
ловия и безопасность движения.

4 .8 .1 .  При производстве работ по устранению дефектов 
верхнего слоя покрытия и улучшению его  эксплуатационного со с ­
тояния дорожно-эксплуатационной службе рекомендуется использо-
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вать рационально подобранные по зерновому составу гравийно-пес­
чаные смеси. При подборе таких смесей следует руководствоваться 
требованиями СНиП 1 -Д .2 -7 0 , ВСН 7-72 "Указания по строительству 
дорожных гравийных покрытий" (Минавтодор РСФСР), ВСН 29-76  
"Технические указания по оценке и повышению технико-эксплуата­
ционных качеств дорожных одежд и земляного полотна автомобиль­
ных дорог" (Минавтодор РСФСР).

4 * 8 .2 . Используемые местные гравийные материалы, неудов­
летворяющие требованиям, необходимо обогащать с помощью прогро- 
хотки, дробления крупных зерен , добавления песка или недостаю­
щих мелких частиц.

4.9* В сухой летний период в результате износа гравийных 
покрытий под воздействием кг лес автомобилей и климатических 
факторов образуется пыль* ухудшающая безопасность и удобства 
движения.

4 .9 .1 .  Для уменьшения количества пыли систематически 
производят обеспыливание дорог с переходными типами покрытий.
В первую очередь обеспыливание осуществляют на опасных участках 
дорог. Нормы расхода обеспыливающих материалов и технология 
обеспыливания приведены в ВСН 8-72 "Указания по обеспыливанию 
гравийных и грунтовых автомобильных дорог" (Минавтодор РСФСР) 
и ВСН 24-75 "Технические правила ремонта и содержания автомо­
бильных дорог" (Минавтодор РСФСР).

4 .9 .2 .  Необходимое количество обработок за сезон  для юж­
ных районов Дальнего Востока определено с учетом продолжитель­
ности теплого, сухого периода, в течение которого на дорогах 
наблюдается пылеобразование (т а б л .4 . 5 . ) .

4 .1 0 . В летне-осег,ний период стихийно образовавшиеся
съезды и въезды дорожно-эксцлуатационная служба должна св о е-  
в ременно ликвидировать•

4 .1 1 .  Для обеспечения видимости кривых в плане необходимо 
производить срезку кроны и расчистку лесонасаждений с внутренней 
стороны кривой (рис. I ) .

4 .1 2 . Для улучшения транспортно-експлуатационного состоя­
ния существующих гравийных покрытий дорог, расположенных в юж­
ных районах Дальнего Востока, рекомендуется устройство защит­
ных слоев с применением битумных шлемов.
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Таблица 4 .5

i Количество обработок за1 сезон  по подзонам и

Материалы
(D районам

г *
o pa C-t Станового хребта Амурская

Г
Грим орс кая

X cd
ЙШ .о  со ь

№« о  §О CD Н
И о  о

Ы04 
*—4 •

со
м&

•и»2
к—-* см

йй
со
см2 cvJ

р*м

ы

г
OJ СО

й

I 2 3 4 5 6 7 8 9 10

Хлористый
кальций:

порошко­
образный 25-40 2-3 1-2 1-2 1 -2 1-2 2-4 1-2 2-3
чешуиро-
ванный 25-40 2-5 1-2 1-2 1-2 1-2 2-4 1-2 2-3
жидкий

Техничес­
кая по­

15-25 3-5 5-4 3-4 2-3 5-4 5-6 2-3 3-5

варенная 
соль (в
виде рас­
твора 40%
концентра
ции) 15-25 3-5 3-4 3-4 2-3 3-4 4-6 2-3 3-5
Карналлит
(твердый):
природный 20-40 2-3 1-3 1-3 1 -2 1-3 2-5 1-2 2-3

обогащен­
ный 20-40 2-3 1-3 1-3 1-2 1-3 2-5 1-2 2-3
Концентри­
рованные

рассолы 15-25 3-5 3-4 5-4 2-3 3-4 4—6 2-3 3-5
СДБ 10-15 5-7 4-6 4—6 3-5 4—6 7-10 3-5 5-7

Жидкие 
битумы и 
дегти 50-90 1-2 1-2 1-2 1-2 1-2 1-3 1-2 1-2

Битумные
эмульсии 50-90 1-2 1-2 1-2 1-2 1-2 1-3 1-2 1-2

Сырые
нефти 50-90 1-2 1-2 1-2 1-2 1-2 1-3 1-2 1-2

Топочный
1-2 1-2мазут

Отрабо­
5С-9С 1-2 1-2 1-2 1-2 1-3 1-2

танные
масла 50-90 1-2 1-2 1-2 1-2 1-2 1-3 1-2 1-2



РисЛ . Обеспечение видимости на кривых 
в плане:

1-граница лесонасаждений; 2-зона 
срезки; ^-необеспеченное расстоя­
ние видимости; -обеспеченное рас­
стояние видимости

4 .1 3 .  Для повышения несущей способности и улучшения со с ­
тояния переходных типов покрытия на дорогах Ш-1У категорий при 
ремонтных работах, а также в процессе строительства рекомендуе­
тся устройство поверхностных обработок.

4 .1 3 .1 .  Поверхностная обработка может быть двойной или 
тройной в зависимости от ее  назначения и от состояния обраба­
тываемой поверхности. Слой, образуемый поверхностной обработ­
кой, окончательно формируется под воздействием движения транс­
портных ср едств .

4 .1 3 * 2 . Для обеспечения нормального формирования устрой­
ство поверхностной обработки следует выполнять в сухое и теп -
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лое время года при температуре воздуха не ниже 15°С (см.прилож. 
I ) .  Расход материалов, требования к ним и технология устройства 
поверхностных обработок изложены в ВСН 123-77 "Инструкция по 
устройству покрытии и оснований из щебеночных, гравийных и 
песчаных материалов, обработанных органическими вяжущими" 
(Минтранссгрой СССР).

5 . УЛУЧШЕНИЕ ОРГАНИЗАЦИИ ДВИЖЕНИЯ

3 .1 .  Существенное отличие в организации движения на 
автомобильных дорогах с гравийным покрытием, по сравнению их с 
усовершенствованными типами, состоит в том, что оно осуществля­
ется  в основном только при помощи дорожных знаков, без приме­
нения горизонтальной дорожной разметки.

5 .2 .  Для предупреждения водителей об интенсивном пылеоб- 
разовании рекомендуют устанавливать на пылящих участках дорог 
временные индивидуальные указатели в виде панно с предупреждаю­
щей надписью "Водитель! Внимание! Ограничение видимости и з-за  
пылеобразования".

5 .2 .1 .  Указатель устанавливают на бермах или на полосе 
отвода за боковой канавой. Ближним к проезжей части край знака 
должен быть расположен на расстоянии 0 ,5 - 5  м от бровки земляно­
го полотна. Нижний край должен возвышаться над уровнем кромки 
проезжей части на 1 ,5  м. Знак снимается по мере проведения меро­
приятий по обеспыливанию участков дорог или после прекращения 
процесса пылеобразования.

5 .2 .2 .  Индивидуальные указатели не заменяют дорожных зна­
ков, поэтому рекомендуют устанавливать временный предупреж­
дающий дорожный знак 1 .3 0  "Прочие опасности", п снижении види­
мости и з -за  пылеобразования с дополнительной информацией, ука­
зывающей причину опасности и протяженность опасного участка.

5 .2 .3 .  Рекомендуют дублировать предупреждающие дорожные 
знаки I . I I . I - I .1 1 .2  "Опасный поворот" и I . I 4  "Крутой подъем" 
вследствие снижения видимости основного знака и з -за  пылеобра­
зования. Дублирующие знаки устанавливают за 50-I0G м до начала 
опасного участка.

5 .3 .  В пределах опасных участков дорог (кривые малого 
радиуса, продольные уклоны большой величины) рекомендуют за п -
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рещать остановку и стоянху транспортных средств знаком 3 .27  
"Остановка запрещена". Установка знака вызвана особенностью 
эксплуатации гравийных дорог -  отсутствием или недостаточной 
шириной обочин, где остановка и стоянка автомобилей является 
неожиданной помехой.

5 .4 .  На участках дорог с подвижным слову гравийного мате­
риала на поверхности покрытия рекомендуют обязательно устанав­
ливать временный предупреждающий знак I .17 "Выброс гравия".
Знак снимают по мере стабилизации этого слоя в зимний период, 
после ремонтных работ или обеспыливания.

5 .5 .  С целью предотвращения наиболее интенсивного разру­
шения гравийных покрытий в периоды избыточного увлажнения 
(переходные периоды) необходимо устанавливать временные запре­
щающие знаки 3 .11  "Ограничение массы" или 3 .12  "Ограничение 
нагрузки на ось". Ограничение вводят на участках дорог, где 
прочность дорожной конструкции не отвечает требуемой по условиям 
движения.

5 .6 .  Для обозначения торцевых частей параметров, периль­
ных стоек , ограждений и т .д .  следует наносить вертикальную 
разметку согласно ГОСТ 13508-74 "Разметка дородная". В связи
с тем что вертикальная разметка на дорогах с переходными покры­
тиями быстро загрязняется, необходимо систематически осущест­
влять работы по уходу и ее  восстановлению.

6 . ОЦЕНКА ЭКОНОМИЧЕСКОЙ ЭФФЕКТИВНОСТИ

Внедрение разработанных рекомендаций по повышению безопас­
ности движения на дорогах с гравийными покрытиями позволит 
исключить дополнительные затраты, которые несет народное хо­
зяйство и з-за  сложных дорожных и погодных условий, и получить 
экономический эффект в размере этих затрат.

Величину экономического эффекта определяют в соответствии  
с требованиями ВСН 21-75 "Указаний по определению экономической 
эффективности капитальных вложений в строительство и рекон­
струкцию автомобильных дорог" (Минавтодор РСФСР) и ВСН 3-69  
"Временных указаний по учету потерь народного хозяйства от 
дорожно-сранспортншс происшествий при проектировании и рекон­
струкции автомобильных дорог" (Минавтодор РСФСР).
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7 .  ТЕХНИКА БЕЗОПАСНОСТИ ПРИ ОЦЕНКЕ 
УСЛОВИЙ ДВИЖЕНИЯ

7 .1 .  К работай по обследованию дорог допускаются лица, с 
которыми проведен инструктаж по выполнению всех видов работ и 
технике безопасности . Перед выездом на дорогу необходимо прово­
дить специальный инструктаж с росписями в журнале по технике 
безопасности получившего и проводившего инструктаж.

7 .2 .  Ответственным за безопасное проведение работ является 
руководитель бригады.

7 .3 .  При переездах к месту работ и обратно руководителю 
и другим членам бригады запрещено давать водителю какие-либо 
указания о режиме и скоростях движения. Водитель должен осу­
ществлять безопасный режим движения в соответствии с правилами 
дорожного движения и местными условиями.

7 .4 .  При осмотре дороги работники должны идти по левой 
обочине навстречу транспортному потоку. Через мосты следует  
переходить по тротуару, а если его  нет , то ближе к перилам, 
останавливаясь при необходимости или для пропуска движения на 
предохранительную полосу у перил. Переход с одной стороны до­
роги на другую возможен при условии полной безопасности .

7 .5 .  При кратковременных работах, проводимых на проезжей 
части дороги, все члены бригады должны быть обеспечены сигналь­
ными жилетами. Для своевременного оповещения о приближающемся 
транспорте работающих на дороге и предупреждении водителя про­
ходящего транспорта выделяют одного-двух, рабочих, находящихся 
на расстоянии 40-50  м от места работы с красными флажками или 
регулировочными жезлами. При длительных работах на проезжей 
части необходимо с обеих сторон выставлять предупреждающие зна­
ки и ограждать место работ в соответствии с ВСН 179-73  "Инструк­
ция по ограждению места работы и расстановке дорожных знаков 
при строительстве, реконструкции и ремонте автомобильных дорог" 
(Минтрансстрой СССР).

7 .6 .  При проведении измерений приборами "T pacca-I" ,
ПКРС-2, ТХК-2 и другими необходимо:

производить замеры (по возможности) в свободных условиях;
в случав необходимости (интенсивность движения более

П



500 а в т /су т .) регулировать движение на участках измерений с 
согласованием проводимых работ с ГАЙ;

при появлении помех для движения немедленно прекращать из­
мерения; при появлении признаков "заноса" автомобиля снижать 
скорости замеров до безопасных; осуществлять полевые работы 
только на технически исправленных передвижных лабораториях.
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П р и л о ж е н и е  I

Климатическое районирование по условиям движения 
автомобилей на территории юга Дальнеге Востока

По предложенному А.П.Васильевым районированию территории  
СССР по условиям движения Дальний Восток входит в подзону I Б, 
дли которой расчетным является зимний период с учетом п ереход­
ных, и в зону горных районов, для которой расчетный период не 
оп р едел ен . Дальний Восток занимает огромную территорию, и зн а­
чительные различия в условиях движения предполагают необходи­
мость детализации схемы районирования, что позволит использо­
вать ее  для практических ц ел ей .

Уточнение схемы районирования проведено на первом этапе  
для территории юга Дальнего Востока (Х абаровский, Приморский 
края и Амурская о б л ).

За основной критерий районирования принято изменение усл о ­
вий безоп асн ости  движения в годовом периоде и распределение  
аварийности.

За основную единицу взята климатическая подзон а , включаю­
щая часть территории, характеризующейся общими условиями дви­
жения, которые претерпевают одинаковые воздействия климатообра­
зующих ф акторов. К ьим относятся продолжительности: зимнего и 
переходных периодов, выпадающих осадков и воздействия н еблаго­
приятных погодных условий (дож дь, с н е г , туман, м ет ел ь ).

Выделить подзоны представилось возможьым благодаря учету  
зональных и азональных факторов климатоооразования.

Отдельные части климатических подзон (ввиду неодинакового  
распределения тем ператур, различной продолжительности зимнего и 
л етн его  периодов) выделены в качестве климатических районов.
В р езул ь тате анализа климатообразующих факторов и аварийности  
выделены 3 подзоны и I I  районов (р и с . 1 ) .  Даты и продолжитель­
ность периодов года в климатических районах с идентичными усл о­
виями движения приведены в табл . I .  Распределение осадков и 
неолагоприятных погодных условий по периодам года в климатичес­
ких районах представлены в т абл . 2 .
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Таблица 1

Периоды года

Наименование
районов и 
подзон

зимний весенний летний 0С8Т1НИЙ
да:•a продол-

2ИТ0ЛБ-1
ность, 

дн .

дата Продол- 
хитсль- 
н ос т ь,

ДЬ.

дата Продол- 
хитель- 
ность, 

дн .

дата ПрОДОД.
хитель' 
нос ть, 
дн.

начало окончание начало окончание начало окончание начало окончание

1 2 ...
4 5 6 !

г»
1 7 С 9 1C 11 12 15

Станозогс хреб-

- 1
11 1

та 1 Г-1) 1C.10-2C.10 20 .4-1 .5 ЬО -200 21 .4 -2 .5  |1 0 .7-20.7 .б Ъ - Ъ 11 .7 -21 .7 10.8-2С .8 40-60 14 .8-21 .8  i 9 .10-19.10 40-60

Г-1.1 6.1C-16.10 i L-.5-10.5 • 1 iL\j \j—H iC Ii 4 .5 -1 1 .5 !1 3 .7 -3 .8  1170-90 14 .7 -4 .8 30 .7 -14 .8 11С-2С 31.7-15 .8 7.10-15 .10 05-70

1-1 .2 14.10-2a .1C I « . 4-5.5 i 19C-2GC j 26.4-6 .5 | 5 .7 -2 0 .7  :[65-80 j 6 .7 -2 6 .7 1 1 .6 -14 .3 |10-ЗС 7 .7 -27 .7 13.10-21.10 65-73

Ifi-i.3 | 7.10-12.10 j 21.4-25.4 j190-200 122.4-26.4 11.6-16.6  |j 45-55 .1 2 .6 -1 -.иI [ 9 .6 -1 9 .6 !5С-65 10.6-2С.8 6 .1 0 -U .1 0 50 -60

1Б-1.4 i11.1C-16.10 jl2 .4 - l» .4 '180-190 1 3 .4 -2 0 .4 ! 6 .6 -1 4 .6  '!50-601 j 7 .6-15 .6  20 .6-26 .8 ;60-80 
1

21 .8 -27 .8 1C.10-14.10 145-551

К и у эская 11Б-2) |2 0 .10—Sib. 10 jiQ .4-2u .4 17c-180 хх .4 -2 1 .4:2 0 .6 -1 .7 6С-70 2 1 .6 -2 .7  2 5 .8 -5 .9 1 70-80 26 .8 -6 .9
f

19.10-24.10 45-55

1Б-2.1 ; 15.10-2=. 10 j2C .4-30.4 46C-.19C 2 1 .4 -1 .5 20 .6 -15 .7  ;;60-60 21.6-16.1• Г 15.8-30.6  45-70 :19 .6 -31 .8 17.10-28.10 50-65

1Б-2.2  >16.10-1.11 'Ю .4-25 .4 I170-180 1 1 .4 -2 6 .4 .2 0 .5 -1 5 .7 ■ 60-50 ‘21 .6 -16 .7 27 .8 -4 .9 65-90 '28 .8 -5 .9 15.1С-31.10 J55-65

16-2 .3 :23 . Ю -с-.Ю 7.4-14.4 '160-170 1 8 .4 -1 5 .4 1.6-21.6 •35-80 2 .6 -22 .6 26 .6 -5 .9 73-ЮС '2 7 .8-6 .9 22.10-30.10 155-65
;

1Б-с.4 .2 0 .1 0 -1.11 i 4 .4 -6 .4 150-170] 5 .4-9.4 27 .5 -2 .6 1.50-55 |2b.5-3 .6 5 .* -12 .9 , 95-НС :
V

6 .9 -1 3 .9 19.10-31.10 145-50
»

Приморская (1Б-Э) 3 .11—1C .11 1 .4-10 .4 ' 140-150 ' 2 .4 -1 1 .4|
: 10.6-20.6| I 65-95 !li .6-21.6 1 .9 -10 .9 ,65-90 '2 .9 -1 1 .9 2.11-9 .11 i* 1I6G-7GI

1 ь -3 .1 131.1C—5.11 i 5 .4 -15 .4 . 150-160 6 .4 -1 9 .4 j20 .6-20 .7 ! 85-ЮС 121.6-21.7 25.8-10.9(50-100 |26.6 -11 .9 30.10-4.11 [55-70

Ib -3 .2 : s.ii-e.ii 128.3-3.4 j 140-150 2 9 .3 -3 .4 30.5-12.6 j 75 -90 1з1.5-13.6 9 .9-14 .9 | 9С-100 ]1C.9 -15 .9 2 .U -7 .lx 150-470
1

1Б-3.3 Э.11-15.11 '23 .3 -30 .3  i130-140

i

2 4 .3 -1 .4 ГЗ .6-23.6 j 90-105
»I1

17 .6 -2 4 .6
1

! 1 1

13 .9-24 .9 8.11-14.11 feu-70 ♦
• 1

* о
ьн



Таблица 2

Периоды года ! В сего 8в ГОД
ЗИМНИЙ летний переходны е I-------------
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Расчетные условия движения и периоды года -  в табл. 3 .
Таблица 3

Наимеио- Географичес- Продолжитель- Расчет­ Расчетное
ванне кие границы ность периодов» цн. ный пе­ состояние
подзон подзоны зимний переходный риод покрытия

т1 А* 3 4 5

Станово- Включает 180-210 90-130 Зимний Скользкость
го х р еб - северные покрытия и з -
та части Хаба- за наличия

ровского гололеда и
края и Амур- снежных от­
скоп обл. 
Граница про­
ходит сев ер -

ложений

нее Тугурс- 
кой и З ей с-  
ко-Буреинс- 
кой равнин 
и хребта 
Турана

Зимний,Амур­ Включает юж­ 150-180 100-150 Скользкость
ская ные части с уче­ покрытия из-

Хабаровского том пе­ за наличия
края и Амур­ реход­ гололеда,
ской обл. ных снежных от­
Граница под­ ложений у в ­
зоны совпа­ лажнения и
дает с го су ­
дарственной

загрязнения

и с границей 
Приморского
края

Примор­
ская

Включает При­
морский край 130-160 130-180 Зимний,

переход
ные

Скользкость 
покрытия и з -  
за наличия 
гололеда, 
снежных от­
ложений, 
выпадения 
осадков, 
загрязнения. 
Изсыточное
переувлажне­
ние дорожной 
конструкции



П р и л о ж е н и е  2

Оценка состояния поверхности проезжей части дорог 
с гравийным покрытием

I .  В процессе эксплуатации ежегодно в определенные сроки 
необходимо производить контрольные измерения основных эксплуа­
тационных показателей. Все участки, несоответствующие требова­
ниям по ровности покрытия, поперечному уклону, прочности дорож­
ной одежды и показателю сцепления, подлежат исправлению.

Для установления мест измерения основных дорожно-эксплуа­
тационных показателей производят непосредственный внешний 
осмотр проезжей части.

Оценка состояния проезжей части на основе непосредственного 
осмотра должна предшествовать детальным полевым измерениям.

Состояние поверхности проезжей части гравийных покрытий 
предлагают оценивать внешним ‘осмотром по четырехбальной системе 
при условии, что дорожная одежда имеет достаточную прочность 
(табл . I ) .

Таблица I

Оценка
(балд) Состояние покрытия Намечаемые

ремонтные
мероприятия

I 2 3
Отличное

I
Проезжая часть ровная, без выбоин, 
просадок и келейности, покрытие 
плотное, на поверхности отсутствует 
подвижней слой каменного материала 
крупных фракций; поперечный уклон 
соответствует требованиям СНиП 
П -Д .5-72; пылеобразования не наб­
людается

Содержание

Хорошее Покрытие плотное; на поверхности 
имеются отдельные выбоины и попе­
речные волны; поперечный уклон 
соответствует требуемому; слабая 

i келейность; в межполосном прост- 
1 ранстве находится небольшое коли-

Содержание,
текущий
ремонт

24



I 2 1 3

Удовлетво-

чество каменного натерлала 
преимущественно мелких фракций; 
заметен процесс пылеобразования; 
скорость движения автомобилей 
не снижается
На проезжей части имеется неболь- Текущий

ригельное шое количество деформаций в виде ремонт
3 выбоин, поперечных волн (греОен-

Неудовлет­

ки) и т .д . ;  отмечаются отклоне­
ния поперечных уклонов от тре­
бований СНиП П -Д .5-72. На по­
верхности покрытия наблюдается 
четко выраженная колейностъ; в 
межполосном пространстве нахо­
дится значительное количество 
подвижных гравийных частиц круп­
ных фракций. Пылеобразование 
влияет на скорость движения авто­
мобилей при встречном или колон­
ном движении

На поверхности покрытия имеются Средний
воритель­ значительные деформации в виде ремонт
ное выбоин, просадок, гребенки и т .д .

4 Поперечные уклоны имеют значи-*
тельные отклонения от требова­
ний СНиП П -Д .5-72; наблюдается 
келейность; подвижный гравийный 
материал, преимущественно круп­
ных фракций, в значительном 
количестве сосредоточен в межпо­
лосном пространстве или распреде­
лен сплошным слоем по поверхности 
покрытия. При средних скоростях 
движения происходит интенсивный 
процесс пылеобразования.
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Движение 
скорость 
10-20 км

автомобилей затруднено; 
снижается более чем на
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П р и л о ж е н и е  3

Журнал обследования гравийного покрытия автомобильной дороги , 
находящейся в ведении ДЭУ (ДУ, ПДУ и т .п . )

Наименование участка

Дата
обсле­
дова­
ния

Наиме­
нова­
ние j 
доро­
ги 1

Расположение Мероприятия, 
проведенные 
по улучшению 
состояния 
покрытий

наимено 
дага вание 

работ

Состояние покрытия Сред­
няя
ско­
рость,

км

Интен­
сив­
ность
движе­
ния,
а в т /
с у т .

Оценка
сущест­
вующего
покры­
тия

Наме­
чен­
ные
меро­
прия­
тия
по
лик­
вида­
ции
дефор­
мации
пок-
рытия_

оослед;
уча<

от+
км

немого
зтка

ДО+
км

пыли-
мость
(н е -
пыля-
щие,
слабо
пыля­
щие,
силь-
но-
пыля-
щие)

ровно­
сть (хо  
рошая, 
удовлет 
вери­
тельная, 
неудов- 
летвори 
тельная)

плот­
ность
(под­
виж­
ное,
плот­
ное)

попе­
реч­
ный
ук­
лон,

%

I 2 3 4 5 6 7 8 9 10 I I 12 13

Примечания* I .  Журнал заполняется при визуальном обследовании гравийных покрытий.
2 . Состояние покрытия по пылимости определяют в сухой период года по размерам 

пылевого шлейфа при скорости автомобиля средней грузоподъемности 30-40 км. 
Непылящие покрытия -  не наблюдается пылеобразование. Слабопылящие -  образуется  
еле заметное пылевое облако длиной I *5—5 м и высотой 0 ,5 -1  м (оаедание пыли 
происходит за 1 -3  с е к ) . Пылящие -  образуется пылевое облако длиной 15-50 м и 
высотой 2 -3  м (пыль рассеивается через 8 -12  с е к ) . Сильнопилящие -  образуется  
пылевое облако длиной более 50 м и высотой 3 -5  м (пыль рассеивается за время



Продолжение приложения 3
более 12 с е к ) .
Состояние покрытия по ровности: хорошая ровность * отдельные выбоины имеются на 
площади покрытия не более 5%; удовлетворительная -  до 25% протяжения покрытия 
имеет выбоины и гребенку; неудовлетворительная -  на 50% и более протяжения 
участок дороги имеет выбоины, волны и т .д .
Средняя скорость движения на участке определяется контрольным проездом гру­
зового автомобиля средней грузоподъемности ло секундомеру или по спидометру. 
Определяется плотность только верхнего слоя покрытия толщиной 1 -2  см. При 
наличии 75% и более обследуемой поверхности проезжей части плотной корочки 

покрытие именуется плотным, а при отсутствии плотной корочки или наличии 
ее на 50% и менее обследуемой поверхности -  подвижной.
Поперечный профиль не оказывает влияния на движение транспорта -  состояние 
хорошее; поперечный профиль искажен или наблюдается "обратные уклоны" -  
" состояние неудовлетворительное.



Приложение 4

Значение частных коэффициентов аварийности

Параметры ; Величина параметра и значение частного 
коэффициента аварийности

I 2
Интенсивность
движения,
авт/сут . 500 1000 3000
Кт(непылящие

1 покрытия) 0 ,* 0 ,5 0 ,75
Кт(пылящие

х покрытия) 2 ,5 3,0 4 ,0
Ширина проезжей
части, и 4 ,5 5,5 6 ,0 ?,5 ? 8 ,5

h 2 ,2 1,5 1,35 1 ,0 0 ,8
Ширина обочин 0 ,5 1,5 2 ,0 » 3 ,о

кз 2 ,2 1,4 1 ,2 1 ,0
Продольный уклон f

% 1 20 30 50 70 80 100

«4 1 ,0 1 ,25 2 ,5 2 ,8 3 ,0  3 ,2
Радиус кривых в плане.

и «50 100- 200- 400- 1000- >2000
150 300 600 2000

% 10,0 5 ,4 - 2,25 1 ,6 1,25 1 ,0

Видимость, м 50
4 ,0
100 150 200 250 350 400

^ 500
Kg (в плане) 3 ,6 3 ,0  2 ,7  2,,25 2 ,0 1,45 1 ,2  1 ,0

(в профиле) 5 ,0 4 ,0  3 ,4  2,,5 2 ,4 2,0  1 ,4  1 ,0

Ширина проезжей
части мостов по iэтно-
тению к проезжей
части дороги меньше на I м равна шире на шире на

м 2 и

К7 6 ,0 3 ,0 1 ,5  1 ,0

Длина прямых уча<:т -
ков, км 3 5 10 15 20 ^25

% 1 ,0 1 ,1 1 ,4 1 .6 1 ,9  2 ,0

29



Продолжение приложения k

Тип пересечения с при­
мыкающей дорогой

%

Пересечения в одном 
уровне. Интенсивность 
движения по основной 
дороге, а в т /с у т .

кю
Видимость пересечения  
в одном уровне с при­
мыкающей дорогой, м

В разных 
условиях

0 ,3 5

500

1,0

> 60 6Э-40 40-ЗС 30-20  < 2 0

ки 1 ,0 [ ,1  1 ,6 5 2 ,5 5 ,0

Расстояние от застрой­
ки до проезжей части, 
м, ее характеристики

15-20  
Имеют- 1 
ся по­
лосы 
мест­
ного 
движе­
ния

5-10 5 
Имеются Полосы для 
гротуары местного 

движения 
отсутст­
вуют

5
Полосы для 
местного 
движения 
и тротуары 
отсутству­
ют

К12 2 ,5 5 ,0  7 ,5 1 0 ,0

длина нзселенного  
пункта, км U, 5 I 2 3 5 > 6

% 1 .0  1 ,2 1 ,7  2 ,? 2 ,7 5 ,0

Длина участка на 
подходах к населенно­
му пункту 0-2 0 0 200-60  1 6Q0-IGQ0

Ki * 2 ,0 1 .5 1 ,2

В одном уровне при интенсив­
ности движения на пересека­
емой дороге (ъ % от суммарной; 
на двух дорогах-  ад лб-яг

1*5 3 ,0 4 ,0

500-1600

1*5

1600-3500

2,0

Примечание, Оьзчз ия частных г.оэиалиментов с некоторыми допол­
нениями приняты по тыел. 1 "Методических рекомен­
дации по опенке условий движения в оозные сезоны  
годе (  игнавтодор PCwCP )
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