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и ОБЩИЕ ПОЛОЖЕНИЯ

1 I Нлстпчщт Технические укгшшш по проверке плана н про* 
да панно профиля железнодорожного пути вводятся взамен Тохнн- 
чикнх укатиш ь утерждеиных Главным управлением пути 25 апрс-
л 1 1960 г

1 2, План я профиль главных я станционных путей, а также ноль- 
епны х путей, принадлежащих жекчпой щрпг(\ должны подвергать
ся периодической инструментальной протирке в соответствий с ука
заниями Правил технической эксплуатации железных дорог СССР.

1 Э Продольные профили и план железнодорожного пути, как 
правило, должны проверяться желдор проектами за счет среда в по 
тпзну эксплуатации дороги, при производстве работ по реконструк
ции, "каинглльному ремонту и других, вышшшшнх изменение плана 
ц профи и , та счет соответствующих источников финансирования

В отдельных случаях проверка плана и профиля может выпол
няться по договорам с другими проектными организациями

\ 4 Полевые работы должны выполняться в соответствии с Пра
вилами по технике безопасности на топографо-геодезических работах 
ПТВ-73 н Правилами по технике безопасности при железнодорож
ных изысканиях, а также указаниями МПС по вопросам техники 
безопасности.

1 Г> В результате проверки плана и продольного профиля дол
жны быть составлены следующие документы:

1) подробный продольный профиль, образец которого привезен 
в приложении 1 (части приложения 1я, 16, la- должны размещаться 
иа одном листе в указанной последовательности);

2) пояснительная записка с ведомостями (приложение 2);
3) сокращенный продольный профиль, образец которого приве

ден в приложении 3. Сокращенный продольный профиль составляют 
в тех случаях, когда это предусмотрено заданием, за дополнитель
ную Оплату, количество экземпляров профиля указывают в задании

1 G Материалы проверки продольного профиля железнодорожно
го пути (подробный продольный профиль и пояснительная записка е 
приложениями) должны быть сброшюрованы и сданы по одному 
экземпляру Главному управлению пути, отделению дороги, дистан
ция пути и в двух экземплярах — службе пути.

Дополнительно экземпляры подробного профиля передаются 
Главному управлению пути — 2, службе пути — 1,

Один экземпляр материалов проверки продольного профиля, а 
также подлинники хранятся в проектной организации.

Хранение материалов проверки* должно быть упорядочено, дли 
этого составляют картотеку по направлениям или схему железной 
дороги с фиксацией на ней имеющихся продольных профилей.
1* 3



Ь ПОЛЕВЫЕ РАБОТЫ

2Л, При проверке плана и продольного профили съемка долж
на производиться по ходу километров; на двухпутных участках — 
навстречу направлению движения поездов.

2.2. Длину измеряют по оси главного пути одной лентой. Раз
ность между измеренным н профильным (по данным предыдущей 
проверки) расстояниями не должна превышать I ; 1000. Эта разность 
должна проверяться между капитальными сооружениями При лом, 
если разность не превышает допустимой полпчниы, пикетажные зна
чении искусственных сооружений, осей пассажирских здании сохра
няют^ по результатам предыдущей проверки. Ноли разность боль
ше допустимой, то производи гея контрольный промер, который дол
жен определить правильность промерен предыдущей проверки «лк 
первого промера текущей.

При отсутствии материалов предыдущей проверки длину изме
ряют двумя лентами (промеры второй: лентой выполняются с интер
валом от первой около 100 м).

Если расхождение между двумя текущими промерами не пре
вышает 1 ; IQ00, то окончательное значение принимают как среднее 
из двух измерений. Полученную невязку равномерно распределяют 
по всему участку,

2.3 За начальную точку исчисления пикетажа (пуль пикетажа) 
для линяй, примыкающих к основным направлениям в пределах 
станций, принимают, хлк правило, начало остряков стрелки примы
кания с привязкой к оси пассажирского здания. При переустройстве 
станции к перекладке стрелки лркмыклння в другое место пикетаж 
линии может сохраняться, а для погашения невязки начальный пи
кет линии примыкания делается неправильным.

На тупиковых линиям за нуль пикетажа принимают упор глав
ного пути» привязываемый к осп пассажирского здания,

2.4 Для приведения всех пикетов к длине 100 м, а километ
ров— к 1000 и  при отклонения километровых знаков от нормаль
ного положения более 2 м, а пикетных более 1 м производится их 
перестановка. Разрешается оставлять не более одного неправильно
го километра на участке 50 км. Ведомость перестановок знаков сда
ется службе пути и дистанции п>ти вместе с профилем,

2.5. Пикетаж закрепляют белой масляной краской на шеййе ле
вого по ходу съемки рельса с внутренней стороны колеи

В кривых с углом поворота вправо одновременно пике
таж закрепляют на шейке правого рельса, где против закреплен
ных точек, наносят штрихи-метки для обозначения места установки 
нивелировочной рейки (метки наносят на прямых на расстоянии 
50 м от начала н конца кривой).
А



При наличии между обратными кривыми короткой прямой встав
ай на шейках рельсов обеих нитей краской наносят метки посере
дине прямой, обозначающие точку перехода нивелирования с одной 
рельсовой нити на другую.

На двухпутных и многопутных участках в местах расположе
ния путей на раздельном земляном полотне пикетаж разбивают ука
занным выше порядком йо каждому из путей. Для последующего не- 
рёхода & единому пикетажу разрешается оставлять неправильные 
километры. Е этом случае километровые и пикетные знаки должны 
устанавливаться по каждому из путей.

При расположении путей на общем земляном полотне пикетаж! 
на второй ялн третий {соседний) путь переносятся с первого пу
ти на прямом участке к закрепляется так же, как н на первом.

2А, При съемке привязываются к пикетажу и фиксируются в 
пикетажной книжке все сооружения в пределах земляного полотна, 
а также ситуация в Полосе отвода в следующем объеме;

а) оси, величина и форма отверстия* материалы всех искусствен
ных сооружений; начало и конец пролетных строений на средних и 
больших мостах, путепроводах и эстакадах, задние стенки устоев; 
за начало я конец моста на массивных опорах следует принимать 
шкафные стенки устоев, на деревянных мостах — концы прогонов. 
Д м  определения: осп трубы нужно установить вехи посередине вход
ных ц выходных оголовков;

6} начало и конец уравнительных пролетов и сварных рельсо
вых плетей бесстыкового пути;

в> изолирующие стыки, границы укладки железобетонных Шпал 
Я перехода с одного вида балласта на другой,

т) оси и ширина проезжей частя переездов, оборудование нх 
шлагбаумамн, сигнализацией и наличие охраны,

д) оси пассажирских зданий к всех остановочных пунктов (с 
закреплением т  краской на шейке рельсов), осд всех линейно-пу
тевых зданий с указанием их назначения. За ось пассажирского 
здания, как правило, должна приниматься ось, принятая лрн стро
ительстве, или перпендикуляр, опущенный из середины расстояния 
между капитальными стенами на ось главного пути, за ось остано
вочного пункта без пассажирского здания принимается середина 
платформы главного пут, по которомv разбивается пикетаж,

t) цшр!ша низких ш высоких пассажирских платформ (в начале 
я конце платформы и на пикетах), точки с наибольшим расстоянием 
(по вертикали) от поверхности катания головки рельса до верха 
платформы и с наименьшим 1т горизонтали) от оен пути до края 
платформы и ее опор, с указанием ятит расстояний,

щ) начало остряков стрелочных переводов т  главных н смеж
ных станштсшшх путях с. указанием номеров путей и переводов, 
мар&й*. типа н странности» начало остряков примыканий ветвей н 
гупн&ов на лнрсгоно,

а) оси постошщьш сйги&лышх знаков с указанном рода сиг-
т т  п ттш

Щ расстояния, до опор контакт ной сет; 
щ -начало и ковен крйвах;
л) Шршщ земляного полотна и ширина чежд)лу*ья (на нал* г 

дом пикете) j
м) Пгегозащйпш  ̂ л пескозащятаыо насаждения;
Н) реперы п ьщщ  с укя ъншеч учреждении, т  установив ira*

В



о) места пересечений железной дороги подземными и воздуш
ными трассами (газопроводами* нефтепроводами» линиями электро
передачи н др.)*

2.7. В пикетажной книжке наносят ситуацию местности* как пра
вило, не менее чем на ширине по 50 м в обе стороны от оси пути. 
В ситуации показывают элементы земляного полотна (насыпи, вы
емки, нулевые места), застройку, характерные места рельефа мест
ности* границы угодий (пашня, лес, луг), водотоки, водоемы, доро
ги к др. Масштаб я пикетажной книжке должен быть не менее 
1 ;2000

28. Съемку кривых производят точным инструментальным спо
собом нла по стрелам изгиба, обеспечивающим получение необходи
мого материала для характеристики кривой я расчета ее выправки 
(угол поворота, радиус, длины переходной и круговой кривых, пике
тажное значение начала и конца переходных кривых).

Углы измеряют одним полным приемом с точностью до 3G".
Невязка замкнутого хода или по контрольным углам в мину

тах должна быть не более ± 3  У п% где п— число измеренных углов.
При отклонении основного пуТн на боковое направление* необ* 

ходимо производить съемку кривой стрелочного перевода.
Порядок обозначения отклонения основного пути на боковое 

направление в плане линия показан на рис. I и 2.
На каждой кривой устанавливают возвышение наружного рель

са над внутренним нивелировкой по головкам рельсов наружной н 
внутренней нитей.

На двухпутных линиях концентричные  ̂кривые снимают по ба
зисному пути, где разбит пикетаж, кривую небазисного пути рас
считывают камерально. При неконцеитричном расположении кривых 
снимают кривые обоих путей,

В пределах станций на двухпутных участках и расположений 
станционных путей между главными съемку кривых производят по 
каждому пути с разбивкой пикетажа.

2.& Нивелирование производят по головке рельсов, по точнос
ти и технологии оно должно соответствовать техническому нивели
рованию.

Продольное нивелирование пути увязывают с реперами н марм 
каш государственной нивелирной сети, отметки которых должны 
быть получены в установленном порядке в соответствующих орга
низациях Г данного управления геодезии И картография (ГУ ГК) при 
Совете Министров СССР. В необходимых случаях используются так
же реперы, установленные на железной дороге^

Невязка не должна превышать ±50 У  L мм» где L&.дляяа хода 
в километрах.

Если подученная веодака не превышает допустимую, то ее рав
номерно распределяют На все пикеты данного участка и дальнейшее 
нивелирование ведут от репера шп  марки ГУ ГК*

При получении невязки, превышающей допустимую* производят 
контрольное нивелирование,

2 Ш Нивелирование производится на прямых участках пути т  
головке левого редьса (считая ро ход у километров) с постановкой 
pemut jipoftra сделанных па шейке рельса краской меток пикетов it 
плюсов, ял кривых учаъг&йх—до головке рельса внутренней т щ ь 
причем, переход ца внутреннюю пить при повороте кривой вправо
Ь



Рис. 1. Левый стрелочный 
перевод

Ряс. 2. Правый стрелочный
Перевод

делается не ближе чем за 50 м до начала кривой и обратный пере
ход — не ближе чем за 50 м после конца крипоЙ.

При обратных кривых с короткой прямой вставкой переход с 
одной кривой на другую производится на середине этой вставки.

На двухпутных и мшнопутиых линиях нивелирование произ
водится указанным выше порядком по каждому пути.

2,11, На средних и больших мостах, путепроводах и эстакадах 
должны быть пронивелированы головки рельсов по концам и в се
редине каждого пролета, на малых мостах и трубах — но оси соору
жения.

Точки перелома профиля заплккааывают и нивелируют.
212. Обочину земляного полотна нивелируют одновременно с 

нивелированием путей по левой бровке, а на кривых — по внушен
ие й бровке. На многопутных участках нивелируют обе бровки.

2.13. Отметки земли (черные отметки) могут быть взяты из-стро
ительного (Профиля или профиля предыдущей проверки,

При несоответствии атих данных натуре if п сомнительных слу
чаях нивелируют поверх нос i ь земли с обеих сгорон насыпи или вы
емки.

Высотой насыпи или глубиной выемки считается средняя ариф
метическая величина разности огметок бровки земляного полотна 
или бровки основной площадки и подошвы откоса насыпи или бров
ки откоса выемки.

2Л4. При отсутствии на участке проверки профиля реперов и 
марок ГУГК привита произведшей К ближайшей марке или репе
ру ГУ ГК и по окончании нивелировании данного направлении ны- 
полишпея обратный ход с привязкой к начальной марке или реперу 
для получения замкнутого хода и определения невяжн

2,15. В дополнение к маркам и реперам ГУГК при нивелирова
нии должны закладываться новые реперы на передних, правых по 
ходу километров, кордонных камнях, на правых оголовках труб, на 
фундаментах <вегофорав не. меньше чем через 3 5 км

Места установленных реперов отмечаю гея крестообразной на
сечкой, окаймленной крулском диампром 10—12 см, с надписью 
*ЖДП, год».

Постоянные и временные марки и реперы обязательно нивели
руют как связующие точки



3, КАМЕРАЛЬНЫЕ РАБОТЫ

3.1, Подробный профили составляют по форме согласно прило
жению I.

Для двухпутных и многопутпых линий подробны» продольны» 
профиль вычерчивают но отметкам головки рельсов базисного пу
тл (но которому разбит пикетаж), а заполнение граф для натурных 
отметок, натурных и спрямленных уклонов* а также Вычерчивание 
плана линии производят отдельно для каждого на путей.

Па многонутных участках, где пути уложены па раздельном зем
ляном полотне, подробные профили второго н последующего путей 
вычерчивают отдельно»

3.2, Масштабы подробного продольного профиля! горизонталь* 
иыб — 1 ; 10 000, вертикальный — 1 ? 1000,

Горизонтальные расстояния указывают с точностью до 0,01 м, 
отметки*-*до 0,О1 м, углы —до г, радиусы кривых —До 1 м, рассто* 
яШш между он ановочиыми пунктами —до I м»

3.3, Километровые знаки, остановочные пункты* пскусстаегшые 
сооружения, переезды, линейно-путевые здания, Снги̂ лы* начало оет- 
рядов стрелок обозначают условным# знаками, приведенными в нрн* 
Ложгшш 1«,

3.4, По отмоткам головки рельсов вычисляют и показывают (в 
1рафе «'Натурные уклоны») величины яопикетных уклонов,

При обработке натурных данных следует обьедшять тяшкет-. 
ные уклоны так, чтобы получить профиль, бяшкнй к натурному. При 
эюм отметки спрямленных уклонов, как правило, не должны отлк* 
чаться от существующих нй zkb см (в отдельных точках ±15 т )

Спрямленные уклоны показывают в соответствующей графе про
филя н обонычпют тысячные целыми, десяппысячиыо —десятыми 
долями (например, уклон 0,0027 обошчвется 2,7),

S.6, Спрямление паштетных уклонов двухпутного пли мяогопут* 
ного участка продольного профиля (при общем земляном полотне) 
Необходимо выполнять общими элементами для обоих путей, села 
разность отметок I и II путей отличается тц величину до б ем. Эле
менты плана к профиля обоих путей Должны отражать существующее 
положение; коиаднрпчноо или ноковцщи рнчНое расположение путей 
и другие случал» При расчете плана двухпутной линии необходимо 
пеиед подбором радиусов кривых увязать углы поворота обоих пу
тей, При подборе радиусов несодошлшшс в отдельных точках рас
четной и натурной кривых не должно превышать 30 ем,

3*0. На продольном профиле должны быть показаны радиусу 
(Роёрт.кр.) вертикальных кривых, сопрягающих уклоны круче 3%о 1 
/  — тангенс к /г — наибольшая ордината п попке Перелома продоль
ного профиля,
8



37* Подробный продольный профиль должен быть тщательно 
сверен с натурными материалами н проверен вторым лицом.

Сумму горизонтальных Элементов профиля сверяют с пикетажем, 
местами нахождения искусственных сооружений и остановочных 
пунктов,

3.8, Иа подробном продольном профиле должны быть показаны* 
е привязкой к пикетажу:

километровые знаки (существующие н переставляемые)! пос
тоянные cm налы и сигнальные знаки; 

остановочные пункты;
места расположения земляного полотна иа косогорах* а также 

Выемок п насыпей с Нарушенном крутизны откосов; 
места расположении подпорных стен И их длина;
Искусственные сооружении с указанием рода сооружений, ма

териала, отиераня или длины (дли труб — формы отверстия); отмет
ка уреза Воды у каждого сооружении с датой нивелирований, от* 
мотка дни русла;

переезды с указанием категории (римской цифрой), консгрук- 
Щш шлагбаумов, тина сигнализации, направления автодороги;

элементы плана (угол У, радиус Л  длина кривой К > включая 
переходную, I — длина переходной кривой, величина возвышения на
ружной) рельса А, протяжений прямых участков пути); в ситуации —  
схемы станций и примыканий С наименованием 'путей н № стрелок, 
относящихся к главному пути;

воздушные промежутки на электрифицированных лщшях; 
поетоштыо сродства снегозащиты, пеекозащиты; 
дшц$ш>путейые здания;
мсГта пересечения Железнодорожного полотна подземными и 

воздушными коммуникациями (газопроводами, нефтепроводами, ля- 
ииями электропередачи я др>);

грунты по данным строительного профиля или профиля проды* 
дущен проверят При отсутствии таких дшшых! графя «Грумы* т  
влполкяется, о ч Ы  упошшааей я пояснительной шшискс;

пассажирские Платформы с указанием чшеоты й отметин их 
Яорха;

реперы н высотцые марки с указанием мест их нахождения и 
абсолютных отметок;

входные, проходные, предупредительные сигналы, сигналы при
крытия, Заградигелмше светофоры, знаки «Граница станций», грани* 
цы областей н союзных республик;

радиус вертикальной сопрягающей кривой (см. п, 3$),
39, Сокращенный иродольиый профиль составляют на Основа- 

подробного продольного профиля только и том случае, если это ою* 
ворено в задании, по форме, приведенной в приложении 3.

Масштаб сшоршдшшогц профиля: горизонтальный I? ВО 000, вер
тикальный— 1; 1(Ю0Г размер сброшюрованного чертежа сокращен- 
ного профиля должай быть на более 10><2t> ем*

Иа гокращедимй профиль наносят элементы плана и спрям
ленного профили, оси остановочных пунктов и станций, достоянный 
сигналы и сигнальные знаки, входные стрелочные» переводы и пере
воды, улбжшнШо на перегонах* поверхность земли, искусственные 
сооружечиш с указанием рода сооружения, линейно-пулевые здания, 
переезды.
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Для двухпутных и многопутных линий сокращенный продольный 
профиль составляется по базисному главному нуги по ходу кило
метр ов, за исключением участков на раздельном земляном полотне, 
с большой р «и лицей в уклонах или длинах элементов профиля 

Сокращенный продольный профиль для таких участков состав
ляется отдс ныго,

Заместители начальника 
Главного управления пути
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и копна насыпей* выемок, нулевых мест, 

полуиасыпей, пол у выемок, а также их протяженность
Пикетажное акаченке Протяжность, в по*. ч
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