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Технический регламент о безопасности
колесных транспортных средств

I .  О б щ и е  п о л о ж е н и я
1 . Н а с то я щ и й  тех н и ч ес ки й  р е гл а м е н т 

у с та н а в л и в а е т  тре б о ван и я  к  б е зо п ас н о сти  
к о л е с н ы х  т р а н с п о р тн ы х  с р е д с т в  п р и  и х  
вы пуске  в  о б р а щ е н и е  н а  те р р и то р и и  Р о с 
с и й с к о й  Ф е д е р а ц и и  и  и х  э к с п л у а т а ц и и  
н е з а в и с и м о  о т  м е с та  и х  и з го т о в л е н и я  в  
ц е л я х  за щ и ты  ж и зн и  и  здо р о в ь я  гра ж да н , 
охраны  ок руж аю щ ей  сре ды , з а щ и ты  им у
щ е с т в а  ф и з и ч е с к и х  и  ю р и д и ч е с к и х  л и ц , 
г о с у д а р с тв е н н о г о  и л и  м у н и ц и п а л ь н о го  
и м у щ е с тв а  и  п р е ду п р е ж д е н и я  д е й с тв и й , 
в в о дя щ и х  в  з а б лу ж де н и е  п р и о б р е та те ле й  
ко лесны х тра н спо ртн ы х  ср е дс тв .

2 . К  о б ъ екта м  те х н и ч ес ко го  р е гу л и р о 
ва н и я. н а  ко торы е распр о стр ан яется д е й с 
тв и е  н а сто я щ его  технического р егла м ен та , 
о тк о сятся :

ко лесны е тра н спо ртн ы е  с р е дс тв а  ка те 
го р и й  L ,  М . N  и  О ,  п р е дн а з н а ч е н н ы е  д л я  
э к с п л у а та ц и и  н а  а в то м о б и л ь н ы х  д о р о га х  
о б щ е го  п о ль з о в а н и я  (д а л е е — тр а н с п о р т
н ы е  с р е д с т в а ), а  та к ж е  ш а с с и  тр а н с п о р т - 
к ы х с р э д с тв ;

к о м п о н е н ты  т р а н с п о р т н ы х  с р е д с т в , 
о к а з ы в а ю щ и е  в л и я н и е  н а  б е з о п а с н о с ть  ' 
тра н с по ртн ы х  с р е дс тв .

3 . О б ъ е к ты  те х н и ч е с ко го  р е гу л и р о в а 
н и я  у с та н а в л и в а ю тс я  с о гл а с н о  п р и л о ж е - 
к и ю № 1 .

4 .  Д е й с тв и е  н а с то я щ е го  техн и ч еско го  
р е гла м е н та  н е  р а спр о стр ан яется  н а  тр а н с 
портн ы е с р е дс тв а :

1 ) им ею щ и е  м ак си м а льн ую  с ко р о сть , 
п р е д у с м о т р е н н у ю  и х  к о н с тр у к ц и е й , н е  
б о ле е  2 5  км/ч;

2 )  в в о зи м ы е  н а  те р р и то р и ю  Р о с си й с 
кой Ф е д е р а ц и и  н а  с ро к  н е  б о ле е  6  м есяцев 
и  пом ещ аем ы е п о д  там о ж енн ы е реж им ы , 
которы е не п ре дусм а три ва ю т возм ож ность
о тчуж дения;

3 )  п р е дн а з н а ч е н н ы е  и с к л ю ч и те л ь н о  
д л я  уч а с ти я  в  спо рти вны х соревнованиях:

4 )  к а те го р и й  L  и  М , ,  с  д а т ы  в ы п ус к а  
ко то ры х п р о ш л о  3 0  и  б о л е е  л е т ,  с  о р и ги 
нальны м и д в и га те ле м , кузовом  и  п ри  на ли 
ч ии  —  рам ой, сохраненны е и л и  о тр е с та в 
рированны е д о  о р и ги н а ль н о го  состо яния;

5 ) прин а длеж а щ и е  дипло м ати чески м  и  
ко нсульским  п р е дс та в и те ль с тв а м , м еж ду
наро дн ы м  (м е ж го судар стве н н ы м ) о рган и 
за ц и я м , п о л ь з у ю щ и м с я  п р и в и л е ги я м и  и 
и м м ун и тета м и  в  с о о тв е тс тв и и  с  норм ам и 
м еж ду н а р о дн о го  п р а в а  и  м еж дун ар о дн ы 
м и до го в о р а м и  Р о с си й ско й  Ф е д е р а ц и и , а  
такж е сотрудн икам  эти х  п р е дс та в и те ль с тв  
(о рганизаций) и  член ам  и х  сем ей.

5 . Д л я  ц е л е й  н а сто я щ его  техническо го 
р е гл а м е н та  и с п о л ь з у ю тс я  п о н я ти я , у с т а 
но вле н н ы е  Ф е дер аль н ы м  законом  « О  тех 
ническом  р егул и р о в а н и и », а  так ж е  прим е
няю тся терм ины , которы е означаю т с л е д у 
ю щ ее:

«а ва ри й н ы й  в ы х о д »— запасн ая две рь, 
запасн ое окно и л и  аварийны й лю к;

«а в а р и й н ы й  л ю к »  —  о т в е р с т и е  в  
кры ш е и л и  в  п о л у  тр а н спо ртн о го  с ре дства , 
пре дн азн ачен но е  д л я  и с п о л ь з о в а н ;»  п ас 
саж ирам и в  качестве вы хода то л ь к о  в  а ва
рийной ситуации;

«а в а р и й н ы й  с и г н а л »  —  о дн о в р е м е н 
ное вк лю че н и е  всех ук а з а те л е й  п о во р о та  
д л я  с и гн а ли з а ц и и  о б  о п а с н о с ти , ко торую  
п р е дс та в ля е т в  дан н ы й  м ом ент тра н с по р т
н о е  с ре дство ;

«а вто м а тич е ска я с луж е б н а я  д в е р ь » —  
с лу ж е б н а я  д в е р ь  с  м еханическим  п р и в о 
д о м , о тк ры ва ю щ аяся  б е з  и с п о ль з о в а н и я  
аварийны х с р е дс тв у п р а в л е н и я  п о с л е то го , 
как ор ган  уп р а вле н и я  вклю че н , и  закры ва
ю щ аяся автом атически;

«а в то м а ти ч е с к о е  (а в а р и й н о е ) то р м о 
ж е н и е » — торм ож ение прицепа, вы полн яе
м ое торм озно й с истем о й  б е з  уп ра вляю щ е 
го  во здей ств и я  в о д и те ля  при  разры ве то р 
мозных м аги стр алей  торм озно го при во да ;

«а в т о п о е з д »— ком бинация тр а н с п о р т- 
ны х с р е д с тв , с о сто я щ а я  и з  тя га ч а  и  п о л у 
п р и ц е п а  и л и  п р и ц е п а  (п р и ц е п о в ), с о е д и 
ненны х тяго во -сце п н ы м  ус тр о й с тв о м  (у с т 
ройствам и);

«а н а л и з  с о с то я н и я  п р о и з в о д с тв а » —  
с ово купно сть про це дур  проверки докум ен
та ц и и  и  у с л о в и й  п р о и з в о д с тв а , не о б х о ди 
м ы х д л я  и з го т о в л е н и я  п р о д у к ц и и , с о о т 
в е тс тв у ю щ е й  т р е б о в а н и я м  н а с то я щ е го  
технического реглам ента ;

« антиб локирово чн ая торм озная си с те 
м а »  — то р м о зн а я  с и с те м а  тр а н с п о р тн о го  
с р е дс тв а  с  автом атическим  регулир о ва н и 
ем  в  п р о ц е с с е  то р м о ж е н и я  с те п е н и  п р о 
с кальзы вания ко ле с тр а н с п о р тн о го  с р е дс 
т в а  в  напр ав лен ии  и х  вращ ения;

«б а з а  тра н спо ртн о го  с р е д с т в а »— рас
с то я н и е  м е ж ду ве р ти к а льн о й  поп ер еч н о й  
п ло с к о с ть ю , про хо дящ ей  ч е р е з  о с ь  п е р е 
д н и х  к о л е с , и  в е р ти к а л ь н о й  п о п е р е ч н о й  
плоско стью , про хо дящ ей чер ез о с ь  за дн и х  
ко лес (д л я  п о лупр иц е по в— э то  р асстоян ие 
м еж ду ве рти ка льн о й  по п еречной  п ло с к о с 
ть ю , проходящ ей через ш кво рень, и  ве рти 
к а ль н о й  поперечной пло ско стью , про хо дя
щ е й  через о с ь  за дн их  ко ле с);

«б а з о в о е  тр а н с п о р тн о е  с р е д с т в о »  —  
тр а н с п о р тн о е  с р е д с тв о , ко то ро е  в  ц е ло м , 
и л и  е го кузов, и л и  ш асси б ы ли  использова
ны  д л я  с о з д а н и я  д р у г о г о  т р а н с п о р тн о го  
с ре дства ;

««б е зо п ас н о с ть  тр а н с п о р тн о го  с р е д с 
т в а »  — с о сто ян и е, характеризуем о е сово
ку пн о с ть ю  пар ам е тр о в ко нстр укци и  и  тех 
нического состо яния тр а н спо ртн о го  сре дс 
т в а , об еспечиваю щ их н е до п усти м о сть  и л и  
м и н и м и з а ц и ю  р и с к а  п р и ч и н е н и я  в р е д а  
ж и зн и  и л и  здо р о в ью  гра ж дан , и м ущ е ству  
ф и зи ч е ск и х  и  ю ридических л и ц , го с уда рс 
тве н н о м у и л и  м ун иципальном у им ущ еству, 
окруж аю щ ей сре де ;

«б л о к и р о в а н и е  к о л е с а » — пре кр ащ е 
н и е  качения к о ле са  п р и  е го  перем ещ ен ии 
п о  опорной поверхно сти ;

«б р о н е в а я  з а щ и т а »  —  с о в о к у п н о с ть  
б р о н е вы х  п р е гр а д , п ре дн азн ач ен н ы х  д л я  
п о лн о й  и л и  части ч н о й  не й тр али за ц и и  во з
д е й с тв и я  с р е дс тв  пораж ения;

« б р о н е с т о й к о с т ь »  —  у с т о й ч и в о с т ь  
б р о н е во й  з а щ и ты  к  в о з де й ств и ю  с р е д с тв  
пораж ения за дан н о го  ти па ;

«б р ы з г о в и к »  —  ги б к и й  к о м п о н е н т , 
ус та н а в ли в а е м ы й  п о з а д и  к о л е с а  н а  ниж 
н е й  ч а с ти  ш а с си , погрузочно й п ла тф о р м ы  
и л и  н а  грязезащ итном  кожухе в  пло ско сти , 
б л и з к о й  к  в е р ти к а ль н о й , и  предн азн ач ен 
н ы й  д л я  о тр а ж е н и я  в о д ы  и  ум е н ь ш е н и я  
о п а с н о с ти  о т  в ы б р о с а  м елки х  пр е дм е то в, 
захваты ваем ы х ш ино й;

«в е н т и л я ц и я »— об еспечение воздухо
об м ена  в  кабине и  пассаж ирском  пом ещ е
н и и  тра н с по ртн о го  сре дс тва ;

«в н е ш н и е  све то вы е  п р и б о р ы »— у с т 
р о й с тв а  д л я  осве щ ен ия  д о р о ги , го с уда р с 
тв е н н о го  р еги стра ц и о н н о го  знака, а  такж е 
у с тр о й с тв а  свето во й  сигн а ли зац и и ;

«в р е д н ы е  в е щ е с тв а »— содерж ащ иеся 
в  во здух е  прим еси, оказы ваю щ ие н е б ла го 
п р и я тн о е  д е й с тв и е  н а  зд о р о в ь е  чело ве ка, 
—  о к с и д  у г л е р о д а , д и о к с и д  а з о т а , о к с и д  
а з о та , м е та н , у гл е в о д о р о д ы  а л и ф а ти ч е с 
кие  пре де льн ы е, ф о р м а л ь д е ги д  и  д и сп е р с 
ны е части ц ы  саж и;

«в р е м я  с р а б а ты в а н и я  то р м о зн о й  си с 
тем ы ^ — и н те р в а л врем ени о т  на ча ла  то р 
м ож ения д о  м ом ента, в  которы й з а м е д ле 
н и е  т р а н с п о р т н о го  с р е д с т в а  п р и н и м а е т 
ус тано вивш ееся значение пр и  проверках в 
д о р о ж н ы х  у с л о в и я х , л и б о  д о  м о м е н та , в  
которы й торм озная с и л а  при  проверках на  
с те н д а х  п ри н и м а е т м ак си м а льн о е  значе
н и е  и л и  п р о и с х о д и т  б л о к и р о в к а  к о л е с а  
тр а н с п о р тн о го  с р е д с тв а  н а  р о ли к а х  с те н 
д а ;

«в с п о м о га т е л ь н а я  то р м о з н а я  с и с т е 
м а »  —  б е ск о н та к тн а я  и л и  и зн о с о с то й ка я  
то р м о зн а я систем а , пре дн азн ач ен н ая д л я  
ум ёньш енияэнергонагруж енн ости  то р м о з
ных механизм ов рабочей то рм озно й си с те 
мы тр а н спо ртн о го  сре дс тва ;

«вьщ виж н ая о с ь » — ось, которая м ожет 
бы ть с  пом ощ ью  ус тр о й с тв а  разгрузки оси 
п о д н я т а  н а д  о п о р н о й  п о в е р х н о с ть ю  в о  
в р е м я  о б ы ч н ы х  у с л о в и й  э к с п л у а т а ц и и  
тр а н с п о р тн о го  с ре дства ;

« в ы п у с к  в  о б р а щ е н и е »  —  п е р е х о д  
тр а н с п о р тн о го  с р е д с тв а  (ш а с с и ) и л и  е го 
ко м п о н е н то в  о т  п р о и з в о д с тв а  к  о б р а щ е 
нию, а  в  о тн о ш е н и и  им портируем ы х тра н с
портн ы х с р е д с тв  (ш а с си ) и  их  ком понентов 
— д а та  о ф о р м ле н и я  докум ен тов, разреш а
ю щ их и х эксп луа тац и ю  на  те р ри то р ии  Р ос
сийской Ф е дер ац и и;

«вы пускаем ы е в  об ра щ ен ие  тра н с по р 
тн ы е  с р е дс тв а  (ш а с с и )»— н е  находивш ие
с я  р а н е е  в э к с п л у а т а ц и и  н а  т е р р и то р и и  
Р о сси й ско й  Ф е д е р а ц и и , и з го то в ле н н ы е  в 
Р оссийско й Ф е д е р а ц и и  в  у с л о в и я х  се р и й 
н о го  п р о и з в о д с т в а  и  ( и л и )  в  е ди н и ч н ы х  
экзем п ляр ах и л и  ввозим ы е н а  с р о к  б о ле е  
чем  6  м есяцев н а  те р р и то р и ю  Р оссийско й 
Ф е д е р а ц и и  т р а н с п о р т н ы е  с р е д с т в а  
(ш а с с и ) н е зав иси м о  о т  об ъ е м а  вво зи м о й  
п а р ти и  и  д а ты  вы пуска, к о то ро й  я в л я е тс я  
д а т а  о ф о рм ле н и я  па с по р та  тр а н спо ртн о го  
с р е д с тв а  (п а с п о р та  ш а с с и  тр а н с п о р тн о го  
с р е дс тв а );

«гр я з е з а щ и тн ы й  к о ж у х » —  ж е с тк и й  
и л и  л о л у ж е с тк и й  к о м по н ен т, п р е дн а з н а 
ченны й д л я  отраж ения во ды , вы брасы вае
м о й  ш и н а м и  п р и  дв и ж е н и и , вы полн енн ы й 
п о лн о с ть ю  и л и  ч а с ти ч н о  как о д н о  ц е л о е  с

кузовом  л и б о  д р у ги м и  частя м и  тр а н с п о р т
н о го  с р е д с тв а  (кабина, ниж няя ч а с ть  погру
зо чно й п ла тф о р м ы  итщ.)*,

«д в о й н о е  (ком биниро ванное) о к н о » —  
за па сн о е  ок н о , п р и  д е л е н и и  ко то ро го  н а  2 
и л и  б о л е е  ч а с те й  во ображ аем о й пло с ко с 
т ь ю  л и б о  п л о с к о с тя м и  п о л у ч а ю тс я  с о о т 
в е тс тв е н н о  2 и л и  б о л е е  ч а с ти , к а ж д а я  и з  
ко торы х о тв е ч а е т  тр е б о в а н и я м  в  о тн о ш е 
ни и  разм еров и  д о с ту п а , предъявляем ы м  к 
обы чном у запасн ом у окну;

«е д и н и ч н о е  тр а н с п о р тн о е  с р е д с т в о »  
— тр а н с п о р тн о е  с р е д с тв о , и з го то в ле н н о е  
в  Российской Ф е д е р а ц и и  в у с л о в и я х  серий
н о го  про и зв о дств а , в  ко нструкцию  которо
го  в  ин ди в и ду а ль н о м  по р ядк е  б ы ли  вн есе
н ы  и зм е н е н и я  д о  в ы п у с к а  в  о б р а щ е н и е , 
и л и  и з го то в ле н н о е  в  Р о с си й ско й  Ф е д е р а 
ц и и  в  и н ди в и ду а ль н о м  по р ядк е  и з  сбо р о ч
н о го  ко м плек та  л и б о  я в л я ю щ е е с я  р езу ль
та то м  и н ди в и ду а ль н о го  техническо го тв о р 
ч ес тв а, и л и  ввозим ое в  Росси й скую  Ф е д е 
р а ц и ю  в  и н д и в и д у а л ь н о м  п о р я д к е , и л и  
вы пускаем ое в  об ра щ ен ие  и з  ч и с л а  ранее 
п о с та в л е н н ы х  п о  го с у д а р с тв е н н о м у  о б о 
ронно м у заказу;

« з а д н е е  з а щ и т н о е  у с т р о й с т в о »  —  
ч а с ть  ко н с тр ук ц и и  тр а н с п о р тн ы х  с р е д с тв  
катего ри й  N2, N3, О э и  0 4, предназначенная 
д л я  з а щ и ты  о т  по п адан и я  п о д  н и х  автом о
б и л е й  катего рий М , и  N , п р и  н а е зде  сза ди ;, 

« з а д н и е  га б а р и тн ы е  о г н и »  —  о гн и , 
п ре дн а зн а ч е н н ы е  д л я  о б о зн а ч ен и я  га б а 
р и тн о й  ш и р и н ы  тр а н с п о р тн о го  с р е д с тв а  
с за ди ;

«з а д н и й  п р о ти в о ту м а н н ы й  о г о н ь »  —  
о го н ь , п р е дн а з н а ч е н н ы й  д л я  у л у ч ш е н и я  
в и д и м о с ти  тр а н с п о р тн о го  с р е д с тв а  с з а д и  
в  гус то м  тум а н е;

«з а п а с н а я  д в е р ь »— д в е р ь , предн азн а
ч ен н ая  д л я  исп о ль зо в ан и я  п ассаж ирам и в  
к а ч е с тв е  в ы х о д а  п р и  и с к л ю ч и т е л ь н ы х  
о б с то я те ль с тв а х , в  ч а с тн о с ти  в  аварийно й 
с и туа ц ии ;

«з а п а с н а я то р м о з н а я  с и с те м а » — т о р 
м озная систем а , предназначенная д л я  с н и 
ж е н и я  с к о р о с ти  тр а н с п о р тн о го  с р е д с т в а  
п р и  в ы х о де  и з  с тр о я  р а б о ч е й  то р м о зн о й  
систем ы ;

«з а п а с н о е  о к н о »  —  ок н о , п р е дн а з н а 
ч енн ое д л я  исп о ль зо в ан и я  пассаж ирам и в 
качестве  в ы х о да то ль ко  в  а варийно й си туа 
ции;

«з о н а , оч и щ ен н ая о т  о б л е д е н е н и я » — - 
зо н а  наруж ной по ве рхно сти  ве тро во го  и л и  
з а д н е го  с те к л а , и м ею щ ая сух ую  п о в е р х 
н о сть  и л и  поверхно сть, покры тую  раста яв
ш и м  и л и  ч а с ти ч н о  р а с та я в ш и м  и н е е м , 
к о то р ы й  м о ж е т б ы ть  у д а л е н  с  н а р у ж н о й  
п о ве рх н о сти  с те к л о о ч и сти те ле м  (э та  зо н а  
н е  в к л ю ч а е т п о в е р х н о с ть  с те к л а , покры 
ту ю  сухим  нерастаявш им  инеем );

«и з г о то в и т е л ь »— ли ц о , о сущ е ств ляю 
щ е е  и зго то в лен ие  тр а н спо ртн о го  ср е дс тва  
(ш а с с и ) и л и  е го  ко м по нен тов с  нам ерени
ем вы пуска  и х  в о б р а щ е н и е  д л я  р е а л и з а 
ц ии л и б о  собствен н о го  пользования;

«и с х о д н а я  о с ь » — л и н и я , про хо дящ ая 
ч ер ез  о с ь  с им м етрии ла м п ы  н а ка ли ван ия  
с в е то в о го  п р и б о р а , и л и  л и н и я , п е р п е н ди 
ку ля р н а я  п ло с к о с ти , касаю щ ейся п оверх
н о с ти  с в е то в о го  п р и б о р а  в е го  ге о м е тр и 
ческом центре, о пр еделяю щ а я ориентацию  
напр ав лен иясве то и сп уска н и я;

«к а те го р и я  т р а н с п о р тн о го  с р е д с т в а »  
—  к л а с с и ф и к а ц и о н н а я  х а р а к те р и с ти к а  
тр а н с п о р тн о го  с р е д с тв а , п ри м ен яем а я в 
ц е л я х  у с та н о в л е н и я  в  н а с то я щ е м  те х н и 
ческом р еглам енте  тре б о ван ий ;

«к л а с с  з а щ и ты »— п о ка за те ль б р о н е с- 
то й ко сти ;

«к о ле сн ы е  торм озны е м еханизм ы » —  
у с тр о й с тв а , п ре дн азн ач ен н ы е  д л я  с о з д а 
н и я искусственно го со п р о ти в ле н и я  движ е
нию  тр а н спо ртн о го  с р е дс тв а  з а  сч е ттр е н и я  
м е ж д у  н е в р а щ а ю щ и м и ся  ч а с тя м и  и  т о р 
мозным диском  (барабаном );

«ко м би ни р о ва нны ©  о г н и »  —  у с тр о й с 
т в а ,  и м е ю щ и е  о т д е л ь н ы е  о с в е щ а ю щ и е  
(све то и злучаю щ и е) п оверхно сти , н о  общ ие 
и сточник с в е та  и  корпус;

«ком поненты  тр а н спо ртн о го  с р е д с тв а » 
— составны е час ти  конструкции тра н с по р 
тн о го  с р е дс тв а ;

«к о н д и ц и о н и р о в а н и е »— о б еспечение 
р е г у л и р у е м о г о  о х л а ж д е н и я  в о з д у х а  в 
кабине и пассаж ирском  пом ещ ении тр а н с 
п о р тн о го  с р е дс тв а  д о  ур б вн я  и л и  ниж е тем 
пер атур ы  вн еш ней среды ;

«к о н тр о ль н ы е  и с п ы та н и я »— пе р и о ди 
ческие и сп ы тан и я  в  ц е л я х  п о дтв е р ж де н и я  
с та б и ль н о с ти  хар актер истик сер ий н о  и зго 
та в ли вае м ы х  тра н спо ртн ы х с р е д с тв  и  ком - 
п о н е н то в  тра н спо ртн ы х с р е дс тв , в  о тн о ш е 
н и и  ти п о в  которы х б ы л а  п ро веде н а  о ценка 
с о о т в е т с т в и я  тр е б о в а н и я м  н а с то я щ е го  
техническо го реглам ента ;

«к о н ту р н ы е  о г н и » — и сто ч н и ки  с в е та , 
м онтируем ы е н а  возм ож но б о ль ш е й  вы со
т е  у  к р а й н и х  п о  ш и р и н е  т р а н с п о р т н о го  
с р е д с т в а  т о ч е к  и  п р е д н а з н а ч е н н ы е  д л я  
ук а за н и я  е го  га б ар итн о й  ш ирин ы  (к о н тур 
н ы е  о г н и  м о г у т  д о п о л н я т ь  п е р е д н и е  и  
з а дн и е  габаритны е о гн и, п ри вле ка я особое 
в н и м а н и е  к  г а б а р и т а м  т р а н с п о р т н о г о  
с р е дс тв а );

«к о р р е к то р  с в е та  ф а р » — у с тр о й с тв о  
д л я  р е гу л и р о в а н и я  м еха ни че ски м  п у те м  
и л и  в  а втом атическом  реж им е у г л а  н а к ло 
н а  све то в о го  п уч ка  ф а р ы  б л и ж н е го  и  (и л и ) 
д а л ь н е го  с в е та  в  за ви си м о с ти  о т  за грузки  
тра н с по р тн о го  ср е дс тва , п р о ф и л я  д о р о ги  и  
у с ло в и й  в и д  им ости;

« к о э ф ф и ц и е н т  с ц е п л е н и я  к о л е с а  с  
о п о р н о й  п о в е р х н о с т ь ю » —  о т н о ш е н и е  
р е з у л ь ти р у ю щ е й  п р о д о л ь н о й  и  п о п е р е ч 
н о й  с и л  р е а к ц и й  о п о р н о й  п о в е р х н о с ти , 
д е й с тв у ю щ и х  в  к о н та к те  к о л е с а  с  о п о р 
н о й  п о в е р х н о с ть ю , к  в е л и ч и н е  н о р м а л ь 
н о й  р е а к ц и и  о п о р н о й  п о в е р х н о с т и  н а  
к о ле со ;

«м а к с и м а ль н а я  м а с с а , п ри х о дящ а яся  
н а  сце пн о е  у с т р о й с т в о »— ве ли чи н а , со о т
в е тс тв у ю щ а я  м а к с и м а л ь н о  д о п у с т и м о й  
с та ти ч е с к о й  в е р т и к а л ь н о й  н а гр у з к е  н а  
сцепн ое ус тр о й с тв о  (б е з  уч е та  н а ф у з к и  о т  
м ассы  с цепн ого ус тр о й с тв а  тр а н спо ртн о го  
с р е д с тв а  катего рий М  и  N ) ,  о б ус ло влен н ая  
к о н с тр у к ц и е й  тр а н с п о р тн о го  с р е д с т в а  и  
(и л и ) сце пн о го  у с тр о й с тв а ;

«м а л а я  п а р ти я  тр а н с п о р тн ы х  с р е д с тв  
(ш а с с и )»  — ус та н о в ле н н о е  в  за ви си м о сти  
о т  к а т е г о р и и  т р а н с п о р т н о г о  с р е д с т в а  
(ш а с с и ) ко ли че ство  тра н с по ртн ы х  с р е дс тв  
(ш а с си ) о д н о го  ти п а , вклю чая в с е  м о д и ф и 
к а ц и и . П р е д е л ь н ы й  о б ъ е м  м а л о й  п а р ти и  
д л я  ка тего ри й  Ц — Ц ,  М ,,  О . — О ,  с о ста в 
л я е т  1 50  ш ту к , д л я  ка те го р и и  — N - ,
0 3— 0 4— 1 0 0 ш ту к, д л я  катего ри и  М 3— 5 0  
ш тук;

«м а с с а  тр а н с п о р тн о го  с р е д с тв а  в  сн а 
р я ж ен н о м  состоянии» —  о п р е д е л е н н а я  
и зго то в ите лем  м асса порож него тра н спо р 
т н о г о  с р е д с тв а  с  кузо в о м  и  сцепн ы м  у с т 
р о й с тв о м  л и б о  м а с с а  ш а с с и  с  к а б и н о й  и 
(и л и )  сц е п н ы м  у с т р о й с т в о м . Э т а  м а с с а  
в к л ю ч а е т  д л я  к а т е г о р и й  М  и  N  м а с с ы  
о х ла ж даю щ е й  ж и дк о с ти , м ас ел, не менее 
9 0  п р о це н то в  то п л и в а , 100 про це н то в  д р у 
ги х  э к с п луа тац и о н н ы х  ж и дко стей , и н с тр у 
м ен ты , в о д и те л я  (7 5  к г ), д л я  а в то б у с о в  —  
ч лен а  экипаж а (7 5  кг), е с ли  в транспо ртно м  
с р е д с тв е  п р е ду см о тр е н о  м есто  д л я  не го , 
д л я  катего рий м , N  и  О — запасн ое колесо 
(п р и  н а ли ч и и );

«м о д е л ь н ы й  г о д »  —  о п р е д е л я е м ы й  
и зго то в ите лем  п е р и о д  врем ени, в  течен ие 
которого он не вн о си т сущ ественны х изме
н ений в  конструкцию  тр а н спо ртн о го  с р е дс 
т в а  и  которы й мож ет не со вп ада ть  с  ка ле н 
дарны м  годом  по началу, окончанию  и про
до лж и те л ьн о сти ;

« м о д и ф и к а ц и я »  —  р а з н о в и д н о с т ь  
тр а н с п о р тн о го  с р е д с тв а  и л и  ко м по нен та, 
отн о сящ аяся со о тве тстве н н о  к  т и п у  тр а н с 
п о р тн о го  с р е дс тв а  и л и  ко м понента и  о тл и 
чаю щ аяся п о  ко н стр ук ти вн ы м  кр итериям  
о т  д р у ги х  разн о ви дн о с те й , отн о сящ их ся  к 
это м у ж е ти п у;

«н а р у ж н а я  б о к о в и н а » —  к о м по н ен т, 
разм ещ енны й в п ло с к о сти , б л и зк о й  к вер
т и к а л ь н о й  и  п а р а л л е л ь н о й  п р о д о л ь н о й  
п л о с к о с ти  тр а н с п о р тн о го  с р е д с тв а , ко то 
рый м ож ет я влятьс я  частью  грязезащ итно
го  кож уха и л и  кузова тра н с по р тн о го  с ре дс 
тв а ;

«н а с о с  с те к л о о м ы в а те л я »— ус тр о й с 
т в о  д л я  п о дач и  о м ы ваю щ ей ж и д к о с ти  из 
р е з е р в у а р а  н а  н а р у ж н у ю  п о в е р х н о с т ь  
с те к л а ;

«н еза ве рш ен н о е и зго то вле н и ем тр ан с - 
ло р тн о е  с р е д с тв о » — тра н с п о р тн о е  с р е дс 
тв о , ко торо м у тр е б у е тс я  до с тр о й к а  д л я  его  
эксплуатаци и;

«н е з а в и с и м ы е  о г н и »  — у с т р о й с т в а , 
им ею щ ие о тде льн ы е  освещ аю щ ие (с в е то 
и з л у ч а ю щ и е ) п о в е р х н о с т и , и с т о ч н и к и  
све та  и  корпуса;

«н е й т р а л ь н о е  п о л о ж е н и е  р у л е в о г о  
к о л е с а  (у п р а в ля е м ы х  к о л е с )»  —  п о ло ж е 
н и е  р уле в о го  ко ле са  (управляем ы х ко ле с), 
соответствую щ ее прям о лин ейном у дви ж е 
н и ю  тр а н с п о р тн о го  с р е д с т в а  п р и  о т с у т с 
тв и и  возм ущ аю щ их во здей ствий ;

«^ п р о с м а тр и в а е м ы е  з о н ы » — 'О грани
ч иваю щ ие п ередню ю  о б з о р н о с ть  н е в и д и 
м ы е зо н ы , с о зда в а е м ы е  н е прозрачны м и 
элем ен там и ко нструкции кабины , вн утре н 
не го  и  наруж ного оборудования;

«о б з о р н о с ть »— ко нструктивн ое свойс
т в о  тр а н с п о р тн о го  с р е дс тв а , хар актер изу
ю щ ее об ъективную  возм ож ность и  у с ло в и я  
во сприятия во ди те ле м  ви зуаль н о й  и н ф о р 
м а ц и и , н е о б х о ди м о й  д л я  б е з о п а с н о го  и  
э ф ф е к ти в н о го  уп р а в л е н и я  тр а н с по р тн ы м  
с р е дс тв о м ;.

« о г о н ь » — у с тр о й с тв о  д л я  ос ве щ е н и я  
д о р о ги  и л и  по дачи  с вето во го  с и гн а л а  д р у 
ги м  у ч а с тн и к а м  д о р о ж н о го  д в и ж е н и я , а  
такж е ф о н а р и  осве щ ен ия  з а д н е го  р е ги ст
рационно го знака  и  свето отраж аю щ ие у с т 
ройства;

«о д о б р е н и е  т и п а »  —  ф о р м а  о ц е н к и  
с о о т в е т с т в и я  т р а н с п о р т н о г о  с р е д с т в а  
(ш а с с и ) тр е б о в а н и я м  н а с то я щ е го  те х н и 
ч е с к о го  р е г л а м е н т а , у с т а н о в л е н н ы м  в  
о тн о ш е н и и  тиг1а  тр а н с п о р тн о го  с р е д с тв а  
(ш ас си );

«о до б р е н и е  т и п а  тр а н спо ртн о го  сре дс 
т в а »  — д о к у м е н т, уд о с то в е р я ю щ и й  с о о т
ве тств и е  вы пускаем ы х в обращ ен ие тр а н с 
п о р тн ы х  с р е д с т в , о тн е с е н н ы х  к  о д н о м у  
ти п у , тр е б о в а н и я м  н а с то я щ е го  те х н и ч е с 
кого реглам ента ;

«о д о б р е н и е  ти п а  ш а с с и » —  д о к ум е н т, 
удо сто в е р яю щ и й  с о о тв е тс тв и е  вы пускае
м ы х в  о б р а щ е н и е  ш а с с и , о тн е с е н н ы х  к 
одно м у ти п у , тре бо ван иям  насто ящ его  тех
нического регла м ента ;

«о п о з н а в а те л ь н ы е  з н а к и »  —  г р а ф и 
ч е с к о е  и з о б р а ж е н и е  и н ф о р м а ц и и  о  
в е д о м с тв е н н о й  п р и н а д л е ж н о с ти  и  (и л и ) 
ф ун кц и о на льн о м  назначении тра н спо ртн о 
го  с р е д с тв а  (ге р б ы , э м б лем ы , л о го ти п ы  и  
т д ) Г

«о п ти ч е с к и й  ц е н тр  (ц е н тр  о т с ч е т а )»—  
то ч ка  пересечения о с и  о тс ч е та  с  наруж ной 
п о в е р х н о с ть ю  р а с с е и в а т е л я  с в е т о в о г о  
прибора;

«о р га н у п р а в л е н и я »— конструктивны й 
э ле м е н т тр а н с п о р тн о го  с р е д с тв а , н а  кото
ры й во зде й ств уе т в о д и те л ь  д л я  изм енения 
ф ун к ц и о н и р о в а н и я  тр а н с п о р тн о го  с р е д с 
т в а м и  е го  часте й ;

«о с е в а я  м а с с а »— м асса, с о о тв е тств у
ю щ ая м аксим ально д о п у с ти м о й  с та ти ч е с 
кой ве рти ка льн о й  нагрузке, передаваем ой 
осью  и л и  группой  о с е й  н а  опорную  поверх
н о сть , об ус ло в л е н н а я  конструкцией тр а н с 
портн о го  с р е дства ;

«о с н о в н о й  ц в е т  ц в е то г р а ф и ч е с к о й  
с х е м ы » —  ц в е т  п о к р ы ти я , за н и м а ю щ е го  
н а и б о ль ш у ю  п л о щ а д ь  н а р у ж н о й  п о в е р х 
н о с ти  тра н с по р тн о го  сре дс тва ;

«о тк и д н о е  у с тр о й с тв о  с и д е н ь я » '— у с т 
р о й ство , обеспечиваю щ ее н а к ло н  сиде н ья 
и л и  спинки сиде н ья вперед;

«п е р е д а то ч н о е  ч и с л о  р ул е в о го  у п р а в 
л е н и я »  — о тн о ш е н и е  у г л а  п о в о р о та  р у л е 
в о го  к о л е с а  к  с р е д н е м у  у г л у  п о в о р о та  
у п р а в л я е м ы х  ко ле с, к о то ро е  м ож ет о п р е 
де л я ть с я  при  лю б о м  значении у г л а  п ово ро
т а  руле во го  колеса;

«п е р е д н и е  га б а р и тн ы е  о г н и »  — о гн и , 
пре дн азн ач ен н ы е  д л я  о б о зн а ч ен и я  га б а 
р и тн о й  ш и р и н ы  т р а н с п о р тн о го  с р е д с тв а  
спе ре ди;

«п е р е д н я я  о б з о р н о с т ь »— о б зо р н о с ть  
через пер едн е е  и  боковы е окна кабины  п ри 
н а п р а в ле н и и  л и н и и  в зо ра  с  м е с та  во ди те 
л я  п а р а л л е л ь н о  сре дн ей  п р о до льн о й  п л о с 
ко сти  тр а н спо ртн о го  сре дс тва ;

«п о д т е к а н и е »  —  по я в л е н и е  ж и дк о с ти  
н а  по ве рхно сти  д е т а л е й  герм етичны х с ис
те м  тр а н с п о р тн о го  ср е дс тв а , во сприним а
емое н а  ощ упь;

«п о д у ш к а  б е з о п а с н о с ти » —  у с тр о й с 
т в о , у с та н а в л и в а е м о е  н а  тр а н с п о р тн о м  
с р е д с тв е , к о то р о е  в  с л у ч а е  у д а р а  т р а н с 
портн о го  ср е дс тв а  а втом атически раскры 
в а е т  э л а с ти ч н ы й  ко м по н е н т, п р е д н а з н а 
ч е н н ы й  д л я  п о г л о щ е н и я  э н е р ги и  у д а р а  
по сре дство м  с ж а ти я  содер ж ащ е го ся в  нем  
газа;

«п о л н а я  м а с с а »— м асса тра н спо ртн о 
го  с р е д с тв а , о б у с л о в л е н н а я  е го  ко н стр ук
ци ей  и  заданн ы м и характеристикам и;

« п о л н о к о м п л е к т н о е  т р а н с п о р т н о е  
с р е д с тв о » — тр а н с п о р тн о е  с р е дс тв о , при
го дн о е  д л я  эксп луа тац и и;

«п о р о ж н е е  тра н с п о р тн о е  с р е д с т в о »—  
тр а н с п о р тн о е  с р е д с тв о  б е з  в о д и те л я ; эки
п а ж а , п а с с а ж и р о в  и  г р у з а , н о  с  п о лн ы м  
з а п а с о м  т о п л и в а ,  з а п а с н ы м  к о л е с о м  и  
ш татны м  ко м плектом  инструм ентов;

«п р е д с та в и ге л ь и з го то в и те л я »— ли ц о , 
д е й с тв у ю щ е е  н а  о сн о в а н и и  с о гла ш е н и я  с  
и з го то в и те ле м  и  упо лн о м о ч е н н о е  и з го то 
в и те л е м  п р е дс та в л я ть  е го  и  д е й с тв о в а ть  в 
е го  и н те р е с а х  п р и  в ы п о лн е н и и  п р о ц е д у р  
оц е н ки  с о о тв е тс тв и я  тре б о ван иям  н а сто я 
щ е го  техническо го реглам ента ;

«п р о в е р к а  те х н и ч е с к о го  с о с т о я н и я  
т р а н с п о р т н о го  с р е д с т в а »  —  п р о ц е д у р а  
о ц е н ки  с о о тв е тс тв и я  на х о дящ е го ся  в экс
п л у а т а ц и и  н а  т е р р и т о р и и  Р о с с и й с к о й  
Ф е де р а ц и и  тр а н с п о р тн о го  ср е дс тва  тре б о 
в а н и я м  н а с то я щ е го  те х н и ч е с к о го  р е гл а 
м ен та;

« п р о д о л ж и т е л ь н о с т ь  с в е ч е н и я »  —  
п е р и о д  вр ем ени, в  те ч е н и е  ко то р о го  с и л а  
с в е т а  вс п ы ш к и  с п е ц и а л ь н о го  с в е то в о го  
с и г н а л а  п р е в ы ш а е т 10 п р о ц е н то в  м акси
м ально й с и лы  све та ;

«п р о д о л ь н а я  ц е н тр а л ь н а я  п л о с к о с ть  
т р а н с п о р т н о го  с р е д с т в а »  —  п л о с к о с т ь , 
п е р п е н д и к у л я р н а я  п л о с к о с т и  о п о р н о й  
п оверхно сти  и  проход ящ ая через с ер еди н у 
ко ле и  тр а н спо ртн о го  ср е дс тва ;

«п р о т и в о т у м а н н а я  ф а р а »  —  о го н ь , 
предназначенны й д л я  улуч ш е н и я  освещ ен
н о с т и  д о р о г и  с п е р е д и  т р а н с п о р т н о г о  
с р е д с т в а  в  у с л о в и я х  ту м а н а , с н е го п а д а , 
л и в н я  и л и  пы лев о й  б у р и ;

«п р о х о д »  —  п р о с тр а н с тв о , о б е с п е ч и 
в а ю щ е е  д о с т у п  п а с с а ж и р о в  о т  л ю б о г о  
сиде н ья и л и  р я д а  с и де н и й  к  л ю б о м у д р у го 
м у  с и д е н ь ю  и л и  р я д у  с и д е н и й  л и б о  о т  
л ю б о й  служ е б н о й  д в е р и  и  л ю б о й  п л о щ а д 
ки  кл ю б о м у вхо дн ом у п ро хо ду д л я  сто ящ и х 
пассаж иров;

«р а б о т о с п о с о б н о с т ь »  —  с о с т о я н и е , 
п р и  ко то ро м  тр а н с п о р тн о е  с р е д с т в о  и л и  
е го  ком поненты  м о гу т  вы полн ять с б о и  ф у н 
кции в  со о тве тстви и  с  конструкторской и ли  
эксплуа тац и о нно й  до кум ен тацией;

«р а б о ч а я  то р м о зн а я  с и с те м а » — т о р 
м озная систем а , предназначенная д л я  с н и 
ж е н и я  с к о р о с ти  и  (и л и )  о с та н о в к и  тр а н с 
портн о го  сре дс тва ;

«р а з гр у ж а е м а я  о с ь »  —  о с ь , н а гру зка  
н а  ко то рую  м ож ет и зм ен ять ся  б е з  отр ы ва  
о с и  о т  о п о р н о й  п о в е р х н о с ти  с  п о м о щ ью  
у с тр о й с тв а  разгрузки оси;

«с а м о у п р а в л я е м а я  о с ь »  —  о с ь , ш а р 
н и р н о  за к р е п ле н н а я  в  св о е й  ц е н тр а л ьн о й  
ч а с ти  та к и м  о б ра зо м , ч то  о н а  м о ж е т о п и 
с ы в а ть  д у г у  в  го р и з о н та л ь н о й  п л о с к о с ти  
(д л я  ц е л е й  н а с то я щ е го  те х н и ч е с ко го  р ег
л а м е н та  о с ь , о с н а щ е н н а я  уп ра вляем ы м и  
ко ле са м и , та к ж е  я в л я е тс я  са м о у п р а в ля е 
м ой осью );

«с а м о ус та н а в ли в а ю щ и е ся  к о л е с а » —  
ко ле са , н е  при во ди м ы е  в  д е й с тв и е  с и с те 
м ой р у л е в о го  у п р а в л е н и я  тр а н с п о р тн о го  
сре дс тва , но которы е м о гу т поворачивать
с я  з а  с ч е тт р е н и я  в зо не  к о н так та  ш ины  с 
опорной поверхностью ;

. « с б о р о ч н ы й  к о м п л е к т »  —  г р у п п а  
со ста вн ы х  ч а с те й , п о с та в ля е м ы х  и з го то 
ви те л е м  тр а н с п о р тн о го  с р е д с тв а  д р у го м у  
и з го то в и те л ю  д л я  о к о н ч а те ль н о й  с б о р ки  
транспо ртны х ср е дс тв ;

«с в е т о в о з в р а щ е н и е »  —  о тр а ж е н и е  
с в е т о в о го  п о то к а , в о з в р а щ а ю щ е го с я  в 
н а п р а в л е н и и , б л и з к о м  н а п р а в ле н и ю  е го  
излучения;

«с в е т о о т р а ж а ю щ е е  у с т р о й с т в о »  —  
у с т р о й с т в о , о тр а ж а ю щ е е  с в е т , и з л у ч а е 
мый источником , н е  связанным с тр а н с п о р - 
тны м  сре дство м ;

«с в е то о тр а ж а ю щ и й  м а р ки р о во чн ы й  
м а те р и а л» —  поверхность и ли  ус тро йство , 
о т  которы х п р и  на ли ч и и  и злуч е н и я  о т  вн е 
ш н е го  и сто ч н и к а  с в е та  в и х  н а п р а в ле н и и  
о тр аж а етс я  зн а ч и те льн а я  ч а с ть  свето вы х 
лу ч е й  первон ачально го излучения;

«с в и д е т е л ь с т в о  о  б е з о п а с н о сти  ко нс
тр у к ц и и  тра н с по р тн о го  с р е д с тв а » —  д о к у 
м ент, удо сто в ер яю щ и й  с о о тв е тств и е  е ди 
ничного тр а н спо ртн о го  ср е дс тва , вы пуска
ем о го в  об ра щ ен ие , тре б о ван и ям  н а сто я 
щ его технического реглам ента ;

«с в о д н ы й  п р о т о к о л »  —  п р о т о к о л , 
со дер ж ащ и й  и нф орм ацию  о со о тве тстви и  
о б ра зц а  тр а н с п о р тн о го  с р е д с тв а  перечню  
тре бо ван ий , о  результа та х иден ти ф и кац и и  
тр а н с п о р тн о го  с р е дс тв а , п ре дс та в ляю щ е 
го  ти п ;

«с гр у п п и р о в а н н ы е  о г н и »  —  у с т р о й с 
т в а ,  и м е ю щ и е  о т д е л ь н ы е  о с в е щ а ю щ и е  
(с в е то и злуч аю щ и е) поверхно сти , исто чни 
ки света , но  о б щ ий корпус;

«с е п а р а то р  «в о з д у х — в о д а » — компо
не н т, об разую щ ий ч а с ть  наруж ной бокови
ны  и (и л и ) бры зговика, которы й м ож ет про
п у с к а ть  в о з д у х , о д н о вр ем е н н о  ум е н ь ш а я 
разбры згивание воды ;

«с е р т и ф и к а т  с о о т в е т с т в и я  с и с те м ы  
м енедж м ента к а ч е с тв а »— д о к ум ен т, уд о с 
т о в е р я ю щ и й  с о о т в е т с т в и е  с и с т е м ы  
м ен едж м е н та  ка ч е с тв а  тр е б о в а н и ям  н о р 
м а т и в н ы х  д о к у м е н т о в , о ф о р м л е н н ы й  
аккредитованны м  в  ус тан о вле н н о м  п о р яд
ке  о р га н о м  п о  с е р ти ф и к а ц и и  (с и с т е м а  
м ен едж м е н та  ка ч ес тв а  д о л ж н а  бы ть  с е р 
ти ф и ц и р о в а н а  н а  с о о тве тстви е  требо ван и 
ям  с та н д а р то в  Г О С Т  Р  И С О  9001 (л и б о  по

Постановление Правительства Российской Федерации 
от 10 сентября 2009 г. Ns 720 г. Москва

Об утверждении технического регламента
о безопасности колесных транспортных средств

В  со о тве тстви и  с  Ф едер альн ы м  законом  « О  техническом  р е гулир о ва н и и» П р а в и те льс 
т в о  Р оссийской Ф е де р а ц и и  п о с та н о в л я е т :

1. У тв е р д и ть  прилагаем ы й технический р е гла м е н то б е з о п а с н о с ти  колесны х тра н спо р 
тн ы х  с ре дств .

2. Техни чески й  р е гла м ен т о  безопасно сти  колесны х тра н спо ртн ы х с р е дс тв  в с ту п а е т  в 
с и л у  п о  истечении 12 м есяцев с о  д н я  оф и ц и а ль н о го  опубликования' н а стоящ его постанов
ле н и я.

Председатель Правительства Российской Федерации В. Путин

м о д е л и  И С О  9 0 0 1 ) и л и  Г О С Т  Р  5 1 8 14 .1  
(л и б о  п о  м о д е ли  И С О Я У -1 6 94 9));

«с е р т и ф и к а ц и о н н ы е  и с п ы т а н и я »  —  
и с п ы та н и я  р е п р е з е н та т и в н о го  о б р а з ц а  
(о б р а з ц о в ) т р а н с п о р т н о го  с р е д с т в а  и л и  
к о м п о н е н та  т р а н с п о р т н о го  с р е д с т в а , н а  
о сн о в а н и и  р е з у л ь та то в  ко торы х д е л а е тс я  
за клю ч е н и е  о  с о о тв е тс тв и и  тре б о ван и ям  
насто ящ его  техническо го регла м ен та  ти п а  
тр а н с п о р тн о го  с р е д с тв а  и л и  т и п а  ком по
н е н та  тр а н с п о р тн о го  с р е дс тв а , о б ъ е ди н я
ю щ его м о ди ф и кац и и , вклю ченны е в тех н и 
ческо е  о п и са н и е , п р е дс та в л я е м о е  за яв и 
те л е м  пр и  про веде н и и  сер тиф икацио нны х 
испы таний;

«с и г н а л  то р м о ж е н и я »— ого нь, пре дн а 
значенны й д л я  си гн а ли за ц и и  др у ги м  уч ас 
тникам  до рож но го движ ен ия, находящ им ся 
с з а д и  тр а н с п о р тн о го  ср е дс тв а , о  пр и ве де 
н и и  в  д е й с тв и е  р а б о че го  то р м о з а  (з а м е д 
л и т е л я  и л и  д р у го го  ан а ло ги ч н о го  у с тр о й с 
тв а );

«с и с те м а  за щ и ты  о т  разб р ы зги ван ия» 
— устр о й с тва , предназначенны е д л я  за щ и 
т ы  о т  разбр ы зги ван ия во д ы , вы брасы вае
м ой ш и н а м и  дв и ж у щ е го с я  тр а н с п о р тн о го  
сре дс тва ;

«с и с т е м а  н е й тр а л и з а ц и и  о тр а б о та в 
ш и х  г а з о в » — с о в о к уп н о сть  ко м понентов, 
о б е с п е ч и в а ю щ и х  с н и ж е н и е  в ы б р о с о в  
за грязн яю щ и х  ве щ е с тв  с  о тр аб о тав ш и м и  
газам и при р або те  д в и га те л я ;

« с и с т е м а  о м ы в а н и я »  —  с и с т е м а , 
с о с то я щ а я  и з  у с т р о й с т в а  д л я  х р а н е н и я  
ж и дко с ти  и  по дачи  е е  н а  наруж ную  поверх
н о сть  с те к л а , а  так ж е  о р ган о в  уп р а в л е н и я  
д л я  п р и в е д е н и я  в  д е й с тв и е  и  о с та н о в к и  
устр о й с тва ;

«с и с те м а  о ч и с т к и »— систем а, с о сто я 
щ а я  и з  ус тр о й с тв а  д л я  о ч и с тк и  на руж н о й  
п оверхно сти  с те к л а , а  так ж е  д о п о л н и те л ь 
ны х присп о со б лен и й  и  о р ган ов у п ра влен и я  
д л я  п р и в е д е н и я  в  д е й с тв и е  и  о с та н о в к и  
у с тр о й с тв а ;

«с к о р о с ть  тр а н с п о р тн о го  с р о д с тв а » —  
л и н е й н а я  ско р о сть цен тр а  м асс тра н с по р т
н о го ср е дс тва ;

«с л у ж е б н а я  д в е р ь » — д в е р ь , п р е дн а 
значенная д л я  вх о да  и  вы хода пассаж иров 
и  в о д и те ля ;

«с о в м е щ е н н ы е  о г н и » — у с тр о й с тв а  с  
разны м и и л и  еди н ы м  исто ч н и ка м и  с в е та , 
р або таю щ ие в  разли ч н ы х  реж им ах, имею 
щ и е  п о лн о сть ю  и л и  ч ас ти ч н о  о б щ и е  о све 
щ аю щ ие (св е то и злуч а ю щ и е ) по ве рхно сти  
и  о б щ и й  корпус;

«с о о б щ е н и е  о б  о ф и ц и а ль н о м  утв е р ж 
д е н и и  п о  т и п у  ко н стр ук ци и  тр а н с п о р тн о го  
с р е дс тв а  н а  осно ван ии  П р а в и л  Е Э К  О О Н »
—  д о к у м е н т , в ы да вае м ы й  н а  о с н о в а н и и  
С о гл а ш е н и я  о  п р и н я ти и  е ди н о о б р а з н ы х  
те х н и ч е с к и х  п р е д п и с а н и й  д л я  к о ле с н ы х  
транспо ртны х ср е дс тв , предм етов оборудо
ва н и я  и  ч а с те й , ко торы е м о гу т  б ы ть  у с та 
новлены  и  (и л и ) использованы  на  колесны х 
транспо ртны х сре дства х, и  о б  усло в иях вза
им ного признания оф и ци альны х утве рж де 
ний, вы даваем ы х н а  основе эти х предписа
н и й , з а к лю ч е н н о го  в  г .  Ж е н е в е  2 0  м а р та  
1 95 8  г .  (д а л е е  —  С о гл а ш е н и е  1 95 8  го д а ), 
удо сто в ер яю щ и й  с о о тв е тств и е  тра н с по р т
н о го с р о дс тв а  и л и  е го  ком понента требо ва
ниям  П р а в и л  Евр о п ей ско й  эконом ической 
к о м и с с и и  О р га н и з а ц и и  О б ъ е д и н е н н ы х  
Н ац и й  (д а л е е — П р а в и л а  Е Э К  О О Н );

«с о ч ле н е н н о е  тра н спо ртн о е  с р о д с тв о »
— тра н с п о р тн о е  сре дс тво , ко торое с о сто и т 
и з  2  и л и  б о л е е  ж е стки х  секц и й , ш арнирно 
сочлененны х д р у г  с  друго м ;

«с п е ц и а л и з и р о в а н н о е  п а с са ж ир ск о е  
тр а н с п о р тн о е  с р е д с т в о »  — тр а н с п о р тн о е  
с р е дс тв о  катего рии M 2G  и л и  M3G ,  изго то в
л е н н о е  н а  ш а с си  тр а н с п о р тн о го  с р е д с тв а  
повы ш енной про хо дим о сти  катего ри и  N 2G  
и л и  N 3G ;

«с п е ц и а л и з и р о в а н н о е  тр а н с п о р тн о е  
с р е д с т в о »— тра н спо ртн о е  с р е дс тв о , п ре д 
назначенное д л я  перево зки о п р еделенн ы х 
в и д о в  гр у з о в  (н е ф те п р о д у к ты , пищ евы е  
ж и д к о с т и , с ж и ж е н н ы е  у г л е в о д о р о д н ы е  
газы , пищ евы е п ро дукты  и т .д .) ;

«с п е ц и а ль н о е  тр а н с по ртн о е  с р е д с тв о »
— тр а н с п о р тн о е  с р е д с тв о , предн азн ач ен 
н о е  д л я  в ы п о лн е н и я  с п е ц и а л ь н ы х  ф у н к 
ц и й , д л я  ко то ры х  т р е б у е тс я  с п е ц и а ль н о е  
о б орудовани е (автокраны , пож арны е ав то : 
м о б или, авто м о б или, оснащ енны е п одъем 
никам и с  р аб о чи м и  п л а тф о р м а м и , а в то э 
вакуаторы  и т щ .);

«с та б и л и з а ц и я  р у ле в о го  у п р а в л е н и я »
— с в о й с тв о  р у л е в о го  у п р а в л е н и я , за клю 
чаю щ ее ся в  с а м о с то я те л ь н о м  в о звр ащ е 
н и и  вы веден ны х и з  н е й тр а л ь н о го  поло ж е
н и я уп ра вляем ы х  ко ле с  и  р у ле в о го  ко ле са  
в  э т о  п о л о ж е н и е  п о с л е  с н я т и я  у с и л и я  с  
р уле в о го  к о ле са  п р и  дв и ж е н и и  тр а н с п о р т
н о го с р е дства ;

«с те п е н ь  о ч и стк и  но рм а ти вн о й  з о н ы »
—  о тн о ш е н и е  п л о щ а д и  п о в е р х н о сти  н о р 
м ативной зоны , очищ аем ой щ еткам и стек
л о о ч и с ти те л е й , к об щ е й  п л о щ а д и  поверх
н о с т и  с о о т в е т с т в у ю щ е й  н о р м а ти в н о й  
зоны , вы раж енное в  про центах;

« с т о й к и  п е р е д н е г о  о к н а »  —  о п о р ы  
кр ы ш и  ка б и н ы  с  при м ы ка ю щ и м и  н е п р о 
зрачны м и эле м ен та м и  д в е р е й , уп л о тн и те 
л е й  и л и  н е п р о зр а ч н о й  п о л о с о й  п о  краям  
в к л е и в а е м ы х  с т е к о л  (с р е д н я я  с т о й к а  
пер е дн е го  ок н а  м ож ет не  я в л я ть с я  опо р о й  
кры ш и кабины );

«с т о я н о ч н а я  то р м о з н а я  с и с т е м а »  —  
то р м о зн а я  с ис тем а , п ре дн азн ачен ная д л я  
удерж ания тр а н с п о р тн о го  с р е дс тв а  н е по д
вижным;

«с т о я н о ч н ы е  о г н и »  —  2  и с т о ч н и к а  
с в е та  б е л о го  ц в е та  с п е р е д и  и  2 исто ч н и ка  
с в е та  красно го цв е та  с з а д и  тр а н спо ртн о го  
с р е д с т в а  д л я  о б о з н а ч е н и я  г а б а р и т о в  
тр а н с п о р тн о го  с р е д с тв а  п р и  оста н о вк а х  и 
н а  сто янках;

«сум м а рн ы й  л ю ф т  в  руле во м  у п р а в л е 
н и и »  — у г о л  п о в о р о та  р ул е в о го  к о ле са  о т  
п о л о ж е н и я , с о о т в е т с т в у ю щ е г о  н а ч а л у  
по во ро та  управляем ы х ко ле с в  о д н у  с то р о 
ну, д о  полож ения, соотве тствую щ его  нача
л у  их пово ро та  в  про тивополож ную  сто р о н у ■ 
о т  полож ения, прим ерно с о о тве тствую щ е 
го  прям о лин ей н о м у движ ен ию  тр а н с п о р т
ного сре дства ;

«те х н и ч е с к а я  с л у ж б а »  —  у п о л н о м о 
ченн ая орган иза ц ия по п ро ведени ю  испы 
та н и й  д л я  о ф и ц и а ль н о го  утве рж де н и я ти па  
к о н с тр у к ц и и  т р а н с п о р т н о го  с р е д с т в а  в 
рам ках С о гл а ш е н и я  1958 года ;

«те х н и че ск а я  екопертиза  ко нструкции 
тр а н с п о р тн о го  с р е д с т в а »  —  а н а л и з  ко нс
тр у к ц и и  тр а н с п о р тн о го  с р е д с тв а  и  те х н и 
ческой докум ен тац и и  на  него бе з про веде 
ния испы таний;

«техническое об служ ив ан и е  тра н с по р 
т н о го  с р е д с т в а »  —  с о в о к у п н о с ть  р е гл а 
м ен тированны х и з го то в и те ле м  д е й с тв и й , 
о с ущ е ств ля е м ы х  с  ус та н о в л е н н о й  пе р и о 
д и ч н о с ть ю  д л я  п о д д е р ж а н и я  р а б о то с п о 
с о б н о с ти  тр а н с п о р тн о го  с р о д с тв а  и л и  ого 
ко м п о н е н то в  п р и  э к с п л у а та ц и и , с  ц е лью  
сниж ения р иска  во зникно вения отк азо в  и 
неисправностей;

«те х н и ч е с к о е  о п и с а н и е » —  пер еч ен ь 
основны х парам етров итехнических харак
те р и сти к  про дукции, заявленно й  д л я  оцен
ки  с о о тв е тс тв и я  тр е б о в а н и ям  на сто я щ е го  
технического реглам ента ;

« т и п  тра н с по р тн о го  с р е дс тв а  (ш а с с и )» 
— транспо ртны е с р е дс тв а  (ш ас си ) с  оди на 
ко вы м и  к о н с тр у к ти в н ы м и  п р и з н а к а м и , 
заф ик си р о ва н н ы м и  в  техническо м  о п и са 
нии, и зготовлен ны е одни м  изготовителем ;

«то р м о ж е н и е » —  п р о ц е с с  с о з д а н и я  и 
изм енения иск усстве н н о го  со п ро ти вле н и я  
движ ен ию  тр а н спо ртн о го  с р е дс тв а ;

«то р м о з н а я  с и л а » — реакция опорной 
п о в е р х н о с т и  н а  к о л е с а  т р а н с п о р т н о г о  
с р е дс тв а , вы зы ваю щ ая за м едле н и е  тр а н с 
портн о го  с р е дс тв а  и  (и л и ) к о ле с тр а н с п о р т- 
н о го  сре дс тва ;

«то р м о з н а я  с и с т е м а »— с о во куп н о сть  
ч а с те й  т р а н с п о р тн о го  с р е д с тв а , п р е д н а 
з н а ч ен н ы х  д л я  е го  то р м о ж е н и я  п р и  в о з 
д е й с тв и и  н а  о р га н  уп р а в л е н и я  то р м о зн о й  
систем ы ;

«то р м о з н о й  п р и в о д » — с о в о к у п н о с ть  
ч а с те й то рм о зн о го уп ра вле н и я, п редн азн а
ченны х д л я  упра вляем о й  передачи энерги и  * 
о т  е е  и сто ч н и ка  к  торм озны м  м еханизмам 
с  ц е лью  о с ущ е ств лен ия  торм ож ения;

«то рм о з н о й  п у т ь » — расстоян ие, пр о й - 
ден н о е  транспо ртны м  с ре дство м  о т  на ча ла  
д о  Конца торм ож ения;

«тр а н с п о р тн о е  с р е д с т в о »— назем ное 
м е х а н и ч е с к о е  у с т р о й с т в о  н а  к о л е с н о м  
х о д у  катего рий L , М , N , О ,  предназначенное 
д л я  эк сп луа тац и и  на  автом об ильны х д о р о 
га х  о б щ его  пользования;

« у г о л  в и д и м о с т и »  —  у г о л  в  го р и з о н 
т а л ь н о й  п л о с к о с т и , п р о х о д я щ е й  ч е р е з  
ц е н тр  и с то ч н и к а  и з л у ч е н и я , в  п р е д е л а х  
к о то р о го  с в е то в о й  с и г н а л , п о да в а е м ы й  
п ро б ле ско вы м  м аячком , н е  экр а н и р уе тся  
д е та ля м и  тр а н спо ртн о го  ср е дс тва , н а  кото
ром  о н  ус та н о вле н ;

« у г о л  р е г у л и р о в к и  с в е т о в о г о  п у ч к а

$а р  б л и ж н е го  с в е та  и  п р о ти в о тум а н н ы х  
а р  т р а н с п о р т н о г о  с р е д с т в а »  —  у г о л  

м е ж д у  н а к л о н н о й  п л о с к о с ть ю , с о д е р ж а 
щ е й  го р и з о н та ль н у ю  ч а с ть  с в е то те н е в о й  
гра н и ц ы  с в е то в о го  п уч ка  ф а р ы  б ли ж н е го  
с в е та  и  про тиво тум ан ной ф а ры , и  горизон
т а л ь н о й  п л о с к о с ть ю , п р о х о д я щ е й  ч е р е з  
о птический ц е н тр  ф а ры ;

« у д е л ь н а я  м о щ н о с т ь  н а  е д и н и ц у  
м а с с ы »— м аксим альная м ощ ность д в и га 
те л я , приведенная к еди н и ц е  п о лн о й  массы 
тра н с по р тн о го  с р е дс тв а , в  кВт/т;

«у д е л ь н а я  торм озная с и л а » — о тн о ш е 
н и е  с ум м ы  то р м о з н ы х  с и л  н а  к о л е с а х  
т р а н с п о р тн о го  с р е д с тв а  к  п р о и зв е де н и ю  
м ассы  тр а н с п о р тн о го  с р е д с тв а  на  уско ре
ние сво б о дн о го  паден ия;

«у к а з а т е л ь  п о в о р о та » —  ого н ь, п р е д 
н а зн а ч е н н ы й  д л я  с и г н а л и з а ц и и  д р у ги м  
уч а с тн и к а м  до р о ж н о го  дв и ж е н и я  о  нам е
р е н и и  в о д и т е л я  и з м е н и ть  н а п р а в л е н и е  
движ ен ия;

«у п р а в ля е м ы е  к о л е с а »— ко леса, п р и 
водим ы е в  д е й с тв и е  рулевы м  управлением  
тр а н спо ртн о го  сре дс тва ;

« у с т а н о в и в ш е е с я  з а м е д л е н и е »  —  
с р е д н е е  з н а ч е н и е  з а м е д л е н и я  з а  вр ем я 
торм ож ения о т  м ом ента  окончания пер ио 
д а  в р е м е н и  н а р а с та н и я  з а м е д л е н и я  д о  
н а ча ла  е го  с п а д а  в  конце торм ож ения;

«у с то й ч и в о с ть  тр а н спо ртн о го  с р е дс тв а  
п р и  то р м о ж е н и и » —  с п о с о б н о с ть  т р а н с 
портн о го  с р е дс тв а  д в и га ть с я  при  торм ож е
ниях в  п р е де ла х  ко ри дора движ ен ия;

«у с тр о й с тв о  д л я  ум еньш ения разбры з
ги в а н и я » — ком понент систем ы  за щ и ты  о т  
р а з б р ы з г и в а н и я , к о то р ы й  м о ж е т б ы ть  
в ы п о л н е н  к а к  э н е р го п о гл о щ а ю щ е е  у с т 
р о й с т в о  и л и  к а к  с е п а р а т о р  « в о з д у х  —  
в о д а »;

« у с т р о й с т в о  р а з гр у з к и  о с и »  —  у с т 
р о й с тв о , п р е дн а зн а ч е н н о е  д л я  ум е н ь ш е 
ния и л и  ув ели ч ен и я  нагрузки на  о сь (о с и ) в 
зави си м о сти  о т  дорож ны х у с л о в и й  дви ж е 
н и я  т р а н с п о р т н о г о  с р е д с т в а  с  ц е л ь ю  
ум е н ь ш е н и я  и з н о с а  ш и н  в  с л у ч а е , ко гд а  
тр а н с п о р тн о е  с р е д с тв о  загруж ено ч асти ч 
но, и  (и л и ) д л я  улуч ш е н ия  у с ло в и й  тро ган и я 
тр а н с п о р тн о го  с р е д с т в а  (с о с т а в а  т р а н с 
п о р тн ы х  с р е д с т в )  н а  с к о л ь з к о й  д о р о г е  
п у те м  у в е л и ч е н и я  н а гр у з к и  н а  в е д у щ у ю  
ось;

«ф а к т о р  д е т е р и о р а ц и и »— п о п р а во ч 
н ы й  к о э ф ф и ц и е н т , х а р а к т е р и з у ю щ и й  
у в е л и ч е н и е  с о д е р ж а н и я  в ы б р о с о в  в р е д 
ны х в е щ е с тв  в  о тр а б о та в ш и х  га з а х  тр а н с 
п о р тн о го  с р о д с т в а  в  з а в и с и м о с ти  о т  е го  
п ро б ега ;

«ф а р а  б л и ж н е го  с в е та » —  ого н ь, п ре д
назначенны й д л я  освещ ен ия д о р о ги  спере
д и  тра н с по р тн о го  с р е дс тв а та к и м  образом , 
что б ы  н е  о с л е п л я ть  в о д и те л е й  встречн ы х 
тра н спо ртн ы х с р е дс тв  и  д р у ги х  участнико в 
д о р о ж н о го  д в и ж е н и я  и  н е  п р и ч и н я ть  им 
н еудоб ства;

«ф а р а  д а л ь н е го  с в е т а » — ого н ь, п р е д 
н а зн а ч е н н ы й  д л я  о с в е щ е н и я  д о р о г и  н а  
б о льш о м  р а с с то я н и и  с п е р е д и  тр а н с п о р т
н о го с р е дства ;

«ф а р ы  т и п а  D R , D C , D C R »  —  ф а р ы  с  
газоразрядны м и  источникам и с в е та  к а те 
гории D  д а л ь н е го  D R -с в е та  и  б л и ж н е го  D C -  
с в е та  и  2-реж им ны е (б лиж н его  и  д а л ь н е го ) 
D C R -с в е та  с  газоразрядны м и ла м па м и;

«ф а р ы  т и п а  H R , Н С ,  H C R »  —  ф а р ы  с  
га л о ге н н ы м и  и сто ч н и к а м и  д а л ь н е г о  H R -  
с в е та  и  б л и ж н е го  Н С -с в е та  и  2 -реж им ны е 
(б л и ж н е го  и  д а л ь н е г о ) H C R -с в е та  с  г а л о 
генны м и лам пам и;

«ф а р ы  ти п а  R , С ,  C R » — ф а ры  д а л ь н е 
го  R -с в е та  и  б л и ж н е го  С -с в е т а  и  2 -ре ж им 
ны е (б ли ж н е го  и  д а л ь н е го ) C R -с в е га  с  ла м 
пам и накаливан ия;

«ф а р ы  т и п а В » — ф а р ы  про тиво тум ан
ные;

«ф о н а р ь  за д н е го  х о д а » — ого н ь, п р е д 
назначенны й д л я  освещ ен ия д о р о ги  сза ди  
тр а н с п о р тн о го  с р е д с тв а  и  п о дач и  п р е ду п 
р еж даю щ е го  с и гн а л а  д р у ги м  п о ль з о в а те 
л я м  д о р о ги , ко гд а  тр а н с п о р тн о е  с р е д с тв о  
д в и ж е тс я  з а д н и м  х о до м  и л и  го то в и тс я  к 
так о м у движ ению ;

«ф о н а р ь  освещ ен ия за дн его  р егистра
ционно го з н а к а »— ого нь, которы й с л у ж и т 
д л я  о с в е щ е н и я  м е с та , пре дн а зн а ч е н н о го  
д л я  з а д н е г о  р е ги с тр а ц и о н н о го  з н а к а , и 
к о то р ы й  м о ж е т с о с т о я т ь  и з  н е с к о л ь к и х  
о птических элем ен то в;

«ф о р с у н к а  с те к л о о м ы в а т е л я »— у с т 
р о й ств о , ко торо е н а п р а в ля е т ом ы ваю щ ую  
ж и дко с ть  н а  ветро вое сте к л о ;

«х о л о д н ы й  то р м о з н о й  м е х а н и з м » —  
торм озно й механизм, тем п е р а ту р а  которо
го , изм еренная на поверхно сти  тре н и я  то р 
м о зн о го  б а р а б а н а  и л и  то р м о зн о го  ди с к а , 
с о с та в л я е т  менее 100  °С;

«ц в е то гр а ф и ч е с к а я  с х е м а » —  гр а ф и 
ческое изображ ение ком поновки, ко н ф и гу
р а ц и и  и  к о м п о з и ц и о н н о й  в з а и м о с в я з и  
о с н о в н о го  ц в е та , д е к о р а т и в н ы х  п о л о с , 
о п о з н а в а те льн ы х  зн а ко в  и  и н ф о р м ац и о н 
ны х н а д п и с е й , н а н е с е н н ы х  н а  н а руж н ую  
п о в е рх н о сть тр ан сп о р тн о го  с р о дс тв а ;

«ц и к л  с те к л о о ч и с т и те л я »— о д и н  пря
мой и  обратны й х о д  щ етки  сте к л о о ч и сти те 
л я ;

« ш а с с и »  —  н а зе м н о е  м е х а н и че ск о е  
ус тр о й с тв о  на колесном  хо ду, не о с нащ ен
ное ка б и н о й , и  (и л и ) д в и га те л е м , и  (и л и ) 
кузовом , не предназначенное д л я  эксплуа 
тац и и ;

«эколо гический  к л а с с » — клас си ф и ка 
ционны й код, характеризую щ ий тра н с по р 
т н о е  с р е д с т в о  в з а в и с и м о с ти  о т  у р о в н я  
в ы б р о с о в  в р е д н ы х  з а г р я з н я ю щ и х  
вещ еств;

«э к с п л у а т а ц и я »— с та д и я  ж изненного 
ц и к ла  тр а н с п о р тн о го  с р е дс тв а , вклю ча ю 
щ ая про м еж уто к врем ени, ко гда  тра н с по р 
т н о е  с р е д с тв о  и с п о л ь з у е тс я  по н а зн а че 
н и ю , с  м о м е н та  е го  п р и о б р е т е н и я  д л я  
и спользования по назначению  д о  м ом ента 
ути ли зац и и ;

«эн е р го п о гло щ а ю щ е е  у с тр о й с тв о » —  
к о м п о н е н т, о б р а з у ю щ и й  ч а с ть  гр я з е з а 
щ итн о го  кожуха, и  (и л и ) наруж ной бокови
ны , и  (и л и )  б р ы з го в и к а , п о гл о щ а ю щ и й  
энергию  во ды  и  сниж аю щ ий разбры згива
ние;

«э ф ф е к ти в н о с ть  то р м о ж е н и я »— мера 
то р м о ж е н и я , х а р а к те р и з у ю щ а я  с п о с о б -' 
н о сть то рм озно й систем ы  со зда в а ть  необ
х о д и м о е  и с к у с с тв е н н о е  с о п р о ти в л е н и е  
движ ению  тра н спо ртн о го  средства.

II. Т р е б о в а н и я  к  б е з о п а с н о с т и  
о б ъ е к т о в  т е х н и ч е с к о г о  

р е г у л и р о в а н и я
6 . З а п р е щ а е тс я  у с та н о в к а  н а  т р а н с 

портны е с р е дс тв а  катего рий М , и  N , ,  вклю 
чая тр а н с п о р тн ы е  с р е д с тв а  по вы ш ен н о й  
проходим ости (катего рия G ) ,  вы ступаю щ их 
вп е р е д  ч а с те й  к о н стр ук ци и , крепящ ихся к 
б а м пе р у и л и  д р у ги м  эле м е н та м  п е р едн е й  
ч а с ти  тр а н с п о р тн о го  ср е дс тв а , и з го та в ли 
ваем ы х и з  с та л и  и л и  д р у ги х  м а те р и а ло в  о 
а нало гичны м и хар актер истикам и . Д а н н о в  
тре б о ван ие  не распростран яется на м е та л
л и ч е с к и е  р е ш е тк и  м а с с о й  м ен ее  0 ,5  к г, 
предназначенны е д л я  за щ и ты  то л ь к о  ф а р .

7 . Н е  д о п ус к а е тся  в  с о с та в е  ко ндицио
н е р о в , а  та к ж е  х о л о д и л ь н о го  о б о р у д о в а 
ния, прим еняем ы х на  тра н спо ртн ы х  с ре дс 
тв а х , н а ли чи ео зон оразруш аю щ ихвещ еств 
и  м а те р и а ло в , пер еч ен ь ко торы х утв е р ж 
д е н  П р а в и те ль с тв о м  Р оссийско й Ф е д е р а 
ции.

8. К о н стр укц и я  тра н спо ртн ы х  с р е дс тв , 
и спользуем ы х д л я  перевозки пассаж иров, 
с п е ц и а л ь н ы х  и  о п а с н ы х  г р у з о в , д о л ж н а  
о б е с п е ч и в а т ь  в о з м о ж н о с ть  о с н а щ е н и я  
а пп а р а тур о й  спутн ико во й  на ви гац и и  Г Л О 
Н А С С  и л и  Г Л б Н А С С / G P S . В и д ы  т а к и х  
тр а н с п о р т н ы х  с р е д с т в  о п р е д е л я ю т с я  в  
по р ядк е, ус та н о о лё н н о м  П р а в и те ль с тв о м  
Российской Ф едер ац и и.

9 . И н те р ф е й с  (с о в о к у п н о с ть  э ле м е н 
то в , о б еспе чи ва ю щ их  во зм о ж н о сть вза и 
м о де йстви я  п о ль з о в а те л я  с элек гро н н ы м и  
систем а м и, вклю чая по лу ч е н и е  п о ль зо в а 
те л е м  з р и те л ь н о й  и  го л о с о в о й  и н ф о р м а 
ц и и  и  в в е де н и е  им  ко м а н д  у п р а в л е н и я ), а  
так ж е  инф орм ационн ы е и  пре дупр еж да ю 
щ и е  н а д п и с и  н а  тр а н с п о р тн о м  с р е д с тв е , 
о ценка с о о тв е тств и я  ко то ро го  п ро во ди тся  
в  ф о р м е  одо б ре н и я ти п а , о сущ е ств ляю тся  
н а  русском  языке.

Указан ное тре б о ван ие  прим еняется;
в  о тн о ш е н и и  т р а н с п о р тн ы х  с р е д с т в  

(ш а с си ), отно сящ ихся к ти п у , ранее н о  п ро
х о ди вш ем у оц е н ку со о тв е тств и я  в  Россий
с к о й  Ф е д е р а ц и и , —  с о  д н я  в с т у п л е н и я  в 
с и л у  н а с то я щ е го  те х н и ч е с ко го  р егла м ен 
т а ;

в  отно ш ении всех вы пускаем ы х в  обра
щ е н и е  тр а н с п о р тн ы х  с р е д с тв  (ш а с с и )— с  
1 января 2013  г.

10. К о н стр укц и я  тр а н с п о р тн о го  с р е дс 
т в а  с  у ч е то м  е го  к а те го р и и  и  на зн а че н и я 
обеспечивает:

1)  э ф ф е к ти в н о е  д е й с тв и е  то р м о з н о й  
систем ы ;

2)  э ф ф е к т и в н о е  д е й с т в и е  р у л е в о г о  
у п р а в л е н и я , у п р а в л я е м о с т ь  и  у с т о й ч и 
во сть ;

3 )  м ини м иза ц ию  тр а в м и р у ю щ и х  во з
д е й с тв и й  н а  на хо дящ и хся в  тра н с по р тн о м  
с р е д с тв е  лю д е й  и  во зм ож но сть и х  эва куа 
ц и и  п о с л е  до р о ж н о -тр а н с п о р тн о го  п р о и с 
ш ествия;

4 )  м иним изацию  ф изического во здей с
тв и я  на  д р у ги х  участнико в движ ен ия;

5 ) пож арную  безопасно сть;
6)  об зо р н о с ть  вн еш н его  п р о стр а н с тв а  

д л я  в о д и те ля ;
7 )  и зм ерен ие,регистрацию  и  ограниче

н и е  скорости  тр а н спо ртн о го  сре дс тва ;
8)  электробезопасно сть;
9 ) з а щ и ту  тр а н с п о р тн о го  с р е д с тв а  о т  

несанкционированного и спользования;
10)  м и ним изацию  в ы б р о с о в  вр едн ы х  

(за гряз н яю щ их ) в е щ е ств , а  та к ж е  эн е р ге 
ти ч е с к у ю  э ф ф е к ти в н о с ть , ко то ра я  вы ра
ж а ется в  м иним изации п о тр е б ле н и я то п ли 
в а  тр а н с п о р тн ы м и  с р е дс тв а м и  с  д в и га те 
л я м и  вн утре нне го  сго рания и  п о тре б ле н и я  
эле ктр о эне рги и  электром об илям и;

11)  м иним изацию  вн еш него и  вн утр е н 
не го  ш ум а;

12)  у с то й ч и в о с ть  к  в о з д е й с тв и ю  вн е 
ш н и х  источнико в э ле к тр о  м агн итно го и з л у 
чения и  электром агн итную  совм естим ость;

1 3 ) б е з о п а с н о е  д л я  з д о р о в ь я  с о с то я 
н и е  м и к р о к л и м а та  в  к а б и н е  в о д и т е л я  и 
пассаж ирском  пом ещ ении и м иним изацию  
с о д е р ж а н и я  в р е д н ы х  в е щ е с тв  в  в о з д у х е  
кабины  в о д и т е л я  и  п асса ж и р ск о го  п ом е
щ ения тр а н спо ртн о го  ср е дс тва ;

1 4 ) н е о б х о ди м о е  и  д о с та то ч н о е  к о л и - . 
ч е с тв о , м есто р а с по ло ж е н и е , х а р а к те р и с 
ти к и  и  д е й с тв и е  свето технических и  звуко
вы х сигн а льн ы х у с тр о й с тв ;

1 5 ) необходим ое располож ение и  иден 
ти ф и к а ц и ю  о р ган о в  уп р а в л е н и я  и  с р е дс тв  
ко нтро ля тра н с по р тн о го  сре дс тва ;

1 6 ) со б лю де н и е  габ ар итн ы х  и  весовы х 
о гран ичен ий, о пределяем ы х о со б ен н о стя 
ми нацио нально й до р о ж н о й  сети .

11. К о нструкция транспо ртны х с р е дс тв  
катего ри й  М2и М 3 о б е с пе чи ва е т с о б лю д е 
н и е  с п е ц и а ль н ы х  тр е б о в а н и й  к  б е з о п а с 
но сти  пассаж ирских тра н спо ртн ы х ср е дс тв  
б о льш о й  вм естим ости.

1 2 . Р е а л и з а ц и я  тр е б о в а н и й , п р е д у с 
м о тр ен н ы х  п ун к та м и  10 и  11 н а с то я щ е го  
те х н и ч е с к о го  р е гла м е н та , о б е с п е ч и в а е т
с я  в ы п о л н е н и е м  тр е б о в а н и й , с о д е р ж а 
щ и хся в :

1 ) прилож ениях №  2 , 3  и  4 — в  о тно ш е
н и и  в ы п у с к а е м ы х  в  о б р а щ е н и е  т и п о в  
тр а н с п о р тн ы х  с р е д с тв  (ш а с с и ). П р и  н е со 
о тв е тств и и  тра н спо ртн ы х с р е дс тв  уста н о в
ле н н ы м  габаритны м  и  (и л и ) весовы м  о гр а 
ничениям ,предусм отренны м  прилож ением  
№  4  к  н астоящ ем у техническом у реглам ен
т у ,  о  одо б ре н и и  ти п а  тра н с по р тн о го  с р е дс 
т в а  д е л а е т с я  з а п и с ь  о  н е о б х о д и м о с т и  
о ф о р м л е н и я  с п е ц и а л ь н о го  р а з р е ш е н и я  
при  е го  э к с п луа тац и и; -

2 )  п р и л о ж е н и и  №  5  —  в  о тн о ш е н и и  
в ы п у с к а е м ы х  в  о б р а щ е н и е  е д и н и ч н ы х  
тра н с по ртн ы х  с р е дс тв , вклю ча я тра н с по р 
тн ы е  сре дс тва , вы пускаем ы е в  обращ ен ие 
и з  ч и с л а  ранее по ста вле н н ы х  п о  го суда рс
тве н н о м у об оронном у заказу;

3 ) прилож ении №  6 — в  отно ш е ни и  спе
ц и а л ь н ы х  и  с п е ц и а л и з и р о в а н н ы х  т р а н с 
портны х с р е дс тв  с  учето м  и х  ф ун кц и о н а ль
н о го  н а значени я. В  о тн о ш е н и и  с п е ц и а л ь 
н ы х  тр а н с п о р тн ы х  с р е д с т в  п о в ы ш е н н о й  
п ро хо дим о сти  д л я  се ль ск о го  и  ком м уналь
н о го  х о з я й с тв а  о т д е л ь н ы е  т р е б о в а н и я , 
п р е д у с м о тр е н н ы е  п р и л о ж е н и е м  №  2  к  
н а сто я щ ем у техн и ческо м у р е гла м е н ту , не 
прим еняю тся н а  о снован ии р еш ени я Ф е д е 
р а ль н о го  а ге н тс тв а  п о  техн и ческо м у р е гу 
л и р о в а н и ю  и  м е тр о л о ги и , я в л я ю щ е го с я  
к о м пе тен тн ы м  а д м и н и с тр а ти в н ы м  о р га 
ном  Р оссийской Ф е де р а ц и и  в  со о тве тстви и  
с С о гл а ш е н и е м  1958 го да ;

4 )  п р и л о ж е н и и  №  7  —  в  о т н о ш е н и и  
тра н спо ртн ы х с р е дс тв , находящ ихся в  э к с 
п луа та ц и и , в  то м  ч и с ле  п о слете хн ич е ско го  
о б с л у ж и в а н и я  и  р е м о н та , а т а к ж е  п о с л е  
внесения изм енений в  конструкцию .

1 3 . К а ж д о е  т р а н с п о р т н о е  с р е д с т в о  
и м е е т и н д и в и д у а л ь н ы й  и д е н ти ф и к а ц и о н 
н ы й  н о м е р . Т р е б о в а н и я  к  м а р ки р о вк е  и 
о б е с п е ч е н и ю  во зм о ж н о сти  и д е н ти ф и к а 
ц и и  вы пускаем ы х в  о б ращ ен ие тр а н с п о р т
ны х с р е дс тв  (ш а с си ), отнесенны х к  одн о м у 
т и п у , у с та н о в л е н ы  с о гл а с н о  п ри ло ж е н и ю  
№  8, вы пускаем ы х в  о б р а щ е н и е  е ди н и ч 
н ы х  т р а н с п о р т н ы х  с р е д с т в  —  с о г л а с н о  
при ло ж е н и ю  №  5  к  на сто я щ е м у тех н и ч ес 
ком у р еглам енту.

1 4 . Ко м пон енты , вы пускаем ы е в  об ра
щ е н и е  как см енны е (за п а с н ы е ) ч а с ти  д л я  
н а х о дящ и х сяв эксплуата ци и  транспо ртны х 
с р е д с т в , п р и  у с та н о в к е  н а  тр а н с п о р тн о е  
с р е дс тв о  н е  ух у дш аю т е го  безо п асн о сть по 
отно ш ению  к'состо янию  н а  м ом ент вы пус
ка  в  об ращ ение.

П е р е ч е н ь  т р е б о в а н и й , с о о тв е тс тв и е  
которым об еспе чи ва ет вы полн ение а бзаца 
п е р в о го  н а с то я щ е го  п у н к та , у с та н о в л е н  
со гла сн о  прилож ению  №  9 .

К о м пон енты , вы пускаем ы е в  об р а щ е 
н и е  к а к  с м е н н ы е  (з а п а с н ы е ) ч а с ти  д л я  
н а х о дящ и х сяв зкс плуата ц ии тра н сп о р тн ы х  
с р е дс тв  и  поставляем ы е н а  сборочное п ро
и зво дс тво  эти х  тра н спо ртн ы х с р е дс тв , с чи 
т а ю т с я  с о о тв е тс тв у ю щ и м и  тр е б о в а н и ю  
а б з а ц а  п ер во го  н а с то я щ е го  п ун к та  в  с л у 
ч ав  с о о тв е тств и я  тр а н с п о р тн о го  с р е дс тв а  
тр е б о в а н и я м  н а с то я щ е го  те х н и ч е с к о го  
реглам ента .

15. Тре б о в ан и я, предъявляем ы е к ком
понентам , являю щ и м ся см енны м и (за п а с 
ными) частям и ктр ан спо р тн ы м  средствам , 
п ро изводство которы х прекращ ено, сохра
н я ю т с я  н а  у р о в н е , д е й с т в о в а в ш е м  н а  
м о м е н т о к о н ч а н и я  п р о и з в о д с т в а  та к и х  
транспо ртны х с р е дств .

III. О ц е н к а  с о о т в е т с т в и я  

1. О ц е н к а  с о о тв е тс тв и я  ти п о в
т р а н с п о р тн ы х  с р е д с т в  (ш а с с и )

п е р е д  и х  в ы п ус к о м  в  о б р а щ е н и е  '
16. О ц е н к а  с о о тв е тс тв и я  ти п о в  тр а н с 

п ортн ы х с р е д с тв  (ш а с с и ) о с у щ е с тв ля е тс я  
п е р е д  вы пуском  их в  о б ра щ ен ие  и  п р о в о 
д и тс я  в ф о р м е  о до брения ти п а . П о д р а з д е 
л е н и е  тр а н с п о р тн ы х  с р е д с т в  н а  ти п ы  и 
м о ди ф и кац и и  д л я  ц е ле й  оценки со о тв е тс 
тв и я  о с у щ е с тв л я е тс я  с о гл а с н о  п р и ло ж е 
нию № 10.

Ц е л ь ю  оц е н ки  с о о тв е тс тв и я  я в л я е тс я  
удо сто в ер ен и е  в т о м , ч то  п р е дс тав лен н ы е  
за яви теле м  образцы  тр а н спо ртн о го  с р е дс 
т в а  (ш а с си ), о тно сящ иеся к т и п у , з а я в л е н 
ном у д л я  про ведения оценки с о о тве тстви я , 
с о о тв е тс тв у ю т тр е б о ван иям , у с та н о в л е н 
ным р а зде ло м  II н а сто я щ его  техническо го 
регла м ента , и  пр и  их изго то влен ии  им ею т
ся необхо дим ы еусловия, обеспечиваю щ ие 
с о о тв е тс тв и е  вы пускаем ы х тра н с по ртн ы х  
с р е д с тв  (ш а с с и ) у с та н о в ле н н ы м  п р и  п р о 
в е д е н и и  оц е н ки  с о о тв е тс тв и я  тр е б о в а н и 
ям.

О ц е н к а  с о о т в е т с т в и я  т и п о в  ш а с с и , 
изго тав ли ва ем ы х н а  те р р и то р и и  Р о сси й с
кой Ф е де р а ц и и , про во ди тся в  случ а е , когда 
п р е дусм а три ва ется  по с ледую щ е е  распре
д е л е н и е  о тв е тс тв е н н о с ти  з а  вы п о лн ен и е  
о тд е л ь н ы х тр е б о в а н и й  н а сто я щ е го  те х н и 
ческого р егла м ен та  м еж ду и зго то в ите лем  
ш а с с и  и  и з г о т о в и т е л е м  к о м п л е к тн о г о  
т р а н с п о р т н о г о  с р е д с т в а  н а  о с н о в а н и и  
до го в о р а  м еж ду ним и. В  слу ч а е  е с л и  так о е  
р а с п р е д е л е н и е  о тв е тс тв е н н о с ти  н е  п р е 
д у с м а т р и в а е т с я ,  о т в е т с т в е н н о с т ь  з а  
вы п о лн ен и е  тр е б о в а н и й  н а с то я щ е го  те х 
нического регла м ента  во зла га е тс я  н а  изго
т о в и т е л я  к о м п л е к тн о г о  т р а н с п о р т н о г о  
с р е дства .

О ц е н к а  с о о т в е т с т в и я  т и п о в  ш а с с и , 
в в о з и м ы х  н а  т е р р и т о р и ю  Р о с с и й с к о й  
Ф е д е р а ц и и , п р о в о д и т с я  н е з а в и с и м о  о т  
ц е л е й  их  п о с ледую щ е го  использования.

О с о б е н н о с т и  о ц е н к и  с о о т в е т с т в и я  
ти п о в  тр а н с п о р тн ы х  с р е дс тв  (ш а с с и ), п о с 
та в ля е м ы х  п о  го с у д а р с тв е н н о м у  о б о р о н 
но м у заказу, ус тан а вли ва ю тс я  П р а в и те л ь 
ством  Российской Ф едер ац и и.

17. О ц е н к у со о тве тстви я  в ф орм е о д о б 

рения ти п а  о с ущ е ств ляю т органы  по с ер ти 
фикации, з а к л ю ч и в ш и е  с о г л а ш е н и я  о 
со трудн ич естве  сте хн и че ск им и  служ бам и , 
п р о в о д я щ и м и  и с п ы та н и я  п о  к о м п л е к с у  
П р а в и л  Е Э К  О О Н  в  со о тв е тс тв и и  с  п р и ло 
ж ением  №  2  к  н а с то я щ е м у тех н и ч ес ко м у 
р е г л а м е н т у . Т а к и е  с о гл а ш е н и я  д о л ж н ы  
б ы ть  с о гл а с о в а н ы  Ф е д е р а л ь н ы м  а ге н тс 
тв о м  п о  те х н и ч е с к о м у  р е гу л и р о в а н и ю  и  
м е тр о л о ги и , я в л я ю щ и м с я  ко м петентн ы м  
а д м и н и с тр а ти в н ы м  о р ган о м  Р о с си й ск о й  
Ф е де р а ц и и  в  с о о тве тстви и  с  Соглаш ен и е м  
1958 го да .

18. О ц е н к а  с о о тв е тс тв и я в ф о р м е о д о б - 
р е н и я  т и п а  п р о в о д и т с я  в  с л е д у ю щ е м  
порядке:

1)  в  о р га н  п о  с е р ти ф и к а ц и и  п о д а е тс я  
заявка, в  ко торо й указы ваю тся наим енова
н и е  з а я в и те л я , е го  р екв изиты , ти п  тр а н с 
п о р т н о г о  с р е д с т в а ,  с в е д е н и я  о  р а н е е  
вы данны х о д о б ре н и ях  ти п а  тра н с по р тн о го  
с р е д с тв а  (д а л е е — з а я в к а ). В  о тн о ш е н и и  
т и п а  тр а н с п о р тн о го  с р е д с тв а  м о ж е т б ы ть  
п о д а н а  то л ь к о  о д н а  заявка  в  о д и н  о р га н  по 
сер ти ф и ка ц и и . К  заявке при ла га ю тся д о к у
м ен ты  п о  пер ечн ю  с о гл а с н о  при ло ж е н и ю  № 11;

2)  о р га н  п о  с е р ти ф и к а ц и и  р а с см а тр и 
в а е т  в  те ч е н и е  1 5  д н е й  п р е д с та в л е н н ы е  
за я в и те л е м  д о к ум е н ты , при н и м а е т р еш е 
н и е  и  з а к л ю ч а е те  за я в и те л е м  д о го в о р  н а  
в ы п о л н е н и е  р а б о т  п о  о ц е н к е  с о о т в е т с 
тв и я ;

3 )  в  аккредитованно й в  устано вленно м  
п о р я д к е  и с п ы т а т е л ь н о й  л а б о р а т о р и и  
(д а л е е — аккредитованная и спы тательная 
ла б о р а то р и я ) п р о в о д я тс я  и д е н ти ф и к а ц и я , 
п р е д с та в л е н н ы х  о б р а з ц о в  тр а н с п о р тн ы х  
с р е д с т в  (ш а с с и ), и х  с е р ти ф и к а ц и о н н ы е  
и с п ы та н и я  и  о ф о р м л я ю тс я  п р о то к о л ы , к 
к а ж д о м у  и з  ко то ры х п р и л а га е тс я  с о с та в 
л е н н о е  и зго то в ите лем  и  заверенное техни
ч е с к о й  с л у ж б о й  и л и  а к к р е д и т о в а н н о й  
и сп ы тательн о й  ла б о р а то р и е й  техническое 
описание;

4 )  о р га н  п о  с е р ти ф и к а ц и и  п р о в е р я е т  
з а я в к у  и  п р и ла га е м ы е  к  н е й  д о к у м е н ты , 
п о д тв е р ж д а ю щ и е  в ы п о л н е н и е  т р е б о в а 
н и й , ус тан о вле н н ы х  в  р а з д е л е  II настоящ е
го  те х н и ч е с к о го  р е гла м е н та  в  о тн о ш е н и и  
т и п о в  т р а н с п о р т н ы х  с р е д с т в  (ш а с с и ) .  
О тс у тс тв и е  до к ум ен то в, подтвер ж даю щ и х 
с о о тв е тс тв и е  П р о д у к ц и и  к а к о м у -л и б о  и з  
ук аза н н ы х тр е б о в а н и й , в  о тн о ш е н и и  э то й  
п ро ду кц и и, н е  п р е п я тс тв у е т п о да ч е  заявки 
и  уч и ты в а е тс я  о р га н о м  п о  с е р ти ф и к а ц и и  
п р и  при няти и  реш ения;

5 )  о р га н  п о  се р ти ф и к а ц и и  в ы д а е т  сер 
т и ф и к а т ы  с о о т в е т с т в и я  т р а н с п о р т н о го  
с р е дс тв а  отдельн ы м  требо ван иям , п ре дус
м отренн ы м  п ри ло ж е н и ям и  №  2 , 3 ,6  и  9  к 
н а сто я щ ем у техническом у реглам енту;

6)  о р га н  п о  с е р ти ф и к а ц и и  д о к у м е н 
та л ь н о  п о д тв е р ж д а е т  прим ен ение и зго то 
в и те л е м  тр а н с п о р тн ы х  с р е д с т в  м е то д о в  
п р о и з в о д с тв а  и  к о н тр о л я , п о з в о ля ю щ и х  
о б е с п е ч и ть  с о о тв е тс тв и е  п р е дн а з н а ч е н 
ной д л я  вы пуска  в  о б ра щ ен ие  н а  те р р и то 
р и и  Р о с с и й с к о й  Ф е д е р а ц и и  п р о д у к ц и и  
т р е б о в а н и я м  н а с т о я щ е г о  те х н и ч е с к о го  
реглам ента ;

7 )  ор га н  п о  се р ти ф и к а ц и и  п о д го та в ли 
в а е т за клю чение о  возм ож ности о ф о р м ле 
н и я о д о б ре н и я  т и п а  тр а н с п о р тн о го  с р е дс 
т в а  (о до б р е н и я  т и п а  ш а с си ) н а  основан ии 
вы по лн ени я по дп у н к то в  3 — 5  н а сто я щ его  
пункта ;

8)  о р га н  п о  с е р ти ф и к а ц и и  о ф о р м л я е т  
о д о б р е н и е  т и п а  тр а н с п о р тн о го  с р е д с тв а  
(о до б р ен и е  т и п а  ш а сси );

9 ) назначенная вуста н о вл е н н о м  п о р яд
ке ко м пе тен тн ая  о р ган и за ц и я, вы полн яю 
щ а я  ф у н к ц и и  те х н и ч е с к о го  с е к р е та р и а та  
а д м и н и с т р а т и в н о г о  о р г а н а  Р о с с и й с к о й  
Ф е де р а ц и и  в с о о тве тстви и  с С о гла ш е н и е м  
1958 го д а  (д а л е е — те х н и ч е с ки й  секр е та 
р и а т), п р о в е р я е т п р а в и л ь н о с ть  о ф о р м л е 
н и я о до б р е н и я  т и п а  тр а н с п о р тн о го  с р е дс 
т в а  (о до б р ен и я ти п а  ш а сси );

1 0 ) Ф е д е р а л ь н о е  а ге н тс тв о  п о  те х н и 
ческом у регулированию  и  м етр о ло ги и  р а с 
с м а тр и в а е т и  у тв е р ж д а е т  о до б р е н и е  ти п а  
тр а н с п о р тн о го  с р е д с тв а  (о до б р е н и е  т и п а  
ш а сси );

11)  о р га н  п о  с е р ти ф и к а ц и и  л с у щ е с т -  
в л я е т  к о н тр о л ь  з а  с о о тв е тс тв и е м  т р а н с 
портн ы х с р е дс тв  тре бо ван иям  насто ящ его  
те х н и ч е с к о го  р е гл а м е н та  в  п е р и о д  д е й с 
тв и я  одо б ре н и я ти п а  тра н с по р тн о го  с р е дс 
т в а  (о до б р ен и я ти п а  ш асси).

19. З а я в и те л е м  п р и  п р о веде н и и  о д о б 
рения т и п а  изготавливаем ы х в  Российской 
Ф е д е р а ц и и  тра н спо ртн ы х  с р е д с тв  (ш а с си ) 
м о ж е т б ы ть  з а р е ги с тр и р о в а н н ы й  в  с о о т 
ве тстви и  с  за ко н о дате льство м  Российской 
Ф е д е р а ц и и  и  яв л я ю щ и й ся  е е  р е з и д е н то м  
и з го то в и те л ь , к о то ро м у в  ус та н о в ле н н о м  
п о р я дк е  б ы л  п р и с в о е н  м е ж д у н а р о д н ы й  
и д е н т и ф и к а ц и о н н ы й  к о д  и з г о т о в и т е л я  
т р а н с п о р тн о го  с р е д с тв а , и л и  п р е д с та в и 
т е л ь  и з г о т о в и т е л я , д е й с тв у ю щ и й  о т  е го  
имени.

З а я в и те л е м  п р и  п р о в е д е н и и  о д о б р е 
н и я  т и п а  и м п о р ти р у е м ы х  в  Р о с с и й с к у ю  
Ф е дер ац и ю  тра н спо ртн ы х с р е дс тв  (ш асси ) 
м о ж е т б ы ть  то л ь к о  п р е д с та в и те л ь  и н о с т
р ан н о го  и з го то в и те л я , уд о в ле тв о р я ю щ и й  
кр и те ри ям , п р е дусм о тре н н ы м  пун к то м  21 
насто ящ его  техническо го реглам ента .

2 0 . О б яз ательн ы м  ус ло в и е м  о ф о р м ле 
ния о до б р е н и я  т и п а  тр а н с п о р тн о го  с р е д с - 
т в а  (о до б р ен и я ти п а  ш а сси ) п о  р езультатам  
про веде н и я  оценки с о о тв е тств и я  в  ф о р м е  
о до брения т и п а  я в л я е тс я  н а ли чи е  у  и згото
ви те л я  тра н спо ртн ы х ср е дс тв :

систем ы  орган изацио нны х и  тех н и ч ес 
ки х  м ер о п ри яти й  н а  э та п а х  п ро е к ти р о в а 
н и я , п р о и зв о дств а , ко н тро ля, и сп ы тан и й  и 
м оде рн и за ц ии  п р о дукц и и  с  целью  о п р е де 
л е н и я  и  п о д т в е р ж д е н и я  х а р а к т е р и с т и к  
про дукц и и  и л и  парам етров про изво дствен 
н о го  п ро цесса  е е  изго то влен ия, оказываю 
щ и х  вли ян и е  н а  безо пасн о сть пр о ду кц и и  и  
(и л и ) с о о тв е тс тв и е  п р о ду к ц и и  тр е б о в а н и 
ям настоящ его техническо го регла м ента ;

п л а н о в  п р о в е д е н и я  п е р и о д и ч е с к и х  
про вер о к и  и спы тани й  сер и й н о  вы пускае
м ы х тр а н с п о р тн ы х  с р е д с т в  (ш а с с и ) д л я  
п о д тв е р ж д е н и я  и х  с о о тв е тс тв и я  тр е б о в а 
ниям  н а сто я щ е го  техн и ч еско го  р е гла м е н 
т а ;

базы  дан ны х, в  ко торо й реги стри р ую т
с я  р е з у л ь т а ты  п р о в е р о к  и  и с п ы т а н и й  и  
ко то ра я д о с ту п н а  д л я  о р га н а  п о  с е р ти ф и 
кации;

п р о це дур ы  во с с та н о в ле н и я  с о о тв е тс 
т в и я  в ы п у с к а е м ы х  в о б р а щ е н и е  и  п р и  
не о б х о ди м о с ти — находящ ихся в  эк с п луа 
та ц и и  тр а н с п о р тн ы х  с р е д с тв  (ш а с с и ) тр е 
бованиям  насто ящ его  техническо го р е гла 
м ен та  в  с луч а е  вы явления н есо ответствий, 
об н ар уж е н н ы х при п р о в е де н и и  про вер о к 
и ли  испы таний;

п р е дп и с а н и й , касаю щ ихся э к с п л у а та 
ц и и  т р а н с п о р т н ы х  с р е д с т в , а  та к ж е  их 
п р е дп р о даж н о й  п о дго то в ки , техническо го 
об служ ивания и рем онта.

В  случ а е  е с ли  при п ро изводстве  тр а н с - 
п о р тн р г о  с р е д с т в а  б ы л а  и с п о л ь з о в а н а  
п р о ду к ц и я  д р у го го  и з го то в и те л я , о б яза н 
н о с ти  ка ж до го  и з го то в и те ля , связанны е с  
о б еспе че н и ем  ук аза н н ы х  ус л о в и й , м о гу т  
бы ть разделен ы  м еж ду ним и на  основан ии 
д о го в о р а  (п р о то к о л а ) о  взаим ны х о б я з а 
те л ь с тв а х . П р и  отсутств и и  такого до го во р а  
(п ро то ко ла) указанны е об язан ности  в о зла 
гаю тся  н а  и з го то в и те л я  ко нечной п р о ду к 
ции.

21. И зго то в и те л ь, не  являю щ ийся рези
д е н то м  Р о с с и й с к о й  Ф е д е р а ц и и , д о л ж е н  
им еть единствен ного пре дс та в и те ля  в Р о с 
сий ско й  Ф е д е р а ц и и , которы м  м ож ет б ы ть  
ю ридическо е л и ц о , за ре гистри ро ва н н о е  в 
с о о тв е тс тв и и  с  з а к о н о д а те л ь с тв о м  Р о с 
сийской Ф е д е р а ц и и  и  являю щ ееся е е  рези
ден то м .

П р е д с та в и те л ь  и з го то в и те л я  о б е с п е 
ч и в а е т вы пуск в  об ра щ ен ие  в  Р оссийско й 
Ф е д е р а ц и и  п р о ду к ц и и , с о о тв е тств у ю щ е й  
тр е б о в а н и я м  н а с т о я щ е г о  те х н и ч е с к о го  
реглам ента .

П р е д с т а в и т е л ь  и з г о т о в и т е л я  т р а н с 
п о р тн о го  с р е д с тв а  ук азы в ае тся  в  о д о б р е 
ни и  ти п а  тр а н спо ртн о го  с р е дс тв а  и  о до б ре 
ни и  ти п а  ш асси.

В  с л у ч а е  п р е к р а щ е н и я  п о л н о м о ч и й  
п р е дс та в и те л я  и з го то в и те ля  прекращ ает
с я  д е й с тв и е  удо стоверяю щ их соо тве тстви е  
тр е б о в а н и я м  н а с т о я щ е г о  те х н и ч е с к о го  
р е гла м е н та  до к ум е н то в, в  ко торы х указа н  
пр е кр а ти вш и й  с в о и  п о лн о м о ч ия  п р е дс та 
в и те л ь  и зго то в и те ля .

2 2 . О р га н  п о  с е р ти ф и ка ц ии  п ре до ста в 
л я е т  за я в и те л ю  всю  и н ф о р м ац и ю  в  о тн о 
ш е н и и  п р а в и л , п р о ц е д у р  и  т р е б о в а н и й , 
связанны х с  оценкой соо тве тстви я.

2 3 . О р га н  п о  с е р ти ф и ка ц ии  н а п р а в ляе т 
за яви телю  предусм о тренное подпункто м  2 
п ун к те  18  н а сто я щ его  техническо го р егла 
м ен та  р еш ение, в  котором  отраж ается:

1)  д о с т а т о ч н о с т ь  д о к у м е н то в , п р е д 
с та в ле н н ы х  д л я  оц е н ки  с о о тв е тс тв и я  т р е 
бо ван иям  н а сто я щ его  техническо го р егла 
м ента;

2)  во зм о ж н о сть  п р и зн а н и я  п р е д с та в 
ленны х за яви теле м  докум ен тов;

3 ) н е обхо дим ость про веде н и я  испы та
ний с  целью  получения недостаю щ их до к а 
за тельстве нны х м атериалов;

4 )  необхо ди м ость и  сроки п р о в е де н и я
проверки условий производства.

2 4 . П о  р езультатам  рассм отрения д о к у - 
м е н то в , п р е ду с м о тр е н н ы х  п р и ло ж е н и е м  
№  11 к  н а с то я щ е м у  те х н и ч е с к о м у р е г л а 
м ен ту, при  у с ло в и и  п оло ж ительн ы х р е з у ль 
т а т о в  а н а л и з а  с о с то я н и я  п р о и з в о д с т в а  
о р га н  п о  се р ти ф и к а ц и и  о ф о р м л я е т  с е р ти 
ф и к а т  с о о тв е тс тв и я  т и п а  т р а н с п о р т н о го  
с р е дс тв а  (ш ас си ) о тде льн ы м  тре б о ван иям , 
п р е д у с м о тр е н н ы м  п р и л о ж е н и е м  №  2  к  
н а стоящ ем утехническом у р е гла м ен ту.

В  о д о б р е н и е  т и п а  т р а н с п о р т н о г о  
ср е дс тва  (о до б р ен и е  ти п а  ш а с с и ) вн о ся тся  
ном ера ук аза н н ы х сер ти ф и ка то в.

2 5 . В  с лу ч а е  признания орган о м  п о  сер 
ти ф и к а ц и и  н е до ста то ч н о с ти  п р е д с та в л е н 
ны х в  с о о тв е тс тв и и  с  п о дп у н к то м  2  п у н к та  
18 н а с то я щ е го  те х н и ч е с к о го  р е гл а м е н те  
д о к у м е н то в , п о д тв е р ж д а ю щ и х  с о о т в е т с 
тв и е  ти п а  тр а н с п о р тн о го  с р е д с тв а  в  ц е л о м  
л и б о  е го  о тд е л ь н ы х  м о д и ф и к а ц и й  тр е б о 
ваниям , п редусм о тренны м  при ло ж е н и ям и  
№  2 , 3  и  6 к  н а сто я щ ем уте х н и че ск о м у р ег
ла м е н ту , за я в и те л ь  п р е д с та в л я е т  в  аккре
д и то в а н н ую  и сп ы та те л ь н у ю  л а б о р а то р и ю  
об ъекты  и спы таний и  д о п о л н и те л ь н у ю  те х 
ническую  инф орм ацию  в  в и д е  д е та л и з и р о 
ванны х тех н и ч ески х  о п и са н и й  т и п а  т р а н с 
портн о го  с р е дс тв а  (ш ас си ).

2 6 . А к к р е д и то в а н н а я  и с п ы та те л ь н а я  
л а б о р а то р и я  н а  о сн о в ан ии  р е ш е н и я  о р га 
н а  п о  с е р ти ф и к а ц и и  п р о в о д и т  э к с п е р ти з у  
п р е до та в ле н н ы х  з а я в и те л е м  те х н и ч е с к и х  
о п и с а н и й ,  и д е н т и ф и к а ц и ю  о б р а з ц о в  
тр а н с п о р т н ы х  с р е д с т в  и  и х  и с п ы т а н и я , 
о ф о р м л я е т  п ро то колы  и сп ы тан и й , о р ган и 
з у е т  и х  регистрацию  и  у ч е т.

И сп ы та н и я  п р о в о дя тся  в  с о о тв е тс тв и и  
с  П р а в и л а м и  Е Э К  О О Н , Г л о б а л ь н ы м и те х - 
ническим и пра ви лам и  и л и  на ц ио нальны м и 
с та н д а р та м и , вк лю ченны м и в  у тв е р ж д е н 
ны й П р а в и те ль с тв о м  Р о с си й ско й  Ф е д е р а 
ц и и  п ер еч ен ь н а ц и о н а л ь н ы х  с та н д а р т о в , 
со дер ж ащ и х п р а в и л а  и  м ето ды  и с с л е д о в а 
ни й  (и сп ы та н и й ) и  изм ерен ий, в т о м  ч и с л е  
п р а в и л а  о тб о р а  о б р а з ц о в , н е о б х о ди м ы е  
д л я  прим енения и  и сп о лн е н и я  н а с то я щ е го  
технического регла м енте .

П р о в е де н и е  и сп ы тан и й  в  и с п ы та те л ь 
ны х л а б о р а то р и я х , распо ло ж е н н ы х  в  го с у 
д а р с т в а х , н е  я в л я ю щ и х с я  у ч а с т н и к а м и  
С о гл а ш е н и я  1 9 5 8  г о д а , д о п у с к а е т с я  о с у 
щ е с тв л я ть  п р е д с та в и те л я м и  те х н и ч е с к и х  
с л у ж б . П р и  э то м  к  п р о то к о л у  и с п ы та н и й , 
о ф о р м л е н н о м у  н а  б л а н к е  те х н и ч е с к о й  
служ бы  и  подписанн ом у е е  ответственны м и 
ли ц ам и , п р и кла ды ва ю тся  с е р ти ф и к а т  с и с 
тем ы  м ен едж м е н та  ка ч е с тв а  и с п ы та те л ь 
ной л а б о р а то р и и  на  с о о тв е тств и е  тр е б о в а 
н и ям  с т а н д а р т а  п о  м о д е л и  И С О  9 00 1  и  
докум енты , с ви де тель ств ую щ ие  о  м етр о ло 
гической а тте с та ц и и  (п о в ер ке ) о б о р удо в а 
ния, на  котором  про во ди ли сь  испы тания.

П р и  в к л ю ч е н и и  в з а я в к у  н е с к о л ь к и х  
м о д и ф и к а ц и й  т р а н с п о р т н о г о  с р е д с т в а  
(ш а с с и ) и сп ы та н и я  п р о в о д я тс я  в  о тн о ш е 
н и и  м о д и ф и к а ц и й  тр а н с п о р тн ы х  с р е д с тв , 
ка к  п р а в и л о , с  ож и дае м ы м и  н а и х у дш и м и  
п оказателям и.

О т б о р  и  п о д го то в к а  о б р а з ц о в  т р а н с 
п о р тн ы х  с р е д с т в , п р е д н а з н а ч е н н ы х  д л я  
п р о в е д е н и я  и с п ы та н и й , о с у щ е с тв л я ю тс я  
за яви теле м .

П о  окончании испы тани й  об ра зц ы  во з
вращ аю тся заяви телю .

Аккре ди то ва н н а я и сп ы та те л ьн а я  л а б о 
р атория п о  р езульта та м  и сп ы тан и я  о ф о р м 
л я е т  с в о д н ы й  п р о то к о л  и  п е р е д а е т  е го  в  
ор ган  п о  с е р ти ф и к а ц и и . П р о то к о лы  с е р ти 
ф и каци о нны х и сп ы та н и й  х р а н я тс я  в  и сп ы 
та те л ь н о й  л а б о р а то р и и  н е  м енее 5  л е т .

2 7 . О р га н  п о  с е р ти ф и к а ц и и  п р о в о д и т  
а н а л и з  с о с то я н и я  п р о и з в о д с тв а  с о гл а с н о  
п р и л о ж е н и ю  №  12 д л я  п о д т в е р ж д е н и я  
н а ли ч и я  м е то до в  п р о и зв о дств а  и  ко нтро ля, 
п о з в о л я ю щ и х  о б е с п е ч и ть  с о о т в е т с т в и е  
сер ий н о  вы пускаем ой п р о ду кц и и  тр е б о в а 
н и ям  н а с то я щ е го  те х н и ч е с ко го  р е гла м ен 
т а . В  ка ч е с тв е  д о к а з а те л ь с тв е н н ы х  м ате 
р и а ло в , п о д  тве рж да ю щ и х н а л и ч и е  н а  п р о 
и з в о д с т в е  у с л о в и й ,  о б е с п е ч и в а ю щ и х  
вы пуск п р о ду к ц и и  с о  с та б и ль н ы м и  хар ак
те р и сти ка м и  и  п о ка за те лям и , с о о тв е тств у
ю щ им и  т р е б о в а н и я м  н а с то я щ е го  те х н и 
ческого р егла м ен та , м о гу т  р ассм а тр и вать
ся:

а к т  о р га н а  п о  с е р ти ф и к а ц и и  о  р е з у л ь 
та та х  про верки у с л о в и й  п ро изв о дств а ;

с е р т и ф и к а т  с о о т в е т с т в и я  с и с т е м ы  
м е н е дж м е н та  к а ч е с тв а  п р и м е н и те л ь н о  к  
п р о и з в о д с т в у  п р о д у к ц и и , п о д л е ж а щ е й  
оценке со о тв е тств и я ;

д о к у м е н ты , п о д т в е р ж д а ю щ и е  с о о т 
в е т с т в и е  п р о и з в о д с т в а  т р е б о в а н и я м  
Д о по лн е н и я  2  к  С о гл а ш е н и ю  1 95 8  го да ;

п о д го то в л е н н о е  за я в и те л е м  о п и са н и е  
у с л о в и й  п р о и з в о д с тв а , п р е ду с м о тр е н н о е  
п р и ло ж е н и е м  №  12  к  н а с то я щ е м у  те х н и 
ческом у р е гла м ен ту.

Н а  о с н о в е  а н а л и з а  п р е д с т а в л е н н ы х  
за яви теле м  до к ум е н то в  о р га н  п о  с е р ти ф и 
кации п ри н и м ае т р еш ени е  о  необхо дим ос
т и  п р о в е д е н и я  п р о в е р к и  у с л о в и й  п р о и з 
в о дств а . О  по р ядк е  и  е до ка х  та к о й  п р о в е р 
к и  о р га н  п о  с е р ти ф и к а ц и и  и н ф о р м и р у е т  
з а яви теля .

П р и  н а л и ч и и  у  и з г о т о в и т е л я  с и с те м ы  
м ен едж м е н та  ка ч е с тв а , с е р ти ф и ц и р о в а н 
но й  н а  со о тв е тств и е тр е б о в а н и ям  с та н д а р 
т о в  Г О С Т  Р  И С О  9 00 1  ( л и б о  п о  м о д е л и  
И С О  9 0 0 1 ) и л и  Г О С Т  Р  5 1 8 1 4 .1  (л и б о  п о  
м о д е л и  И С О / Т У -1 6 9 4 9 ), пр о ве р ка  у с л о в и й  
пр о и зв о дств а  м ож ет н е  пр о во ди тьс я .

П р о в е р к а у сл о в и й  п р о и з в о д ств а  тр а н с 
п о р тн ы х  с р е д с т в  (ш а с с и ), и з г о т о в и т е л и  
которы х н е  за регистриро ваны  в  с тр а н а х —  
уч а с тн и ц а х  С о гл а ш е н и я  1958  го д а , п р о в о 
д и тс я  в  о б язате льн о м  п орядке.

Р е зу ль та ты  а н а л и з а  с о с то я н и я  п р о и з 
в о д с тв а  о ф о р м ля ю тся  заклю чением .

2 8 . П р и  п р о в е д е н и и  о ц е н к и  с о о тв е тс 
т в и я  т р а н с п о р т н о г о  с р е д с т в а  (ш а с с и ) ,  
о тн о сящ его ся к  т и п у  тр а н с п о р тн о го  с р е дс 
т в а  (ш а с с и ), р а н е е  н е  п ро хо див ш е го  о ц е н 
к у  с о о тв е тс тв и я  в  Р о с си й ско й  Ф е д е р а ц и и , 
во зм ож но п ри м ен ен и е  п р о ц е д у р , п р е д у с 
м отренн ы х пун к то м  2 9  н а с то я щ е го  те х н и 
ческого реглам ента .

2 9 . В  о тн о ш е н и и  о т д е л ь н ы х т р е б о в а 
н и й , предусм о тренны х п рилож ением  №  2  к 
н а сто я щ ем у техническо м у регла м е н ту , а  в  
с л у ч а е  с п е ц и а ль н ы х  и  с п е ц и а л и з и р о в а н - 
н ы хтра нспо ртны х с р е д с тв — прилож ением  
№  6, в  качестве  д о к аза тель ств ен н ы х  м а те 
р и а л о в  м о гу т  бы ть  п р е д с та в л е н ы  р е з у л ь 
т а т ы  и с п ы та н и й  и  и зм е р е н и й , с а м о с то я 
те л ь н о  п ро веденны х и з го то в и те ле м  в  про 
ц е с се  п о с та н о в к и  н а  п р о и з в о д с тв о  т р а н с 
п о р тн о го  с р е дс тв а  (ш а с си ). Д о пу ск ае тся  н е  
п р е д с т а в л я т ь  о б р а з е ц  т р а н с п о р т н о г о  
с р е дс тв а  д л я  иде н ти ф и ка ц и и .

В  о тн о ш е н и и  т р а н с п о р т н ы х  с р е д с т в  
ка те го р и й  М 2 и  М 3 р а з р е ш а е тс я  п р о в е д е 
н и е  и с п ы та н и й  и  и з м е р е н и й  т о л ь к о  п р и  
у ч а с ти и  н е з а в и с и м о й  о т  п р о и з в о д и те л я  
исп ы тательн о й  л а б о р а то р и и .

П р о в е д е н и е  и с п ы та н и й  и  и з м е р е н и й  
д о л ж н о  о с у щ е с тв л я ть с я  в  с о о тв е тс тв и и  о 
П р ав илам и  Е Э К  О О Н , Гл о б а ль н ы м и те х н и - 
ч ески м и  п р а в и л а м и  и л и  н а ц и о н а л ь н ы м и  
с та н д а р та м и , вклю ченны м и в  у тв е р ж д е н 
ный П р а в и те л ь с тв о м  Р о сси й ско й  Ф е д е р а 
ц и и  п е р еч ен ь н а ц и о н а л ь н ы х  с та н д а р то в , 
с одерж ащ их п р а в и ла  и  м ето ды  и с с ле д о в а 
ни й  (и сп ы та н и й ) и  изм ерен ий, в т о м  ч и с л е  
п р а в и л а  о тб о р а  о б р а з ц о в , н е о б х о ди м ы е  
д л я  прим енения и  и сп о лн е н и я  н а сто я щ е го  
техническо го реглам ента .

З а я в и те л ь  вправе п р и гла с и ть  д л я  уч ас
ти я  в  п р о ве де н и и  и спы тани й  и  изм ерений, 
ук а з а н н ы х  в  а б з а ц е  п е р в о м  н а с то я щ е го  
п ун к та , п р е д с та в и те л е й  о р га н а  п о  с е р ти 
ф и к а ц и и  и  (и л и ) аккр еди то ва нно й  и сп ы та 
те л ь н о й  л а б о р а то р и и . Д о п у с к а е тс я  п р е д 
с т а в л я т ь  р е з у л ь т а ты  м о д е л и р о в а н и я  и  
расче то в в отно ш е ни и  о тд е л ь н ы х тр е б о в а 
ни й , ус та н о в ле н н ы х  в  П р а в и л а х  Е Э К  О О Н  
и  Гл о б а л ь н ы х  тех н и ч ески х  п р а в и л а х , е с л и  
таковы м и э то  п редусм о трено.

О р га н  п о  с е р ти ф и к а ц и и  вп р а ве  н а п р а 
в и ть  п ре дс та в ле н н ы е  за я в и те ле м  про то ко
л ы  и с п ы та н и й  и  и з м е р е н и й  в  а к к р е д и то 
ва н н ую  и с п ы та те л ь н у ю  л а б о р а то р и ю  д л я  
п ро ведени я техническо й экспертизы .

У ка зан н ы е  в  н а сто я щ ем  п ун к те  п р о то 
к о лы  и с п ы та н и й  и  и зм е р е н и й  р а с с м а тр и 
в а ю тс я  в  к а ч е с тв е  д о к а з а т е л ь с т в е н н о г о  
м а те р и а л а  п р и  о ц е н к е  с о о т в е т с т в и я  д л я  
о ф о р м ле н и я  одо б ре н и я т а  п а  тр а н с п о р тн о 
го  с р е д с тв а  (о до б р ен и я  ти п а  ш а с си ) с о  с р о 
ком д е й с тв и я  д о  о д н о го  го д а  л и б о  н а  м алую  
партию  тр а н с п о р тн ы х  с р е д с тв  (ш а с с и ) б е з  
о гр а н и ч е н и я  с р о к а  д е й с т в и я  о д о б р е н и я  
т и п а  тр а н с п о р тн о го  с р е д с т в а  (о д о б р е н и я  
ти п а  ш а с си ).

Р е з у л ь та ты  и с п ы та н и й  и  и зм е р е н и й , 
ук а з а н н ы х  в  а б з а ц е  п е р в о м  н а с то я щ е го  
п у н к та , м о гу т  п р е д с та в л я ть  и з го то в и те л и  
п р о дукц и и, удо вле тв о р яю щ и е  сле дую щ и м  
ус ло в ия м :

р е ги с т р а ц и я  н а  т е р р и т о р и и  с тр а н ы , 
являю щ е й ся  дого вар и ваю щ е йся сто ро н о й  
С о гл а ш е н и я  1 9 5 8 го да ;

н а ли чи е  систем ы  м ен едж м ента  качес
тв а , с е р ти ф и ц и р о в а н н о й  н а  с о о тв е тс тв и е  
требо ван иям  с та н да р то в  Г О С Т  Р  И С О  9001 
(л и б о  п о  м о д е л и  И С О  9 0 0 1 ) и л и  Г О С Т  Р 
51814.1 (л и б о  п о  м о де ли  И С О / Т У -1 6 9 4 9 );

переселение соотечественников
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с о гла со в ан и е  с  органом  п о  с е р ти ф и ка 
ц и и  п л а н а  п р о в е де н и я  ко н тро льн ы х испы 
та н и й  д л я  ц е л е й  по дтв е р ж де н и я  со о тв е тс 
тв и я  серийно вы пускаем ого тра н спо ртн о го  
с р е дс тв а .

О д о б р е н и е  ти п а  тр а н с п о р тн о го  с р е дс 
тв а , о ф о рм ле н н о е  н а  м алую  партию  тр а н с 
по р тн ы х  с р е д с тв , в  с лу ч а е  изм енения тр е 
б о в а н и й , п ре ду см о тре н н ы х  п рилож ением  
№ 2,  п о д л е ж и т переоф орм лению .

У к а з а н н а я  в  на сто я щ ем  п ун к те  про це 
д у р а  про веде н и я  оценки со о тве тстви я  ти па  
т р а н с п о р т н о г о  с р е д с т в а  п р и м е н я е т с я  
о дно кратно .

3 0 . П р и  о ц е н к е  с о о т в е т с т в и я  т и п о в  
тра н с по ртн ы х  ср е дс тв , и зготавливаем ы х в  
реж им е про м ы ш ленной сборки, в  качестве 
д о к а з а те л ь с тв е н н ы х  м а те р и а л о в  р а з р е 
ш а е тс я  п р е д с т а в л е н и е  о д о б р е н и и  т и п а  
т р а н с п о р тн о го  с р е д с тв а  (о до б р е н и е  т и п а  
ш а с с и ) тр а н с п о р тн ы х  с р е д с тв  (ш а с с и ) —  
а н а ло го в , и з го то в ле н н ы х в ус ло в и я х  др у го 
го  п р о и зв о дств а , при  ус ло в и и  п р е дс та в ле 
н и я  д о к у м е н то в , п о дтв е р ж да ю щ и х  с о гл а 
с и е  и з г о т о в и т е л я  тр а н с п о р тн ы х  с р е д с т в  
(ш а с с и )— а н ало го в.

О р га н  по сер ти ф и ка ц ии  в  зависим ости  
о т  с те п е н и  со о тв е тств и я  техно логического 
п р о ц е с с а , п р и н я то го  н а  сборочном  п ро из
в о д с т в е , и  те х н о л о ги и  и з го то в ле н и я , п р и 
м е н я е м о й  и з го то в и те л е м  тр а н с п о р тн ы х  
с р е д с т в  —  а н а л о г о в , в п р а в е  з а п р о с и ть  
д о п о л н и т е л ь н ы е  д о к а з а т е л ь с т в е н н ы е  
м а те р и а л ы , п о д тв е р ж д а ю щ и е  с о о тв е тс 
тв и е  уста н о вле н н ы м  на сто я щ им  техничес
ким  р егла м ен то м  тре б о ван и ям  и  основан
н ы е  н а  р е з у л ь та та х  ко н тр о льн ы х  и сп ы та 
н и й  тр а н с п о р тн ы х  с р е д с т в , о ц е н к а  с о о т 
в е т с т в и я  к о то р ы х  р а н е е  п р о в о д и л а с ь  в 
у с л о в и я х  д р у г о г о  п р о и з в о д с т в а . Т а к и е  
и с п ь п а н и я  м о гу т  пр о в о д и ть с я  п р е дс та в и 
те л я м и  о р ган а  п о  с е р ти ф и ка ц ии  и л и  аккре
д и то в а н н о й  исп ы та те л ьн о й  ла б о р а то р и и  у  
и з г о т о в и т е л е й  т р а н с п о р т н ы х  с р е д с т в , 
в ы п у с к а е м ы х  в  р еж и м е  п р о м ы ш ле н н о й  
сборки.

С р о к  д е й с тв и я  пер ви чн о го  о до б ре н и я  
т и п а  тр а н с п о р тн о го  с р е дс тв а , о ф о р м л е н 
н о го  д л я  тра н спо ртн ы х  ср е дс тв , изго та в ли 
ваем ы х в  реж им е п ро м ы ш ленной  сбо р ки , 
с о с та в л я е т  1 го д .

В  те ч е н и е  у к а з а н н о го  с р о к а  д о л ж н ы  
б ы ть  п р е д с та в л е н ы  до к а з а те ль с тв е н н ы е  
м а те р и а л ы , п о д тв е р ж д а ю щ и е  с о о т в е т с 
тв и е  тра н с по ртн ы х  с р е дс тв , изго тав ли ва е 
м ы х в  реж им е про м ы ш ленной сб о р ки , тр е 
б о ван иям  на сто я щ е го  техническо го р е гла 
м ен та.

3 1 . П р и  о ц е н к е  с о о т в е т с т в и я  т и п о в  
тр а н с п о р тн ы х  с р е д с тв , п о с та в ля е м ы х  по 
го с у д а р с тв е н н о м у  о б о р о н н о м у а а к а з у , в  
ка ч еств е  д о к аза тель ств ен н ы х  м атери алов 
п р е д с та в л я ю тс я  р е з у ль та ты  и сп ы та н и й  и  
изм ер ен ий , с а м о с то я те л ь н о  п ро веденны х 
и зго то в и те лем  в процессе проектирования 
тр а н с п о р тн о го  с р е дс тв а , л и б о  р езульта ты  
прием очны х (го сударствен ны х) испы таний, 
п р о в е д е н н ы х  в  а к к р е ди то в а н н о й  и сп ы та 
те л ь н о й  ла б о р а то р и и .

3 2 . П р и  оценке со о тве тстви я  тра н с по р 
т н ы х  с р е д с т в , и з го та в л и в а е м ы х  н а  б а зе  
и л и н а  ш асси д р у ги х тр ан с по ртн ы х  с р е дств , 
за я в и те ле м  п р е дс та в ля ю тс я  д о к а з а те л ь с 
тв е н н ы е  м а те р и а л ы , п о д тв е р ж д а ю щ и е  
вы п о лн ен и е  о гр ан и ч ен и й , ус та н о в ле н н ы х  
и з го т о в и т е л е м  б а з о в о го  тр а н с п о р тн о го  
с р е дс тв а  (ш а с си ) в  отно ш е ни и  возможнос
т е й  е го д о с тро й к и.

3 3 . П р и  о ц е н к е  с о о т в е т с т в и я  т и п о в  
тр а н с п о р тн ы х  с р е д с тв , и зго та в ли в а е м ы х  
н а  ба зе  и л и  на  ш а сси  дру ги х тр а н с п о р тн ы х  
с р е д с т в , р а н е е  п р о ш е д ш и х  о ц е н к у  с о о т 
в е тс тв и я  в  ф о р м е  о д о б р е н и я  т и п а  т р а н с 
портн о го  с р е дс тв а (о до б р е н и я  ти п а  ш а сси ), 
з а я в и те л ь  м о ж е т п р е дс та в и ть  докум ен ты , 
п о д  тве рж да ю щ и е , ч то  м е ж ду и зго то в и те 
ле м  и х тр ан сп о р тн ы х  с р е дс тв  и  и зготовите 
л е м  б а з о в ы х  т р а н с п о р т н ы х  с р е д с т в  
(ш а с с и ) р азгр ан и ч ен а  о тв е тс тв е н н о с ть  з а  
о б е с п е ч е н и е  б е з о п а с н о с ти  за я в л я е м ы х  
тра н с по ртн ы х  с р е д с тв .В э то м  с лу ч а е  орган 
п о  с е р ти ф и к а ц и и  и с п о л ь з у е т  о д о б р е н и я  
т и п а  тр а н с п о р тн о го  с р е д с тв а  (о до б р е н и я  
т и п а  ш а с си ), вы данны е н а  базовы е тр а н с 
п ортн ы е с р е дс тв а  (ш а с си ), как до к а за те ль
ств ен н ы е  м ате ри а лы  в  ч а с ти  тре б о ван ий  к  
б е з о п а с н о с т и  т р а н с п о р т н ы х  с р е д с т в ,  
о тв е тс тв е н н о с ть  з а  вы п о лн е н и е  ко торы х 
о б еспечи вается их  и зготовителем .

3 4 . П о  результа та м  изучения всех необ
ходим ы х д о к аза тель ств ен н ы х  м атериалов 
о р га н  п о  с е р ти ф и к а ц и и  п о д г о т а в л и в а е т  
з а к лю ч е н и е  о  во зм о ж н о сти  о ф о р м ле н и я  
и л и  о б  о тк а з е  в  о ф о р м л е н и и  о д о б р е н и я  
т и п а  тр а н с п о р тн о го  с р е д с тв а  (о до б р е н и я  
ти п а ш а с с и ), со держ ащ ее м отивированное 
о б о снование д о с та то ч н о с ти  п р е дс та в ле н 
ны х д о к а з а те ль с тв е н н ы х  м а те р и а ло в  д л я  
о ц е н ки  с о о тв е тс тв и я  ти п а  тр а н с п о р тн о го  
с р е д с тв а  (ш а с с и ), а  та к ж е  з а к л ю ч е н и е  о  
в о зм о ж н о сти  р а с пр о с тр а н е н и я  р е з у л ь та 
т о в  про веденны х и спы таний на  м о ди ф и ка 
ц и и  тр а н с п о р тн ы х  с р е д с тв  (ш а с с и ), вклю 
ченны х в  заявку.

Н а  о с н о в а н и и  за к лю ч е н и я  о  во зм о ж 
н о с ти  о ф о р м ле н и я  о до б р е н и я  т и п а  т р а н с 
портн о го  с р е дс тв а  (о до б р ен и я ти п а  ш а сси ) 
о р га н  п о  с е р ти ф и к а ц и и  о ф о р м л я е т  о д о б 
р ение т и п а  тр а н с п о р тн о го  с р е д с тв а  (о до б 
р ение т и п а  ш а сси ).

3 5 . Ф о р м а  о до б р е н и я  т и п а  тр а н с п о р т
н о го  с р е д с тв а  пре ду см о тре н а  п рилож ени
ем  №  1 3  к  н а с то я щ е м у тех н и ч еско м у р е г
л а м е н т у . Ф о р м а  о д о б р е н и я  т и п а  ш а с с и  
пре дусм о тре н а  прилож ением  №  1 4  к н асто
ящ е м у техническом у регла м ен ту.

В  о д о б р е н и е  т и п а  т р а н с п о р т н о г о  
с р е д с тв а  (о до б р е н и е  т и п а  ш а с с и ), оф о р м 
л е н н о е  н а  м алую  п ар ти ю , м о гу т  вн оси ться 
иден ти ф и кац и о н н ы е  н о м ератранспо ртны х 
с р е д с тв  (ш а с си ).

П р и  о т с у т с т в и и  в о зм о ж н о сти  и д е н ти 
ф и ц и р о в а т ь  т р а н с п о р т н ы е  с р е д с т в а  
(ш а с с и ), вх о дя щ и е  в  м а л ую  п ар ти ю , о до б 
р ен и е  т и п а  тр а н с п о р тн о го  с р е д с тв а  (о до б 
р е н и е  т и п а  ш а с с и ), о ф о р м л е н н о е  н а  э т у  
м а л у ю  п а р ти ю , з а я в и те л ю  н е  в ы д а е тс я  и  
о с та е тс я  н а  х ранени и  в  орган е  п о  с е р ти ф и 
к а ц и и . О р га н  р о  с е р ти ф и к а ц и и  в е д е т  у ч е т  
к о ли ч е ств а  и зго то в лен н ы х  (и м портиро ван
н ы х ) тр а н с п о р тн ы х  с р е д с т в  (ш а с с и ) и  н а  
о с н о в а н и и  о б р а щ е н и я  з а я в и те л я  в ы д а е т  
з а в ер е н н ы е  ко пи и  о д о б р е н и я  т и п а  т р а н с 
п о р тн о го  с р е д с тв а  (о до б р е н и я ти п а  ш а сси ), 
в  ко то ры х  ук а зы в а ю тся  и д е н ти ф и к а ц и о н 
н ы е  н о м е р а  т р а н с п о р т н ы х  с р е д с т в  
(ш а с с и ).

Е с л и  о д о б р е н и е  т и п а  ш а с с и  б ы л о  
в ы да н о  б е з  о ц е н к и  с о о тв е тс тв и я  тр е б о в а 
ниям  в  о тн о ш е н и и  э ф ф е к ти в н о с ти  то р м о з
ны х систем , р уле во го  уп р а в л е н и я , ко ли чес
т в а , м есто р аспо ло ж е н и я, х а р а к те р и с ти к и  
д е й с т в и я  с в е т о те х н и ч е с к и х  и  з в у к о в ы х  
с и гн а л ь н ы х  у с т р о й с т в , в  о д о б р е н и и  т и п а  
ш а с си  д е л а е тс я  за п и с ь  о  за п р е те  перем е
щ е н и я ш асси  та к о го  ти п а  своим  ходом .

В  одо б р е н и и  т и п а  ш а с си  тр а н с п о р тн о 
го  с р е дс тв а  катего рий N2 и  N3, о б орудован
н о г о  к а б и н о й  с  д в и г а т е л е м , д е л а е т с я  
за п и с ь  о  во зм ож но сти  пер ем е щ ен ия та к о 
го  ш а с с и  своим  хо до м  п о  д о р о га м  о б щ е го  
пользования.

3 3 . О д о б р е н и е  т и п а  т р а н с п о р т н о г о  
с р е д с т в а  и  о д о б р е н и е  т и п а  ш а с с и  м о г у т  
б ы ть  о ф о р м л е н ы  н а  с р о к , н е  п ре вы ш а ю 
щ и й  3  л е т , е с л и  иное не ус та н о в ле н о  в  п ун 
кта х  2 8  и  30  насто ящ его  техн и ч еско го  рег
ла м е н та . С е р ти ф и к а ты  со о тв е тств и я  о тде 
льн ы м  требованиям , указанны м  в  перечне, 
п ре ду см о тр е н н о м  п ри ло ж е н и ем  №  2 , а  в 
с л у ч а е  с п е ц и а ль н ы х  и  с п е ц и а ли з и р о в а н 
ны х^транспортны х с р е д с тв — в  о тн о ш е н и и  
прим еняем ы х с  уч ето м  н а зн а че н и я  та к и х  
транспо ртны х с р е дс тв  тре б о ван ий , п р е ду с 
м отренн ы х при ло ж е ни ем  №  6, м о гу т  бы ть 
о ф о р м л е н ы  н а  с р о к , н е  п р е в ы ш а ю щ и й  
4 л е т .

3 7 . С р о к  д е й с т в и я  о д о б р е н и я  т и п а  
тра н с по р тн о го  с р е дс тв а  д л я  транспо ртны х 
с р е д с тв , и зго та в ли в а е м ы х  с  и сп о ль з о в а 
н и ем  вы п ущ е н н ы х в  о б р а щ е н и е  б а зо в ы х  
тра н спо ртн ы х  с р е дс тв  (ш а с с и ) и  им ею щ их 
о д о б р е н и е  т и п а  тр а н с п о р тн о го  с р е д с тв а  
(о д  обрение т и п а  ш а с с и ), н е  м о ж е т превы 
ш а ть  о дн о го  го да  с  д а ты  в с туп ле н и я  в  с и л у  
требо ван ий, предусм отренны х прилож ени
е м  №  2  к  на сто ящ ем у техническо м у р егла 
м ен ту.

3 8 . О р га н  п о  се р ти ф и к а ц и и  п р е д с та в 
л я е т  одо брение ти п а  тра н с по ртн о го  с р е дс 
т в а  (о до б р ен и е  ти п а  ш а с си ) в  технический 
с е к р е та р и а т, ко то ры й  в  10-д н е в н ы й  с р о к  
про вер яет пра ви льн о сть  и  об основанно сть 
о ф о рм ле н и я  одо б ре н и я т и п а  тр а н с п о р тн о 
го  с р е дс тв а  (о до б р ен и я ти п а  ш а с си ). В  с л у 
ч ае  вы яв лен ия  на руш е ни й  одо б ре н и е  ти п а  
тр а н с п о р тн о го  с р е д с тв а  (о д о б р е н и е  т и п а  
ш а с си ) в о звр ащ а етс я  в  орган по с е р ти ф и 
кации.

3 9 . Технический с екр ета ри а т пр е дс та в 
л я е т  о до брени е ти п а  тр а н с п о р тн о го  с р е дс 
т в а  (о до брение ти п а ш а с с и ) в  Ф е д е р а ль н о е  
а ге н тств о  п о  техническо м у р егулированию  
и  м е тр о л о ги и  д л я  у тв е р ж д е н и я  в  3 -д н е в - 
ны й с р о к  и  реги стра ц и и.

Ф е д е р а ль н о е  а ге н тс тв о  п о  техническо
м у р е гул и р о в а н и ю  и  м е тр о ло ги и  о с у щ е с т
в л я е т  р е г и с т р а ц и ю  и  в е д е н и е  р е е с т р а  
о до б р е н и й  т и п а  тр а н с п о р тн о го  с р е д с тв а  и  
одо б ре н и й  т и п а  ш асси .

4 0 .  О р г а н  п о  с е р ти ф и к а ц и и  в ы д а е т  
за я в и те л ю  о д о б р е н и е  т и п а  тр а н с п о р тн о го  
с р е дс тв а  (о до б р ен и е  т и п а  ш а сси ).

Д о к у м е н та ц и я , о тн о сящ а яс я  к  о ф о р м 
л е н и ю  о д о б р е н и я  т и п а  т р а н с п о р т н о г о  
с р е д с тв а  (о до б р е н и я  ти п а  ш а с си ), д о л ж н а  
х р а н и ть с я  в  о р га н е  п о  с е р ти ф и к а ц и и  н е  
м енее 5  л е т  с  д а ты  о ф о рм ле н и я  одобрения 
т и п а  т р а н с п о р тн о го  с р е д с тв а  (о до б р е н и я  
ти п а ш а с с и ).

4 1 . О р га н  п о  с е р ти ф и к а ц и и  о с у щ е с т - 
в л я е т  ко н тро ль з а  соответствием  объектов, 
в  о тн о ш е н и и  ко торы х п р о в о д и ла с ь  оценка 
с о о т в е т с т в и я  т р е б о в а н и я м  н а с то я щ е го  
техническо го регла м ента , н а  с та д и и  произ
во дства .

П о  поручению  орган а  п о  с ер ти ф и ка ц ии  
и  в  ус та н о в ле н н о м  им  по р ядк е  в  п р о в е де 
н и и  к о н тр о л я  у ч а с тв у е т  а к к р еди то ва н н а я

и сп ы та те л ьн а я  ла б о р а то р и я , ко торая про
в о д и т  ко нтро льн ы е и с п ь п а н и я  п р о дукц и и, 
у к а з а н н о й  в  а б з а ц е  п е р в о м  н а с то я щ е го  
пун к та .

4 2 . К о н тр о л ь  м о ж е т б ы ть  п ла н о в ы м  и  
внеплановы м .

П е р и о ди ч н о с ть  про веде н и я  пла н о во го  
ко нтро ля в  отно ш ени и  каж до го  т и п а  тр а н с 
п о р тн о го  с р е д с т в а  у с т а н а в л и в а е т с я  н е  
ч ащ е 1 раза  в  2  го да .

В н е п ла н о в ы й  к о н тр о л ь  п р о в о д и тс я  в  
с луч а я х , е с л и  о р га н  п о  с е р ти ф и к а ц и и  и л и  
Ф е д е р а л ь н о е  а ге н тс тв о  п о  те х н и ч ес ко м у 
регулированию  и м етроло гии  по луча ет: 

с о о б щ ен и я  о р га н о в  го с уда р с тв е н н о го  
к о н тр о ля  (н а д з о р а ) о  вы явлен н ы х ф а к та х  
н а руш е н и я  тр е б о в а н и й  те х н и ч е с ко го  р ег
ла м ента ;

о б ра щ ен ия  М и н и с те р с тв а  вн утре н н и х  
д е л  Р оссийской Ф е де р а ц и и  по результатам  
р а с с ле д о в а н и я  п р и ч и н  и  у с л о в и й  во зн и к- 
н о вен иядо рож н о-транспортн ы х про исш ес
тв и й , результа то в о б о б щ ен и я  дан н ы х  п ро
в е д е н и я  г о с у д а р с тв е н н ы х  т е х н и ч е с к и х  
осм отров;

сообщ ения, основанны е на  конкретных 
дан ны х о  н есо ответствии про дукции тр е б о 
в а н и ям  те х н и ч е с к о го  р е гл а м е н та  и  д о к у 
м е н там , у д о с то в е р я ю щ и м  с о о тв е тс тв и е  
требованиям  техническо го регла м ента : 

с в е де н и я  о  с у щ е ств е н н о м  изм ен ении 
орган изацио нно й с тр ук ту р ы  и з го то в и те ля  
и л и  у с ло в и й  про изв о дств а  про дукции.

4 3 . В  п ро цессе  к о н тро ля  м ож ет а н а л и 
з и р о в а ть с я  х о д  к о н тр о л ь н ы х  и с п ы та н и й  
тра н спо ртн ы х  с р е дс тв  с  ф и кс а ц и е й  зам ен 
ком понентов с  ограниченны м  сроком  с л у ж 
бы  и  п е р ио дич еско й  оц е нко й  со х ра н е н ия  
п ар а м е тр о в  ко н с тр ук ц и и  в п р о ц е сс е  экс 
п луа та ц и и .

4 4 . К о н тро ль  о сущ е ств ляе тс я  по разра
бо та н н о м у п л а н у  про верки о пр е де ле н н ы х  
ви до в  продукции, утверж даем о м у органом  
п о  сертиф икации.

Е с л и  и зготовителем  п редусм атривает
ся  про веде н и е  р я да  те х н о ло ги ч е с ки х  о п е 
р а ц и й  (н ап ри м ер , п о  до у ко м п ле кто в а н и ю  
и л и  м аркировке п р о ду к ц и и ) в  п р и в ле к а е 
м ы х им  о р га н и за ц и ях , с о о тв е тс тв у ю щ и й  
ко нтро ль м ожет п ро во ди ться в  эти х о рган и 
зациях.

4 5 . И з го то в и те л ь  п р о ду к ц и и  и  з а я в и 
т е л ь  (е с л и  о н  н е  я в л я е тс я  и з го то в и те ле м ) 
о б е с п е ч и в а ю т необхо дим ы е у с л о в и я  д л я  
п ро ведени я ко н тро ля, в  то м  ч и с ле  бе сп р е 
п я тс тв е н н ы й  д о с т у п  п р о ве р яю щ и х  л и ц  к 
о б ъ е к та м  п р о в е р к и  с о гл а с н о  п л а н у  п р о 
в е рк и, а  так ж е  п р е д о с та в л я ю т  им  з а п р а 
ш иваемую  докум ентацию .

У к л о н е н и е  и з го то в и те л я  о т  в ы п о лн е 
н и я  н а с то я щ е го  п у н к та  м о ж е т с л у ж и т ь  
основанием  д л я  реш ения орган а  по сер ти 
ф и к а ц и и  о  п р е к р а щ е н и и  д е й с тв и я  д о к у 
м е н то в , у д о с то в е р я ю щ и х  с о о т в е т с т в и е  
требо ван иям  технического реглам ента .

4 6 . И з го то в и те л ь  п р о дукц и и  приним а
е т  у ч а с ти е  в  п р о в е де н и и  к о н тр о ля  з а  об ъ 
ектам и оценки со о тве тстви я  в  организаци
ях, при вле ка ем ы х им  д л я  о с у щ е с тв л е н и я  
техн о ло ги чески х операций, а  такж е у  изго
то в и т е л е й  ко м по н ен то в, е с л и  орган о м  по 
сер ти ф и ка ц и и  при н ято  реш ение о  необхо
ди м о сти  проверки ус ло в и й  п р о изв о дств а  в 
эти х  организациях.
3 4 7 . В  х о де  ко н тро ля анализирую тся:

1)  р е зу льта ты  го с у д а р с тв е н н о го  ко н т
р о ля  (н а д з о р а ) вы пущ е нно й  в  об ра щ ен ие  
п ро дукции;

2)  р езу льта ти вн о с ть  про веденны х кор
р е к ти р у ю щ и х  д е й с тв и й , р а з р а б о та н н ы х  
и з го то в и те л е м  по р е з у л ь та та м  п р е д ы д у 
щ и х  п р о ве р о к у с л о в и й  п р о и з в о д с тв а  и л и  
ко нтро ля;

3 ) результаты  про ведения оценки со о т
в е тстви я  про дукции в  с луч а е  внесения в  ее 
к о н с тр у к ц и ю  и з м е н е н и й , в л и я ю щ и х  н а  
парам етры  безопасно сти ;

4 )  д а н н ы е  и д е н ти ф и к а ц и и  о б р а з ц о в  
про дукц и и  на  с о о тве тстви е  утверж денны м  
техническим  описаниям ;

5 )  о б ъ е м ы  и  р е з у л ь та ты  и с п ы та н и й , 
про веденны х д л я  по дтвер ж ден ия соо тве тс
тв и я  про дукции требо ван иям  технического 
р еглам ента ;

6)  результа ты  исп ьп а н и й  по по дтвер ж 
ден ию  сохраняем ости  в  про цессе  экс п луа 
та ц и и  парам етров, проверяем ы х при оцен
ке соо тве тстви я;

7 )  р е з у ль та ты  ко н тр о ля  ка ч е с тв а  п р о 
д у к ц и и  н а  с та д и я х  те х н о ло ги ч е с к о го  п р о 
цесса, оп р еделяю щ и х ее со о тве тстви е  тр е 
бованиям  технического реглам ента ;

8)  с в е д е н и я  о  п р е те н з и я х  к  к а ч е с тв у  
п ро дукции, в  то м  ч и с ле  дан ны е о  вы явлен
ных отказа х и  неисправно стях, полученны х 
в  р езу льта те  техническо го об служ ив ан и я и 
рем онта.

4 8 . В  х о д е  к о н тр о ля  п р о в о д и тс я  и д е н 
ти ф и к а ц и я  п ро дукции.

И д е н ти ф и к а ц и я  з а к л ю ч а е тс я  в  у с т а 
н о вле н и и  то ж де стве н н о сти  заво дско й  мар
к и р о в к и , и м е ю щ е й с я  н а  тр а н с п о р т н о м  
с р е д с т в е  и  е го  к о м п о н е н та х , и  д а н н ы х , 
содерж ащ ихся в о д о б р е н и и ти п а тр а н с п о р - 
т н о г о  с р е д с тв а  (о до б р е н и и  т и п а  ш а с си ), а  
та к ж е  д а н н ы х , пр е дс та в ля е м ы х  и з го то в и 
те л е м  пр о ду кц и и  и л и  е го  п р е дс та в и те ле м  
н е по средствен но д л я  и ден ти ф и кац и и .

И д е н т и ф и к а ц и я  п р о д у к ц и и  с  ц е л ь ю  
к о н тр о ля  м ож ет п р о в о д и ть с я  как у  изго то 
в и те л я  п ро ду к ц и и , т а к  и  в  то р го в ы х  п р е д 
приятиях.

И де н ти ф и к а ц и я  п р о в о ди тся  в  о тн о ш е 
н и и  тр а н с п о р тн о го  с р е д с т в а  (ш а с с и ) б е з  
е го  разборки.

4 9 . П р и  п р о в е д е н и и  к о н тр о л я  м о г у т  
б ы ть  случайны м  образом  ото браны  об раз
цы  д л я  про ведения и сп ьп ан ий  в ла б о р а то 
р и и  и з го то в и те л я  и л и  в  а кк р е ди то в а н н о й  
и спы тательно й ла б о р ато ри и .

Испы таниям , как пр а ви ло , п о две рга ет
с я  м одиф икация с  ож идаем ы м и на ихудш и 
м и результатам и испьпан ий.

5 0 . Е с л и  по р езу льта та м  и д е н ти ф и к а 
ц и и  п р о ду к ц и я  о ц е н и в а е тс я  как н е  с о о т 
ве тствую щ а я ти па м , про ш едш им  п ро це ду
р у  оценки со ответствия, и л и  (н а  основании 
про веде н н ы х в  х о д е  про верки и с п ь п а н и й ) 
как н е  со о тве тствую щ ая тре бо ван иям  те х 
н и ч е с к о го  р е г л а м е н т а , у с т а н о в л е н н ы е  
ф а к ты  не со о тве тстви я докум ен тирую тся и 
и з го то в и те л ю  в ы д а е тс я  п р е дп и с а н и е  о б  
устра н ен ии  вы явленного несо ответстви я.

5 1 . Р езультаты  ко нтро ля оф о рм ляю тся 
а кто м .

Р езультаты  ко нтроля признаю тся по ло 
ж ительны м и, е с ли  ус тан о вле н о , что :

п р о ду к ц и я  с о о тв е тс тв у е т  ти п а м , п р о 
ш едш и м  п р о це дур у оценки соо тве тстви я;

п р е дс тав лен ы  на длеж а щ и е  докум енты  
(за п и с и  технического ко нтро ля, результаты  
ко н тр о льн ы х  и с п ь п а н и й  и  д р . ) ,  п о дтв е р ж 
да ю щ и е  с та б и ль н о е  с о о тве тстви е  про дук
ц и и  тре б о в а н и ям  те х н и ч ес ко го  регла м ен 
т а .

П о л о ж и те л ь н ы е  р е зу льта ты  к о н тро ля  
п р о ду к ц и и  с л у ж а т  основан ием  д л я  сохра
н е н и я  сро к о в  д е й с тв и я  (а  в  с л у ч а е  тр а н с 
п о р тн ы х  с р е д с т в  та к ж е  и  д л я  п р о д л е н и я ) 
д о к у м е н т о в , у д о с то в е р я ю щ и х  с о о т в е т с 
тв и е  тре б о ван иям  техни ческо го реглам ен
т а .

Р езультаты  ко н тро ля признаю тся отр и 
ц ательн ы м и, е с л и  уста н о в ле н о , что:

н е  ус тр а н е н ы  н е с о о тв е тс тв и я  о д о б р е 
нию  т и п а  тра н с по ртн о го  с р е д с тв а  (о до б р е 
нию  т и п а  ш а с с и ) и л и  с е р ти ф и к а та м  с о о т
в е тс тв и я  на  ко м по нен ты , вы явлен н ы е  при 
р а н е е  п р о в о ди в ш и х с я  про вер ка х  у с л о в и й  
п р о и з в о д с тв а  и л и  к о н тр о л е , а  та к ж е  е с л и  
п р о в е д е н н ы е  к о р р е к ти р ую щ и е  д е й с тв и я  
н е  д а л и  тре б уе м о го  р езульта та ;

б е з  с о гл а с о в а н и я  с  о р ган о м  п о  с е р ти 
ф и к а ц и и  в  те х н и ч е с к у ю  д о к у м е н та ц и ю  
(к о н с тр у к то р с к у ю , те х н о ло ги ч е с к у ю , экс
п лу а та ц и о н н у ю ) л и б о  в  к о н стр ук ци ю  п р о 
д у к ц и и  вн есен ы  изм ен ен и я, ко торы е п р и 
в е л и  к  е е  н е со о тв е тс тв и ю  ти п а м , п р о ш е д 
ш и м  п р о ц е дур у  оц е н ки  с о о тве тстви я ;

вы явлен ы  ф а к ты , с в и де те ль ств ую щ и е  
о б  и с п о л ь з о в а н и и  и з го то в и те л е м  ко м по
н е н т о в , н е  п р о ш е д ш и х  п о д т в е р ж д е н и е  
с о о тв е тств и я  в  по р ядк е, предусм о тренном  
пун кта м и  8 5 — 9 8  н а сто я щ его  техническо
го  регла м ента ;

н е  п р о в о д и л и с ь  в  тр е б у е м о м  о б ъ ем е  
ко нтро льн ы е и сп ьп ан ия.

П р и  н е о б х о ди м о с ти  п р о в е д е н и я  ко р
р е к ти р у ю щ и х  м е р о п р и я ти й  а к т  д о л ж е н  
с о д е р ж а ть  с о о тв е тс тв у ю щ и е  реко м ен да 
ц и и.

О тр и ц а те л ь н ы е  р е з у ль та ты  к о н тр о л я  
и л и  о тк а з  и з го то в и те л я  о т  е го  про веде н и я  
м о гу т  я в и ть с я  осн о в ан ие м  д л я  пре кр ащ е 
н и я  о р га н о м  п о  с е р ти ф и к а ц и и  д е й с тв и я  
д о к у м е н то в , у д о с то в е р я ю щ и х  с о о т в е т с 
т в и е  тре б о ван иям  насто ящ его  техническо
г о  реглам ента .

5 2 . П о  результа та м  ко нтро ля изготови
т е л ь  р а з р а б а ты в а е т  п л а н  н е о б х о ди м ы х  
ко рректирую щ их м ероприятий п о  ус тра н е 
н и ю  в ы я в ле н н ы х  н е с о о тв е тс тв и й  с  конк
р е тн ы м и  с р о к а м и  е го  р е а л и з а ц и и  и  в 
10 -д н е в н ы и  с р о к  с  д а ты  п ер еда чи  и з го то 
в и те л ю  о ф о р м ле н н о го  а к та  п р е д с та в л я е т  
та к о й  п л а н  в  о р га н  п о  серти ф и кации .

О р га н  п о  се р ти ф и к а ц и и  п р о в о д и т  экс
п е р т и з у  п р е д с т а в л е н н о г о  п л а н а  и  п р и  
н е о б х о ди м о сти  н а п р а в л я е т  и з го то в и те лю  
сво и  зам ечания, а та к ж е  о п р е д е л я е т  поря
д о к  п р о в е р к и  в ы п о л н е н и я  у к а з а н н ы х  
м ероприятий.

П о  окончании сроков, ус тан о вле н н ы х  в 
со гла со в ан н о м со рга н о м  по с е р ти ф и ка ц ии  
п л а н е  н е о б х о д и м ы х  к о р р е к т и р у ю щ и х  
м е р о п р и яти й  п о  ус тр а н е н и ю  н е с о о тв е тс 
тв и й , и зго то в и те ль  п р е дс та в л я е т  спр авк у о  
п р о в е д е н н ы х  ко р р е к ти р ую щ и х  и  п р е д у п - 
р еж даю щ и х дей стви ях с о ц ен к о й  и х  р езуль
та ти в н о сти .

5 3 . В  с лу ч а е  по луче н и я органом  п о  с е р 
т и ф и к а ц и и  о т р и ц а т е л ь н ы х  р е з у л ь та то в  
ко н тро ля, а та к ж е  в  с лу ч а е  по луче н и я иной 
и н ф о р м а ц и и  о  н е с о о тв е тс тв и и  п р о дукц и и  
т р е б о в а н и я м  н а с т о я щ е г о  те х н и ч е с к о го  
регла м ен та  о р га н  п о  с е р ти ф и ка ц ии , о ф о р 
м и в ш и й  о д о б р е н и е  т и п а  т р а н с п о р т н о го  
с р е дс тв а  (о до б р е н и е  ти п а  ш а с си ) и л и  сер 
т и ф и к а т  с о о тв е тс тв и я , д о л ж е н  в  3 0 -д н е в 

н ы й  с ро к  н а п р а в и ть  и з го то в и те лю  и  п р е д 
с та в и те л ю  и з го то в и те л я  п р о ду к ц и и  о ф и 
ц и а ль н о е  письм енное ув е до м л е н и е ,со де р 
ж а щ е е  тр е б о в а н и е  о  п р и н я ти и  н е о б х о ди 
м ы х м ер п о  во сстан о вле н и ю  со о тв е тств и я  
и  реко м ендации, вклю чая реко м ендации в  
отно ш е ни и  отзы ва про дукции.

П о  получении указанно го уведо м лени я 
и зго то в и те ль  про дукц и и  до лж е н  в  10-д н е в 
ны й сро к  на пр ав ить в  ор ган  п о  се р ти ф и ка 
ц и и  инф орм ацию  о  приним аем ы х м ерах по 
в о с с та н о в л е н и ю  с о о тв е тс тв и я , в к лю ч а я  
про го ам м у корректирую щ их де й с тв и й .

О р г а н  п о  с е р т и ф и к а ц и и  д о л ж е н  в  
10-д н е в н ы й  с р о к  р а с с м о тр е ть  и  с о гл а с о 
ва ть предлож енную  изго то в ите лем  п ро дук
ц ии програм м у ко рректирую щ их д е й с тв и й  
и  об еспечить ко н тро ль з а  е е  вы полнением .

5 4 . Е с л и  о р га н  п о  с е р ти ф и к а ц и и  п р и 
з н а е т  приняты е меры не до ста то ч н ы м и, т о  
чер ез 3 0  д н е й  п о с л е  н а п р а в ле н и я  и з го то 
в и т е л ю  и  п р е д с т а в и т е л ю  и з г о т о в и т е л я  
п р о д у к ц и и  о ф и ц и а л ь н о г о  п и с ь м е н н о го  
ув едо м лен и я  ор ган  по с е р ти ф и к а ц и и  п р и 
о с та н а в л и в а е т  и л и  п ре кр а щ а е т де й с тв и е  
оф о рм ленны х се р ти ф и к а то в  со о тве тстви я  
тр е б о в а н и я м  н а с то я щ е го  те х н и ч е с к о го  
р е гл а м е н та , о  чем  о н  н е з а м е д л и те л ь н о  
инф о р м ир уе т и зго то в ите ля  и  пре дс тав и те 
л я  и з го то в и те л я  п р о ду к ц и и , те х н и ч е с к и й  
с е к р е та р и а т  и  ор ган ы  го с у д а р с тв е н н о го  
ко нтро ля (н адзо р а).

Ф е дер аль н о е  а ге н тств о  по техническо
м у р егули р о ва н и ю  и  м е тр о ло ги и  н а  о с н о 
вани и  реш ения орган а  п о  се р ти ф и к а ц и и  о 
п р е к р а щ е н и и  д е й с т в и я  с е р т и ф и к а т о в  
с о о тве тстви я  по п р е дс тав лен ию  техн и чес
ко го  с екр ета ри а та  а н н у л и р у е т  о до б ре н и е  
т и п а  тр а н с п о р тн о го  с р е д с тв а  (о до б р е н и е  
т и п а  ш а с с и ), о  чем у в е д о м л я е т  о р га н  по 
с ер тиф икации.

О  п р е к р а щ е н и и  д е й с тв и я  о д о б р е н и я  
ти п а  тр а н с п о р тн о го  с р е д с тв а  (о до б р е н и я  
ти п а ш а с с и ) орган п о  сер ти ф и ка ц ии  в  неде
ль н ы й  срок письм енно у в е д о м л я е т изго то 
в и те л я  и  п р е дс та в и те ля  и зго то в и те ля  п ро
д у к ц и и , а та к ж е  органы  го с уда р с тв е н н о го  
ко нтро ля (н адзо р а) посредством  о ф о р м ле 
н и я  и  н а п р а в л е н и я  им  у в е д о м л е н и я  о б  
отм ене докум ен та, удо стоверяю щ его со о т
в е тстви е  техническом у регла м ен ту о  безо
пас н о с ти  колесны х тра н спо ртн ы х ср е дс тв , 
п о  ф о р м е, предусм о тренной прилож ением  
№  1 7  к н а с то я щ е м у  тех н и ч еско м у р е гл а 
м ен ту.

И н ф о р м а ц и я  о б  о ф о р м ле н и и  ув е д о м 
ле н и я  о  прекращ ении д е й с тв и я  докум ен та, 
уд о сто в ер яю щ е го  с о о тв е тств и е  тех н и ч ес 
ком у р е гла м ен ту о  безопасно сти  колесны х 
тра н спо ртн ы х ср е дс тв , п уб ли к уетс я  в  о ф и 
ци альн о м  печатно м  и зда н и и  Ф е д е р а л ь н о 
го  а ге н тс тв а  по техническо м у ре гул и р о в а 
нию  и м етр о ло гии .

Ф е де р а ль н о е  а ге н тс тв о  по техническо
м у регулир о ва н и ю  и  м етр о ло гии  о с ущ е ст
в л я е т  р егистрацию  и ведение рее стра  ув е 
д о м л е н и й  о  п ре к р а щ е н и и  д е й с тв и я  д о к у 
м е н та , у д о с т о в е р я ю щ е го  с о о т в е т с т в и е  
техн и ческо м у р е гла м е н ту  о  б е зо п а с н о сти  
колесны х тра н спо ртн ы х с р е дств .

5 5 . О ц е н к а  с о о тве тстви я  в ф о р м е  одо б
рения ти п а  в  с луч а е  прекращ ения дей с тв и я  
р а н е е  в ы д а н н о го  о д о б р е н и я  ти п а  т р а н с 
портн ого с р е дс тв а  (о до б р ен и я ти п а  ш асси) 
о с у щ е с тв л я е тс я  н а  о б щ и х  о с н о в а н и я х  в 
порядке, устан о вле н н о м  настоящ им  техни
ческим реглам енто м .

5 6 . Д е р ж а те л ь  о до б р е н и я  ти п а  тр а н с 
портн ого с р е дс тв а  (о до б р ен и я ти п а  ш асси) 
в  п е р и о д  е го  д е й с тв и я  обязан и н ф орм иро
ва ть  ор ган  по се р ти ф и к а ц и и  об о  всех п л а 
нируем ы х изм ен ениях ко нструкции т р а н с 
п ортн ы х с р е дс тв  (ш а с си ), н а  которы е им е
ю тся де й с тв ую щ и е  о до б ре н и я ти п а  тр а н с 
портн ого с р е дс тв а  (о до б р ен и я ти п а  ш асси) 
и которы е и зм ен яю т све де н и я, указанны е 
в  техническо м  о п и са н и и  и  (и л и ) лю б о м  из 
техни чески х о п исаний ти п а  тр а н спо ртн о го  
с р е дс тв а  в  отно ш ении о тде льн ы х  тр е б о ва 
ний, предусм отренны х прилож ением  №  2 к 
н астоящ ем у техническом у реглам енту.

Д е р ж а те ль  одо б ре н и я ти п а  тр а н с п о р т
н о го  с р е д с т в а  (о д о б р е н и я  т и п а  ш а с с и ) 
м о ж е т та к ж е  п р е д с т а в и т ь  д о к а з а т е л ь с 
тв е н н ы е  м а те р и а л ы , п о д тв е р ж д а ю щ и е  
с о о т в е т с т в и е  тр а н с п о р тн о го  с р е д с т в а  с 
внесенны м и изм енениям и в е го  ко нструк
цию  тре б о ван иям  н а сто я щ его  техническо
го  р еглам ента .

Н а  осн о в а н и и  оц е н ки  э ти х  изм енений 
о р га н  по с е р ти ф и к а ц и и  п ри н и м а е т р еш е 
н и е  о  в о зм о ж н о сти  с о х ра н е н и я  д е й с тв и я  
вы данны х о д о б ре н и й  ти п о в  тра н с по ртн ы х  
с р е д с тв  (о до б р е н и й  ти п о в  ш а с с и ) в  о тн о 
ш е н и и  т р а н с п о р тн ы х  с р е д с т в  (ш а с с и ) с  
внесенны м и изм енениям и. О  своем  реш е
н и и  о р га н  п о  с е р т и ф и к а ц и и  с о о б щ а е т  
дер ж а те лю  одо брения ти п а  тр а н спо ртн о го  
с р е дс тв а  (о до брения ти п а  ш а сси ), которы й 
п р и  необхо дим ости  п о д а е т  за явку н а  оцен
к у  со о тв е тс тв и я  п р о ду к ц и и  с  внесенны м и 
изм енениям и в е го  ко нструкцию . Р еш ение 
о  необхо дим ости  про ведения и ден ти ф и ка 
ц и и  о б р а зц о в  п р и  р ас п р о с тр а н е н и и  д е й с 
тв и я  одо брения ти п а  тра н с по р тн о го  сре дс 
т в а  (о д о б р е н и я ти п а  ш а с си ) н а  м о д и ф и к а 
ц ии ти п а  тр а н спо ртн о го  с р е дс тв а  (ш ас си ) с 
внесенны м и и зм енениям и в  е го  ко н стр ук
цию  приним ает орган по серти ф и кации .

5 7 . З а я в к а  н а  р а с п р о с тр а н е н и е  д е й с 
тв и я  одо брения ти п а  тра н с по р тн о го  сре дс 
т в а  (о д о б р е н и я  т и п а  ш а с с и ) п о д а е т с я  в 
ор ган  по с е р ти ф и к а ц и и , о ф о рм и вш ий  е го 
первон ачальную  версию . З а я в и те л ь  п ре д 
с та в л я е те  орган по с е р ти ф и ка ц ии  за явку и 
н о вы е  в е р с и и  т е х  и з  п о д а н н ы х  р а н е е  в 
ор ган  п о  с е р ти ф и к а ц и и  до к ум е н то в , кото
рые отраж аю т п оявивш иеся изм енения.

5 8 . В  с луч а е  по ло ж ите льн о го  результа
т а  р а с с м о тр е н и я  в с е х  п р е д с т а в л е н н ы х  
до к а за те ль ств е н н ы х  м а те ри а ло в  ор ган  по 
с е р ти ф и к а ц и и  п о д г о т а в л и в а е т  за к лю ч е 
ние, содерж ащ ее м отивированное обосно
в а н и е  д о с т а т о ч н о с т и  п р е д с т а в л е н н ы х  
до к а за те ль ств е н н ы х  м а те р и а ло в  д л я  рас
п р о с тр а н е н и я  д е й с тв и я  о д о б р е н и я  ти п а  
тр а н с п о р тн о го  с р е д с тв а  (о до б р е н и я  т и п а  
ш а с с и ), н а  о с н о в е  к о то р о го  о ф о р м л я е т  
новую  версию  докум ен та.

В  р еги стр а ц и о н н ы й  но м ер до к у м е н та  
в в о д и тс я  к о д  распр о с тр а н е н и я  в  порядке, 
ус та н о в ле н н о м  Ф е д е р а ль н ы м  а ге н тств о м  
п о  тех н и ч еско м у р егули р о ва н и ю  и  м етро
л о г и и .  Д а т а  о к о н ч а н и я  с р о к а  д е й с т в и я  
но вой версии д о к ум ен та  м ож ет о тли ч ать ся  
о т д а т ь :  о к о н ч а н и я  п р е д ы д у щ е й  е го  вер
си и , н о  сро к  д е й с тв и я  до к ум е н та  не м ож ет 
превы ш ать 3  го да .

С  д а ты  н а ч а ла  д е й с тв и я  но вой версии 
до к у м е н та  с  ко дом  р а с п р о с тр а н е н и я  п ре
д ы д у щ а я  в е р с и я  д о к у м е н та  у тр а ч и в а е т  
с и л у .

5 9 . Внесен ие исп ра вле н и й  в одо брение 
т и п а  тр а н с п о р тн о го  с р е д с тв а  (о до б р е н и е  
т и п а ш а с с и ) в  с л у ч а е  об нар уж е ни я н е то ч 
н о стей  п р и  е го оф о рм ле н и и  о сущ е ств ляе т
ся п о  инициативе орган а  по сер ти ф и ка ц ии , 
оф о рм и вш его  исходны й д о к ум ен т, л и б о  н а  
о с н о в а н и и  за я в к и  д е р ж а т е л я  о д о б р е н и я  
т и п а  тр а н с п о р тн о го  с р е д с тв а  (о до б р е н и я  
т и п а  ш а с си ) в  п о р я дк е , п р е дусм о тре н н о м  
пунктам и 5 7  и  5 8  насто ящ его  технического 
реглам ента .

П р и  о ф о р м л е н и и  н о в о й  ве р с и и  д о к у 
м е н та  в  е го  р е ги стр а ц и о н н ы й  н о м ер  вв о 
д и тс я  ко д  и справлени я в  п орядке, ус тан о в
л е н н о м  Ф е д е р а л ь н ы м  а ге н тс тв о м  п о  те х 
ническом у р егулированию  и  м етроло гии.

С  д а ты  н а ч а л а  д е й с тв и я  но во й  версии 
д о к ум е н та  с  ко дом  и сп р а в ле н и я  пр е ды ду
щ ая версия док ум ен та  утр а ч и в а е т с и л у .

6 0 . П р о д л е н и е  д е й с т в и я  о д о б р е н и я  
т и п а  тр а н с п о р тн о го  с р е д с тв а  (о до б р е н и я  
т и п а  ш а с с и ) н а  но вы й с р о к  п р о и з в о д и тс я  
н а  о с н о в а н и и  з а я в к и  н а  п р о д л е н и е  д е й с - 
тв и я  о до б ре н и я ти па тр а н сп о р тн ы х  ср е дс тв  
(о до б р ен и я ти п а  ш а сси ).

Д л я  п р о д л е н и я  о до б р е н и я  ти п а  тр а н с 
п о р тн о го  с р е дс тв а  (о до б р ен и я ти п а  ш асси) 
з а я в и те л ь  п р е д с та в л я е т  в  о р га н  п о  се р ти 
ф и к а ц и и , о ф о р м и в ш и й  п ер в о н а ч а ль н ы й  
д о к у м е н т, з а я в к у  с  при ло ж е н и ем  с л е д у ю 
щ и х  до к ум ен то в  и  сведе ни й:

письм о о б  о тс у тс тв и и  изм енений и л и  с  
п е р еч н е м  и зм е н е н и й , в н ес ен н ы х  в  к о н с
тр у к ц и ю  тр а н с п о р тн о го  с р е д с тв а  (ш а с с и ), 
которы е н е  б ы ли  подтверж ден ы  в  порядке, 
предусм о тренном  п ун к та м и 5 6 — 5 8  н а сто 
ящ е го  технического р еглам ента ;

копии п ро то колов (с во дк а  результа то в) 
п ер и о ди ч ес ки х  (к о н гр о л ь н ь к ) и сп ы тан и й , 
п е р и о д и ч е с к и х  и з м е р е н и й  п а р а м е тр о в , 
реги стри р уе м ы х пр и  оценке с о о тв е тс тв и я  
тр а н с п о р тн о го  с р е д с тв а  (ш а с с и ) тр е б о в а 
ниям  н а сто я щ е го  те х н и ч ес ко го  регла м ен 
т а , п ро веде н н ы х  и з го то в и те л е м  з а  врем я 
д е й с тв и я  о д о б р е н и я  т и п а  тр а н с п о р тн о го  
с р е дс тв а  (о до б р ен и я ти п а  ш а с си );

о пи са н и е  и зм ен ений п р о ц е сс а  п ро из
в о д с тв а  тр а н с п о р тн о го  с р е д с тв а  (ш а с с и ) 
з а  врем я д е й с тв и я  о до б р е н и я  т и п а  тр а н с 
п о р тн о го  с р е дс тв а (о д о б р е н и я ти п а  ш а сси ), 
е сли та к о в ы е  п ро изо ш ли;

сведе н и я  о  проведенны х корректирую 
щ и х  д е й с тв и я х  п о  и н и ци а ти ве  изго то в и те 
л я  и  орган а  п о  серти ф и кации ;

сведе н и я  (п р и  н а ли ч и и ) о  пре те н зи ях к 
к а ч е с тв у  тр а н с п о р тн ы х  с р е д с т в  (ш а с с и ), 
п о с ту п и в ш и х  в  т е ч е н и е  с р о к а  д е й с тв и я  
о д о б р е н и я  т и п а  тр а н с п о р тн о го  с р е д с тв а  
(о д о б р е н и я  т и п а  ш а с с и ) и  в  п р о ц е с с е  
вы п о лн ен и я  м е р о п р и яти й  п о  ус тр а н е н и ю  
вы явленны х д е ф е к то в ;

в  с л у ч а е  н е о б х о д и м о с т и  п е р е ч е н ь  
н о вы хм оди ф икаци йтранспортн ы х с р е дс тв  
(ш а с с и ), н а  ко торы е п р е д л а га е тс я  д о п о л 
н и те л ь н о  р а с п р о с тр а н и ть  д е й с тв и е  о д о б 
р ения ти п а  тр а н с п о р тн о го  с р е д с тв а  (о до б 
р е н и я  т и п а  ш а с с и ), с  с о о тв е тс тв у ю щ и м  
те х н и ч е с к и м  о п и с а н и е м  и  п р и ло ж е н и е м  
до к аза тель ств ен н ы х  м атери алов.

6 1 . О р га н  п о  с ер ти ф и ка ц ии  при о б щ ае т 
к  д о к у м е н т а м , у к а з а н н ы м  в  п у н к т е  6 0  
н а стоящ его техническо го р еглам ента :

1)  ко пи и  р а н е е  в ы да н н ы х  о д о б р е н и й  
т и п а  тр а н с п о р тн о го  с р е д с тв а  (о до б р е н и й  
ти п а ш а с с и );

2)  п р о то к о л  п ро вер ки  у с л о в и й  п р о и з
в о д с т в а  п е р е д  в ы д а ч е й  п р е д ы д у щ е г о

о д о б р е н и я  т и п а  тр а н с п о р тн о го  с р е д с тв а  
(о до б р ен и я ти п а  ш а с си ) и л и  се р ти ф и ка то в  
с о о тве тстви я ;

3 )  а к ты  п о  р е з у л ь та та м  к о н тр о л я  з а  
п р о ду к ц и е й , в  о тн о ш е н и и  к о то р о й  п р о в о 
д и л а с ь  оц е н ка  со о тв е тс тв и я  тре б о ван иям  
те х н и ч е с к о го  р е гл а м е н та , и  и н сп е к ц и о н 
ны х и сп ы та н и и , ко то ры е  п р о в о д и л и с ь  в о  
врем я д е й с тв и я  одо б ре н и я ти п а  тр а н с п о р 
тн о го  с р е дс тв а  (о до б р ен и я ти п а  ш а с си ).

6 2 . О р га н  п о  с е р ти ф и к а ц и и , и сх о дя  и з  
а н а л и з а  п р е д о т а в л е н н ы х  д о к у м е н т о в , 
м ож ет п р и й ти  к  заклю чению , ч то  со о тве тс
тв и е  п р о ду к ц и и  тр е б о в а н и я м  н а сто я щ е го  
т е х н и ч е с к о го  р е г л а м е н т а  с о х р а н я е тс я , 
л и б о  п о тре б о вать пре дс та в ле н и я  д о п о л н и 
те л ь н ы х  док аза тель ств ен н ы х  м атери алов.

6 3 . В  с л у ч а е  п р и з н а н и я  п р е д с та в л е н 
н ы х  д о к а з а т е л ь с т в е н н ы х  м а т е р и а л о в  
достаточны м и о р га н  п о  сер ти ф и ка ц и и  п о д 
г о т а в л и в а е т  з а к л ю ч е н и е , с о д е р ж а щ е е  
о б о с н о в а н и е  п р о д л е н и я  с р о к а  д е й с тв и я  
о д о б р е н и я  т и п а  тр а н с п о р тн о го  с р е д с тв а  
(о д о б р е н и я  т и п а  ш а с с и ) н а  с л е д у ю щ и й  
с р о к  и  п р и  н е о б х о ди м о с ти  р ас п р о с тр а н е 
н и я их  н а  н о вы е  м о д и ф и к а ц и и , и  н а  е го  
о с н о в е  о ф о р м л я е т  н о во е  о д о б р е н и е  ти п а  
тр а н с п о р тн о го  с р е д с тв а  (о до б р е н и е  т и п а  
ш асси).

П р и  о ф о р м л е н и и  н о во й  ве р с и и  д о к у 
м ен та  в  е го  р еги стр а ц и о н н ы й  н о м ер вв о 
д и тс я  к о д  п р о д л е н и я  в  п о р я дк е , у с та н о в 
ле н н о м  Ф е д е р а л ь н ы м  а ге н тс тв о м  по те х 
ническом у регулированию  и м етроло гии.

Р еш ение о необхо дим ости  про ведения 
и д е н ти ф и к а ц и и  о б р а зц о в  п р и  п р о дл е н и и  
с рока  д е й с тв и я  одо брения ти п а  тра н с по р т
н о го с р е д с тв а  (о до б р е н и я  т и п а  ш а с с и ), а  
так ж е  о тд е ль н ы х  с е р ти ф и к а то в  с о о тв е тс 
тв и я  приним ает ор ган  по серти ф и кации .

П р о д л е н и е  срока  д е й с тв и я  о до б ре н и я 
ти п а  тр а н с п о р тн о го  с р е д с тв а  и  о до б ре н и я 
т и п а  ш а с с и  о с у щ е с т в л я е т с я  н а  с р о к , не 
п р е в ы ш а ю щ и й  3 л е т .  П р о д л е н и е  с р о к а  
д е й с тв и я  до к ум ен то в  м ож ет о с ущ е ств лять 
с я  неодно кратно.

Д е й с тв и е  о д о б р е н и я  т и п а  тр а н с п о р т 
н о го  с р е д с тв а  (о до б р е н и я  ти п а  ш а с с и ), а 
так ж е  о тд е ль н ы х  с е р ти ф и к а то в  с о о тв е тс 
тв и я  м ож ет бы ть до с р о чн о  прекращ ено на  
о сн о в а н и и  с о о тв е тс тв у ю щ е го  об ра щ ен ия 
за яви те ля  в  ор ган  по сер тиф икации.

64. Д е й ств и е  о до б р е н и я ти п а тр а н с п о р - 
т н о г о  с р е д с т в а  (о д о б р е н и я  т и п а  ш а с с и ) 
распр о стр ан яется то ль к о  н а  транспо ртны е 
с р е д с тв а  (ш а с с и ), вы пущ енны е в о б ращ е
н и е  в п е р и о д  е го д е й с тв и я , независим о о т  
срока их по следую щ е й  реализации.

Д е й с тв и е  о д о б р е н и я  т и п а  тр а н с п о р т 
н о го  с р е д с т в а  (о д о б р е н и я  т и п а  ш а с с и ), 
о ф о рм ле н н о го  на м алую  п а р ти ю тр а н сп о р - 
тн ы х  с р е д с тв  (ш а с с и ), р а с п р о с тр а н я е тс я  
то л ь к о  н а  тра н спо ртн ы е  с р е дс тв а  (ш ас си ), 
вклю ченны е в указанную  партию .

6 5. Н ом е р  о до б р е н и я  ти п а  тр а н с п о р т 
н о го с р е дс тв а  (о до б р е н и я ти п а  ш асси) вно
с и тс я  в  п а с п о р т  т р а н с п о р тн о го  с р е д с тв а  
(ш а с с и ) ка ж до го  тр а н с п о р тн о го  с р е д с тв а  
(ш а с си ), отно сящ егося к ти п у , в отнош ении 
ко торо го у с та н о в ле н о  с о о тве тстви е  тр е б о 
в а н и ям  н а с то я щ е го  те х н и ч е с к о го  р е гл а 
м ен та. В  п а с п о р ттр а н с п о р тн о го  с р е дс тв а  
(ш а с с и ) в н о с я тс я  в с е  о со б ы е  о тм е тк и  по 
ограничению  в прим енении тр а н спо ртн о го  
с р е д с тв а  (ш а с с и ), с о де р ж а щ и е ся  в  о д о б 
рении ти п а  тра н с по р тн о го  с р е д с тв а (о д о б 
рении ти п а  ш а сси ).

Н а л и ч и е  в  п а с п о р т е  т р а н с п о р т н о го  
с р е д с тв а  (ш а с с и ) но м ера о до б р е н и я  ти п а  
тр а н с п о р тн о го  с р е д с тв а  (о до б р е н и я  ти п а  
ш а с с и ) я в л я е тс я  н еобхо дим ы м  ус ло в и е м  
д л я  в ы п у с к а  т р а н с п о р т н о г о  с р е д с т в а  
(ш ас си ) в обращ ение.

2 . О ц е н к а  с о о т в е т с т в и я  е д и н и ч н ы х  
т р а н с п о р т н ы х  с р е д с т в

п е р е д  и х  в ы п у с к о м  в  о б р а щ е н и е
66. О ц е н к а  с о о т в е т с т в и я  е ди н и ч н ы х  

транспо ртны х с р е дс тв  п ер ед  их вы пуском в 
о б ращ ен ие о с ущ е ств ляетс я  п о с ле  и де н ти 
ф и к а ц и и  каж дого тр а н с п о р тн о го  с р е дс тв а  
в ф о р м а х  те х н и ч е с к о й  экс п е р ти зы  к о н с
т р у к ц и и  т р а н с п о р т н о го  с р е д с т в а  и  п р и  
необходим ости его испьпан ий .

О ц ен ка  со о тве тстви я  про во ди тся т о л ь 
ко в о тн о ш е н и и  полн о ко м пле ктн ы х  тр а н с 
портн ы х ср е дс тв .

Ц е л ь ю  оц е н ки  с о о тв е тс тв и я  я в л я е тс я  
удо стоверение в  то м , что  единичное тр а н с 
по р тн о е  с р е д с тв о  с о о тв е тс тв у е т  тр е б о в а 
ниям, предусм отренны м  прилож ением  Ns 5 
н астоящ его технического реглам ента .

6 7 . О ц е н к а  с о о тв е тс тв и я  е ди н и ч н о го  
т р а н с п о р т н о го  с р е д с т в а  п р о в о д и т с я  по 
с ледую щ е й  схеме:

п о д а ч а  за явки  н а  п р о в е де н и е  оц е н ки  
с о о т в е т с т в и я  т р а н с п о р т н о го  с р е д с т в а  в 
а ккредитованную  и сп ы тательн ую  л а б о р а 
то р и ю , п ро во дящ у ю  о ц е н к у с о о тв е тс тв и я  
единичны х тр а н с п о р тн ы х  с р е дс тв . С о с та в  
до кум ен то в, п ре дстав ляем ы х  за яви теле м , 
пре дусм о тре н  прилож ением  Ns 11 к  н а сто 
ящ ем у техническом у реглам енту;

рассм о тр ен и е  аккр еди то ва нно й  испы 
та те л ь н о й  ла б о р а то р и е й  п ре дс та в ле н н ы х  
за яв и те ле м  до к ум е н то в  и  п р и н яти е  реш е
ния по заявке;

и ден ти ф и кац и я  единичного тра н спо рт
н о го сре дс тва ;

п р о в е р к а  в ы п о л н е н и я  т р е б о в а н и й , 
п р е дусм о тре н н ы х  п ун к та м и  6 —  8 н а сто я 
щ е го  техническо го регла м ен та  и  п рилож е
ниям и № 4 — 7 к н а сто ящ ем уте х н и че ск о м у 
р е гла м ен ту , п о сре дство м  п ро ведени я тех 
н и ч ес ко й  э к с п е р ти зы  ко н с тр у к ц и и  э то го  
т р а н с п о р тн о го  с р е д с тв а  и п р и  н е о б х о ди 
м ости  его испьпан ий;

подго то в ка  п ро то кола  технической экс
пертизы  ко нструкции тр а н спо ртн о го  с ре дс 
тв а , вклю чаю щ его в  то м  ч и с ле  результаты  
проведенны х исп ьп ан ий ;

оф о рм ле н и е  с в и де те ль с тв а  о  безопас
но сти  конструкции тра н спо ртн о го  с ре дства  
и  передача е го заявителю .

Е с л и  е ди н и ч н о е  тр а н с п о р тн о е  с р е д с 
т в о  .о тн о с и тс я  к т и п у , н а  к о то р ы й  б ы л о  
о ф о рм ле н о  одо брени е ти п а  тра н спо ртн о го  
с р е дс тв а , т о  оценка с о о тве тстви я  в ф орм е 
техническо й экспертизы  не п р о в о ди тся , а  
с в и д е те л ь с тв о  о  б е з о п а с н о с ти  ко н с тр ук 
ции тр а н с п о р тн о го  ср е дс тв а  о ф о р м ля е тся  
н а  осн о ван ии  ук а за н н о го  о до б р е н и я  ти п а  
тра н спо ртн о го  сре дства .

В  с л у ч а е  п р е д с та в л е н и я  за я в и те л е м  
с о об щ ений о б  о ф и ц и а ль н о м  утве рж де н и и  
ти п а  ко н о тр укц и и тра н сп о р тн о го  сре дс тва , 
п р е ду с м о тр е н н ы х  П р а в и л а м и  Е Э К  О О Н  
№  10 —  1 2 ,1 4 ,1 6  —  1 8 ,2 1 ,2 6 ,3 4 ,3 9 .4 6 ,  
4 8 ,5 8 ,7 3  и  107, техническая экспертиза  по 
с о о тв е тств у ю щ и м  р а з д е л а м  п р и ло ж е н и я  
№  5  к н астоящ ем у техническом у р еглам ен
т у  не про водится.

68. В  к а ч е с тв е  з а я в и т е л я  в ы с ту п а е т  
и з г о т о в и т е л ь  и л и  е г о  у п о л н о м о ч е н н ы й  
п р е дс та в и те ль , д е й с тв у ю щ и й о те го  имени, 
а  та к ж е  л и ц о , о с у щ е с тв л я ю щ е е  в в о з  н а  
тер ри то р ию  Р оссийской Ф е де р а ц и и  тр а н с 
п о р тн о го  с р е д с тв а  в  с л у ч а е , е с л и  о н о  вв о 
з и тс я  в  Р о с си й ск у ю  Ф е д е р а ц и ю  н а  срок, 
превы ш аю щ ий 6 м есяцев.

П о д а ч а  о д н и м  и  т е м  ж е  з а я в и те л е м  
з а я в к и  н а  о ц е н к у  с о о т в е т с т в и я  д р у г о г о  
тра н с по ртн о го  с р е дс тв а , п ри н а длеж а щ его  
к  т о м у  ж е  т и п у  т р а н с п о р т н ы х  с р е д с т в , 
д о п у с к а е тс я  н е  р а н е е  чем  ч е р е з  12 м еся
ц е в  с  д а ты  о ф о р м л е н и я  с в и д е те л ь с тв а  о  
б е зо п а с н о сти  ко н стр ук ци и  тр а н с п о р тн о го  
ср е дс тва .

6 9 . А к к р е д и то в а н н а я  и с п ы та те л ь н а я  
л а б о р а то р и я  об язан а пр е до ста в и ть  заяви
т е л ю  всю  н е о б х о д и м у ю  и н ф о р м а ц и ю  в 
о тн о ш е н и и  п р а в и л , п р о ц е д у р  и  т р е б о в а 
н и й , пре дъ яв ляе м ы х  п р и  оценке с о о тв е тс 
тв и я .

7 0 . В  к а ч е с тв е  д о к а з а т е л ь с т в е н н ы х  
м а те р и а л о в , п о д тв е р ж д а ю щ и х  с о о тв е тс 
тв и е  е ди н и ч н о го  тр а н с п о р тн о го  с р е д с тв а  
тре б о ван иям , предусм о тренны м  прилож е
ниям и Ns 4 — 7  к  н астоящ ем у техническом у 
р е гла м е н ту , м о гу т  п р е д с та в л я ть с я  п р о то 
ко лы  и с п ь п а н и й , п ро веде н н ы х  в  аккр еди 
то в ан н о й  исп ы тательн о й  ла б о р ато ри и.

7 1 . А к к р е д и то в а н н а я  и с п ы та те л ь н а я  
ла б о р а то р и я  п р о в о д и т  ос м о тр  тр а н с п о р т
н о го  с р е д с т в а  с  ц е л ь ю  и д е н ти ф и к а ц и и  и  
п ро вер ки  е го  с о о тв е тс тв и я  п р е д с та в л е н 
н о й  до к ум ен тац и и . О с м о тр  так ж е  в к лю ча - 
е т  в  себ я  п ро верку н а ли чи я  и ден ти ф и кац и 
о н н о го  н о м е р а  т р а н с п о р тн о го  с р е д с тв а , 
в ы п о лн е н н о го  в  с о о тв е тс тв и и  с  п ри ло ж е 
нием  №  8 к  на сто ящ ем у техническо м у рег
л а м е н ту .

А к т  осм о тр а  п р и ла га е тс я  к  до к ум ен та 
ц и и, п р е дс та в ле н н о й  за яви теле м .

7 2 . А к к р е д и то в а н н а я  и с п ы та те л ь н а я  
ла б о р ато ри я  с о гл а с у е т  с  за яви теле м  сроки 
и  у с ло в и я  п ро ведени я технической экспер
ти з ы  ко нструкции тр а н с п о р тн о го  с р е дс тв а  
и  п р и  необхо дим ости  е го  испытаний.

7 3 . П р и  нео б хо ди м о сти  аккр еди то ва н 
ная и сп ы тательн а я  л а б о р а то р и я  д л я  оцен
ки  с о о тв е тс тв и я  тр а н с п о р тн о го  с р е д с тв а  
тре б о ван иям , предусм о тренны м  при ло ж е 
ниям и Ы я4— 7  к на сто ящ ем у техническом у 
р е гл а м е н ту , п р о в о д и т  н е о б х о ди м ы е  д л я  
т е х н и ч е с к о й  э к с п е р ти з ы  к о н с тр у к ц и и  
тра н с по р тн о го  с р е дс тв а  и сп ьп ан ия  и  изме
рения.

П о  окончании и с п ь п а н и й  и  изм ерений 
о ф о р м л я е тс я  п р о то к о л  те х н и ч е с к о й  экс
пертизы  ко нструкции тр а н спо ртн о го  с р е дс 
тв а .

Д о ку м е н та ци я, им ею щ ая о тн о ш е н и е  к 
про веде н и ю  оц е н ки  с о о тв е тс тв и я  е ди н и ч 
н о го  тр а н с п о р тн о го  с р е д с тв а , х р а н и тс я  в  
а р х и в е  а к к р е д и то в а н н о й  и с п ы та те л ь н о й  
л а б о р а то р и и  н е м е н е е б л е т .

7 4 . П о  р езультатам  изучен ия всех н еоб
ходим ы х д о к аза тель ств ен н ы х  м ате ри а ло в  
а к к р е д и то в а н н а я  и с п ы та те л ь н а я  л а б о р а 
т о р и я  с о с т а в л я е т  з а к л ю ч е н и е , с о д е р ж а 
щ е е  м о ти ви ро ва н н о е  о б о с н о ва н и е  д о с та 
т о ч н о с т и  п р е д с та в л е н н ы х  д о к а з а т е л ь с 
тв е н н ы х  м а те ри а ло в  д л я  оценки со о тве тс 
т в и я  еди н и ч н о го  тр а н с п о р тн о го  ср е дс тв а , 
о ф о р м ля е т  и  вы да ет за яви телю  с в и де те ль 
с тв о  о  б е з о п а с н о с ти  к о н с тр у к ц и и  т р а н с 
п о р тн о го  с р е д с тв а , в  ко то ро е  п р и  необхо
д и м о с ти  з а н о с я тс я  о тм е тк и  о б  о гр а н и ч е 
н и и  при м ен ен и я тр а н с п о р тн о го  с р е дс тв а .

Ф о р м а  ук аза н н о го  д о к у м е н та  п р е ду см о т
р ена  прилож ением  N 9 15 к  н а сто я щ е м у те х - 
ническом у реглам енту.

7 5 . Ф е д е р а л ь н о е  а ге н тс тв о  п о  те х н и 
ческом у регулированию  и  м етр о ло гии  осу
щ е с тв л я е т  регистрацию  и  ведение рее стра  
с в и д е те л ь с тв  о  бе зо п асн о сти  ко нструкции 
тра н с по р тн о го  с ре дства .

3 . О ц е н к а  с о о т в е т с т в и я  т р а н с п о р т н ы х  
с р е д с т в , н а х о д я щ и х с я  в  э к с п л у а т а ц и и  
н а  т е р р и т о р и и  Р о с с и й с к о й  Ф е д е р а ц и и

76. О ц е н к а  с о о тве тстви я  транспо ртны х 
с р е д с тв , н а х о дящ и х ся  в  э к с п л у а та ц и и  н а  
те р р и то р и и  Р о с си й ско й  Ф е д е р а ц и и , п р о 
во д и тс я  в отн о ш е н и и  каж до го  за ре ги с три 
р ованно го в  устано вле нно м  порядке в  Р о с 
сий ско й  Ф е д е р а ц и и  тр а н с п о р тн о го  с р е дс 
т в а  в  ф о р м е  п р о в е р к и  е го  те х н и ч е с к о го  
со сто ян и я, которая о с ущ е ств ля е тс я  в  рам 
ка х го суда рств ен н о го  техническо го осм от
ра.

Ц е л ь ю  про верки техн и ч еско го  с о с то я 
н и я  тр а н спо ртн о го  с р е дс тв а  я вляе тс я  у д о с 
то в ер ен и е  в  то м , ч то  тр а н с п о р тн о е  с р е дс 
т в о  с о о т в е т с т в у е т  тр е б о в а н и я м , п р е д у с 
м отренны м  прилож ением  N9 7  к  на сто я щ е 
м у техническом у реглам енту.

7 7 . П о р я д о к  про ведения го с уда рс тв ен 
н о го  те х н и ч е с ко го  о с м о тр а  тр а н с п о р тн ы х  
с р е д с тв , н а х о дящ и х ся  в  э к с п л у а та ц и и  н а  
те р р и то р и и  Р оссийско й Ф е д е р а ц и и , оп р е 
д е л я е т с я  за к о н о д а те ль с тв о м  Р о сси й ско й  
Ф е дер ац и и.

О с о б е н н о с ти  пр о ве р ки  те х н и ч е с к о го  
с о с то я н и я  тр а н с п о р тн ы х  с р е д с тв , п о с та в 
ле н н ы х  по го с уда р с тв е н н о м у о б о р о н н о м у 
заказу, уста н а в ли в а ю тс я  П р а в и те льс тво м  
Р оссийской Ф е дер ац и и.

78. П р и  проверке техническо го с о сто я 
ния не  до п уска ется разборка тра н с по ртн о 
го ср е дс тва  и ли  его компонентов.

П р и  проверке техническо го с о сто ян и я  
не р азр еш ае тся  п р о в о ди ть  р ем о н т и  р е гу 
л и р о в к у тра н спо ртн о го  с р е дства , за  и ск лю 
чен и е м  р е гу л и р о в к и  н а п р а в л е н и я  с в е та  
ф а р , е с л и  п р е д у с м о тр е н а  во з м о ж н о с ть  
та к о й  регули р о вк и  бе з прим енения с п е ц и 
а льн о го  инструм ента.

4 . О ц е н к а  с о о т в е т с т в и я  тр а н с п о р т н ы х  
с р е д с т в , н а х о д я щ и х с я  в э к с п л у а т а ц и и ,

в с л у ч а е  в н е с е н и я  и з м е н е н и й  
в и х  к о н с тр у к ц и ю

79. О ц е н к а  со о тве тстви я  транспо ртны х 
с р е д с т в , н а х о дящ и х ся  в  э к с п л у а та ц и и , в 
с луч а е  вн есения изм енений в их  ко нструк
цию о с ущ е ств ля е тс я  в ф о р м е  проверки их 
те х н и ч ес ко го  со сто ян и я  п о с л е  и д е н ти ф и 
кации каж дого тр а н спо ртн о го  с ре дства .

Ц е ль ю  про верки техническо го с о с то я 
ния тра н с по ртн о го  с р е дс тв а  с  внесенными 
в е го  ко нструкцию  изм енениям и я в л я е тс я  
у д о с то в е р е н и е  в то м , ч то  тр а н с п о р тн о е  
ср е дс тво  с о о тв е тств у е т требо ван иям , пре
дусм отренны м  прилож ением  №  7  к настоя
щ ем у техническом у реглам енту.

п е р е ч е н ь  и з м е н е н и й , в н е с е н н ы х  в 
к о н с тр ук ц и ю  тр а н с п о р тн о го  с р е д с т в а , в 
о тн о ш е н и и  ко то ры х  п р о в е д е н и е  о ц е н ки  
с о о тв е тс тв и я  не  тр е б у е тс я , предусм о трен 
при ло ж е н и ем  №  18 к  н а с то я щ е м у  те х н и 
ческом у реглам енту.

О с о б е н н о с т и  о ц е н к и  с о о т в е т с т в и я  
тр а н с п о р тн ы х  с р е д с тв , п о с та в ле н н ы х  по 
г о с у д а р с тв е н н о м у  о б о р о н н о м у  з а к а з у , 
устан а вли ва ю тся П р ав ите льство м  Р оссий
ской Ф е де р а ц и и .

8 0 . О б ъ е к та м и  о ц е н к и  с о о тв е тс тв и я  
являю тся единичны е тра н спо ртн ы е  с ре дс 
тв а , вы пущ енны е в о б ра щ ен ие  и  п р о ш е д 
ш ие государственн ую  регистрацию , у  кото
рых:

изменены конструктивны е парам етры , 
оказы ваю щ ие влиян ие  н а  характеристики 
тра нспо ртно го  сре дс тва , предусм отренны е 
пунктам и 10 и 11 н а стоящ его технического 
реглам ента ;

зам енены  сняты е с  пр о и зв о дств а  ком
по н е н ты  на  к о м по н ен ты , н а х о д я щ и е с я  в 
п р о и з в о д с т в е , д л я  у в е л и ч е н и я  р е с у р с а  
тра н спо ртн о го  сре дства .

Н е  я в л я е тс я  вн есен и е м  изм ен ен и й  в 
конструкцию  зам ена ко м понентов на ком
поненты , которы е не по ста вляю тся на с б о 
рочное про изв о дств о , но разреш ены  изго 
то в и т е л е м  т р а н с п о р т н о го  с р е д с т в а  д л я  
устано вки на транспо ртны е ср е дс тва  со о т
ветствую щ его ти па .

81. В несение изм енений в конструкцию  
т р а н с п о р тн о го  с р е д с тв а  и п о с л е д у ю щ а я  
оценка е го с о о тв е тств и я  о с ущ е ств ляю тс я  
по разреш ению  и п о д  контролем  по дра зде 
ле н и я  М и н и с те р с тв а  вн утр е н н и х  д е л  Р о с 
сийской Ф е д е р а ц и и  по м е с ту  р е ги стр а ц и 
о н н о го  у ч е т а  тр а н с п о р тн о го  с р е д с т в а  в 
п о р я дк е , о п р е д е л е н н о м  з а к о н о д а т е л ь с 
тво м  Р оссийской Ф едер ац и и.

8 2 . П о  результатам  рассм отрения п ре д
с та в л е н н ы х  д о к у м е н то в  п о д р а з д е л е н и е  
М и н и сте рства  вн утренних д е л  Р оссийской 
Ф е д е р а ц и и  о ф о р м л я е т , р е г и с т р и р у е т  и 
в ы д а е т  за я в и те лю  с в и д е те л ь с тв о  о  с о о т
ветствии тр а н спо ртн о го  с р е дс тв а  с  внесен
ными в е го  конструкцию  изм енениям и тр е 
бованиям  бе зопасно сти  по ф орм е, п ре дус
м отренной прилож ением  №  16 к настоящ е
м у техническо м у р е гла м ен ту , и ли  отказы 
ва ет в  е го  вы даче с  указанием  причин.

8 3 . Н о м е р  с в и д е те л ь с тв а  о  с о о тв е тс 
тв и и  тр а н с п о р тн о го  с р е дс тв а  с  внесенны 
ми в  е го  конструкцию  изм енениям и тр е б о 
ваниям  б е зо п ас н о сти  вн о си тся п о д р а з д е 
лением  М и н и сте рства  внутренних д е л  Рос
сийской Ф е д е р а ц и и  в п а с п о р ттр а н с п о р т
н о го  с р е д с тв а . В  п а с п о р т  тр а н с п о р тн о го  
с р е дс тв а  вн осятся такж е все особы е отм ет
ки о б  о гран ичен ии прим енения тр а н с п о р т
ного сре дс тва , содерж ащ иеся в с в и де те ль 
ств е  о  с о о тв е тс тв и и  тра н с по р тн о го  с р е дс 
тв а  с  внесенным и в  е го  конструкцию  изме
нениями требо ван иям  безопасности.

Н а л и ч и е  в п а с п о р т е  т р а н с п о р т н о го  
с р е д с тв а  н о м е р а  с в и д е т е л ь с т в а  о  с о о т 
ветстви и  тр а н спо ртн о го  ср е дс тва  с  внесен
ными в ко н стр укци ю  и зм енениям и тр е б о 
ваниям  б е зо п а с н о сти  я в л я е тс я  не о б хо ди 
мым условием  д л я  разреш ения его эксплу
атации.

5 . О ц е н к а  с о о т в е т с т в и я  т и п о в  
к о м п о н е н то в  т р а н с п о р т н ы х  с р е д с т в

п е р е д  и х  в ы п у с к о м  в  о б р а щ е н и е
8 4 . О ц е н к а  с о о тв е тс тв и я  ти п о в  ком по

н е н то в  тр а н с п о р т н ы х  с р е д с т в  п е р е д  их 
вы пуском  в  об ра щ е н и е  о с у щ е с тв л я е тс я  в 
ф о р м е  о б я з а т е л ь н о г о  п о д т в е р ж д е н и я  
со о тве тстви я.

Ц е л ь ю  п о д тв е р ж д е н и я  с о о тв е тс тв и я  
я в л я е т с я  у д о с т о в е р е н и е  в  т о м , ч то  вс е  
сер и й н о  вы пускаем ы е ко м по нен ты , о тн о 
с я щ и е с я  к  т и п у ,  з а я в л е н н о м у  д л я  п о д 
тв е р ж д е н и я  с о о тв е тс тв и я , с о о тв е тс тв у ю т 
тр е б о в а н и я м , п р е д у с м о т р е н н ы м  п у н к 
то м  1 4 н а сто я щ е го  техническо го реглам ен
та .

П о д тв е р ж д е н и е  с о о тв е тс тв и я  н е  п р о 
в о д и тс я  в  о тн о ш е н и и  ко м п о н е н то в , бы в
ш и х в  упо тр е б ле н и и . П о дтв е р ж де н и е  с о о т- 
в е тстви я  такж е н е  п р о во ди тся  в  отно ш ении 
в о сс тан о вле н н ы х  ко м по нен тов, з а  и ск лю 
чением  ш и н  с  во сстан о вле н н ы м  п р о те кто 
ром.

П о дтв ер ж ден и е  с о о тве тстви я  о с ущ е ст
в л я е тс я  в  ф о р м а х  д е к л а р и р о в а н и я  с о о т 
в е тстви я  и л и  о б язате льн о й  серти ф и кации .

П о д тв е р ж д е н и е  с о о тв е тс тв и я  п р о в о 
д и тс я  п о  П р а в и л а м  Е Э К  О О Н ,  Гло б а льн ы м  
те х н и ч е с к и м  п р а в и л а м , а  в  с л у ч а е  и х  
о т с у т с т в и я  —  п о  у тв е р ж д е н н о м у  н а ц и о 
н а л ь н ы м  о р г а н о м  п о  с т а н д а р т и з а ц и и  
п е р е ч н ю  н а ц и о н а л ь н ы х  с т а н д а р т о в , в  
р езу льта те  прим ен ения которы х н а  д о б р о 
во льн о й  о сн о в е  об еспе чи ва ется с о б лю де 
н и е  тр е б о в а н и й  н а сто я щ е го  техн и ч еско го  
р егла м ента .

П р о в е д е н и е  и с п ы та н и й  и  и зм ер ен ий  
д о л ж н о  о с у щ е с тв л я ть с я  в  с о о тв е тс тв и и  с  
П р ав илам и  Е Э К  О О Н , Гло б а льн ы м и  техни
ческим и п р а в и ла м и , а  в  с л у ч а е  их  о тс у тс 
тв и я  —  в  с о о тв е тс тв и и  с  н а ц ио н альн ы м и  
с та н д а р та м и , вклю ченны м и в  у тв е р ж д е н 
ны й П р а в и те ль с тв о м  Р оссийско й Ф е д е р а 
ц и и  п е р еч ен ь н а ц и о н а л ь н ы х  с та н д а р то в , 
содерж ащ и х п р а в и ла  и  м етоды  и сс ле до ва 
ний (и с п ь п а н и й ) и  изм ерен ий, в  то м  ч и с ле  
п р а в и л а  о тб о р а  о б р а з ц о в , не о б хо ди м ы е  
д л я  прим енения и  исп о лн ен и я  н а сто я щ его  
технического реглам ента .

Р а з р е ш е н н ы е  ф о р м ы  и  схе м ы  п о д 
тв е р ж д е н и я  с о о тв е тс тв и я  в  з а в и си м о с ти  
о т  ти п о в  ком понентов предусм о трены  при
лож ением  N 9 9  к  н астоящ ем у техническом у 
р е гл а м е н ту . О п и с а н и е  схем  п о д тв е р ж д е 
н и я  с о о тв е тс тв и я  и  р е к о м е н да ц и и  п о  их 
вы бо ру предусм о трены  прилож ением  №  19 
к н астоящ ем у техническом у реглам енту.

П р е д с та в л я е м ы е  д л я  п о д тв е р ж д е н и я  
с о о тв е тс тв и я  ком по нен ты  м о гу т  и з го та в 
л и в а т ь с я  п о  те х н и ч е с к о й  д о к у м е н та ц и и  
и зго то в ите ля  соответствую щ их тра н спо рт
ны х с р е д с тв  и л и  и з го то в и те л я  ко м по нен
то в .

8 5 . В  к а ч е с тв е  з а я в и т е л я  в ы с ту п а е т  
и зго то в и те ль  ком понентов и л и  е го  уп о л н о 
моченный тю е дста ви те ль , дей ств ую щ и й  о т 
е го  им ени. В  с л у ч а е  по дачи  заявки н а  п о д 
тв е р ж д е н и е  с о о тв е тс тв и я  п а р ти и  ко м по
н е н то в, и зго то в лен н ы х  за  п р е де ла м и  Р о с 
с и й с к о й  Ф е д е р а ц и и , з а я в и те л е м  м о ж е т 
я в л я ть с я  е е  им по ртер . В  это м  с л у ч а е  п ре
д о с та в л е н и я  п о лн о м о ч ий  о т  и з го то в и те ля  
не тре б уе тся.

З а я в и т е л ь , я в л я ю щ и й с я  и з го то в и те 
л е м  см е н н ы х  (з а п а с н ы х ) ч а с те й  и л и  е го  
уполном оченны м  п ре дс та в и те ле м , вправе 
вы бр ать лю б ую  ф о р м у  и  схем у п о дтв е р ж 
д е н и я  с о о тв е тс тв и я  и з  ч и с л а  п р е ду с м о т
ренны х д л я  конкретны х ком понентов (п р и 
ло ж е н и е  №  9  к  на сто я щ е м у техническо м у 
регла м ен ту).

В  с лу ч а е  е с л и  за яви те ль  не о тн о си тся  к 
указанны м  ли ц а м , о н  не вп р а ве  о с у щ е с т
в л я т ь  д е к л а р и р о в а н и е  с о о тв е тс тв и я , н о  
и м ее т п ра во  п о д а ть  за явку  на  про веде ни е  
о б я з а т е л ь н о й  с е р т и ф и к а ц и и  с м е н н ы х  
(запасны х) часте й . О р га н  п о  сер ти ф и ка ц ии  
п р и н и м а е т реш ен и е  о  п р о в е де н и и  о б яза 
т е л ь н о й  с е р т и ф и к а ц и и  п о  к о н к р е тн о й  
схем е се р ти ф и к а ц и и  из ч и с л а  пре ду см о т
ренны х д л я  конкретных ком понентов (п р и 

ло ж е н и е  Ng 9  к  на сто я щ е м у техническо м у 
регла м ен ту).

8 6 . Д е к л а р и р о в а н и е  с о о т в е т с т в и я  в  
за ви си м о сти  о т  схем дек ла р и р о ва н и я  о с у
щ е с т в л я е т с я  з а я в и т е л е м  п о с р е д с т в о м  
п р и н я ти я  д е к л а р а ц и и  о  с о о тв е тс тв и и  н а  
о сн о в а н и и  со б с тве н н ы х  д о к а з а те л ь с тв , а  
та к ж е  д о к а з а те л ь с тв , п о лу ч е н н ы х  с  уч а с 
ти е м  тр е т ь е й  с то р о н ы  (а к к р е ди то в а н н а я  
исп ы тательн а я л а б о р а то р и я , ор ган  п о  сер 
ти ф и к а ц и и ).

С о б с тв е н н ы е  д о к а з а те л ь с тв а  ф о р м и 
р ую тс я  з а я в и те ле м  в  в и д е  ко м п л е к та  те х 
нической до к ум ен тац и и. В  ко м пл е к т м о гу т 
вхо дить:

основны е ко нструкто рские докум ен ты , 
о тно сящ иеся к  ком поненту в  ц е ло м  (те хн и 
ч е с к и е  у с л о в и я , те х н и ч е с к о е  о п и с а н и е , 
чертеж и о б щ его  ви да, специф икация);

р уко во дство  и л и  и н струкция п о  экс п лу
а та ц ии ;

п ер еч ен ь П р а в и л  Е Э К  О О Н ,  Г л о б а л ь 
ны х те х н и ч е с к и х  п р а в и л  и  н а ц и о н а л ьн ы х  
с та н д а р то в , которы е прим ен ялись д л я  п ро
ве рк и  с о о тв е тс тв и я  тр е б о в а н и я м  н а с то я 
щ е го  техническо го реглам ента ;

с е р т и ф и к а т  с о о т в е т с т в и я  с и с те м ы  
м е н е д ж м е н т а  к а ч е с тв а  (п р и  н а л и ч и и ).  
О б л а с т ь  с е р ти ф и к а ц и и  систем ы  м ен едж 
м ен та  ка ч е с тв а  д о л ж н а  в к лю ч а ть  п р о ду к 
ц и ю , п о д л е ж а щ у ю  п о д тв е р ж д е н и ю  с о о т 
в е тстви я ;

р е з у ль та ты  п р о ектн ы х  р а с ч е то в , п р о 
веденн ы х проверок, про то колы  и сп ьп ан ий , 
п о дтв е р ж да ю щ и х  с о о тв е тс тв и е  п о ка за те 
л е й  б е зо п ас н о сти  про дукц и и  тре бо ван иям  
насто ящ его  технического регла м ента ;

р а н е е  по луче н н ы е  с е р ти ф и к а ты  с о о т
в е т с т в и я  п р о д у к ц и и  м е ж д у н а р о д н ы м  и  
(и л и ) национальны м  требо ван иям .

П р о то к о л и сп ьп ан ий  ти п о в о го  об ра зц а  
до лж е н  со дер ж ать х арактеристики про дук
ц и и , о п и са н и е  т и п а  пр о ду кц и и  н е п о с р е д с 
тв е н н о  и л и  в  в и д е  с сы лк и  н а  тех н и ч ес ки е  
у с ло в и я  и л и  др у го й  а нало гичны й  до кум ен т, 
а  такж е за клю чение о  со о тве тстви и  об раз
ц а  техническо й до к ум е н та ц и и , п о  ко торо й 
о н  и зго то в лен .

З а я в и те л ь  и м еет п раво п р и гла с и ть  д л я  
у ч а с т и я  в  п р о в е д е н и и  и с с л е д о в а н и й  и 
и с п ь п а н и й  п р е дс та в и те ле й  о р ган а  п о  сер 
ти ф и к а ц и и  и  (и л и ) аккр еди то ва н н о й  испы 
та те ль н о й  ла б о р ато ри и .

8 7 . Е с л и  вы бран ная схем а д е к л а р и р о 
вания с о о тв е тств и я  п р е ду см а тр и в а е т сер 
ти ф и к а ц и ю  систем ы  м енедж м ента  качест
в а  и з го то в и те л я , з а я в и те л ь  п р е д ъ я в л я е т  
с е р т и ф и к а т  н а  с и с т е м у  м е н е д ж м е н т а  
ка чества, вы данны й орган о м  п о  с е р ти ф и 
кации, аккредитованны м  в ус тан о вле н н о м  
порядке.

88. З а я в и те л ь  п ри н и м ае т д е к ла р а ц и ю  
о  с о о тв е тс тв и и  в  п орядке, у с та н о в ле н н о м  
Ф е д е р а л ь н ы м  за ко н о м  « О  те х н и ч е с к о м  
р е г у л и р о в а н и и » . П р и  п р и н я ти и  д е к л а р а 
ц ии о  со о тве тстви и  за я в и те ль  указы вае т в 
ней  н а  п о лн о е  с о о тве тстви е  п р о д у к ц и и тр е - 
бованиям  насто ящ его  техническо го р е гла 
м ента.

С р о к  д е й с тв и я  д е к ла р а ц и и  о  со о тв е тс 
тв и и  не м ож ет п ревы ш ать 4  го да . Д л я  п ар
ти и  про дукции сро к д е й с тв и я  де к ла р а ц и и  о  
с о о тв е тс тв и и  н е  у с та н а в л и в а е тс я . В слу
чав о ф о р м ле н и я  д е к л а р а ц и и  о  с о о тв е тс 
тв и и  н а  пар ти ю  ко м по нен тов е е  д е й с тв и е  
р а с п р о с тр а н я е тс я  т о л ь к о  н а  к о н кр етн ую  
п ар ти ю , объем  к о то ро й  ук аза н  в  д е к л а р а 
ц и и  о  с о о тв е тс тв и и  и  о п р е д е л е н  до к у м е н 
там и поставки.

Р е ги с тр а ц и я  д е к л а р а ц и и  о  с о о тв е тс 
тв и и  я в л я е тс я  осн о ван ие м  д л я  в ы п ус ка  в 
обращ ен ие п ро дукции, с о о тве тстви е  кото
рой она по дтвер ж дае т.

Р е ги с тр а ц и я  д е к л а р а ц и и  о  с о о тв е тс 
тв и и  о с у щ е с тв л я е тс я  в  по р ядк е, у с та н о в 
ле н н о м  П р а в ите льс тво м  Р оссийской Ф е д е 
рации.

8 9 . П о д тв е р ж д е н и е  с о о тв е тств и я  ком
пон е н то в  в  ф о р м е  о б язате льн о й  с е р ти ф и 
кации в  за висим ости  о т  схемы се р ти ф и ка 
ц и и, п ре дусм о тренной прилож ением  N 9 1 9  
к  н а с то я щ е м у те х н и ч ес ко м у р е гла м е н ту , 
м ож ет вклю чать в  себя:

1)  и ден ти ф и кац и ю  об разца (о б ра зц о в) 
компонентов;

2)  п р о в е р к у  в ы п о лн е н и я  т р е б о в а н и й  
н а с то я щ е го  те х н и ч е с к о го  р е гл а м е н та  на 
о б р а з ц а х  п р о д у к ц и и , ко то р ы е  я в л я ю тс я  
репрезентативны м и д л я  ти п а  ком понента;

3 ) по дтверж ден ие то го , ч то  на вы пуска
ю щ ем  п р о ду кц и ю  п р е дп р и я ти и  при м ен я
ю тс я  м е то д ы  п р о и з в о д с т в а  и  к о н тр о л я , 
п о з в о л я ю щ и е  о б е с п е ч и ть  с о о т в е т с т в и е  
п р е дн азн ач ен н о й  д л я  вы пуска  в  о б р а щ е 
ние  на  те р р и то р и и  Р оссийской Ф е де р а ц и и  
с ерийно вы пускаем ой про дукц и и  тр е б о ва 
ниям  на стоящ его технического регла м ента  
и  ти п а м , п р о ш е дш и м  п р о ц е д у р у  о ц е н к и  
с о ответствия;

4 ) о ф о рм ле н и е  се р ти ф и ка та  со о тв е тс 
тви я  и  передачу е го  заявителю ;

5 ) ко нтро ль орган а  по сер ти ф и ка ц ии  з а  
с е р ти ф и ц и р о в а н н ы м и  ти п а м и  ко м по н ен 
т о в , е с л и  о н  п р е ду с м о тр е н  схе м о й  с е р ти 
ф и ка ци и .

9 0 . С о с т а в  до к у м е н то в , п р е д с та в л я е 
мых за яви теле м  в ор ган  по с е р ти ф и к а ц и и  
в ц е лях  п о дтвер ж ден ия  с о о тв е тств и я , пре
дусм о тре н  прилож ением  N 9 11 к  н астоящ е
м у техническом у р еглам енту.

О р га н  по се р ти ф и к а ц и и  об язан  п р е до 
с т а в и т ь  з а я в и т е л ю  в с ю  н е о б х о д и м у ю  
инф о р м ац и ю  в  о тн о ш е н и и  п р а в и л , про це 
д у р  и  т р е б о в а н и й , п р е д ъ я в л я е м ы х  п р и  
оценке с о о тве тстви я .

9 1 . О р га н  п о  с ер ти ф и ка ц ии  рассм атри
в а е т  з а я в к у  н а  п р о в е д е н и е  о ц е н к и  с о о т 
ве тстви я  ти п о в  ком понентов транспо ртны х 
с р е д с тв  и  п р и н и м а е т р е ш е н и е  о  возм ож 
н о с ти  п р о в е д е н и я  с е р ти ф и к а ц и и . П р и ч и 
но й  д л я  о тк а з а  в  п р о в е д е н и и  с е р ти ф и к а 
ц и и  м о ж е т я в л я т ь с я  п р е д о с т а в л е н и е  в  
о р га н  п о  с е р ти ф и к а ц и и  к о м п л е к та  д о к у 
м ентов н е  в  полно м  объем е.

О р га н  п о  с е р ти ф и к а ц и и  н а  о с н о в ан ии  
п р е дс тав лен н ы х  за яви теле м  д о к а з а те ль с 
тв е н н ы х  м а те р и а ло в  о  с о о тв е тс тв и и  п р о 
ду к ц и и  требо ван иям  насто ящ его  техничес
к о го  р е г л а м е н т а  п р и н и м а е т  р е ш е н и е  о  
п р о ве де н и и  с е р ти ф и к а ц и и  п о  ко нкретн ой 
схем е с е р ти ф и к а ц и и  и з  ч и с л а  п р е ду см о т
ренны х д л я  конкретных ком понентов.

О тс у тс тв и е  до к аза тель ств ен н ы х  м ате 
р и а л о в , п о д тв е р ж д а ю щ и х  с о о т в е т с т в и е  
п р о д у к ц и и  к а к о м у -л и б о  и з  т р е б о в а н и й , 
уста н о вле н н ы х  техническим  регла м ен то м  
в  о тн о ш е н и и  э то й  п р о ду к ц и и , н е  п р е п я тс 
т в у е т  п о д а ч е  з а я в к и  и  уч и ты в а е тс я  о р га 
ном  п о  с е р ти ф и к а ц и и  п р и  пр и н яти и  реш е
ния в  отно ш ении заявки.

9 2 . П о  итогам  рассм отрения п р е дс та в 
ле н н ы х  з а я в и те ле м  д о к у м е н то в  о р га н  п о  
с е р т и ф и к а ц и и  н а п р а в л я е т  з а я в и т е л ю  
реш ение, в  котором  отраж ается:

1)  д о с т а т о ч н о с т ь  п р е д с т а в л е н н ы х  
до к ум ен то в  д л я  п о д тв е р ж де н и я  с о о тв е тс 
тв и я  требо ван иям  насто ящ его  техническо
го  реглам ента;

2)  прим еняем ая схем а и  необхо дим ы е 
у с л о в и я  про веде н и я  п о д тв е р ж де н и я  со о т
ве тстви я;

3 )  в о зм о ж н о сть  п р и зн а н и я  п р е д с та в 
л е н н ы х  за я в и те л е м  д о к а з а те л ь с тв е н н ы х  
м атериалов;

4 ) нео бхо ди м о сть про веде н и я  и с п ы та - 
н и й с ц е л ь ю  получения не до ста ю щ их до к а 
за тельстве нны х м атери алов.

9 3 . Е с л и  про ведение и сп ьп ан ий  в  ц е лях  
п олучения недостаю щ их до к аза тель ств ен 
ны х м а те р и а ло в  п р и зн а н о  необхо дим ы м , 
ор ган  п о  се р ти ф и к а ц и и  с о гл а с у е т  с  за яви 
т е л е м  и  а ккр еди то ва н н о й  и сп ы та те л ь н о й  
ла б о р а то р и е й  сроки и  у с ло в и я  и х  про веде
н и я и  ин ф о р м и р уе т з а я в и те ля  о  необхо ди
м ости  п р е дс та в ле н и я  до п о лн и те ль н о й  тех 
нической инф орм ации.

У ка за н н а я  и н ф о р м а ц и я, необхо дим ая 
д л я  по две де н и я  се р ти ф и ка ц ио н н ы х  испы 
та н и и  в  ц е л я х  оц е н ки  с о о тв е тс тв и я  тр е б о 
в а н и ям  н а с то я щ е го  те х н и ч е с к о го  р е гл а 
м ен та, п р е дс та в ля е тс я  за я в и те ле м  в  ви д е  
де та ли зир о в ан н о го  технического описания 
ти п а  ко м по нен та  тр а н с п о р тн о го  с р е д с тв а  
(ш а с с и ) в  с о о т в е т с т в и и  с  тр е б о в а н и я м и  
н а с то я щ е го  те х н и ч е с к о го  р е г л а м е н та  и  
до к ум е н то в , со дер ж ащ и х  м ето ды  и с п ь п а 
ний.

9 4 . И с п ь п а н и я  ти п о в о го  о б ра зц а  (ти по 
вы х о б р а зц о в ) ко м по нен та  тр а н с п о р тн о го  
с р е д с тв а  (ш а с с и ) п о дв о дя тс я  в  аккредито
в а н н о й  и с п ы та те л ь н о й  л а б о р а т о р и и  п о  
поручению  орган а  п о  сер ти ф и ка ц ии .

И с п ь п а н и я  п р о в о д я т с я  н а  о б р а з ц а х  
к о м п о н е н т а  т р а н с п о р т н о г о  с р е д с т в а  
(ш а с с и ), к о н с тр у к ц и я  и  с о с т а в  к о то р ы х  
д о лж н ы  б ы ть  та к и м и  ж е, ка к  у  ко м по нен
то в , вы пускаем ы х в  о б ращ ен ие. З а я в и те л ь  
д о л ж е н  п р е д о с т а в и т ь  та к о е  к о л и ч е с тв о  
о б ра зц о в  про ду кц и и, ко то ро е  необхо дим о 

' д л я  по две де н и я про цедуры  п о д тверж дения 
со о тве тстви я .

Е с л и  П р а в и л а м и  Е Э К  О О Н ,  Г л о б а л ь 
ными техническим и пра ви лам и  и л и  нацио
н а ль н ы м и  с та н д а р та м и , с о д е р ж а щ и м и  в  
то м  ч и с л е  п р а в и л а  о тб о р а  о б р а з ц о в , н е  
у с та н о в л е н о  иное, т о  о тб о р  о б ра зц о в  ком
п о н е н то в  д л я  и с п ы та н и й  о с у щ е с т в л я е т  
п р е д с та в и те л ь  о р га н а  п о  с е р ти ф и к а ц и и , 
а к к р еди то ва н н о й  и сп ы та те л ь н о й  л а б о р а 
то р и и  и л и  д р у го й  ко м петентн ой  орган иза 
ц и и , п р е дс та в л я ю щ е й  тр е ть ю  с то р о н у  п о  
отно ш ению  к  и зго то в ите лю  и  п риобретате 
л ю  п ро дукции. О тб о р  о б разцов по дво ди тся  
в  пр и с у тс тв и и  з а я в и те л я  м ето дом  с л у ч а й 
н о й  в ы б о р к и . П р и  о тб о р е  о б р а з ц о в  д л я  
п о две де н и я  испы таний в  аккредитованно й 
и с п ы та те л ь н о й  л а б о р а то р и и  п р о в о д и тс я  
их  и ден ти ф и кац и я  и  с о ста в ля е тся  а к то тб о - 
р а  о б разцов, со дер ж ащ и й  и х  и де н ти ф и к а 
ц и о н н ы е  п р и з н а к и . А к т  о тб о р а  о б р а з ц о в  
подписы вается за яви теле м .

И с п ы та н и я  м о г у т  п р о в о д и ть с я  п р е д 
с та в и т е л я м и  а к к р е д и то в а н н о й  и с п ы та 
т е л ь н о й  л а б о р а т о р и и  у  и з г о т о в и т е л я  и 
(и л и ) при о б р ета теля  про дукции с  прим ене
нием  с р е д с тв  и с п ь п а н и й , а тте с то в а н н ы х  
(поверенны х) в устан о вле н н о м  порядке.

П о  окончании и сп ьп ан ий  при  лю б о м  их 
р е з у ль та те  а ккр еди то ва н н а я  и с п ы та те л ь 

н а я  л а б о р а т о р и я  о ф о р м л я е т  п р о то к о л ы  
и сп ь п а н и й  и  п е р е д а е т и х  в  ор ган  п о  с е р ти 
ф и ка ци и .

И спы танны е образцы  ком понентов и ли  
д р у ги е  м ате ри а лы  (ф о то гр а ф и и , ви део за 
п и с и  и  д р . ) ,  п о дтвер ж даю щ и е  по две де н и е  
и сп ь п а н и и  и  ло лу ч е н н ы е р е з у ль та ты , хра 
н я тс я  в  а к к р е д и то в а н н о й  и с п ь п а те л ь н о й  
л а б о р а т о р и и  в  те ч е н и е  с р о к а  д е й с т в и я  
се р ти ф и к а то в  соо тве тстви я.

Д о ку м е н та ци я, им ею щ ая о тн о ш е н и е  к 
п одведению  и сп ьп а н и й , храни тся в  архиве 
а кк р е ди то в а н н о й  и с п ь п а те л ь н о й  л а б о р а 
то р и и  н е  м енее 5  л е т .

9 5 . В  с л у ч а е  е с л и  э то  п ре ду см а тр и ва 
е тс я  схем ой с е р ти ф и ка ц ии , ор ган  п о  сер ти 
ф и к а ц и и  п р о в о д и т  а н а л и з  со сто ян и я  п р о 
и з в о дс тв а  д  л я  п о д твер ж ден ия  т о го , ч то  н а  
в ы п ус к а ю щ е м  п р о д у к ц и ю  п р е д п р и я т и и  
прим еняю тся м етоды  про изводства  и  конт
р о л я , п о зво ляю щ и е  об е с пе чи ть  с о о тв е тс 
тв и е  сер ий н о  вы пускаем ой про дукции тр е 
бо ван иям  н а сто я щ его  техническо го р е т а -  
м е н та  и  т и п а м , п р о ш е д ш и м  п р о ц е д у р у  
оценки со о тве тстви я .

О р г а н  п о  с е р ти ф и к а ц и и  д о л ж е н  о ц е 
н и те  им ею щ иеся у  и з го то в и те ля  до к ум е н 
ти ро в ан н ы е  план ы  и  м ето дики  ко н тро ля , а  
так ж е  н а л и ч и е  ус л о в и й , которы е п о з в о ля 
ю т  и з го то в и те лю  п о д в о ди ть  с  у с та н о в л е н 
ны м и нтервалом  исп ьп ан ия и  проверки, на  
о сн о в ан ии  ко торы х и з го то в и те ль  уб е ж д а 
е тс я  в  сохранении с о о тве тстви я  вы пускае
м о й  п р о ду к ц и и  тре б о в а н и ям  н а с то я щ е го  
техническо го реглам ента .

П е р е ч е н ь основны х во пр о со в, и зуч ае 
м ы х в  х о д е  а н а ли з а  со сто ян и я  пр о и з в о д с 
т в а ,  и  п о р я д о к  п р о в е р к и  у с л о в и й  п р о и з 
в о д с т в а  п р е д у с м о тр е н ы  п р и л о ж е н и е м  
№  12 к  н а с то я щ е м у  тех н и ч ес ко м у р е гл а 
м ен ту.

В  качестве  до к а за те ль ств е н н ы х  м ате 
р и а ло в , по дтвер ж даю щ и х  н а ли чи е  н а  про 
и з в о д с т в е  у с л о в и й ,  о б е с п е ч и в а ю щ и х  
вы пуск п р о дукц и и  с о  с та б и ль н ы м и  х ар ак
те р и с ти к а м и  и  п о к а з а те л я м и , с о о т в е т с 
тв ую щ и м и  тр е б о в а н и я м  н а с то я щ е го  те х 
н и ч еско го  р е гла м е н та , м о г у т  р а с см а тр и 
ва ться:

а к т  пр о ве р ки  у с л о в и й  п р о и з в о д с тв а , 
подве де н н о й  органом  п о  сер ти ф и ка ц ии ;

с е р т и ф и к а т  с о о т в е т с т в и я  с и с те м ы  
м енедж м ента качества. О б л а с ть  с е р ти ф и 
к а ц и и  с и с те м ы  м е н е д ж м е н та  к а ч е с тв а  
д о л ж н а  вклю чать продукцию , п о дле ж ащ ую  
оценке соо тве тстви я.

Р е зу ль та ты  а н а л и з а  с о с то я н и я  п ро из
в о дств а  оф о рм ляю тся заклю чением .

Р е зу льта ты  а н а л и з а  с о с то я н и я  п р о и з
в о д с т в а  уч и ты в а ю тс я  п р и  у с т а н о в л е н и и  
перио дич н о сти  и  разрабо тке п л а н а  контро
л я  з а  объектам и оценки с о о тве тстви я .

9 6 . Е с л и  схем а с е р ти ф и к а ц и и  п р е д у с 
м а т р и в а е т  с е р т и ф и к а ц и ю  с и с т е м ы  
м енедж м ента качества, за я в и те ль  в  заявке 
н а  с ер ти ф и ка ц ию  ук азы в а е т с та н д а р т  и л и  
и н о й  д о к ум е н т, н а  с о о тв е тс тв и е  ко торо м у 
б у д е т  п о дв о ди тьс я  сер ти ф и ка ц и я  систем ы  
м енедж м ента качества  и зго то в и те ля .

С и с те м а  м енедж м ента  качества  д о л ж 
н а  о б еспечивать с о о тве тстви е  изго то в ляе 
мой п р о дукц и и  техническо й докум ен тац и и  
и  тр е б о в а н и я м  н а с то я щ е го  те х н и ч ес ко го  
р егла м ен та . З а я в и те л ь  д о л ж е н  вы по лн ять 
тр е б о в а н и я , вы те к а ю щ и е  и з  п о ло ж е н и й  
с е р ти ф и ц ир о ва н н о й  систем ы  м енедж м ен
т а  к а ч е с тв а , и  п о д д е р ж и в а ть  е е  ф у н к ц и о 
ниро вание н а длеж а щ и м  образом .

С е р ти ф и к а ц и ю  систем ы  м енедж м ента 
качества  п о д в о д и т  о р га н  п о  с е р ти ф и ка ц ии  
с и с те м  м ен едж м ента  ка ч еств а. П р и  п о л о 
ж и т е л ь н ы х  р е з у л ь т а т а х  с е р ти ф и к а ц и и  
в ы да ется  с е р ти ф и к а т  н а  с и с те м у  м енедж 
м ента качества.

С е р ти ф и к а ц и я  систем ы  м ен едж м ента  
ка ч е с тв а  н е  п р о в о д и тс я , е с л и  з а я в и те л ь  
п р е д с та в и л  им ею щ ийся с е р ти ф и к а т  с о о т
в е тс тв и я  тре б о ван иям  с та н д а р то в  Г О С Т  Р  
И С О  9001 (л и б о  п о  м о д е ли  И С О  9 0 0 1 ), и л и  
Г О С Т  Р  5 1 8 1 4 .1  (л и б о  п о  м о д е л и  И С О /  
Т У - 1 6 9 4 9 ), и л и  анало гичны х с та н д  а рто в  н а  
с ис тем у м енедж м ента качества, вы данны й 
органом  п о  сер ти ф и ка ц и и  систем  м енедж 
м е н та  ка ч еств а, а ккредитованны м  в  у с та 
новленном  порядке.

9 7 . Н а  о с н о в а н и и  в с е х  н е о б х о ди м ы х  
до к а за те ль ств е н н ы х  м а те р и а ло в  ор га н  по 
с е р ти ф и к а ц и и  п о д г о т а в л и в а е т  за к лю ч е 
н и е  о  возм ож ности вы дачи за я в и те лю  сер 
т и ф и к а т а  с о о т в е т с т в и я  н а  з а я в л е н н ы е  
ти п ы  п р о ду кц и и  и  о ф о р м л я е т  с е р ти ф и к а т  
соо тве тстви я.

С е р ти ф и к а т  со о тве тстви я  м ож ет им еть 
п р и ло ж е н и е, со де р ж а щ е е  п е р еч ен ь конк
р е тн о й  п р о д у к ц и и  и  (и л и )  е е  с о с та в н ы х  
ч а с те й , н а  которы е о н  р аспр о стр ан яется.

С р о к  д е й с тв и я  с е р ти ф и к а та  с о о тв е тс 
тв и я  не  м ож ет пре вы ш а ть 4  го д а . В  слу ч а е  
вы дачи с е р ти ф и к а та  со о тв е тств и я  н а  конк
р е тн ую  п а р ти ю  п р о ду к ц и и  с р о к  е го  д е й с 
т в и я  н е  у с та н а в л и в а е тс я , а  е г о  д е й с тв и е  
р а с п р о с тр а н я е тс я  т о л ь к о  н а  у к а з а н н у ю  
партию . П р и  это м  в  се р ти ф и ка те  со о тв е тс 
тв и я  указы ваю тся о тли ч и те ль н ы е  п ри зн а 
к и  п а р ти и  п р о д у к ц и и — и д е н ти ф и к а ц и о н 
ны е ном ера, с веде н и я  о  до го в о р е  по ста вки  
и л и  д р у ги е . Е с л и  в  д о го в о р е  п о с та в к и  не 
оговариваю тся ко ли че ство  и  ви ды  конкрет
ны х и з д е л и й , с р о к  д е й с тв и я  с е р ти ф и к а та  
с о о т в е т с т в и я  м о ж е т у с т а н а в л и в а т ь с я  в 
со о тве тстви и  с  до го во р о м  по с та в к и , н о  не 
б о лее  чем  н а  1 го д .

Д е й с тв и е  с е р ти ф и к а т а  с о о тв е тс тв и я  
м ож ет бы ть до с р о чн о  прекращ ено на  о сн о 
в а н и и  с о о т в е т с т в у ю щ е г о  о б р а щ е н и я  
за яви теля  в  ор ган  п о  с е р ти ф и ка ц ии .

С в е д е н и я  о  в ы д а н н ы х  с е р ти ф и к а та х  
с о о тв е тс тв и я  и  о  п р е к р а щ е н и и  д е й с тв и я  
в ы д а н н ы х  с е р т и ф и к а т о в  с о о т в е т с т в и я  
пе р е да ю тся  в е ди н ы й  р е е с тр  с е р ти ф и к а 
т о в  со о тве тстви я  и  в  органы  го с уда р с тв е н 
н о го  к о н тр о ля  (н а д з о р а ) в  п о р я дк е , у с т а 
н о в ле н н о м  П р а в и те л ь с тв о м  Р о с си й ск о й  
Ф е дер ац и и.

9 8 . О р га н  п о  с е р ти ф и к а ц и и  о с у щ е с т
в л я е т  к о н тр о л ь  з а  с о о тв е тс тв и е м  ко м по
не нто в, в  отно ш ении ко торы х п о д в о ди ло с ь  
п о дтверж ден ие с о о тве тстви я  требо ван иям  
н а стоящ его технического р егла м ен та , е с ли  
та к о й  ко н тро ль пре ду см о тр е н  схем ой сер
т и ф и к а ц и и , н а  п р о и з в о д с тв е , вы пускаю 
щ е м  п р о д у к ц и ю , п р е д н а з н а ч е н н у ю  д л я  
вы пуска  в  об р а щ е н и е  н а  те р р и то р и и  Р о с 
сийской Ф е де р а ц и и , д л я  п о лу че н и я  объек
ти в н ы х  с в и д е т е л ь с т в  т о г о , ч то  и з го то в и 
те л ь :

о б еспе чи ва ет с о о тв е тс тв и е  ком понен
т о в  тр а н с п о р тн ы х  с р е д с т в  (ш а с с и ) тр е б о 
ва н и ям  н а с то я щ е го  те х н и ч е с к о го  р е гл а 
м е н та  и  вы да н н ы м  с е р ти ф и к а т а м  с о о т 
ве тстви я;

с а м о с то я те л ь н о  и л и  с  п р и в ле ч е н и е м  
а к к р еди то ва н н о й  и с п ь п а те л ь н о й  л а б о р а 
то р и и  п е р ио дич ес ки  и  в  д о с та то ч н о м  об ъ 
ем е п р о в о ди т про верки и  и сп ьп ан ия  серий
н о  вы пускаем ы х ко м по н ен то в  тр а н с п о р т
ны х с р е дс тв  (ш а с си ) д л я  п одтверж ден ия их  
с о о т в е т с т в и я  т р е б о в а н и я м  н а с то я щ е го  
технического р еглам ента ;

о б е с п е ч и в а е т  р е ги стр а ц и ю  р е з у л ь та 
т о в  проверок и л и  и сп ьп ан ий  и  д о с туп н о с ть  
д л я  о р га н а  п о  с е р ти ф и к а ц и и  со о тв е тств у
ю щ их докум ен тов;

п о д в о ди т  а н а ли з  р е зульта то в  проверок 
и л и  и с п ь п а н и й , с  т е м  ч то б ы  о б е с п е ч и ть  
с та б и л ь н о с ть  хар а к те р и с ти к  ком понентов 
тр а н с п о р тн ы х  с р е д с т в  (ш а с с и ) с  уч е то м  
о тк ло н е н и й , до п уска ем ы х в  у с л о в и я х  п ро
м ы ш ленного про изво дства;

о б е с п е ч и в а е т  в  с л у ч а е  в ы я в л е н и я  
н е с о о тв е тс тв и я , о б н ар уж е н н о го  п р и  п р о 
в е ден и и  ка ко й-ли б о  про верки и л и  и сп ь п а 
ни й  н а  л ю б о й  вы борке об ра зц о в, про веде 
н и е  но вой  вы борки об ра зц о в и  повторение 
с о о тв е тс тв у ю щ е й  п р о в е р к и  и л и  и с п ь п а 
н и й , а  та к ж е  п р и н я ти е  в с е х  необхо ди м ы х 
м е р  д л я  в о с с т а н о в л е н и я  с о о т в е т с т в и я  
вы пускаем ы х в  о б р а щ е н и е  ко м по н ен то в  
тра н спо ртн ы х с р е д с тв  (ш ас си ).

К о н тр о л ь  з а  со о тве тстви е м  ком понен
т о в , в  о тн о ш е н и и  к о то р ы х  п р о в о д и л о с ь  
по дтвер ж ден ие  с о о тве тстви я  требо ван иям  
насто ящ его те хн и че ск о го  реглам ента , осу
щ е с тв л я е тс я  в  по р ядк е, предусм о тренном  
п ун к та м и 4 2 — 5 1 ,5 3 и  54.

9 9 . О р га н  п о  с ер ти ф и ка ц ии  мож ет п ро
д л и т е  д е й с тв и е  ранее вы данного с е р ти ф и 
к а та  с о о тв е тс тв и я  н а  о ч е ре дн о й  с ро к  п о с
р е д ств о м  вы дачи н о во го  с е р ти ф и к а та  при  
п о с ту п л е н и и  со о тв е тс тв у ю щ е й  за явки  н а  
осн о ван ии  по две де н н о й  экспертизы  п р е д 
с та в ле н н о й  до к ум ен тац и и  и  пр и  необхо ди
м о сти  с  учето м  заклю чения аккредитован
н о й  и с п ь п а те л ь н о й  л а б о р а то р и и . О с н о в а 
н и ем  д л я  вы да чи  с е р ти ф и к а та  с о о тв е тс 
т в и я  н а  н о вы й  с р о к  я в л я ю тс я  п р о то к о л ы  
к о н тро льн ы х  и с п ь п а н и й , р е з у ль та ты  а н а 
л и з а  со сто яни я п р о изв о дств а, а  такж е д р у 
ги е  докум ен ты , о ф о рм ле н н ы е  п о  результа 
та м  сер ти ф и ка ц и и  и  ко н тро ля  з а  с е р ти ф и 
ц и р о в а н н ы м и  т и п а м и  к о м п о н е н то в . П р и  
с е р ти ф и к а ц и и  п р о ду к ц и и  н а  н о вы й  с ро к  
р е ш е н и е  о  в ы б о р е  схем ы  о б я з а те л ь н о й  
с е р ти ф и к а ц и и  и  об ъем е р а б о т  п р и н и м а е т 
о р га н  п о  с е р ти ф и к а ц и и  н а  о с н о в е  н а ко п 
ле н н о й  инф орм ации о  сер ти ф и ц ир о ва нно й  
про дукц и и  и  состо яни и  е е  про изво дства.

1 0 0 . И з г о т о в и т е л ь  т р а н с п о р т н о г о  
с р е д с т в а  (ш а с с и ) л и б о  п р е д с т а в и т е л ь  
и з го то в и те л я , о тв еч аю щ и й  тре б о в а н и ям , 
п редусм о тренны м  пункто м  21 н а сто я щ его  
те х н и ч е с ко го  р егла м ен та , и м е е т п р а в о  н а  
п о л у ч е н и е  с е р ти ф и к а та  с о о тв е тс тв и я  н а  
о р и ги н а ль н ы е  и  поставляем ы е о ф и ц и а л ь 
ны м и п о ста вщ и ка м и  и з го то в и те л я  тр а н с 
п о р тн о го  с р е д с тв а  (ш а с си ) ком поненты  на  
о с н о в а н и и  п о л о ж и те л ь н ы х  р е з у л ь т а то в  
оценки со о тве тстви я  тра н спо ртн о го  сре дс 
т в а  (ш а с си ).

Н а  ком поненты, поставляем ы е в качес
т в е  см е нны х (з а п а с н ы х ) ч а с те й  д л я  п о с 
л е п р о д а ж н о го  о б с л у ж и в а н и я  тр а н с п о р т 
ных с р е дс тв  о т  и зго то в ите ля , являю щ егося 
по с та вщ и ко м  к о м пле к ту ю щ и х  д л я  тр а н с 
портны х ср е дс тв , н а  которы е вы дано одо б 
рение ти п а  тр а н с п о р тн о го  ср е дс тв а  (о до б 
рение ти п а  ш а с си ), и л и  е го  о ф и ц и а ль н о го  
д и л е р а  м ож ет бы ть о ф о р м ле н  се р ти ф и к а т 
с о о тв е тс тв и я  н а  о с н о в а н и и  р е з у л ь та то в

оценки со о тве тстви я  тр а н спо ртн о го  с ре дс 
т в а  (ш ас си ).

у с л о в и я м и  о ф о р м л е н и я  та к и х  с е р ти 
ф и к а то в  с о о тве тстви я  являю тся:

и ден ти чн о с ть  ком понентов, п о с та в ляе 
м ы х н а  сборочное п р о изв о дств о  тра н с по р 
тн ы х  с р е д с тв , и  ко м по н ен то в, п о с та в л я е 
м ы х д л я  п о с ле п р о д а ж н о го  о б с лу ж и в а н и я  
транспо ртны х ср е дс тв ;

п р е д с т а в л е н и е  п и с ьм а  и з го то в и те л я  
тр а н с п о р тн о го  с р е дс тв а , п о дтверж даю щ е
го , ч то  и з го то в и те ль  ком понентов, п о с та в 
ляе м ы х  в  качестве  запасн ы х ч ас те й , я в л я 
е т с я  п о с та в щ и к о м  к о м п л е к ту ю щ и х  д л я  
тра н спо ртн ы х с р е дс тв  (ш ас си ), л и б о  д е к л а 
р а ц и и  и з го то в и те л я  ко м по нен тов и л и  е го  
о ф и ц и а л ь н о г о  д и л е р а  о  п о с та в к е  и х  н а  
с б о р о ч н ы е  п р о и з в о д с тв а  т р а н с п о р тн о го  
с р е д с тв а  (ш а с си ), н а  которое вы дано о д о б 
р ен и е  ти п а  тра н с по р тн о го  ср е дс тв а  (о до б 
р ение т и п а  ш асси).

Р еш ен и е  о  прим еним о сти  до к а з а те ль 
с тв е н н ы х  м а те р и а л о в , п р е дс та в л е н н ы х  в  
ц е л я х  оценки с о о тве тстви я  тр а н спо ртн о го  
с р е д с тв а  (ш а с с и ), в  отно ш е ни и  п о дтвер ж 
д е н и я  со о тве тстви я  отде льн ы х групп  смен
ны х (за п а с н ы х ) ч а с те й  в  каж дом  ко нкрет
но м  с л у ч а е  п ри н и м ае т о р га н  п о  с е р ти ф и 
кации.

В  с л у ч а е  прекращ ения вы пуска тр а н с 
п о р тн о го  с р е дс тв а  и , с оответственно , окон
ч а н и я  с р о к а  д е й с т в и я  о д о б р е н и я  т и п а  
тр а н с п о р тн о го  с р е дс тв а  м ож ет бы те п о д а 
н а  за явка  н а  п о лучение с е р ти ф и к а та  со о т
в е тс тв и я  н а  ком поненты , п о с та вляе м ы е  в 
к а ч е с тв е  см е нны х (з а п а с н ы х ) ч а с те й , с о  
сроком  д  ействи я, не  превы ш аю щ им  4  л е т .  
С е р т и ф и к а т  с о о т в е т с т в и я  м о ж е т б ы ть  
о ф о р м ле н  в  соотве тстви и  с  уровнем  тр е б о 
ва н и й , д е й с тв о в а в ш и х  на  м о м е н т оконча
н и я  вы пуска  тр а н с п о р тн о го  с р е д с тв а , п р и  
у с л о в и и  п о ло ж и те ль н о го  р е з у л ь та та  а н а 
л и з а  с о с то я н и я  п р о и з в о д с тв а  ко м по н ен 
т о в ,  н а  с е р ти ф и к а ц и ю  к о то р ы х  п о д а н а  
заявка.

П р и  с е р ти ф и к а ц и и  с м е н н ы х  (з а п а с 
н ы х ) ч а с те й  к  тр а н с п о р тн ы м  с р е д с тв а м  
(ш а с с и ), п р о и зв о дств о  (в ы п уск  в  о б р а щ е 
н и е ) ко то ры х п ре кр ащ е н о  (п р е к р а щ е н ) и 
д л я  ко торы х одо б ре н и е  т и п а  тр а н с п о р тн о 
г о  с р е д с т в а  (о д о б р е н и е  т и п а  ш а с с и ) н е  
вы да вало сь, ор ган  п о  с ер ти ф и ка ц ии  м ож ет 
исп о льзо в ать в  качестве д о к а за те ль ств е н 
н ы х  м а те р и а л о в  д о к у м е н ты , п р е д у с м о т 
ренны е прилож ением  №  11 к  н а сто я щ ем у 
те х н и ч ес ко м у р е гл а м е н ту , п о д тв е р ж д а ю 
щ и е  со о тве тстви е  тра н с по ртн о го  с р е дс тв а  
и  к о м п о н е н то в  т р а н с п о р т н о го  с р е д с т в а  
(ш а с с и ) тр е б о ван иям , д е й с тв о в а в ш и м  н а  
м ом ент окончания пр о и з в о д ств а  (вы пуска  
в  о б р а щ е н и е ) т р а н с п о р т н о го  с р е д с т в а  
(ш ас си ).

IV .  Г о с у д а р с т в е н н ы й  к о н т р о л ь  
( н а д з о р )  з а  с о б л ю д е н и е м  
т р е б о в а н и й  н а с т о я щ е г о  

т е х н и ч е с к о г о  р е г л а м е н т а
1 01 . Го с у да р с тв е н н ы й  к о н тр о л ь  (н а д 

з о р )  з а  с о б л ю д е н и е м  у с т а н о в л е н н ы х  
н астоящ им  техническим  реглам енто м  т р е 
б о в а н и й  к  н а х о д я щ и м с я  в  о б р а щ е н и и  
транспо ртны м  сре дс тва м  (ш а с с и ) и  ком по
не н там  тр а н с п о р тн ы х  с р е д с тв  (ш а с с и ), з а  
и склю чением  п о с та вляе м ы х  п о  г о с у д а р с 
тве нно м у оборонном у заказу, о с у щ е с тв ля 
е т  Ф е д е р а л ь н о е  а ге н тс тв о  п о  тех н и ч еско 
м у р егулированию  и  м етр о ло гии .

1 0 2 . Го с у да р с тв е н н ы й  к о н тр о л ь  (н а д 
з о р )  з а  с о б л ю д е н и е м  у с т а н о в л е н н ы х  
настоящ им  техническим  реглам енто м  т р е 
бо ван ий  ктр а н сп о р тн ы м  ср е дс тв а м , нахо
д я щ и м с я  в  э к с п л у а та ц и и  н а  те р р и то р и и  
Р о с с и й с к о й  Ф е д е р а ц и и , о с у щ е с т в л я е т  
М и н и с те рс тво  вн утре н н и х  д е л  Р оссийско й 
Ф е де р а ц и и .

1 0 3 . Го с у да р с тв е н н ы й  к о н тр о л ь  (н а д 
з о р )  з а  с о б л ю д е н и е м  у с т а н о в л е н н ы х  
настоящ им  техническим  реглам енто м  т р е 
б о в а н и й  к т р а н с п о р т н ы м  с р е д с т в а м  
(ш а с с и ) и  к о м п о н е н та м  т р а н с п о р т н ы х  
с р е д с тв , п о с та в ле н н ы м  п о  го с у д а р с тв е н 
н о м у о б о р о н н о м у  з а к а з у , о с у щ е с т в л я е т  
Ф е д е р а ль н а я  с л у ж б а  п о  об оронном у зака
зу .

104. П р о в еден ие  м ероприятий п о  го су
д а р с т в е н н о м у  к о н тр о л ю  (н а д з о р у ) о с у 
щ е с тв л я е тс я  в  с о о тв е тс тв и и  с  з а к о н о да 
те л ь с тв о м  Российской Ф е де р а ц и и .

1 05 . Го су да р с тв е н н ы й  к о н тр о л ь  (н а д 
з о р ) о с у щ е с тв л я е тс я  п о с р е дс тв о м  п ро из
во льн о й  про вер ки  с о о тв е тс тв и я  с в о й с тв  и 
х а р а к т е р и с т и к  в ы б р а н н о го  с л у ч а й н ы м  
о б разом  об ра зц а  тр а н с п о р тн о го  с р е д с тв а  
(ш а с с и ) и л и  к о м п о н е н та  т р а н с п о р т н о го  
с р е д с тв а  о тде льн ы м  тре б о ван иям , п ре дус
м отренны м  р а зде ло м  II на сто я щ е го  техни 
ческого реглам ента .

Е с л и  про верка с вяза н а  с  про ведением  
и сп ьп ан ий , т о  о н а  д о л ж н а  о с ущ е ств лятьс я  
в  а ккр е ди то ва н н ы х  и с п ы та те л ь н ы х  л а б о 
р а то р и я х . Е с л и  тр е б о в а н и я  те х н и ч е с ко го  
р е гл а м е н та  с о д е р ж а тс я  в  П р а в и л а х  Е Э К  
О О Н  и л и  Г л о б а л ь н ы х  те х н и ч е с к и х  п р а в и 
л а х , п р о в е д е н и е  и с п ы та н и й  д о л ж н о  о с у
щ е с тв л я ть с я  то л ь к о  в  со о тв е тс тв и и  с  ук а 
з а н н ы м и  П р а в и л а м и  Е Э К  О О Н  и л и  Г л о 
б а л ь н ы м и  те х н и ч е с к и м и  п р а в и л а м и . В  
отно ш ени и  д р у ги х  тре б о ван ий  техническо
г о  р е г л а м е н т а  п р о в е д е н и е  и с п ы т а н и й  
д о л ж н о  о с у щ е с тв л я ть с я  в  с о о тв е тс тв и и  с  
нацио нальны м и ста н дар там и , вклю ченны 
м и в  у тв е р ж де н н ы й  П р а в и те л ь с тв о м  Р ос
сий ско й  Ф е д е р а ц и и  пер еч ен ь н а ц и о н а л ь 
ны х с та н д а р т о в , с о д е р ж а щ и х  п р а в и л а  и  
м етоды  и сследо ван ий  (и сп ы тан ий ) и  изме
р ен и й , в  то м  ч и с л е  п р а в и л а  о тб о р а  о б р а з
цов, необходим ы е д л я  прим енения и  и сп о л
нения н а сто я щ его  техническо го р еглам ен
т а .  Р е з у л ь та ты  п р о в е р к и  о ф о р м л я ю т с я  
п р о то к о л а м и  и с п ь п а н и й  и  з а к лю ч е н и е м  
а к к р еди то ва н н о й  и с п ь п а те л ь н о й  л а б о р а 
то р ии .

П р о д а в е ц , а т а к ж е  ук а за н н ы е  в  д о к у 
м е н та х , у д о с т о в е р я ю щ и х  с о о т в е т с т в и е  
тр е б о в а н и я м  н а с т о я щ е г о  те х н и ч е с к о го  
р е г л а м е н т а , и з г о т о в и т е л ь  п р о д у к ц и и  и  
з а я в и те л ь  (е с л и  з а я в и те ле м  б ы л  п р е дс та 
в и те л ь  и зго то в и те ля ) ув едо м ляю тс я  о  про
в е д е н и и  та к о й  п р о в е р к и  и  и м е ю т п р а в о  
п р и сутство вать  п р и  е е  по две де н и и .

1 06 . В ы пущ ен н о е  в  о б р а щ е н и е  т р а н с 
п ортн ое  с р е дс тв о  (ш а с с и ), им ею щ ее о д о б 
рение т и п а  тр а н с п о р тн о го  с р е д с тв а  (о д о б - 
р е н и е ти п а  ш а с с и ), с ч и та е тся  н е  со о тв е тс 
твую щ и м  тр е б о в а н и ям  н а с то я щ е го  тех н и 
ческого р егла м ен та  в  с ле дую щ и х  случ аях :

1)  х о тя  бы  о д н а  хар ак тер истик а  указан
н о го тр а н спо ртн о го  с р е д с тв а  (х о тя  б ы  о д и н  
е го  ком понент), в  о тн о ш е н и и  ко торо й у с та 
н о в л е н ы  т р е б о в а н и я , н е  с о о т в е т с т в у е т  
эти м  требо ван иям ;

2)  ко нструктивн ы е парам етры  и  ха р а к - 
тер и сти ки  тр а н с п о р тн о го  с р е д с тв а  (ш а с си ) 
о тли ч аю тся  о т  заф иксированны х в  одо б ре 
ни и  т и п а  тр а н с п о р тн о го  с р е д с тв а  (о до б р е 
ни и  т и п а  ш а с с и ). И с к л ю ч е н и е  с о с та в л я ю т  
и з м е н е н и я , в н о с и м ы е  в  к о н с т р у к ц и ю  
тр а н с п о р тн ы х  с р е д с тв  (ш а с с и ), о  ко торы х 
за яви те ль  про ин ф о рм и ро ва л о р га н  п о  сер 
ти ф и к а ц и и  и  в  отно ш е ни и  ко торы хорганом  
п о  сер ти ф и ка ц и и  б ы л о  п ри н ято  реш ени е о  
со х ра н е н ии  д е й с тв и я  в ы да н н ы х  д о к у м е н 
т о в , удо сто в е р яю щ и х  с о о тв е тс тв и е  тр е б о 
в а н и я м  н а с то я щ е го  те х н и ч е с к о го  р е г л а 
м ен та.

1 07 . В ы пущ енны е в  о б ра щ ен ие  ком по
н е н ты  тр а н с п о р тн ы х  с р е д с тв , н а  ко то ры е  
и м ею тся  с е р ти ф и к а ты  с о о т в е т с т в и я  или 
д е к л а р а ц и и  о  со о тв е тс тв и и , с ч и та ю тс я  н е  
с о о тв е тс тв у ю щ и м и  тр е б о в а н и я м  н а с то я 
щ е го  те х н и ч е с к о го  р е гл а м е н та  в  с л е д у ю 
щ и х  случ аях :

.1)  х о тя  бы  о д н а  х а р ак тер истик а  ком по
н е н та , в  о тн о ш е н и и  к о то р о й  у с та н о в л е н ы  
тр е б о в а н и я , н е  с о о тв е тс тв у е т  э ти м  тр е б о 
ваниям ;

2)  ко нструктивн ы е парам етры  и  харак
т е р и с т и к и  к о м п о н е н т а  о т л и ч а ю т с я  о т  
з а ф и к с и р о в а н н ы х  в  с е р т и ф и к а т е  с о о т 
в е тс тв и я  и л и  д е к л а р а ц и и  о  с о о тв е тс тв и и . 
И склю чен ие с о с та в ля ю т о тк ло н е н и я, нахо
д я щ и е с я  в  п о д д е л а х  до п у с ти м ы х  о тк л о н е 
н и й  о т  н о м и н а л ь н ы х  т р е б о в а н и й , е с л и  
тако вы е  п ре ду см о тре н ы  о тде ль н ы м и  т р е 
б о ван иям и н а с то я щ е го  те х н и ч е с к о го  р е г
ла м ен та .

1 0 8 . П р и  н е у д о в л е т в о р и т е л ь н ы х  
р езульта та х  про верки о р га н  го суда р с тв е н 
н о го ко н тро ля (н а д  зо ра) в  10-дн е вн ы й  с ро к  
у в е д о м л я е т о б  этом :

и зго то в и те ля  про дукции;
з а я в и те л я  (е с л и  з а я в и те ле м  б ы л  п р е д 

с та в и те л ь  и зго то в и те ля );
о р га н  п о  с е р ти ф и к а ц и и , о ф о р м и в ш и й  

докум енты , удо сто вер яю щ и е  со о тв е тств и е  
тр е б о в а н и я м  н а с т о я щ е г о  те х н и ч е с к о го  
реглам ента .

П о  п о луче н и и  у в е до м л е н и й  указанны е 
л и ц а  о с у щ е с тв л я ю т д е й с тв и я  в  с о о тв е тс 
тв и и  с  пунктам и 5 2  и  5 3  на сто я щ е го  те х н и 
ческого реглам ента .

О  своих д е й с тв и я х  и  м ерах, п риним ае
мых д л я  во сстан о вле н и я со о тв е тств и я  п ро
д у к ц и и , у к а з а н н ы е  л и ц а  у в е д о м л я ю т  в  
у с та н о в л е н н о м  п о р я дк е  о р га н  г о с у д а р с 
тв е н н о го  ко н тро ля (н а дзо р а ).

Ф е дер аль н о е  а ге н тс тв о  п о  техническо
м у р е гу л и р о в а н и ю  и  м е тр о л о ги и  в п р а в е  
о б р а ти те с я в с у д с и с к о м о п р и н у д и ге л ь н о м  
о тзы в е  ко н кр етн о й  п а р ти и  тр а н с п о р тн ы х  
с р е дс тв  (ком понентов).

109. В  с лу ч а е  вы яв лен ия  пр и  о с у щ е с т
вл е н и и  государственн ого ко н тро ля (н а дзо 
р а ) н есо ответствия находящ егося в  экс п лу
а та ц и и  тр а н с п о р тн о го  с р е д с тв а  тр е б о в а 
ниям , предусм отренны м  прилож ением  №  7  
н а сто я щ е го  техническо го р егла м ен та , е го  
эксп луа тац и я запрещ ается.

V .  П е р е х о д н ы е  п о л о ж е н и я
1 1 0 . О д о б р е н и я  т и п а  тр а н с п о р тн о го  

с р е д с т в а  и  с е р ти ф и к а ты  с о о т в е т с т в и я , 
о ф о рм ле н н ы е  в  отно ш е ни и  тра н спо ртн ы х  
с р е дс тв  и и х  ком понентов д о  в с ту п л е н и я  в 
с и п у  настоящ его технического реглам ента , 
с о х р а н я ю т с в о е  д е й с т в и е  д о  и с те ч е н и я  
срока, на  которы й он и  б ы ли  вы даны .

https://meganorm.ru/list2.htm


1 2 РОССИЙСКАЯ ГАЗЕТА WWW.rg.rU ДОКУМЕНТЫ 23 сентября 2009 СРЕДА № 178 (5002)

Приложение №1

Перечень объектов технического регулирования, 
на которые распространяется действие 

, технического регламента 
о безопасности колесных транспортных средств

1 . Т р а н с п о р т н ы е  с р е д с т в а

1.1. К л а с с и ф и к а ц и я  тр а н с п о р тн ы х  с р е д с т в  п о  к а те го р и я м

№ п/п О б ъ е кты  технического р егулирования К о ды  О К П

1. Категория L — М ототранопортны в с ре дства

1.1. М о педы , м ото велосипеды , мокики, в  то м  числе :
Категория L , — Д вухко лесн о е  транспо ртно е с р е дс тв о , м аксим альная 
ко нструктивн ая скорость которого не превы ш ает 5 0  км/ч, и  характе 
ризую щ ееся;
— в случ а е  д в и га те л я  внутреннего сго рания— рабочим  объем ом  д в и 
га те ля , не превы ш аю щ им  5 0  куб. см , и ли  
— в  случ а е  э л е к тр о д в и га те л я — ном инальной максим альной м ощ 
ностью  в реж им е д л и те л ь н о й  нагрузки, не превы ш аю щ ей 4  кВ т. 
Категория L2 — Тре хко лесн о е  транспо ртно е ср е дс тво  о лю бы м  распо
лож ением  ко лес, м аксим альная конструктивная скорость которого не 
п ревы ш аетбО  км/ч, и  характеризую щ ееся:
— в случ а е  д в и га те л я  внутреннего сгорания с  п ринудительны м  заж и
ганием  — рабочим  объемом дв и га те ля , не превы ш аю щ им  5 0  куб. см, 
и ли
— в случ а е  д в и га те л я  внутреннего сгорания д р у го го  т и п а — макси
м альной эф ф е к ти в н о й  м ощ ностью , не превы ш аю щ ей 4  кВ т, и ли  
— в  с лу ч а е  э л е к тр о д в и га те л я — ном инальной максим альной м ощ 
ностью  в  реж им е д л и те л ь н о й  нагрузки, не  превы ш аю щ ей 4  кВ т.

4 5 2 9 3 0

1.2. М о то ц и клы , м о то роллеры , тр и ц и клы , в то м  ч исле ;
КатегорияL3— Д вухко лесн о етра н спо ртн о е  сре дство , рабо чийобъем  
д в и га те л я  ко торо го (в  с луч а е  д в и га те ля  вн утреннего с го рания) пре
вы ш ает 5 0  куб . см  (и л и ) м аксим альная конструктивная скорость (при  
лю бом  д в и га те л е ) превы ш ает 5 0  км/ч.
Категория L4— Тре х ко лесн о е  транспо ртно е сре дс тво  о  колесам и, 
асим м етричны м и по отнош ению  к средн ей про до льн ой плоско сти , 
рабочий объем  д в и га те л я  которого (в  случ ае  д в и га те ля  вн утреннего 
сго рания) превы ш ает 50 см3 и  (и л и ) максим альная конструктивная 
скорость (п ри  лю б о м  д в и га те л е ) превы ш ает 50 км/ч.
К а те го р ия  L 5— Тре х ко лесн о е  транспо ртно е сре дс тво  с  колесам и, 
сим метричными по отнош ению  к  средней про до льн ой пло ско сти  
тра н спо ртн о го  сре дс тва , рабочий объем  д в и га те ля  которого (в  с луч а е  
дв и га те л я  вн утреннего с го рания) превы ш ает 50 куб. см и  (и л и ) м акси
м альная ко нструктивн ая скорость (п ри  лю бом  д в и га те ле ) превы ш ает 
50 км/ч.

4 5 2 8 4 0
4 5 2 8 5 0

1.3. К вадрициклы , в то м  числе :
КатегорияLe—  Четы рехколесное транспо ртно е с р е дство , не нагр у- 
ж енная м асса ко торо го не превы ш аетЗБО  кг без уч е та  массы аккум у
ля то р о в  (в  с луч а е  электрическо го транспо ртно го с ре дс тва ), макси
м альная ко нструктивн ая скорость не превы ш ает 50 км/ч, и  характери
зую щ ееся:
— в  с луч а е  д в и га те л я  вн утреннего сгорания с  принудительны м  заж и
ганием — рабочим  объем ом  д в и га те ля , не  превы ш аю щ им  50 см3, и ли  
— в  случ ае  д в и га те л я  вн утреннего сгорания др у го го  т и п а — м акси
м альной э ф ф е к ти в н о й  м ощ ностью  д в и га те ля , не превы ш аю щ ей 
4  кВ т, и ли
— в с луч а е  э ле к тр о д в и га те ля — ном инальной максим альной м ощ 
ностью  д в и га те ля  в режиме д л и те л ь н о й  нагрузки, не превы ш аю щ ей 
4  кВ т.
Категория L , — Четы рехколесное транспо ртно е сре дс тво , иное, чем 
транспо ртно е ср е дс тво  категории Ц ,  ненагруж енная м асса которого 
не п ревы ш ает400 к г  (5 50  кг д л я  тра н спо ртн о го  сре дс тва , предн азн а
ченного д л я  перевозки грузов) без уч е та  массы аккум уляторов (в  с л у 
чае электрического тра н спо ртн о го  с р е дс тв а ) и  м аксим альная э ф ф е к 
ти вн а я м ощ ность д в и га те ля  не  превы ш ает 15 кВ т.

4 5 2 2 4 0

2. Категориям— Тра н спо р тн ы е  с ре дства , имею щ ие не менее четы рех 
ко лес и  используем ы е д л я  перевозки пассаж иров

2.1. А вто м о б и ли  легковы е, в то м  числе-:
Категория Mf— Тра н спо р тн ы е  с ре дства , используем ы е д л я  перевоз
ки пассаж иров и  имею щие, пом им о м еста  во ди те ля , не бо лее  восьми 
м ест д л я  сидения.

4 5 1 4 0 0  
4 8 5 3 6 5

2.2.' А вто бусы , тро лле й б ус ы , специализированны е пассаж ирские тр а н с 
портны е ср е дс тва  и  их ш асси , в то м  числе :
Категория М ,— Тра н спо р тн ы е  средства, используем ы е д л я  перевоз
ки пассаж иров, имею щие, помимо м еста во ди те ля , бо лее  восьми 
м ест д л я  сидения, м аксим альная м асса которы х на превы ш ает 5  тонн . 
Категория М3— Транспортны е с ре дства , используем ы е д л я  перевоз
ки  пассаж иров, им ею щ ие, пом им о м еста  в о д и те ля , бо лее  восьми 
м ест д л я  сидения, м аксим альная м асса которы х превы ш ает 5  то н н .

4 5 1 7 0 0
4 5 2 2 3 0
4 8 5 3 6 5 -

3. Категория N — Тра н спо р тн ы е  с р е дства , используем ы е д л я  перевозки 
гр у з о в — автом об или грузовы е и  их  ш асси, в то м  числе :
Категория W ,— Тра н спо р тн ы е  с р е дства , предназначенны е д л я  пере
возки грузов, имею щ ие максим альную  м ассу не бо лее  3 ,5  тонн . 
Категория Л/2— Тра н спо р тн ы е  с ре дства , предназначенны е д л я  пере
возки ф у з о в , имею щ ие максим альную  м ассу свы ш е 3,5  то н н , но не 
б о лее  12 тонн .
Категория N3— Тра н спо р тн ы е  с ре дства , предназначенны е д л я  пере
возки грузов, имею щ ие м аксим альную  м ассу бо лее  12 то н н .

366281
3 6 6 2 8 2  
3 6 6 3 1 7  
3 6 6 6 1 0  
3 6 6 6 4 0  
3 6 6 6 5 4  
3 6 9 3 2 0  
4 5 1 1 0 0  
4 5 2 1 0 0  
4 5 2 2 0 0  
4 5 2 3 0 0  
4 5 2 5 5 0  
4 5 2 5 8 0  
4 5 2 6 2 0  
4 5 2 6 3 0  
4 8 1 1 1 3  
4 8 1 1 2 3  
4 8 1 1 3 3  
4 8 2 1 0 0  
4 8 2 3 1 2  
4 8 2 3 2 2  
4 8 2 6 2 4  
4 8 2 6 5 0  
4 8 3 1 2 0  
4 8 3 5 1 0
4 8 5 1 3 4
4 8 5 1 3 5
4 8 5 1 3 6  
4 8 5 3 1 0  
4 8 5 3 2 0  
4 8 5 3 3 0  
4 8 5 3 5 0  
4 8 5 3 6 0  
4 8 5 4 1 0  
4 8  5618 
5 1 3 1 9 0  
51 3231

4. Категория О — П рицепы  (п о луприцепы ) клегко вы м  и  грузовым авто 
м обилям , м отоциклам , м ото роллерам  и квадрициклам , в  то м  ч и с ле : 
Категория 0 1— Прицепы , м аксим альная м асса которы х не бо лее  
0 ,75  тонн .
Категория 02 — Прицепы , м аксим альная м асса которы х свы ш е 0 ,75  т ,  
н о  не б о ле е  3 ,5  тонн .
Категория О , — Прицепы , м аксим альная м асса которы х свы ш е 3 ,5  т ,  
н о  не б о ле е  ТО  тонн .
Категория 0 4— Прицепы , м аксим альная м асса  которы х бо лее  
10 тонн .

4 5 2 5 0 0  
4 5 2 6 0 0  
4 5 2 9 4 0  
51 3232 
4 8 5 1 3 5

П р и м е ч а н и я :
1. Тра н спо р тн о е  с ре дство , предназначенное д л я  перевозки пассаж иров и грузов, о тн о 

с ится  к категории:
M , е с л и  про изв еде н ие  п ре дусм о тре н н о го  ко нструкцией ч и с л а  пасса ж ир о в н а  у с л о в 

ную  м ассу одно го пассаж ира (68 кг) превы ш ает м ассу перевозим ого одноврем енно с  пас
саж ирам и груза;

N , е с ли  э то  ус ло в и е  не вы полняется.
2 . В  с луч а е  полупр иц е по в  и  п рицепов с  ц е н тр а л ь н о  располож енной осью  (о сям и ) п о д  

м аксим альной м ассой приним ается статическая вертикальн ая нагрузка, передаваем ая на 
гр у н т  осью  и ли  осям и м аксим ально за груж енно го с ц е п л е н н о го  с  тягачом  п о лу п р и ц е п а  и 
п рицепа с  цен трально располож енной осью  (осям и).

1 .2 . Т р а н с п о р т н ы е  с р е д с тв а  п о в ы ш е н н о й  п р о х о д и м о с ти  (к а те го р и и  G )
1 .2.1 . К транспо ртны м  средствам  повы ш енной проходим ости (категории G )  м о гу т  бы ть 

отнесены  тра н спо ртн ы е  с р е дс тв а  катего рий М  и N , е с л и  он и  уд о в ле тв о р я ю т снедаю щ им  
требованиям :

1 .2 .1 .1 . Т р а н с п о р тн ы е  с р е дс тв а  катего ри и  N , ,  п о лн а я  м асса  ко торы х не б о л е е  2  т ,  а  
такж е тра н с п о р тн ы е  с р е д с тв а  ка тего ри и  М , сч и та ю т тра н спо ртн ы м и  ср е дс тв а м и  повы 
ш енной проходим ости, е с ли  они и м е ю т

1 .2 .1 .1 .1 . Х о тя  бы  о д н у  передню ю  и  о д н у  задню ю  оси, ко нструкция которы х о б еспечи
в а е т  и х  одн о вр ем е н н ы й  п р и в о д , вклю ча я и  тр а н с п о р тн ы е  с р е дс тв а , в ко торы х п р и в о д  
одно й  оси мож ет отклю чаться;

1.2 .1 .1.2. Х о тя  бы  оди н  механизм блокиро вки д и ф ф е р е н ц и а л а  и ли  оди н  механизм ана
ло ги ч н о го  де й с тв и я , и

£

Р и с у н о к  2 . У г о л  с ъ е з д а

Р и с у н о к  4 . М е ж о с е в о й  д о р о ж н ы й  п р о с в е т

1.2.1 .1 .3 . Е с л и  он и  (в  с лу ч а е  о дино чно го тр а н спо ртн о го  с р е дс тв а ) м о гу т  п р е о до ле ва ть
подъем  30 процентов.

1 .2.1 .1 .4 . О н и  такж е д о лж н ы  уд о в ле тв о р я ть  хо тя  бы  п я ти  из ш е с ти  п риведенны х ниж е
требо ван ий:

1 .2.1 .1 .4.1. У г о л  въ е зда  до лж е н  бы ть не м енее 25°;
1 .2.1 .1 .4 .2 . У г о л  с ъ е з д а  до лж е н  бы ть н е  менее 20°;
1 .2.1 .1 .4.3. У г о л  п р о до льн о й  проходим ости до лж е н  бы ть не менее 20°;
1 .2 .1 .1 .4 .4 . До ро ж ны й п р о с в е т  п о д  п е р е дн е й  осью  д о л ж е н  бы ть  не  м ен ее 1 80  м и л л и 

м етров;
1 .2.1 .1 .4 .5 . Д о рож ны й п р о с в е т п о д  з а дн е й  осью  до лж е н  бы ть  не  м ен ее 1 80  м и лли м е т

ров;
1.2.1 .1 .4 .6 . М еж осевой дорож ны й п р о све т до лж е н  бы ть н е  м ен ее2 0 0  м и ллим етров.
1 .2 .1 .2 . Тр а н с п о р тн ы е  с р е д с тв а  ка те го р и и  N , ,  п о лн а я  м ас с а  ко торы х с вы ш е 2  т ,  и л и  

тра н спо ртн ы е  ср е дс тв а  катего ри й  N2, М 2 и л и  М2, п о лн а я  м асса  которы х н е  б о ле е  12  то н н , 
с ч и та ю т тр а н с п о р тн ы м и  с р е дс тв а м и  п о вы ш ен н о й  п р о хо ди м о сти , е с л и  и х  ко н с тр ук ци я  
об еспечивает одноврем енны й п р и в о д  всех ко лес, вклю чая тра н спо ртн ы е  ср е дс тва , в  кото
рых при во д  о дн о й  о с и  м ож ет о тк лю ч а ть ся , л и б о  е с л и  он и  уд о в ле тв о р я ю т с ледую щ и м  тр е 
бованиям :

1 .2 .1 .2 .1 . П о  м еньш ей м ере о д н а  п ер едн яя  и  о д н а  з а д н я я  о с и  им ею т одно врем енны й 
привод, вклю чая и транспо ртны е ф е д с т в а , в  которы х п р и в о д  о дн о й  ос и  м ож ет о тклю ча ть
ся;

1.2.1 .2 .2. И м еется, п о  м еньш ей мере, о ди н  м еханизм  блокиро вки д и ф ф е р е н ц и а л а  и ли  
оди н  механизм анало гичн о го  де й с тв и я ;

1.2.1 .2 .3. Тра н спо р тн ы е  ср е дс тва  (в  с луч а в  о дино чно го тра н с по р тн о го  с р е дс тв а ) м о гу т 
п р е о д о ле в а ть ло д ъ е м  2 5  процентов.

1 .2 .1 .3 . Тр а н с п о р тн ы е  с р е д с тв а  ка те го р и и  М 2, м аксим альная м асса  ко торы х свы ш е 
12 то н н , и  тра н спо ртн ы е  с р е дс тв а  катего рии N 3 с ч и таю ттр ан сло ртн ы м и  сре дства м и  повы
ш енной проходим ости, е с л и  он и  им ею т одноврем енны й п р и в о д  всех ко лес, вклю чая тр а н с 
портны е сре дства , в  которы х п р и в о д  о дн о й  о с и  мож ет о тклю ча ться, л и б о  е с л и  соблю даю т
ся  следую щ и е  требо ван ия:

1 .2.1 .3 .1 . П о  м еньш ей м ере, поло ви н а  осей  и м еет привод;
1 .2.1 .3 .2. И м еется, п о  меньш ей мере, оди н  механизм блокиро вки д и ф ф е р е н ц и а л а  и ли  

оди н механизм а н ало гич н о го  де й с тв и я ;
1.2.1 .3 .3. Тра н спо р тн ы е  с р е дс тв а  (в  с луч а е  о дино чно го тра н с по р тн о го  с р е дс тв а ) м о гу т 

п ре о до ле ва ть подъем  2 5  процентов;
1.2.1.3 :4 . С о б лю да ю тс я , п о  меньш ей м ере, четы ре и з  ш е с ти  следа ю щ и х тре б о в ан ий :
1.2.1 .3 .4 .1 . У г о л  въ е зда  до лж е н  бы ть н е  менее 25°;
1 .2.1 .3 .4.2. У г о л  с ъ е з д а  до лж е н  бы ть н е  менее 25°;
1 .2.1 .3 .4.3. У г о л  про до льн о й  проходим ости до лж е н  бы ть не менее 25°;
1 .2 .1 .3 .4 .4 . Д о ро ж ны й п р о с в е т  п о д  п е р е дн е й  осью  д о л ж е н  бы ть  н е  м енее 2 5 0  м и л л и 

м етров;
1.2.1 .3 .4 .5 . М еж осевой дорож ны й про све т до лж е н  бы ть не м ен ее 3 00  м и лли м етр о в;
1 .2.1 .3 .4 .6 . До ро ж ны й пр о све т п о д  з а дн е й  осью  до лж е н  бы ть  не  менее 2 5 0 м и лли м е т

ров.
1.2.2. С п ец и альн ы е  и  специализированн ы е транспо ртны е с р е дс тв а , изготовлен ны е н а  

базе (ш асси ) транспо ртны х с р е дс тв  категории G , такж е о тн о сятся к  катего рии G .
1 .2.3 . П р и  обозначении ка тего ри и  тра н спо ртн ы х  с р е д с тв  повы ш енной п ро хо дим о сти  

буква G  до лж н а  со ч етаться с  буквам и М  и л и  N  (наприм ер, N ,G ) .
П р и м е ч а н и я :
1. П р и  п р о веде н и и  про верки в  ц е л я х  о тн е се н и я  тр а н с п о р тн ы х  с р е д с тв  к  катего ри и  G  

тр а н с п о р тн ы е  с р е д с тв а  ка тего ри и  N , ,  м ак си м а льн а я м асса  ко торы х н е  б о л е е  2  то н н , и 
транспо ртны е с р е дс тв а  катего рии М , до лж н ы  бы ть в  снаряж енном  со сто ян и и, т .е . заправ
л е н ы  о х ла ж да ю щ е й  ж и дк о с ть ю , см азкой, то п л и в о м , ук о м п ле к то ва н ы  и н стр ум е н то м  и  
запасным колесом , такж е д о л ж н а  б ь п ъ  уч те н а  ста н да р тн а я  м асса в о ди те ля , принимаемая 
равн ой 75  ки ло грам м ов. О с та л ь н ы е  тра н с по ртн ы е  с р е д с тв а  д о лж н ы  б ы ть  загруж ены  д о  
технически до п устим о й  м аксим альной массы, устан а вли ва ем о й  заво до м -изго го ви те лем .

2 . С п о с о б н о сть  тр а н с п о р тн о го  с р е дс тв а  п р е о до ле ва ть  подъем  уста н о вле н н о го  значе
ния (25  про центов и л и  3 0  про це н то в ) п о дтвер ж дае тся  расчетны м  м ето дом ; одн а ко  тех н и 
ческие служ бы  м о гу т  по тре бо вать п р е дс та в ле н и я  тр а н с п о р тн о го  с р е дс тв а  со ответствую 
щ его ти па  д л я  про ведения р е а льн о го  испы тания.

3. П р и  изм ерении у гл о в  п ереднего и  за д н е го  с веса, а та к ж е  п ро до льн о го  у гл а  проходи
м ости надколесны е защ итн ы е у с тр о й с тв а  н е  учиты ваю т.

4 . П р и м ен яю тся  с л е д у ю щ и е  о п р е д е л е н и я , ка са ю щ ие ся  у г л о в  п е р е д н е го  и  з а д н е го  
свеса, а  такж е п ро до льн о го  у г л а  проходим ости и  до рож но го про света:

у го л  в ъ е зда — п о  м еж дународно м у с та н д а р ту  И С О  6 12  [1 ], п ун к т 6 .10  (см . рисуно к 1 );
у го л  с ъ е з д а — п о  м еж дународно м у с та н д а р ту  I4 C O  612, п ун к т 6.11 (см . рисуно к 2 );
п ро до льн ы й у г о л  п р о хо дим о сти — по м еж дународно м у с та н д а р ту  И С О  612, п ун к т 6 .9  

(см . рисунок 3 );
м ежосевой дорож ны й п р о с в е т— кратчайш ее расстоян ие м еж ду опорной плоско стью  

и  сам ой ниж ней то ч ко й  тр а н с п о р тн о го  с р е дс тв а , н аходящ ейся н а  е го  ж естко м  э ле м ен те . 
М ногоосны е те ле ж ки  рассм атриваю т как о д н у  о с ь  (см . рисуно к 4 );

дорож ны й п р о с в е т п о д  о д н о й  о с ь ю — р а с сто ян ие  м еж ду верхней то ч ко й  д у г и  окруж 
но сти , проходящ ей через центры  пятен  ко нтактов ш ин одно й  оси  (в  с лу ч а е  сдвоенны х ш ин 
— ш ин внутренних ко ле с о с и ) и  касаю щ ейся сам ой ниж ней то ч к и  тра н спо ртн о го  сре дства , 
ж естко заф иксированно й м еж ду колесам и, и  опорной плоско стью  (см . рисуно к 5 ). Н и  о дн а  
ж есткая ч асть тра н с по р тн о го  с р е дс тв а  не  д о л ж н а  н а хо ди ться, п олно стью  и л и  части чно , в 
заш трихованной зо н е  рисуно к 5.

1 .3 . С п е ц и а л ь н ы е  и  с п е ц и а л и з и р о в а н н ы е  тр а н с п о р т н ы е  с р е д с т в а , в  о тн о ш е н и и  
к о то р ы х  п р е д ъ я в л я ю тс я  д о п о л н и т е л ь н ы е  тр е б о в а н и я  б е з о п а с н о с ти

№ п/п О б ъ е кты  техническо го регулирования К о ды  О К П

1. А вто бето нонасосы 4 8 2 6 2 4

2. Авто б ето н о см есите ли 4 8 2 6 5 0

3. Авто гудро н ато ры 4 8 2 1 5 0

4 . Автокраны  и  транспо ртны е сре дс тва , оснащ енны е кранам и-м анипу
лято р а м и

4 8 3 5 1 0

5. Авто лесовозы 4 8 5 1 3 4

6. А в то м о б и ли  скорой медицинской пом ощ и 4 5 1 4 8 5
4 5 1 7 8 5

7. А вто сам освалы 4 5 1 1 5 0

8. Автоцем ентовозы 4 8 2 1 1 0

9. Авто эвакуаторы 4 5 2 3 3 0

10. М едицинские ком плексы  н а  ш асси  тра н спо ртн ы х ср е дс тв 4 5 1 1 2 0
4 5 1 4 8 0
4 5 1 7 8 5

11. Пож арны е авто м о б или 4 8 5 4 1 0
4 8 5 4 1 5

12. Тра н спо р тн ы е  с р е дс тв а  д л я  а варийно -спасательны х с лу ж б  и м илиции 4 5 1 1 2 0
4 5 1 4 0 0
4 5 1 7 8 0
4 5 1 4 0 0
4 5 1 7 8 0

13. Тра н спо р тн ы е  с р е дс тв а  д л я  ком м унального хо зяй ства  и  содерж ания 
до р о г

4 8 5 3 3 0

14. Тра н спо р тн ы е  с р е д с тв а  д л я  о б служ ивани я н е ф тян ы х  и  газовы х сква
жин

3 6 6 6 0 0

15. Тра н спо р тн ы е  сре дс тва  д л я  перевозки ден еж но й вы ручки и ценны х 
грузов

4 5 1 1 2 0

16. Тра н спо р тн ы е  с р е дс тв а  д л я  перевозки де те й 4 5 1 7 0 0
4 5 2 2 3 0

17. Тра н спо р тн ы е  с р е дс тв а  д л я  перевозки дли нно м ерны х грузов 4 5 2 3 3 0

18. Тра н спо р тн ы е  с р е дс тв а  д л я  перевозки н е ф те п р о ду кто в 4 5 2 1 4 0

19. Тра н спо р тн ы е  с р е дс тв а  д л я  перевозки пищ евы х ж и дкостей 4 5 2 1 4 0

20. Тра н спо р тн ы е  с р е дс тв а  д л я  перевозки сжиженных угле во до ро дн ы х 
га з о в н а  д а в ле н и е  д о  1 ,8  М П а

4 5 2 1 4 0

21. Тра н спо р тн ы е  с р е дс тв а  оперативн о-служ ебны е д л я  перевозки л и ц , 
находящ ихся п о д  страж ей

4 5 1 7 8 0

22. Тра н спо р тн ы е  сре дс тва , оснащ енны е подъем никам и с  рабочим и 
п латф о рм ам и

4 8 3 7 1 0
4 8 3 7 2 0

2 3. Тра н спо р тн ы е  с р е д с тв а — ф ур го н ы  д л я  перевозки пищ евы х продук
то в

4 5 2 1 1 0
4 5 2 5 8 0

2 .  К о м п о н е н т ы  т р а н с п о р т н ы х  с р е д с т в

№ п/п О б ъ е кты  технического р егулирования К о ды  О К П

1. Д в и га те ли  с  искровы м  заж иганием 4 5 6 14 1
4 5 6 1 4 3
4 5 6 1 4 5
4 5 6 1 4 6
456 16 1
4 5 6 1 6 2
4 5 6 1 6 3
4 5 6 1 6 4

2. Д в и га те ли  с  восплам енением  о т  сж атия 4 5 6 1 4 2
4 5 6 1 4 4

3. О б о рудо ва н ие  д л я  ли тан и я  д в и га те л я  газообразны м  то п ли в о м  (ком 
примированны м природны м  газо м — К П Г , сжиженным угле в о до р о д
ным газо м — С У Г ,  сжиженным природны м  газо м — С П Г ;  д и м е ти ло - 
вым эф и р о м то п л и в н ы м — Д М Э Т):
— б а л л о н  газовы й;
— вспо м огательное об орудование б а л л о н а ;
— газоредуцирую щ ая аппаратура;
— тепло обм енны е ус тро йства;
— газосм есительны е устр о й с тва ;
— газодозирую щ ие ус тро йс тва;
— электром агнитны е клапаны ;
— р ас хо дно-н аполн ительн ое и  ко нтро льн о-изм ерительное о б орудо
вание;
— ф и л ь тр  газовы й;
— гибкие ш лан ги ;
— то пли во пр о во ды ;
— электронны е б л о к и  упра влен и я

4 5 7 1 0 0
4 5 9 1 3 7

4. С истем ы  не йтрализации  отраб о тавш и х газов, в т .ч .  сменны е ка та ли 
тические нейтрализаторы

4 5 6 2 0 0
4 5 6 6 0 0
4 5 9 1 1 3

5. См енны е систем ы  вы пуска отр аб о тав ш и х  газо в д в и га те ле й , в т .ч .  гл у 
ш и те ли  и  резонаторы

4 5 3 1 0 0
4 5 3 3 0 0
4 5 3 4 0 0
4 5 4 1 0 0
4 5 4 2 0 0
4 5 4 3 0 0
4 5 5 0 0 0
4 5 6 2 0 0
4 5 6 6 0 0
4 5 6 7 0 0
4 5 9 1 1 3

6. То п ли в н ы е  баки, зали вны е горловин ы  и  пробки то п ли в н ы х  баков 4 5 3 1 0 0
4 5 4 1 0 0
4 5 4 2 0 0
4 5 5 1 0 0
4 5 9 1 1 2
4 5 9 1 4 3

7 . К о ло дки  с  накладкам и в  сборе д л я  диско вы х и  барабанны х торм озов, 
ф рикцио нны е накла дки  д л я  барабанны х и  диско вы х торм озо в

2 5 7 1 2 0
2 5 7 1 3 0
4 5 3 1 0 0
4 5 4 1 0 0
4 5 5 0 0 0
4 5 9 1 3 5

8. А ппа ра ты  ги дравли ческого торм озно го п ри во да ; ц и ли н др ы  главны е 
торм озны е, скобы  диско вы хторм озны х м еханизм ов, колесны е то р 
мозные ц и лин дры  барабанны хторм о зны х м еханизмов, регулято ры  
торм озны х с и л , вакуум ны е и  ги др авли че ские  (в  сб о р е  с  главны м и 
торм озны м и ц и лин дра м и ) и  гидровакуум ны е и  пневм о ги др авли че с- 
кие ус и л и те л и , ко нтро льн о-сигн альны е устр о й с тва

4 5 3 1 0 0
4 5 4 1 0 0
4 5 4 8 0 0
4 5 5 1 0 0
4 5 5 7 0 0
4 5 8 1 0 0
4 5 9 1 3 5

9. Т р у б к и  и ш лан ги , в т .ч .  виты е ш л а н га  (в т .ч .  сприм енением  м ате ри а ла  
на основе п олиам идов 11 и  12)  ги др ав ли че ск их  систем  то рм озно го 
привода, сце плени я и  руле во го  при во да , элем ен ты  со единений т р у 
б о пр о во до в и  ш ла н го в  (переходники, ш туцеры , тро йн ик и, гайки 
накидны е)

2 5 5 3 9 4
2 5 5 4 0 0
2 5 5 62 1
2 5 5 6 2 4
2 5 5 6 2 9
4 1 5 1 0 0
4 5 3 1 0 0
4 5 4 1 0 0
4 5 4 8 0 0
4 5 5 1 0 0
4 5 5 7 0 0
4 5 8 1 0 0
4 5 9 1 3 5

10. Торм озны е механизмы в  сборе 4 5 3 1 0 0
4 5 4 1 0 0
4 5 4 8 0 0
4 5 5 1 0 0
4 5 5 7 0 0
4 5 8 1 0 0
4 5 9 1 3 5

11. Д е та л и  и у з л ы  механических при во до в то рм озно й систем ы : р егулир о 
вочные ус тро йства  торм озны х механизм ов, д е т а л и  п р и в о да  сто я н о ч - 
но й  торм озной систем ы  (в  т .ч . тро сы  с  наконечникам и в  сб о р е)

4 5 3 1 0 0
4 5 4 1 0 0
4 5 4 8 0 0
4 5 5 1 0 0
4 5 5 7 0 0
4 5 8 1 0 0
4 5 9 1 3 5

12. Д и с к и  и  барабаны  торм озны е 4 5 3 1 0 0
4 5 4 1 0 0
4 5 4 8 0 0
4 5 5 1 0 0
4 5 5 7 0 0
4 5 8 1 0 0
4 5 9 1 3 5

13. А п па р а ты  п н евм атического то р м о зн о го  п р и в о да : а гр ега ты  по дго то в 
ки  в о здух а  (п ро ти в о за м е р за те ли , в л а го о тд е л и те л и , регул ято р ы  д а в 
л е н и я ), за щ и тн а я  а п п а р а тур а  п н евм опривода, клап ан ы  с л и в а  кон
д е н с а та , уп р а вляю щ и е  апп ар аты  (краны  торм озны е, ус ко рительны е 
к лап ан ы , клап ан ы  у п р а в л е н и я то р м о за м и  прицепа, во здухораспре
д е л и т е л и ), апп ар аты  ко рректировки торм ож ения (р е гу ля то р ы  т о р 
м озны х с и л , клап ан ы  о гран ичен ия д а в л е н и я  в  пневм атическом  пр и 
в о д е  п е р е дн е й  о с и ), го л о в к и  с о еди н и тель н ы е , у с тр о й с тв а  с и гн а ли 
з а ц ии  и  ко н тро ля  (д а тч и к и  лн евм о электри чески е, клапан ы  ко н тро ль
н о го  вы во да)

4 5 8 1 0 0
4 5 4 1 0 0
4 5 5 1 0 0
4 5 5 7 0 0
4 5 8 1 0 0
4 5 9 1 3 5

14. Кам еры  торм озны е пневм атические (в т .ч .  с  пруж инны м  энергоакку
м улято ро м ), цилин дры то р м о зн ы е  пневм атические

4 1 5 1 0 0
4 5 3 1 0 0
4 5 4 1 0 0
4 5 5 1 0 0
4 5 5 7 0 0
4 5 8 1 0 0
4 5 9 1 3 5

15. Компрессоры 3 6 4 3 0 0
4 5 9 1 3 5

16. У з л ы  и  д е т а л и  руле во го  упра влен и я авто м о б илей : рулевы е колеса, 
рулевы е механизмы, рулевы е ус и л и те л и , гидрон асосы , аккум уляторы  
д а в ле н и я , р а с п р е де ли те ли  и  сило вы е ц и лин дры  рулевы х уси ли те ле й , 
колонки руле во го  уп ра влен и я, угло вы е  редукто ры , рулевы е валы , 
рулевы е тя ги , промеж уточны е опоры  р уле во го  при во да  и  рычаги, 
ш кворни поворотны х ц а п ф

2 5 5 6 2 4
4 5 3 1 0 0
4 5 4 1 0 0
4 1 4 2 0 0
4 1 4 3 0 0
4 1 4 4 0 0
4 5 4 6 0 0
4 5 5 0 0 0
4 5 9 1 3 4

17. Р у л и  м ото ци клетн о го  ти п а 4 5 4 8 0 0

18. Ш арниры  ш аровы е подвески и р уле во го  упра влен и я, и  и х  элем енты 459 13 1
4 5 9 1 3 4

19, К о лес а 4 5 9 1 3 2
4 5 9 2 4 4
4 5 4 8 0 0

20. Ш ины  пневм атические д л я  легковы х автом об илей и их  прицело в 2 5 2 1 3 0
2 5 2 2 3 0
2 5 2 3 3 0

21. Ш ины  пневм атические д л я  грузовы х а втом об илей, авто бусо в и  их 
прицепов

2 5 2 1 1 0
2 5 2 2 1 0
2 5 2 3 1 0

22. Ш ины  пневм атические д л я  м ото циклов и  мопедов 2 5 2 1 4 0
2 5 2 2 4 0
2 5 2 3 4 0

2 3 . Ш ины пневм атические запасны х ко ле с д л я  врем енного и спользова
ния

2 5 2 1 3 0
2 5 2 2 3 0
2 5 2 3 3 0

2 4 . В о с стан овленн ы е пневм атические ш ины  д л я  автом об илей и их  при
цепов

2 5 2 1 3 0
2 5 2 2 3 0
2 5 2 1 1 0
2 5 2 2 1 0

25. С цепны е устр о й с тва  (тягово-сцепны е, седельно -сцепн ы е и буксир
ные)

4 5 3 1 0 0
4 5 4 1 0 0
4 5 8 1 0 0
4 5 9 1 2 8

26. Гидра вли ч ески е  опрокиды ваю щ ие механизмы автосам освалов: 
— ги др о ц и ли н дры  телескопические о дно сто рон него дей ств ия ;
— ги др о р а с п р е де ли те ль  с  ручным и дистан цио нны м  управлением

4 5 9 1 3 6
4 5 9 1 5 5

27. Гидра вли ч ески е  механизмы опрокиды вания кабин транспо ртны х 
ср е дс тв :
— ги др о ц и ли н дры  ги дравлического м еханизма опрокиды вания 
кабин;
— насосы  ги дравли ческого механизма опрокиды вания кабин

4 5 9 1 3 6
4 5 9 1 4 3

28. Р укава  ги др о у с и ли те ля  руле во го  упра влен и я и о п рокиды вателя п л а т 
ф орм ы  а втосам освала

2 5 5 4 0 0
2 5 5 6 2 4

29. Бам перы , д у га  защ итны е 4 5 3 1 0 0
4 5 3 8 5 2
4 5 4 1 0 0
4 5 5 0 0 0
4 5 9 1 4 2
4 5 9 1 4 3  
4 5 4 8 0 0

30. З а д н и е  и  боковые защ итны е устр о й с тва  грузовы х а втом об илей и при
цепов

4 5 3 1 0 0
4 5 4 0 0 0
4 5 3 8 5 2
4 5 9 1 2 9

31. С и де н ь я  автом об илей 4 5 9 1 4 8

32. П о дго ло в н и ки  сидений 4 5 9 1 4 8

33. Рем ни безопасно сти 4 5 9 1 4 2
4 5 9 1 4 3  
4 5 9 1 4 8

34. П о душ к и  безопасности 4 5 9 1 4 2
4 5 9 1 4 3

35. Удерж иваю щ ие у с тр о й с тв а  д л я  д е те й 4 5 9 1 4 8
4 5 9 1 4 2

36. С те к л а  безопасны е 5 9 2 3 0 0
5 9 2 3 0 2
5 9 2 3 0 3
5 9 2 3 0 4  
5 9 2 3 2 0  
5 9 2 3 3 0  
5 9 2 4 2 0

37. З е р к а ла  за дн е го  в и да 4 5 9 1 4 2

38. С те к ло о ч и с ти те ли  и  запасны е час ти  к  ним  (м о горедукго ры , рычаги, 
щ етки)

4 5 7 3 6 0
4 5 7 3 7 6
4 5 7 3 9 0

39. Ф а р о о ч и с ти те ли  и  запасны е ч ас ти  к ним  (м оторедукторы ) 4 5 7 3 6 2
4 5 7 3 7 2

40. Ф ары  автом обильны е б л и ж н е го  и  д а л ь н е го  света 4 5 7 3 6 2
4 5 7 3 7 2

41. Лам пы  накаливан ия д л я  ф а р  и ф он ар ей 346 62 1
3 4 6 6 2 9
4 5 7 3 6 2
4 5 7 3 7 2

42. Светово звращ аю щ ие п ри способ ления (све то во звра щ а тели ) 4 5 7 3 6 2
4 5 7 3 7 2
592921

43. Ф о н ар и  освещ ения за дн его  регистрационно го знака '4 5 7 3 6 2
4 5 7 3 7 2

44. У к а за те ли  пово ро та 4 5 7 3 6 2
4 5 7 3 7 2

45. Габаритны е и  контурны е о гн и, сигналы  торм ож ения 4 5 7 3 6 2
4 5 7 3 7 2

46. П ротивотум анны е ф ары 4 5 7 3 6 2
4 5 7 3 7 2

47. У с тр о й с тв а  освещ ения и  с вето вой с игн а ли зац и и  м отоциклов и  кв а д - 
р ицикло в

4 5 7 3 6 2
4 5 7 3 7 2

48. Ф о н ар и  за дн его  х о д а  транспо ртны х ср е дс тв 4 5 7 3 6 2
4 5 7 3 7 3

49. Галогенны е ла м пы -ф а ры  H S 8 3 4 6 6 2 8
4 5 7 3 6 2
4 5 7 3 7 2

50. З а д н и е  противотум анны е огни 4 5 7 3 6 2
4 5 7 3 7 2

51. Ф а ры  д л я  мопедов 4 5 7 3 6 2
4 5 7 3 7 2

52. Ф ары  д л я  м отоциклов 4 5 7 3 6 2
4 5 7 3 7 2

53. П редупреж даю щ ие огн и 4 5 7 3 6 2
4 5 7 3 7 2

54. Ф а ры  д л я  м ото циклов с  галогенны м и ла м па м и  H S 4 5 7 3 7 2

55. Ф а ры  ближ н е го  и  д а л ь н е го  света  д л я  м опедо в 4 5 7 3 7 2

56. Стоян очны е огни 4 5 7 3 7 2

57. Ф а ры  д л я  м опедо в с  галогенны м и лам пам и H S 2 4 5 7 3 6 2
4 5 7 3 7 2

58. Д н евн ы е ходовы е огни 4 5 7 3 6 2
4 5 7 3 7 2

59. Боковы е габаритны е огн и 4 5 7 3 6 2
4 5 7 3 7 2

60. Ф а ры  с  газоразрядны м и источникам и св е та 4 5 7 3 6 2
4 5 7 3 7 2

61. Газоразрядны е источники света 3 4 6 7 0 0
4 5 7 3 6 2
4 5 7 3 7 2

62. З вуковы е сигнальны е приборы 4 5 7 3 6 4
4 5 7 3 7 6

63. С пидо м етры , их  датч и ки  и ком бинации приборов, вклю чаю щ ие спи
дом етры

457 38 1
4 5 7 3 8 2

64. У с тр о й с тв а  о ф а н и ч е н и я  скорости 4 5 7 1 5 0
4 5 7 3 8 0
4 5 9 1 1 2

65. Тахограф ы 4 5 7 3 8 3

66. С истем ы  тревож ной сигн а ли зац и и , лр о ти в о у ф н н ы е  и  охранные ус т
ро й ства  д л я  транспо ртны х ср е дс тв

4 5 7 3 6 4
4 5 7 3 7 0
4 5 7 3 7 3
4 5 7 3 7 6
4 5 9 1 3 6
4 5 9 1 4 2

67. З а д н и е  опознавательны е знаки тихоходны х транспо ртны х ср е дс тв 4 5 7 3 7 2

68. З а д н и е  опознавательны е зн а ки тра н спо ртн ы х  с р е дс тв  бо льш ой 
дли н ы  и  грузоподъем ности

4 5 7 3 7 2

69. Светоо траж аю щ ая маркировка д л я  транспо ртны х с р е дс тв  бо льш ой 
дли н ы  и грузоподъем ности

4 5 7 3 7 2

70. П редупреж даю щ ие тре уго льн и к и  (зн аки аварийной остано вки) 4 5 9 1 4 2
5 2 1 7 2 0

71. Аккум уляторны е стартерны е батареи 3 4 8 1 1 0
348 11 1  
457 37 1

72. Ж гу ты  про водов 3 5 5 2 0 0
3 5 8 4 0 0
4 5 7 3 0 0
4 5 7 3 6 2
4 5 7 3 7 2

73. В ы соковольтны е про во да  систем ы  заж игания 3 5 5 2 0 0
3 5 8 4 0 0
4 5 7 3 0 0
4 5 7 3 7 4
4 5 7 36 1

74. У к а за те ли  и  да тч и ки  аварийны х состояний 4 5 7 3 0 0
4 5 7 38 1
4 5 7 3 8 2

75. Турбоком прессоры 3 6 4 3 5 0
4 5 6 2 0 0
4 5 6 6 0 0
459 11 1
4 5 9 1 1 2

76. Д е та л и  ц и лин дропорш н ево й группы , га зо ра спр еделите льн о го  меха
низма, коленчаты е ва лы , вклады ш и подш ипников, ш атуны

4 5 6 2 0 0
4 5 6 3 1 5
4 5 6 5 2 0
4 5 6 6 0 0
459111
4 5 9 1 1 3
4 5 9 1 5 8

77. С и сте м ы  впры ска то п л и в а  д в и га те ле й  с  искровы м  заж иганием  и  и х  
элем енты

4 5 7 1 0 0
4 5 7 1 3 0
4 5 7 1 4 0
4 5 7 1 6 0
4 5 7 1 8 0
457 31 1
4 5 9 1 1 2

78. В оздухо о чистите ли 4 5 3 1 0 0
4 5 4 1 0 0
4 5 5 1 0 0
4 5 6 2 0 0
4 5 6 6 0 0
4 5 9 1 1 2
4 5 9 1 2 3

79. Ф и ль тры  м асляны е и  их  сменны е элем енты 4 5 3 1 0 0
4 5 4 1 0 0
4 5 5 1 0 0
4 5 6 2 0 0
4 5 6 6 0 0
4 5 9 1 1 4
4 5 9 1 2 3

8 0 . Ф и ль тр ы  о чистки  т о п л и в а  д и з е ле й  и  их  сменны е элем енты 4 5 3 1 0 0
4 5 4 1 0 0
4 5 5 1 0 0
4 5 6 2 0 0
4 5 6 6 0 0
4 5 7 1 1 0
4 5 7 1 2 0
4 5 9 1 2 3

81. Ф и ль тр ы  о чистки  то п л и в а  дв и га те ле й  с  искровы м  заж иганием  и  их 
сменны е элем ен ты  ф и ль тр о в  очистки то п л и в а  д в и га те л е й  с  искровым 
заж иганием

4 5 3 1 0 0
4 5 4 1 0 0
4 5 5 1 0 0
4 5 6 2 0 0
4 5 6 6 0 0
4 5 7 1 1 0
4 5 7 1 2 0
4 5 9 1 1 2
4 5 9 1 2 3

82. То п ли в н ы е  насосы  вы сокого д а в ле н и я , ф о р сун ки  и р а с пы ли тели  ф о р 
сун о к

4 5 7 1 4 0
4 5 7 1 6 0
4 5 9 1 1 2

8 3 . Теплоо бм енники 4 5 3 1 0 0
4 5 3 3 0 0
4 5 3 4 0 0
4 5 4 1 0 0
4 5 4 2 0 0
4 5 6 2 0 0
4 5 6 6 0 0
4 5 9 1 0 0
4 5 9 1 4 4
4 5 9 1 5 2

84. Н асосы  ж идкостны х систем  охлаж ден ия 4 5 6 2 0 0
4 5 6 6 0 0
4 5 9 1 4 4

85. С ц е п ле н и я  и  их  ч асти 4 5 3 1 0 0
4 5 4 1 0 0
4 5 4 8 0 0
4 5 5 1 0 0
4 5 9 1 1 6

86. К арданны е передачи, приводны е валы , ш арниры  неравны х и  равны х 
угло вы х скоростей

4 5 3 1 0 0
4 5 3 3 0 0
4 5 3 6 0 0
4 5 4 1 0 0
4 5 5 0 0 0
4 5 9 1 2 2

87. М о сты  ведущ ие с  ди ф ф е р е н ц и а л о м  в  сборе 4 5 9 1 2 4
4 5 9 1 2 5  
4 5 3 1 0 0  
4 5 4 1 0 0  
4 5 4 2 0 0  
4 5 4 6 0 0  
4 5 4 8 0 0  
4 5 5 0 0 0

88. У п р уги е  элем енты  п одвески (рессоры  л и сто в ы е , пруж ины , торсион ы  
подвески, ста б и ли зато ры  поперечной ус то й чи во сти , пневм атические 
уп р у ги е  элем ен ты )

4 5 3 0 0 0
4 5 3 1 0 0
4 5 4 0 0 0
4 5 4 1 0 0
4 5 5 0 0 0
4 5 5 1 0 0
4 5 8 1 0 0
4 5 9 1 0 0
4 5 9 1 3 1
4 5 9 2 0 0

89. Д е м лф и рую щ и е элем е н ты  п одвески (ам ортизаторы , ам о ртизаторны е 
сто йки и патроны  ам ортизаторны х сто ек)

4 5 3 1 0 0
4 5 4 1 0 0
4 5 5 1 0 0
4 5 8 1 0 0
4 5 9 13 1

90. Э лем ен ты  направляю щ его апп ар ата  п одвески (ры чаги, реактивны е 
ш та н ги , их  пальцы , резином еталлические ш арниры , по дш и пни ки  и  
втулки  опор, огр ан ич и те ли  х о да  подвески, д е т а л и  устан о вк и  уп ругих  
элем ен то в)

4 5 3 1 0 0
4 5 4 1 0 0
4 5 5 1 0 0
4 5 8 1 0 0
4 5 9 13 1

9 1 . К о лпаки (в т .  ч . декоративны е) с ту п и ц . Э ле м ен ты  кр еплени я ко лес. 
Грузы  балансиро во чны е ко лес

4 5 4 1 0 0
4 5 9 1 3 2
4 5 9 1 4 2
4 5 9 3 0 0

92. И з де ли я  систем ы  заж игания д л я  д в и га те ле й  с  искровы м  заж иганием  
(р а с п р е де ли те ли , да тч и к и -р а сп р е де л и те ли , катуш ки заж игания, 
м о ду ли  заж игания, высоковольтны е трансф орм аторы , электронны е 
ком м утаторы , ко нтро ллеры , д атч и ки , преры ватели)

4 5 7 3 0 0
4 5 7 31 1
457 33 1
4 5 7 3 6 0
4 5 7 3 7 0
4 5 7 3 7 1  
4 5 7 3 7 4
4 5 7 3 6 1

93. С в е ч и  заж игания искровы е; свечи накаливания 4 5 7 3 7 4
4 5 7 3 7 1
4 5 7 3 6 1

94. Генераторы  а л е к ф и ч е с к и е , вы прям ительны е б ло ки , э ле ктр о дви гате 
л и  (п ри во до в  в е н ти лято р о в, бензонасосов, стеклоом ы вателей, сте к 
ло по дъем ников, о то пи те ле й , у п ра влен и я  зеркалам и, блокиро вки д в е 
рей)

4 5 7 3 0 0
4 5 7 36 1
4 5 7 3 5 5
4 5 7 3 7 0
4 5 7 3 7 1
4 5 7 3 7 5
4 5 7 3 7 6

95. С та р тер ы , приводы  и р е л е  стартеро в 4 5 7 3 7 5

96. Ком м утационная, защ итн ая и  устано вочная а ппаратура  цепей э ле к т
роснабж ения, пуска, заж игания, внеш них световы х и  звуковы х при б о 
ров, сте кло о ч и сти те ле й , систем  то п ли во п о да чи , соединения разъем 
ные

4 5 7 3 0 0
4 5 7 3 3 1
4 5 7 3 4 3
4 5 7 3 6 2
4 5 7 3 6 3  
4 5 7 3 6 5  
4 5 7 3 7 0
4 5 7 3 7 2
4 5 7 3 7 3
4 5 7 3 7 4
4 5 7 3 7 5

97. Д еко ративны е д е та л и , реш етки, козырьки и  о б о дки  ф а р 4 5 4 2 0 0
4 5 9 1 4 3
4 5 9 1 4 5
4 5 9 1 5 3

98. Ручки, дверны е п е тли , наруж ны е кнопки откры вания д в е р е й  и  багаж 
ников

4 5 3 0 0 0
4 5 4 0 0 0
4 5 9 1 4 3
4 5 9 1 4 6

99. З ам ки д ве ре й 4 5 3 0 0 0
4 5 4 0 0 0
4 5 9 1 4 6

100. Д е та л и  защ итн ы е резиновы е и  рези но -м ета лли че ские  (колпачки, 
чехлы , ко льца  уп ло тн ите льн ы е , манжеты д л я  ги др о п р и в о да  торм озо в 
и  сце плен и я, чехлы  ш арниров рулевы х уп р а в л е н и й , по две ски, кар
дан ны х в а ло в )

2 5 3 1 2 0
2 5 3 1 3 0
2 5 3 1 5 0
2 5 3 1 6 0
2 5 3 9 3 0

101. У п л о тн и те л и  го лово к б л о к а  ц и лин дро в , ко лле кто р о в , газ о б а лло н н о й  
аппаратуры , уп ло тн ите льн ы е  ко льца, в т .ч .  м атери алы  д л я  них

2 5 7 7 1 0
2 5 7 9 4 0
4 5 6 2 0 0
4 5 6 6 0 0
4 5 9 1 1 1
4 5 9 1 1 3
4 5 9 1 3 5

102. П о дш ипниковы е у з л ы  м у ф т вы клю чения сц е пле н и я  и  с ту п и ц  ко лес 4 6 0 0 0 0

103. Воздуш но -ж идкостн ы е о то пи тели ; 
и нтегральны е о х ла д и те ли , о то п и те л и -о х л а д и те л и ; 
распр еде лите льн ы е  ус тр о й с тв а  д л я  по дачи  во здух а; 
хо ло дильн ы е  ком прессионны е и л и  др у ги х  ти п о в  устан о вк и

4 5 7 3 7 6
4 5 9 1 4 4
4 5 9 1 5 2
4 5 9 1 5 7
4 5 9 1 5 9

104. Н езависим ы е во здуш ны е и  ж идкостны е п о до гр е в а те л и -о то п и те ли  
автом атического д е й с тв и я , работаю щ ие о т  б о рто в о й  с е ти  А Т С  на 
ж идком  и л и  газообразном  то п ли в е , в то м  ч и с л е  п о до гр е в а те л и  п ре д 
пусковые

4 5 7 3 7 6
4 5 9 1 1 5
4 5 9 2 0 0
3 4 6 8 4 7
4 5 9 1 5 2
4 8 6 4 0 0

105. Дом краты  ги дравлические, рычажные 3 1 8 6 8 4
3 6 6 1 3 5
4 5 9 1 3 6

106. Ц е пи , натяж ны е ус тр о й с тв а  цепей  и  их  ч ас ти 4 1 7 3 1 0
4 5 6 2 0 0
4 5 6 6 0 0
4 5 6 7 0 0

107. Р ем ни ве нтиляторны е клин овы е и  синхронизирую щ ие по ли клино вы е  
д л я  д в и га те ле й  автом об илей, рем ни зубчаты е газ о р а с п р е де л и те ль
н о го  механизм а д в и га те л е й  авто м о б илей

2 5 6 3 0 0
2 5 6 4 0 0
2 5 6 5 0 0
2 5 6 0 0 0

108. Д и а ф ра гм ы  и  мембраны резинотканевы е та р е л ьч а ты е  д л я  тра н с по р 
тн ы х  с р е дс тв

2 5 3 1 8 0

109. Ш лем ы  защ итн ы е д л я  во д и те ле й  и пассаж иров м о то ци кло в  и  м опе
д о в

2 2 9 3 4 0
2 2 9 3 4 5

Приложение №2

Перечень требований, установленных в отношении 
выпускаемых в обращение типов 
транспортных средств (шасси)
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1 ) Э ф ф е к ти в н о е  дей с тв и е  
торм озной систем ы

1. Э ф ф е к 
ти вн о с ть  
торм озны х 
систем

С с M .N ,
О

№

П р а в и л а  Е Э К
О О Н
№ 1 3 -1 0 ,
вклю чая
до п о лн ен и я
1 -5
(д о  31 дек а 
б р я  2015  г .)

П р а в и л а  Е Э К  
О О Н  
№ 1 3 -1 1 , 
вклю чая 
д о п о лн е н и е 2 
( с 1 января 
2 0 1 6  г .)
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с XфX

2 ? «  рjC,
о

Z!-L
r

2
0 П р а в и л а  Е Э К  

О О Н  
№ 4 3 -0 0 , 
вклю чая 
до п о лн ен и я  
1-12
(с  1 января 
2014  г.)

и

12. Зам ки и 
п етли  дверей

с и M , ,N , П р а в и л а  Е Э К  
О О Н  
№ 11-02, 
вклю чая 
до п о лн ен и е  1 
(д о  31 дек а 
бря 2 013  г.)

4 ), 16)

M „ N , П р а в и л а  Е Э К  
О О Н  
№ 1 1 -0 3 , 
вклю чая 
до п о лн ен и е  1 
( о 1 января 
2014  г.)

4 ), 16)

4 ) М иним изация ф и зи че с
ких во здей ствий  на др у ги х  
участнико в движ ения

1.Тр а в м о б е -
зопасность
наружных
вы ступов

с и м, П р а в и л а  Е Э К  
О О Н  № 2 6 -0 2  
(д о  31 дека
бря 2013  г.)

4 ), 16)

П р а в и л а  Е Э К  
О О Н  
№ 2 6 -0 3 , 
вклю чая 
до п о лн ен и е  1 
(с  1 января 
2 01 4  г .)

2 ). 4 ), 
16)

N П р а в и л а  Е Э К
О О Н
№ 6 1 -0 0 ,
вклю чая
до п о лн ен и е  1

2 . О б е сп е ч е 
ние защ иты  
пеш еходов

с и м,,м,.
№ ,.N j

Гло б а льн ы е  
технические 
п ра ви ла  № 9  
(с  1 января 
2016  г.)

2)

3 . О сн ащ е 
ние  задним и 
защ итны м и 
устро йства 
м и грузовы х 
тра н с по р т
ных с ре дств

с и ofa; П р а в и л а  Е Э К  
О О Н  № 5 8 -0 1  
(д о 3 1  дек а 
б р я  2013  г.)

П р а в и л а  Е Э К  
О О Н  № 5 8 -0 2  
(с  1 января 
2014  г.)

2)

4 . О с н а щ е 
ние боковы
ми защ итны 
ми ус тр о й с - 
твам и грузо- 
в ы х тр а н с - 
портны х 
с ре дств

с и
o fd ;

П р а в и л а  Е Э К  
О О Н  
№ 7 3 -0 0 , 
вклю чая 
до п о лн ен и е  1

5. О сн ащ е 
ние передни
м и защ итны 
ми ус тро йс
твам и грузо
вых тр а н с 
портны х 
ср е дс тв

с и n2,n3 П р а в и л а  Е Э К  
О О Н  № 9 3 -0 0  
(о  1 января 
2012 г.)

(с  1 января 
2014 г.)

2)

6. З а щ и та  о т  
разбры зги
вания
и з -п о д  колес

с и M , П у н к т 10 П р и 
лож ения 3 
к настоящ е
м у техничес
кому р е гла - 
м енту 
(с  1 января 
2014 г.)

2), 16)

6. З а щ и та  о т  
разбры зги
вания и з -п о д  
ко лес

с и N j j N 3, Пун к г 9  П р и 
лож ения 3 
к настоящ е
м у техничес
кому р е гла - 
м енту 
(с  1 января 
2 014  г.)

2)

5 ) Пож арная безопасно сть 1. Пож арная 
безопас
ность

с и M , П р а в и л а  Е Э К  
О О Н  № 3 4 -0 1  
(д о  31 дек а 
бря 2013  г.)

M , N, 
0

П р а в и л а  Е Э К
О О Н
№ 3 4 -0 2 ,
вклю чая
до по лн ени я
1 -3
(с  1 января 
2 0 1 4 г .)

2)

2 . О с н а щ е 
ние тр а н с 
портны х 
с р е дс тв  с ис
тем ам и пита 
ния на  сж и
ж енном 
неф тяном  
газе  (С Н Г )

с с M .N П р а в и л а  Н Э К  
О О Н  
№  67-0 1 , 
вклю чая 
до по лн ени я 
1-8

3 . О с н ащ е 
н и е  тр а н с 
портны х 
с р е дс тв  с ис
тем ам и пита 
ния на сж а
то м  п риро д
ном  газе 
(С П Г )

с с M .N П р а в и л а  Е Э К  
О О Н  № 1 1 0 - 
00, вклю чая 
до п о лн ен и я  
1-8

4 . П р о ти во 
пожарные 
свойства  
интерьера

с и М 3|(11и

к л а с 
сы )

П р а в и л а  Е Э К  
О О Н  
№ 1 1 8 -0 0  
(с  1 января 
2 0 1 4 г .)
(с  1 января 
2 01 6  г .)

2)

6)  О б зо р н о сть  внеш него 
п р о стра н ств а  д л я  во дите ля

1. П е р е дн яя  
о б зорность

с и M , П р а в и л а  Е Э К
О О Н
№ 1 2 5 -0 0

7 ), 1 6 )

M -.IU L.
N

П у н к т  5  П р и 
ло ж ения 3  
к настоящ е
м у техничес
ком у р е гла - 
м ен ту

7 ). 2 3 )

2 . О с н а щ е 
ние у с тр о й с 
тва м и  непря
мого обзора

с ±
ф
X
g s
2  5
S ' ?
rt р  X

о

M ,N , П р а в и л а  Е Э К
О О Н
№ 4 6 -0 1 ,
вклю чая
до по лн ени я
1 -4
(д о  31 дек а 
бря 2013  г.)

П р а в и л а  Е Э К
О О Н
№ 4 6 -0 2 ,
вклю чая
до по лн ени я
1 -4
(с  1 января 
2014  г.)

2)

1- , - Ц П р а в и л а  Е Э К  
О О Н  
№ 8 1 -0 0 , 
вклю чая 
до полн ени я 
1-2

3. Систем ы  
очистки ве т
рового сте к
л а  о т  о б ле д е - 
нения и  запо
тевания

с и м , П у н к т  7  Пр и 
лож ения 3 
к настоящ е
му техничес
кому регла 
м енту 
(с  1 января 
2012 г.)
(с  1 января 
2014  г.)

2), 16) 

16)

4 . Систем ы  
очистки и 
омывания 
ветрового 
сте к л а

с и м , П у н к т  8 П р и 
лож ения 3 
к настоящ е
му техничес
кому регла 
м енту 
(с  1 января 
2012 г.)
(с  1 января 
2 01 4  г .)

2) ,  16) 

16)

7 ) Изм ерение, регистрация 
и  ограничение скорости 
тра нспо ртно го  с ре дства

1. М еханиз
мы измере
ния скорости

с и M .N , П р а в и л а  Е Э К
О О Н
№ 3 9 -0 0 ,
вклю чая
до п о лн ен и я
1 -5

4 )

2 . У с тр о й с 
т в а  огран и
чения м акси- 
м ально й ско
р о сти

с и M .N П р а в и л а  Е Э К  
О О Н  
№ 8 9 -0 0 , 
вклю чая 
до п о лн ен и е  1

20)

8)  Э ле ктробезопасно сть 1» Э л е к тр о - 
бё зо пас- 
н о сть  а кку- 
м уляторны х 
электром о
б и ле й

с , с M .N П р а в и л а  Е Э К  
О О Н
№ 100-00, 
вклю чая 
до п о лн ен и е  1

9 ) З а щ и та  тра н спо ртн о го  
ср е дс тва  о т  
несанкционированного 
использования

б |

§1
Р

I

с и М , N ,

Ц г Ц

м 2,м 3,

П р а в и л а  Е Э К  
О О Н  № 1 8 -0 2  
(д о  31 дек а 
бря 2 0 1 3 г.)

П р а в и л а  Е Э К  
О О Н  
№ 1 8 -0 3 , 
вклю чая 
до полн ени я 
1-2 ( с 1 янва
ря 2 014  г.)

4 )

2 ). 4 )

| l

! }

M „ N , П р а в и л а  Е Э К  
О О Н  № 1 1 6 - 
00, вклю чая 
дополн ения 
1-2 (с  1 янва
ря 2014  г.)

2 ), 13), 
16), 21)

l T l 2’
Ч 4'

П р ав ила  Е Э К  
О О Н  
№ 6 2 -0 0 , 
вклю чая 
до по лн ени я 
1-2

1 0) М иним изация вы бросов 
вредны х (загрязняю щ их) 
ве щ е ств; энергетическая 
эф ф е к ти в н о с ть  (миним иза
ц и я  п о треблени я то п л и в а  
транспортны м и средствам и 
с  дви гате лям и  внутреннего 
сгорания и  потребления 
электроэнергии электром о
билям и)

1. Выбросы 
вредны х 
(загрязняю 
щ их)
вещ еств

с с M .N

1±
ь

ц . ц

Технический 
р еглам ент 
«0  тре б о ва 
ниях к вы бро
сам  а втом о- 
б и ль н о й те х 
никой,
выпускаемой 
в обращ ение 
н а те р р и то 
рии Р оссий
ской Ф е де р а 
ции, вредны х 
(загрязня
ю щ их) 
в е щ е ств » 
(утверж ден 
постанов
лением  П р а 
в и тельс тв а  
Российской 
Ф едерации 
о т  12 октября 
2 0 0 5 Г. 
№ 6 0 9 )

П р а в и л а  Е Э К  
О О Н  
№ 4 0 -0 1 , 
вклю чая 
до п о лн ен и е  1
П р а в и л а  Е Э К  
О О Н  
№ 4 7 -0 0 , 
вклю чая 
до п о лн ен и е  1
П р а в и л а  Е Э К
О О Н
№ 2 4 -0 3 ,
вклю чая
до п о лн ен и я
1 -3

2 . Р асхо д 
т о п л и в а и  
вы бросы  
угле к и с ло го  
газ а . Р асх о д 
э л е к тр о 
эне рги и  и 
з а п а с х о д а  
э ле ктр о м о 
б и ле й

с и M , ,N t П р а в и л а  Е Э К  
О О Н
№ 101-00,
вклю чая
до полн ени я
1-8
(с  1 января 
2 0 1 4 г .)

2) .  16), 
22)

1 1 ) М иним изация внеш него 
и внутреннего шума

1, В неш ний 
шум

с с

h

L .

M .  N

Ц

П р а в и л а  Е Э К  
О О Н  N3 9-06 , 
вклю чая 
до п о лн ен и е  1

П р а в и л а  Ё Э К  
О О Н  
№ 4 1 -0 3 , 
вклю чая 
до по лн ени е  1
П р а в и л а  Е Э К
О О Н
№ 5 1 -0 2 ,
вклю чая
дополн ения
1 -4 ,6

П р а в и л а  Е Э К  
О О Н  
N9 63-01, 
вклю чая 
до по лн ени е  1

14)

2 . Уро вень 
ш ум а о т  
качения ш ин

с с M „ N „
o„o2

M -, M3,
Wp,

N j b 3,

V

П р а в и л а  Е Э К
О О Н
№ 11 7-0 1

П р а в и л а  Е Э К  
О О Н  № 1 1 7 - 
01
(с  1 января 
2012 г.)

3 . В н утр ен 
ний шум

с и M .N П у н к т  2  П р и 
ло ж ения 3  , 
к  настоящ е
м у техничес
кому р егпа- 
м ен ту

12) Усто й ч и в о с ть  к воз
дей ств ию  внеш них источ
ников электром агн итно го 
и злучения и электром аг
нитная совм естим ость

^ У с т о й ч и 
во сть  к  воз
действию  
внеш них 
источников 
эле ктр о м аг
нитного 
и злуч е н и я и  
электром аг
н итная сов
м естим ость

с и M ,N , 
O , L

П р а в и л а  Е Э К  
О О Н  
№ 10- 02, 
вклю чая 
до полн ени я 
1-2
(д о  31 дек а 
бря 2011 г .) 
(д о  31 дека
бря 2013  г .)

П р а в и л а  Е Э К  
О О Н № 1 0 -0 3  
(с  1 января 
2012 г .)

(с  1 января 
2 0 1 4 г .)

2)

2)

2 . Р адиопо
м ехи и н дус т
риальн ы е о т  
тр о л л е й б у 
с о в

>4
iO
>5

о Ф С

g

П у н к т  11 П р и 
ло ж ения 3  
к  настоящ е
м у техничес
кому р е гла - 
м ен ту

1 3 ) Безопасное д л я  здоро
вья состо яние микроклим а
т а  в  кабине в о ди те ля  и  пас
сажирском пом ещ ении и 
м инимизация содерж ания 
вредны х вещ еств в  воздухе 
кабины в о ди те ля  и  пасса
ж ирского пом ещ ения 
тра н спо ртн о го  ср е дс тва

1. Систем ы  
ото пле н и я

с и M .N П р а в и л а  Е Э К  
О О Н  № 1 2 2 - 
00, вклю чая 
до п о л н е н и е 1 
(с  1 января 
2012 г .)
(с  1 января 
2 014  г .)

2)

2 . В е н ти ля 
ция, о то пле 
н и е  и  ко нди- 
ционирова- 
ние

с и M .N П у н к т  6 П р и 
ло ж ения 3  
к  настоящ е
м у техничес
ком у р е гл а - 
м ен ту

3 . С о де р ж а 
ние вредны х 
ве щ е ств 
в  во здухе  
кабины 
в о д и те л я  и  
пассаж ирс
ко го пом е
щ ения 
тра н с по р т
н о го с р е дс 
т в а

с и M .N П у н к т  3  П р и 
лож ения 3  к 
н астоящ ем у 
техническом у 
реглам енту

1 4) К о личество , м есторас
полож ение, характеристи 
ки и де й с тв и е  светотехни
ческих и  звуковы х с и гн а ль
ных ус тро йств

^ К о л и ч е с т 
во, м есто
располож е
ние, х ар акте- 
р ис ти к и и  
дей ств ие  
устро йств 
освещ ения и 
световой 
сигн а ли за 
ции

с Xф
X
O r  
§ 1  
§  «  
as рX,
о

M .N .
О

Ц

Ц . Ц .

V

4

П р а в и л а  Е Э К
О О Н
N e 48 -0 3 ,
вклю чая
до по лн ени я
1 -3
(д о  31 дека
бря 2013  г .)

П р а в и л а  Е Э К
О О Н
Ы з48-04,
вклю чая
дополн ения
1-3
(с  1 января 
2 014  г .)

П р а в и л а  Е Э К
О О Н
N9 53-01,
вклю чая
до по лн ени я
1-9

П у н к т  П р и 
лож ения 3  к 
настоящ ем у 
техническом у 
реглам енту

П р а в и л а  Е Э К  
О О Н  
N b 74-01, 
вклю чая 
дополн ения 
1-6

15)

1 5 ), 17)

15)

15)

2 . Тре б о в а 
ния к о тде 
льны м  ус т
ройствам  
освещ ения и 
световой 
сигн а ли за 
ции:
Ф ары  ближ 
не го  и  д а л ь 
него света

с 0 M , N , L

a S ’S ' 

со, г  g

П р а в и л а  Е Э К  
О О Н  № 1 -0 2

П р а в и л а  Е Э К  
О О Н  № 8 -0 5

П р а в и л а  Е Э К  
О О Н  № 2 0 -0 3

П р а в и л а  Е Э К
О О Н
№ 3 1 -0 2 ,
вклю чая
до полн ени я
1 -7

П р а в и л а  Е Э К  
О О Н  № 5 6 -0 1

П р а в и л а  Е Э К  
О О Н  № 5 7 -0 2

П р а в и л а  Е Э К  
О О Н  № 72 -0 1

П р а в и л а  Е Э К  
О О Н  № 7 6 -0 1

П р а в и л а  Е Э К  
О О Н  № 8 2 -0 1

П р а в и л а  Е Э К  
О О Н  
№ 9 8 -0 0 , 
вклю чая 
до по лн ени я 
1-11
П р а в и л а  ЕЭК 
оон № иг- 
оо, вклю чая 
дополн ения 
1-10

С ве то во з
вращ атели

с с M , N , 
O . L

П р а в и л а  Е Э К  
О О Н  № 3 -0 2 , 
вклю чая 
до по лн ени я 
1-10

У стр о й ства  
д л я  освещ е
ния заднего 
номерного 
знака

с с M .N ,
0

П р а в и л а  Е Э К  
О О Н  № 4 -0 0 , 
вклю чая 
до полн ени я 
1-14

M . .N ,

L

П р а в и л а  Е Э К  
О О Н № 1 3 Н -  
00, вклю чая 
до п о лн ен и я’ 
1 -9

П р а в и л а  Е Э К
О О Н
№ 7 8 -0 2 ,
вклю чая
до по лн ени я
1-3
(д о  31 дека
бря 2013 г.)

П р а в и л а  Е Э К  
О О Н  
№ 7 8 -0 3 , 
вклю чая 
до по лн ени е  1 
( с 1 января 
2014  г.)

6)

2 ) Э ф ф е к ти в н о е  дей ств ие  
р уле в о го  уп ра влен и я, 
уп ра вляем о с ть  и  усто й чи 
во сть

1. Рулевое 
управление

с и M .N .
0

П р ав ила  Е Э К
О О Н
№ 7 9 -0 1 ,
вклю чая
дополн ения
1-3

4)

2 . У п р ав ляе 
м ость и 
усто й чи 
во сть

с и М , N , 
0

П у н к т 4  П р и 
лож ения 3  к 
настоящ ем у 
техническом у 
р еглам енту

12) ,  16)

3 . О с н а щ е 
н и е  ш инам и

с

с

с

с

с

с

M .N ,

Ч »

M . .N ,

L

П р а в и л а  Е Э К
О О Н
№ 3 0 -0 2 ,
вклю чая
до п о лн ен и я
1 -15

П р а в и л а  Е Э К  
О О Н  
№ 5 4 -0 0 , 
вклю чая 
до п о лн ен и я  
1 -16

П р а в и л а  Е Э К  
О О Н  
№ 6 4 -0 0 , 
вклю чая 
до п о лн ен и я  
1-2
(д о  31 дек а 
б р я  2011 г .)

П р а в и л а  Ё Э К  
О О Н  № 64 -0 1  
(с  1 января 
2012г .)

П р а в и л а  Е Э К  
О О Н  
№ 7 5 -0 0 . 
вклю чая 
до полн ени я 
1-12

П р а в и л а  Е Э К  
О О Н  
№ 88- 00, 
вклю чая 
до п о лн ен и е  1

4 . С ц еп ле н и е  
ш ин на  мок
ром  покры
ти и

с с M „ N „

° Л
П р а в и л а  Е Э К  
О О Н  № 1 1 7 - 
01
(с  1 января 
2 01 4  г .)

5 . О с н а щ е 
ние сцепны 
ми ус тр о й с - 
тва м и

с
?

o g s
s
i

М , N , 
О

П р а в и л а  Е Э К  
О О Н  № 5 5 -0 1

20)

6. О сн ащ е 
ние укоро
ченными 
сцепны м и 
устро йства 
ми

с
_J o s  « i t :  
1,0  s
o i g

§

Nj,, N ,,
огЛ

П р а в и л а  Е Э К  
О О Н  
№ 102-00

20)

3 ) М иним изация травм и ру
ю щ их во здей ствий  на  нахо
дя щ и х ся  в  транспо ртно м  
с р е д с тв е  л ю д е й  и возмож
н о сть  и х  эвакуации после  
до рож но -транспо ртного 
п ро исш ествия

1 .Тр а в м о б е -
зопасностъ
руле во го
упра влен и я

с и M t,N , П р а в и л а  Е Э К
О О Н
Ыэ 12-03,
вклю чая
до полн ени я
1 -3

1 6), 22)

2 . М е ста  
крепления 
рем ней безо
пасности

с и M ,N ,
Ц . Ц

П р а в и л а  Е Э К  
О О Н  № 1 4 -0 3  
(д о  31 дек а 
бря 2011 г .)

П р а в и л а  Е Э К  
О О Н  № 1 4 -0 4  
(с  1 января
2012 г . д о  
31 декабря
2013 г.)

П р а в и л а  Е Э К
О О Н
№ 1 4 -0 6 ,
вклю чая
дополн ения
1-4
( с 1 января
2 01 4  г.)

4 )

4 )

2 ), 4)

3 . Тре б о в а 
н и я крем н ям  
безопаснос
т и  и  оснащ е
нию  уде рж и - 
вающ ими 
систем ам и

с

с

с

С  (н а  
ком по

ненты ) и 
И

M ,N ,

Ц*1-7

П р а в и л а  Е Э К
О О Н
№ 1 6 -0 4 ,
вклю чая
до п о лн ен и я
1 -7
(д о  31 дека
бря 2011 г .)

П р а в и л а  Е Э К  
О О Н  
№ 1 6 -0 4 , 
вклю чая 
до полн ени я 
1-11
(с  1 января
2012 г . д о  
31 декабря
2013 г.)

П р а в и л а  Е Э К
О О Н
№ 1 6 -0 4 ,
вклю чая
дополн ения
1 -1 4 ,1 6
( с 1 января
2014 г. д о  
31 декаб ря
2014 г .)

П р а в и л а  Е Э К  
О О Н  
№ 1 6 -0 5 , 
вклю чая 
до п о лн ен и е  1 
( с 1 января
2015 г.)

4)

4)

4 )

2 ) .4 )

4 . П рочность 
с и де н ий  и  их  
креплений

с и м ,

Ма. Мм,
m;,n:,

П р а в и л а  Е Э К  
О О Н  № 1 7 -0 5  
(д о  31 дека
бря 2 013  г .)

П р а в и л а  Е Э К  
О О Н  № 1 7 -0 8  
(с  1 января 
2 0 1 4 г .)

П р а в и л а  Е Э К
О О Н
№ 8 0 -0 1 ,
вклю чая
дополн ения
1-3

16)

2) ,  16), 
19)

5 ), 19)

5 . П о д го ло в 
ники сиде 
ний

с с М „ м 2
(п о л 
ной 
мас

сой  д о  
3 ,5  т ) ,

N,

П р а в и л а  Е Э К  
О О Н  № 2 5 -0 4

11)

6.  З ащ и тн ы е
с в о й ств а
кабин

с и N П р а в и л а  Е Э К  
О О Н  
№ 2 9 -0 2 , 
вклю чая 
до п о лн ен и е  1

7. П р о ч н о сть 
верхней 
ч а с ти  конс
трукц и и  
кузова

с и
»
к л а с 

сы )

П р а в и л а  Е Э К  
О О Н  № 6 6 -0 0  
(д о  31 дека
б р я  2 013  г .)

П р а в и л а  Е Э К
О О Н
№ 66-01,
вклю чая
до п о лн ен и е  1
(с  1 января
2 0 1 4 г .)

в .Тр а в м о б е -
зо па сно сть
вн утреннего
о б орудова
ния

с и м, П р а в и л а  Е Э К  
О О Н  
№ 21- 01, 
вклю чая 
до п о лн ен и я  
1 -3
( с 1 января 
2 0 1 4 г .)

2) ,  16)

9 . З а щ и та  
в о д и те ля  и 
пассаж иров 
п р и ф р о н - , 
та льн о м  
сто лкн о ве 
нии

с и м , П р а в и л а  Е Э К
О О Н
№ 9 4-0 1 ,
вклю чая
дополн ения
1-3

1 ),1 6 ),
22)

10. З а щ и та  
в о ди те ля  и  
пассаж иров 
при  боковом 
с то лкн ове
нии

с и м , П р а в и л а  Е Э К  
О О Н  
№ 9 5 -0 2 , 
вклю чая 
до п о лн ен и е  1

1 ),1 6 ),
22)

11. О с н ащ е 
ние безопас
ными с те к л а - 
ми

с с M .N ,
0 , ц ,

П р а в и л а  Е Э К  
О О Н  
№ 4 3 -0 0 , 
вклю чая 
до п о лн ен и я  
1-6
(д о  31 д е к а - 
б р я 2 0 1 3 г .)

3 ), 4 ), 
22)

У ка зате ли
пово ро та

о с M.N,
0 . L

П р а в и л а  Е Э К  
О О Н  № 6 -0 1 , 
вклю чая 
до полн ени я 
1 -17

Габаритны е 
огни, сигна
лы  торм ож е
ния

0 с M ,N ,
0 , L

П р а в и л а  Е Э К  
О О Н  № 7 -0 2 , 
вклю чая 
до полн ени я 
1 -14

4 )

П ередние
про тиво ту
манные
ф ары

с с M ,N , П р а в и л а  Е Э К  
О О Н  
№ 1 9 -0 3 , 
вклю чая 
допо лн ен и е  1

4 )

Ф о нари з а д 
него хода

с с M ,N ,
О

П р а в и л а  Е Э К
О О Н
№ 2 3 -0 0 ,
вклю чая
дополн ения
1-15

Л а м пы  нака
ли вания

с с M .N ,
O . L

П р ав ила  Е Э К
О О Н
№ 3 7 -0 3 ,
вклю чая
дополн ения
1-32

З а дн и е  п ро
тивотум ан
ные огн и

с с M ,N ,
0 , L ,

Ц

П р а в и л а  Е Э К
О О Н
№ 3 8 -0 0 ,
вклю чая
дополн ения
1-14

4 )

П е р е д н и е и  
з а дн и е  габ а 
ритны е огни, 
си гн а лы  то р 
можения, 
ук аза тели  
пово ро та , 
у с тр о й с тв а  
д л я  о свещ е
ния заднего 
ном ерного 
знака

с с L П р а в и л а  Е Э К  
О О Н  
№ 5 0 -0 0 , 
вклю чая 
до полн ени я 
1-12

С тояночны е
огни

0 с M ,N П р а в и л а  Е Э К  
О О Н  
№ 7 7 -0 0 , 
вклю чая 
до п о лн ен и я  
1-12

Д невны е
ходовы е
огни

0 с M , П р а в и л а  Е Э К
О О Н
№ 8 7 -0 0 ,
вклю чая
до полн ени я
1-13

20)

Боковые
габаритны е
ф о н ари

с с M , N , 
0

П р а в и л а  Е Э К  
О О Н  
№ 9 1 -0 0 , 
вклю чая 
до по лн ени я 
1-11

Газоразряд
ные источни
ки  света

с с M .N П р а в и л а  Е Э К
О О Н
N9 99-00,
вклю чая
до п о лн ен и я
1 -4

Угло в ы е
ф он ари

с с M , П р а в и л а  Е Э К  
О О Н  № 1 1 9 - 
ОО, вклю чая 
до п о лн ен и я  
1 -4

20)

3. С п е ц и а л ь
ны е пре дуп 
реж даю щ ие 
огни

с с M ,N П р а в и л а  Е Э К  
О О Н  
№ 65*00, 
вклю чая 
до п о лн ен и я  
1-6

4 . С в е то о т
раж аю щ ая 
м аркировка

с с N , ,N 3, П р а в и л а  Е Э К  
О О Н  № 1 04 - 
DO, вклю чая 
до п о лн ен и я  
1 -5

5 . К о личе ст
во , м есто- 
располож е
ние и  харак
теристики 
за дн их  опоз
навательны х 
знаков д л я  
транспо рт
ны х с ре дств  
бо льш ой 
д л и н ы  и  гру
зоподъем 
но сти

с
S
S

?XфX
о
с2
§
as
ас
О

N 3. 0 П р а в и л а  Е Э К  
О О Н  
№ 7 0 -0 1 , 
вклю чая 
до п о лн ен и я  
1-6
(с  1 января 
2011 г .)

6. Звуковы е 
сигнальны е 
приборы

с
« I s

5 . 3  s

M , N , П р а в и л а  Е Э К
О О Н
№ 2 8 -0 0 ,
вклю чая
до полн ени я
1 -3

1 5) Располож ение и  иден 
ти ф и к а ц и я  орган ов уп ра в
ле н и я  и  с р е дс тв  ко нтроля 
тр а н спо ртн о го  ср е дс тва

1. Р аспо ло 
ж ение п еда 
л е й  у п р а в л е - 
ния

с И M , П р а в и л а  Е Э К  
О О Н  
N9 3 54 )0 , 
вклю чая 
до п о лн ен и е  1

1 6)

2 . О р ганы  
упра влен и я 
м о п е до ви  
двухколес
ны х м отоцик
л о в

с и Ц.Ц, Пр авила  Е Э К  
О О Н  № 6 0 8 0 , 
вклю чая 
дополнения 
1 -3

3 . О р ганы  
уп ра влен и я  
тра н с по р т
ны х ср е дс тв  
— и д е н ти ф и 
кация

с и M .N . П р а в и л а  Е Э К  
О О Н № 1 2 1 -  
00, вклю чая 
до п о лн ен и я  
1-2
( с 1 января 
2014  г .)
( с 1 января 
2 01 6  г .)

2 ), 4 ) , 
1 6 ) 

4 ), 16)

16) Тре б о в ан и я  к  пассаж ир
ским  транспортны м  с р е дс 
твам  бо льш о й  вм естим ости

1 . О б щ и е  
требо ван ия 
безопаснос
т и  к тр а и с - 
портным  
средствам  
вм естим ос
ть ю  б о ле е  22 
пассаж иров

с и М ^ М з П р а в и л а  Е Э К  
О О Н  
№ 3 6 -0 3 , 
вклю чая 
до полн ени я 
1-12

8)

2 . О б щ и е  
требо ван ия 
безопаснос
т и  к тр а н с 
портным 
средствам  
вм естимос
тью  н е  б о ле е  
22 пассаж и
ров

с и 1А..Ц, П р а в и л а  Е Э К
О О Н
№ 5 2 -0 1 ,
вклю чая
до п о лн ен и я
1 -9

9 )

3 . О б щ и е
требования 
безопаснос
ти  к пасса
жирским 
транспо рт
ным средс
твам

с и П р а в и л а  Е Э К  
О О Н  № 1 0 7 - 
02,  вклю чая 
до п о лн ен и я  
1 -3
(с  1 января 
2 0 1 4 г .)

10) ,  18) 

2)

17) Габаритны е и весовы е 
ограничения

^ Г а б а р и т 
ные и весо
вые ограни
чения

с и Прилож ение4 
к  настоящему 
техническому 
реглам енту

П р и м е ч а н и я :
1. Ф орм ы  оценки с о о тв е тств и я : С  —  о б я за те ль н а я  с е р ти ф и к а ц и я : И  —  испы тания и 

изм ерен ия, с а м о с то я те л ь н о  про веде н н ы е  и з го то в и те л е м  в  про ц е сс е  п р о екти ро ва н и я  
тра н спо ртн о го  ср е дс тва  [ш асси].

2 . Е с л и  срок введен ия в дей ств ие  не указан, т о  требо ван ия д е й с тв ую т с  м ом ента ввода  
в д е й с тв и е  н а стоящ его технического реглам ента.

4. Разреш ается альтернативное прим ен ениетреб ований б о лее  вы сокого уровня ранее 
сроков, устано вленны х в Та б ли ц е ,

5. Тре б о в ан и я  прим еняю тся в  с о о тве тстви и  с  о б лас тью  прим енения, устан о вле н н о й  в 
П р ав илах  Е Э К  О О Н  (Гло б а ль н ы х  технических пра ви лах). Е с л и  П равилам и Е Э К  О О Н  (Г л о 
бальны м и техническим и пра ви лам и ) предусм отрены  б о ле е  по здн и е  сроки введен ия тр е 
бований, чем сроки, у с та н о в ле н н ы е  в Та б л и ц е , т о  прим еняю тся сроки введения требо ва
ний, устано вленны е п ра ви лам и  Е Э К  О О Н  (Гло б а льн ы м и  техническим и правилам и).

1) Тре бо вани я прим еняю тся к  ти па м  транспо ртны х с р е дств , вы пуск в  обращ ение кото
рых в  Российской Ф е дер ац и и  начат п о с ле  4  января 2003  г.

2 ) Требования не прим еняю тся к ти п а м  транспо ртны х с р е дств , выпущенным в  обращ е
ние в Российской Ф е дер ац и и  д о  да ты  введения да н н о го  требо ван ия.

3 ) Тре бо вани я к  квадрициклам  прим еняю тся в с луч а е  наличия стеко л.
4 ) Тре б о в ан и я  не прим еняю тся в отно ш ении квадрицикло в с  м ото циклетно й посадкой.
5 ) В  качестве альтернативы  д л я  транспо ртны х ср е дс тв  категории М , разреш ается при

м енять П р а в и л а  Е Э К  О О Н  № 17 . г
6)  Д о  1 января 2 01 4  г . прим еняю тся а льте рн а ти в н о  П р а в и л а м  Е Э К  О О Н  № №  1 3 -1 0  и  

1 3 -1 1 . С  01.01 .2 0 1 4 г.у с та н а в ли в а е тс я  об язательн ое прим енение.
7 )  Тре б о в ан и я  н е  распростран яю тся на транспо ртны е ср е дс тва  с  кузовам и, производс

т в о  которы х б ы ло  начато д о  1 января 1977 г.
8 ) в  отно ш ении специализированн ы х пассаж ирских транспо ртны х с р е дс тв  требо ван ия 

п ун к то в  5 .1 ,5 .3 ,5 .6 .1 .1 ,5 .7 .5 — 5 .7 .8 ,5 .1 0  П р а в и л  Е Э К  О О Н  Ns 3 6 -0 3  не  прим еняю тся.

п у н е тш <̂ ° 15.3^5?6.1?1^,И̂ ? З П ^ ^ 7 ! т Т - ^ ^ 7 ! ^ , И5 !^ .& ^ 5 т !8 ? 5 ? 9 Г 5 '.1 0 ^ П р а т :? Е Э К ^ 0 0 Н  
№ 5 2 -0 1  н е  прим еняю тся.

1 0) В  отно ш ении специализированн ы х пассаж ирских тра н спо ртн ы х  с р е д с тв  тре б о ва 
ния п ун к то в  7 .2 ,7 .6 .1 .1 ,7 .6 .3 .1 ,7 .7 .1 .1 — 7 .7 .1 .7 ,7 .7 .5 — 7 .7 .8 ,7 .1 1 ,7 .1 2  П р и ло ж е н и я  3  К 
П равилам  Е Э К  О О Н  №  1 07  н е  прим еняю тся.

1 1 ) В  качестве  до к а за те ль ств е н н ы х  м а те р и а ло в  приним аю тся так о вы е  в  о тн о ш е н и и  
с идений , е с ли  п о с ле дн и е  испы ты вались вм есте  с  подголо вникам и.

1 2) П р и  оценке с о о тве тстви я  признаю тся «С о о б щ е н и я  о б  о ф и ц и а ль н о м  утве рж де н и и  
т и п а .. .»  во тн о ш е н и и  П р а в и л Е Э К  О О Н  №  111.

13) П р и  п р е дс тав лен ии  «С о о б щ е н и я  о б  о ф и ц и аль н о м  утве рж де н и и  т и п а . . . »  в  отно ш е
ни и  П р а в и л Ё Э К  О О Н  №  116  «С о о б щ е н и е  о б  оф и ц и а ль н о м  у тв е р ж де н и и  т и п а . . . »  в  о тн о 
ш ении П р а в и л Е Э К  О О Н  № 1 8  п р е дс та в ля ть  н е  тр е б уе тся ,

1 4) Д л я  по лно приводны хтранспо ртны х с р е дс тв  категорий M ,G , M ,G , N ,G  и  N .G  до п у с 
кается прим енение П р а в и л  Е Э К  О О Н  №  51-01 п ри  про ведении и спы таний п о  м е то д у  П р а 
в и л  Е Э К О О Н №  5 1-0 2.

15) П р и  н а личии «С о о б щ е н и я  о б  оф и ц и альн о м  у т в е р ж д е н и и ти п а ...»  в о тн о ш е н и и  д а н 
ных П р а в и л  пр е дъ яв ле н и е  ко пий «С о о б щ е н и й  о б  оф и ц и а ль н о м  у тв е р ж де н и и  т и п а . . . »  н а  
отдельн ы е приборы  освещ ения и  с вето вой сигн а ли зац и и , а  такж е светоотраж аю щ ую  мар
кировку не  обязательно.

16) Д л я  авто м о б илей -до м о в, авто м о б илей  скорой м едицинской п ом ощ и и а втом об и
ле й -к а та ф а л к о в  катего ри и  М ,, М „  М3 уровень п редъявляем ы х тр е б о в а н и й  д о л ж е н  с о о т
ветство вать уровню  требо ван ий кб азо во м у транспо ртно м у с р е дству.

17) У ста н о вк а  дн е вн ы х ходовы х огней и  угло вы х  ф о н ар ей  я в л я е тс я  ф а к ул ьта ти в н о й , 
однако, в случ ае  их устано вки они долж ны  соответство вать устано вленны м  предписаниям  
П р а в и л Е Э К  О О Н .

1 8 ) Тр е б о в а н и я  м о гу т  п ри м ен яться а ль те р н а ти в н о  тр е б о в а н и ям  П р а в и л  Е Э К  О О Н  
№ № 3 6  и 52.

19) Тре бо вани я прим еняю тся в  зависим ости о т т и п а  сидений.
20)  Прим еняется в случ ае  устано вки на транспортном  средстве.
2 1 ) При оценке со о тве тстви я  признаю тся «С о о б щ е н и я  об оф и ц и альн о м  утве рж де н и и  

т и п а .. .»  в  отнош ении П р а в и л Е Э К  О О Н  №  97.
2 2 ) Тре бо вани я не применяю тся ктран спортн ы м  средствам , оборудованны м  броневой 

за щ и то й, с о о тве тстви е  которой нормативны м техническим  требованиям  п о дтвер ж ден о  в 
устано вленно м  порядке,

2 3) Тре б о в ан и я  не прим еняю тся в отно ш ении транспо ртны х ср е дс тв , предназначенны х 
д л я  перевозки денеж но й выручки и ценных грузов.
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Приложение №3

Технические требования в отношении отдельных 
элементов и свойств объектов технического 

регулирования для оценки соответствия типов 
транспортных средств (шасси)

1 .  Т р е б о в а н и я  к  т р е х -  и  ч е т ы р е х к о л е с н ы м  м о т о т р а н с п о р т н ы м  с р е д с т в а м  
в  о т н о ш е н и и  к о л и ч е с т в а ,  м е с т о р а с п о л о ж е н и я ,  х а р а к т е р и с т и к  и  д е й с т в и я  

у с т р о й с т в  о с в е щ е н и я  и  с в е т о в о й  с и г н а л и з а ц и и
1.1. У с тр о й с тв а  освещ ен ия и  свето вой сигн а ли зац и и  д о лж н ы  бы ть ус тан о вле н ы  таким  

образом , что бы  пр и  обы чны х ус ло в и я х  экс п луа тац и и  и  виб р ац и и , ко торо й он и  м о гу т  п о д 
вергаться, сохранять характеристики, предписанны е пункто м  1 насто ящ его  П рилож ения, и 
чтобы  тра н спо ртн о е  с р е дс тв о  удо в ле тв о р я ло  требо ван иям  пун к та  1 н а стоящ его Прилож е
ния.

1.2. Ф а р ы  д а л ь н е го  све та , ближ н е го  с в е та  и  про тиво тум ан ны е д о лж н ы  б ы ть ус та н о в - 
ле н ы  таким  образом , ч то б ы  можно б ы ло  р егулир о ва ть  напр ав лен ия свето вы х лу ч е й .

1.3 . И сходны е о с и  вс ех  устан о вле н н ы х  на  тра н с по ртн о м  с р е д с тв е  у с тр о й с тв  освещ е
ния и  свето вой сигн а ли зац и и  до лж н ы  бы ть па р а лле ль н ы  опорной п ло ско сти  тран спо ртн о 
го  с р е дс тв а  н а  до р о ге . К ром е то го , д л я  боковых свето отраж аю щ их ус тр о й с тв  э ти  о с и  д о л ж 
ны бы ть пер пе нди кулярны  сре дн ей  про до льн о й  пло с ко сти  тр а н с п о р тн о го  с р е дс тв а , а  д л я  
всех д р у ги х  ус тр о й с тв  с и гн а ли за ц и и —  п а р а лл е ль н ы  е й.

В  каж дом  н а пр ав лен ии  разреш ается д о п ус к , равны й ±3°. Кром е то го , до лж н ы  со б лю 
д а ть ся  конкретные технические ус ло в и я  на  устан о вку, е с л и  таковы е предусм отрены  изго
то в ите лем  у с тр о й с тв  освещ ен ия и  свето вой с игнализации.

1.4. В ы с о ту  и  о р и е н ти р о в к у о гн е й  п ро вер яю т н а  порож нем  тр а н с п о р тн о м  с р е дс тв е , 
распо лож енном  н а  п ло с к о й  и  го р из о н та льн о й  по ве рх н о сти ; п ри че м  с р е дн я я  пр о до льн а я  
п л о с к о с ть  тр а н с п о р тн о го  с р е д с тв а  д о л ж н а  б ы ть  р а с п о ло ж е н а  в е р ти к а ль н о , а  р уле в о е  
упра влен и е  д о лж н о  находиться в  полож ении д л я  движ ен ия вп ер ед. Д а в ле н и е  ш и н  д о лж н о  
со о тве тство ва ть предписанно м у изготовителем .

1.5. О гн и  о дн о й  и  т о й  ж е пары , имею щ ие одинаковое назначение, до лж н ы :
1 .5.1 . у с та н а в ли в а ть с я  н а тра н сп о р тн о м  с р е дс тв е  сим м етричн о п о  отно ш ению  к  с р е д 

ней п ро до льн ой п ло ско сти ;
1 .5.2 . бы ть сим м етричным и о тно си тельно  д р у г  д р у га  п о о тн о ш е н и ю к  сре дн ей  п р о до л ь - 

ной плоско сти ;
1 .5.3 . удо в ле тв о р я ть  одн и м  и  тем  ж е колорим етрическим  требо ван иям ;
1 .5.4 . и м еть практически одинаковы е ф ото м етрические х ар актеристики.
1.6. Е с л и  иное  не ого ворен о ниж е в  дан ном  р а з д е ле , разны е п о  назначению  о гн и  м о гу т 

б ы ть  независим ы м и и л и  с гр уппированны м и , ком бинированны м и и л и  совм ещ ен ны м и в 
о дн о м  и  то м  ж е у с тр о й с тв е  п р и  ус л о в и и , ч то  каж ды й и з  о гн е й  о тв е ч а е т  прим еняем ы м  к 
нем у требованиям .

1 .7 . Н икакой ого нь н е  до лж е н  б ы ть  мигаю щ им , з а  исклю чением  о гн ей  ука за те ле й  пово
р о та  и  аварийного с игн а ла .

1 .8 .  Н и  о д и н  к р а с н ы й  о г о н ь  н е  д о л ж е н  б ы ть  в и д е н  с п е р е д и  и  н и  о д и н  б е л ы й  
о го н ь—  сзади , кроме ф о н а р я  за дн е го  хода.

1 .9 . Ф у н к ц и о н а л ь н а я  э ле к тр и ч е с к а я  схем а д о л ж н а  б ы ть  та к о й , ч то б ы  п е р е д н и й  и  
з а д н и й  габ ар и тн ы е  о гн и  и  ф о н а р ь  о с ве щ е н и я  з а д н е го  р е ги с тр а ц и о н н о го  з н а к а  м о гл и  
вклю чаться и  вы клю чаться одноврем енно.

1 .10 . Ф у н кци ональная электрическая схема д о л ж н а  б ы ть  тако й , что бы  о гн и  д а л ь н е го  и  
б л и ж н е го  с в е та  и  пер е дн и й  про ти во тум ан ны й  о го н ь м о гли  вк лю ча ться  то л ь к о  в  то м  с л у 
чае , е с л и  вклю чены  такж е огн и , указанны е в  п ун к те  1 .9 . О д н а к о  э т о  у с л о в и е  не  яв л я е тс я  
обязательны м  д л я  огн ей д а л ь н е го  и л и  ближ н е го  света , е с л и  и х  световы е сигн а лы  пре дн а 
значены  д л я  м но гократного и  кратковрем енно го вклю чения и  вы клю чения д а л ь н е го  и ли  
б лиж него света  и ли  д л я  кратковрем енного поперем енного вклю чения ближ н е го  и  д а л ь н е 
го света .

1.11. Световы е контрольны е сигналь!
1 .11 .1 . Каж ды й свето вой ко нтро льны й с и гн а л  до лж е н  бы ть хорош о в и д е н  во ди те лю .
1.11 .2 . К о нтрольны й с и гн а л  вклю че н и я м ож ет бы ть зам енен ко нтро льн ы м  с и гн а ло м  

ф ункционирования.
1.12. Ц в е та  огней
О гн и , ф ары , ук а з а те л и  по во ро та , свето отраж аю щ ие п ри сп о с о б лен и я  до лж н ы  им еть 

ц вета , указанные в та б л и ц е  1.1.
Та б л и ц а  1.1.

Н аим енование огня _____________Ц в е т______________
— огн и д а л ь н е го  и  ближ него света , ф о н ар ь освещ ения з а д 
не го  o e m c m a i (ионного знака и  передний га б а ттгн ы й  огонь

белы й

— ук аза тель  поворота, аварийны й си гн а л, боковое нетреу
го льн о е  светоотоаж аю ш ее гш испособление

автож елты й

— с и гн а л тормож ения, за дн ий  габаритны й огонь, заднее 
нетреугольно е светоотраж аю щ ее приспособ ление, задний 
поогавоп/м анны й огонь

красный

— передняя противотум анная ф а р а белы й и л и  ж е лты й  с еле к
тивны й. менее насыщ енный

П р и м е ч а н и е : О п р е де ле н и я  цвета  огн ей до лж н ы  со о тве тство ва ть  П рилож ению  5  К о н
венции о  дорож ном  движ ении (1968  г .).

1 .13 . Трехколесны е мопеды и  квадрициклы  катего рий Ц  и  Ц  до лж н ы  бы ть оборудова
ны  следую щ и м и  у с тр о й с тв а м и  освещ ен ия и  свето во й  си гн а ли за ц и и  в  с ледую щ е м  ко ли 
честве:

—  ф а ро й  ближ него с в е та —  1 и л и  2:
—  п ередним  и  з а дн и м  габ ар итн ы м  ф о н а р е м  —  1 и л и  2  ка ж до го . Е с л и  габ ар и тн а я  

ш ирин а тра нспо ртно го  ср е дс тва  бо лее  1300  мм, тре б ую тся  д в а  габ аритны х огня;
—  з а дн и м  с в е то о тр а ж а те ле м  н е тр е у го л ь н о й  ф о р м ы  —  1 и л и  2 . Е с л и  га б а р и тн а я  

ш ирина транспо ртно го ср е дс тва  бо лее  1000 мм, т о  тре б ую тся д в а  з а дн и х  отр аж а теля;
—  педальны м  свето отраж ателем , е с ли  им ею тся п е д а л и  —  4;
—  сигналом  торм ож ения—  1 и ли  2 . Е с л и  габ аритная ш и р и н атра н с по ртн о го  ср е дс тва  

бо лее  1300 мм, тре б ую тся д в а  с и гн а ла  торм ож ения;
—  указа телем  п о во р о та  д л я  тре х ко лесн ы х  м о п едо в с  закры ты м  к у з о в о м —  п о  2 на  

каж дую  сторону.
1.14. О н и  такж е м о гу т бы ть оборудованы  с ледую щ им и устро йствам и  освещ ения и све 

то в о й  сигнализации в следую щ ем  ко личестве:
—  ф а ро й  д а л ь н е го  с в е та —  1 и л и 2 ;
—  указа телем  п о во р о та  д л я  тре хко лесн ы х м о п едо в с  откры ты м  кузовом  —  п о  2 на  

каж дую  сто ро ну;
—  ф онарем  освещ ения регистрационно го з н а к а —  1;
—  боковыми свето о тра ж ате лям и  н е тре уго ль н о й  ф о р м ы —  1 и л и  2 на  каж дую  сто р о 

ну;
—  аварийным сигналом .
1 .15 . У с та н о в к а  лю б ы х  д р у г и х  у с т р о й с т в  о с в е щ е н и я  и  с в е то в о й  с и гн а л и з а ц и и , з а  

исклю чением  указанны х в  п п . 1 .13  и  1.14, запрещ ена.
1 .16. М о тоци клы  с  коляской категории L „  до лж н ы  бы ть оборудованы  с ледую щ им и ус т

ройствам и освещ ения и свето вой сигн а ли зац и и  в  следую щ ем  количестве:
— ф а р о й  д а л ь н е го  с в е та —  1 и л и 2;
— ф а р о й  ближ н е го  с в е та —  1 и л и  2;
— указателем  п о во ро та —  по 2  н а  каж дую  сто ро ну;
— с и гн а ло м  торм ож ения —  2  и л и  3  (о ди н  из которы х распо лож ен на боковом  прице

пе);
—  пер едн и м  и  за дн им  габ аритны м  ф о н ар ем  —  2 и л и  3  ка ж до го  (п о  о дн о м у каж дого 

располож ены  н а  боковом  прицепе);
— ф он ар ем  освещ ения регистрационно го знака  —  1;
— задним и  свето отраж ателям и негреугольно й ф орм ы  —  2.
1 .17 . О н и  такж е м о гу т бы ть оборудованы  следую щ им и устро йствам и освещ ения и све

то в о й  сигн а ли зац и и  в следую щ ем  ко личестве:
— п ередней про тиво тум ан ной ф а р о й —  1 и ли  2;
— за дн ей  про тиво тум ан ной ф а р о й —  1 и ли  2;
— аварийны м  сигналом ;
— боковы м и свето о тра ж ате лям и  негреугольно й форм ы  —  п о  1 и л и  2 с  каж дой сто ро

ны.
1 .1 8 . У с та н о в к а  л ю б ы х  д р у г и х  у с тр о й с тв  о с ве щ е н и я  и  с в е то в о й  с и гн а л и з а ц и и , з а  

исклю чением  указанны х в пп . 1 .16  и  1 .17, запрещ ена.
1 .1 9 . Т р и ц и к л ы и  квадрициклы  категорий Ц  и  Ц  долж н ы  бы ть оборудованы  следую щ и 

м и устро йствам и  освещ ения и  свето вой с игнализации в следую щ ем  количестве:
— ф а р о й  д а л ь н е го  с в е та —  1 и л и  2 . Е с л и  габ аритная ш ирина тр а н спо ртн о го  сре дства  

б о ле е  1300 мм, т о  тр е б уе тся  ус та н а в ли в а ть  д в е  ф ары  д а л ь н е го  света ;
— ф а р о й  ближ н е го  с в е та —  1 и л и  2 . Е с л и  габ аритная ш ирина тр а н спо ртн о го  с р е дс тв а  

б о ле е  1300  мм, т о  тр е б уе тся  у с та н а в ли в а ть  д в е  ф ары  ближ него света;
— указа телем  по во р о та —  п о  2  н а  каж дую  с то ро ну. До пускается на ли чи е  о дн о го  боко

во го  ук а за те ля  по во ро та  н а  каж дую  сто ро ну;
— сигн а ло м  то р м о ж е н ия—  1 и ли  2 . Е с л и  габ аритная ш и р ин атра н с по ртн о го  ср е дс тва  

б о ле е  1300 мм, т о  тр е б уе тся  у с та н а в ли в а ть  д в а  с и гн а ла  торм ож ения;
— пер едн и м  и  за дн и м  габ ар итн ы м  ф о н а р е м  —  п о  1 и л и  2  каж до го . Е с л и  габ ар итн а я  

ш и р ин а тр а н с по р тн о го  с р е дс тв а  б о л е е  1300 мм, т о  тр е б уе тся  ус тан а вли ва ть  п о  д в а  ка ж до 
го  габ аритно го ф о н ар я;

— ф он ар ем  освещ ен ия регистра ц и о н н о го  з н а ка —  1;
— з а д н и м и  с в е то о тр а ж а те ля м и  н е тр е у го ль н о й  ф о р м ы  —  1 и л и  2 . Е с л и  га б а р и тн а я  

ш и р и н а тр а н с п о р тн о го  с р е дс тв а  п р е в ы ш а е т1000мм, т о  требую тся д в а  з а д н и х  отр аж а теля  
не гре уго льн о й  ф орм ы ;

— аварийны м  сигналом .
1.20. О н и  так ж е  м о гу т б ы ть  о б орудованы  следую щ и м и  устро йствам и освещ ен ия и  све 

то в о й  с игн а ли зац и и  в  с ледую щ е м  ко ли че стве :
— пер едн е й  п ро тиво тум ан ной ф а р о й —  1 и л и 2 ;
— за дн ей  про тиво тум ан ной ф а р о й —  1 и л и  2;
— ф он ар ем  за д н е го  х о д а —  1 и л и 2;
— боковыми свето о тра ж ате лям и  н е гре уго льн о й  ф о р м ы —  1 и ли  2  н а  каж дую  с то ро ну.
1 .2 1 . У с та н о в к а  лю б ы х  Д р у ги х  у с т р о й с т в  о с в е щ е н и я  и  с в е то в о й  с и гн а л и з а ц и и , з а  

исклю чением  указанны х в п п .1 .1 9 и 1 .20, запрещ ена.
1 .22 . Н а  тр е х - и  четы рехколесны е м ото тран спортн ы е с р е дс тв а  м о гу т  устан а вли ва ться  

ус тр о й с тв а  освещ ения и  с вето вой с и гн а ли зац и и , как с оответствую щ ие п ун к ту  1 н астоящ е
го  П р и ло ж е н и я, т а к  и  отвечаю щ и е  тре б о ван и ям  со о тв е тств у ю щ и х  П р а в и л  Е Э К  О О Н  д л я  
транспо ртны х с р е дс тв  категорий М , и  N ,.

1 .23 . О гн и  н а тра н сп о р тн о м  с р е дс тв е  до лж н ы  бы ть ус тан о вле н ы  таким  образом , чтобы  
зам ена источнико в све та  п р о и зв о ди ла с ь  бе з исп о ль зо в ан и я  спе ци а льн ы х инструм ентов, 
з а  исклю чением  инструм ентов, которы е п о ста вляю тся  изго то в ите лем  вм есте с  тра н с по р т
ным средством .

2 .  Т р е б о в а н и я  к  т р а н с п о р т н ы м  с р е д с т в а м  
в  о т н о ш е н и и  и х  в н у т р е н н е г о  ш у м а

2.1. Д о пусти м ы е  уровни вн утреннего ш ум а тран спо ртн ы хю ре дств приведены  в  т а б л  и - 
Ц 6 2.1 .

Т а б л и ц а  2.1.

Т р а н с п о р т о в  ср е дс тво

Допусти)
веньзвм

иы й у р о 
к а . о Б А

ДО
1 января 
2 0 1 4  г.

п о с ле  
.1 января 

2 0 1 4 г.
1. Транспортны е с р е дс тв а  категории М , с  ком поновкой кузова, 

предусм атриваю щ ей располож ение о тде ль н о го  о тс ек а  д в и га те 
л я  (п р и  переднем  располож ении д в и га те л я ) и л и  о тде ль н о го  
багаж ного отсека  (п р и  ином  располож ении д в и га те л я ) впереди 
пассаж иоского с ало н а

7 8 7 7

2. Транспортны е с р е дс тв а  катего рии N1. с  ком поновкой кузова, з а  
исклю чением  указанной в  пункте  1

8 0 7 9

3 . Транспортны е с р е дс тв а  категорий М2 и  М3 с  располож ением  д в и 
га те л я  впереди и ли  на одном  уровне с  м естом  в о д и те ля  отн о си 
те л ь н о  п ро до льн ой оси  тра нспо ртно го  с р е дства , в  то м  ч и с ле  вах
то в ы е , и  др у ги е  специальны е автобусы , изготовлен ны е н а  ш асси 
грузовы х а вто м о б илей — на рабочем  м есте  в о ди те ля  и  в  п асса
ж ирском  пом еш ении

8 0 7 9

4 . Тра н спо р тн ы е  ср е дс тва  катего рий М 2и М 3,з а  исклю чением  ука
занны х в  пун к те  3 — н а о абочем  м есте  во о и геля

7 8 7 7

5 . Тра н спо р тн ы е  с р е дс тв а  категорий М 2 и  М 3, з а  исклю чением  ука
занны х в  п.З , отно сящ иеся к  классам  II и  III в  с о о тве тстви и  с  П р а 
ви ла м и  Е Э К О О Н № 3 6 и л и к  к л а с с у  В  в  со о тве тстви и  с  П р а в и л а 
м и Е Э К О О Н  №  5 2 — в  пассаж иоском  пом еш ении

8 0 7 9

6. тра н спо ртн ы е  ср е дс тва  категорий М2и М ,,з а  и склю че ни ем ука- 
занны х в  пун к те  3 ,  о тно сящ иеся к  кл а с су  ( в  с о о тве тстви и  о  П р а 
ви ла м и  Е Э К  О О Н  №  3 6  и л и  к  к л а с с у  А  в  с о о тве тстви и  с  П р а в и л а 
м и Е Э К О О Н  №  5 2 — в  пассаж иоском  пом еш ении

8 2 81

7. Тр о лле й б усы  (категооия М Л — на оабочем  м есте  в о ди те ля 7 8 7 7
8. Тр о лле й б усы  (категооия М . ) — в  пассаж иоском  пом еш ении 82 81
9» П о луп ри ц еп ы  (катего рия О ) ,  предназначенны е д л я  перевозки 

пассаж игю в
8 0 7 9

10. Транспортны е с ре дства  катего рии N ,  п о лн о й  м ассой н е  б о ле е  2  
то н н

8 0 7 9

11. Тра н спо р тн ы е  с р е дс тв а  катего рии N , ,  з а  исклю чением  указан
ны х в  пункте  10

82 81

12. Транспортны е ср е дс тва  категорий N ,  и  М , п р и  н а ли чи и  с п а льн о 
го  м еста в  кабине

8 0 78

13. Транспортны е ср е дс тва  категорий N j  и  N3, з а  исклю чением  у к а - 
з а н н ы х в п у н к те 12

8 2 81

14т Кватю ииикпы  (катего оии U .  L.1 сзак о ьп ы м  к у з о в о м 86 86

П р и м е ч а н и я : 1. Д л я  п о лн о пр и во дн ы х  тр а н с п о р тн ы х  с р е д с тв  повы ш енн ой п ро хо ди 
м ости  катего рии M .G  д о п ус ка ется  превы ш ение д о лу сти м ы х уро вн е й  звука  н е  б о ле е  чем  на 
2  д Б  А .

2 . Д л я  по лн о пр и во дн ы х тра н с по ртн ы х  с р е д с тв  повы ш енной про хо дим о сти  катего рий 
M2G , M3G , N ,G ,  N2G ,  N .G  д о п ус ка ется  с  1 ян в ар я 2 0 1 4  г . превы ш ение до п ус тим ы х  уровней 
звука  не б о ле е  чем  н а  1 д Б  А .

3 . Д л я  транспо ртны х с р е дс тв  катего рии М , по лн о й  м ассой д о  2  т  с у д е л ь н о й  м ощ ностью  
н а  е ди н и ц у массы б о ле е  7 5  кВ т/г н а  реж им е р азгон а  д о п ус ка ется  превы ш ение допустим ы х 
уровнГей зв у к а  н е  б о ле е  чем  н а  4  д Б  А .

Д л я  тр а н с п о р тн ы х  с р е д с тв  к а те го р и и  М , с  уд е л ь н о й  м о щ н о стью  н а  е д и н и ц у  м ассы  
б о л е е  125  кВ т/т д о п ус ти м ы е  у р о в н и  з в у к а  уста н а в ли в а ю тс я  то л ь к о  д л я  и сп ы та те л ьн о го  
реж им а дви ж ен ия н а  п о сто ян н о й  скорости.

У р о в н и  звука , изм еренны е п р и  разгон е, в  слу ч а е  превы ш ения д о п ус тим ы х , указы ва
ю тс я  в  с о п р о в о д и те л ь н о й  до к ум е н та ц и и  н а  а в то м о б и л ь , п р е до с та в ля е м о й  п о ку па те лю  
(наприм ер, в  «Р у к о в о д с тв е  п о  эк с п лу а та ц и и »).

Тра н спо р тн ы е  с р е дс тв а , удо вле тв о р яю щ и е  требо ван иям  Т а б л и ц ы  2.1 с  учето м  ого во
рок, указанны х в  настоящ ем  п ун к те , н е  м о гу т  прим еняться д л я  о б щ е с тве н н о го  по льзо ва 
ния (наприм ер, в  качестве  та к с и ), ч то  такж е указы вается в  со п р о в о ди те ль н о й  док ум ен та 
ц ии н а  авто м о б иль, предо ставляем ой  покупателю .

4 . Д л я  тра н спо ртн ы х  с р е дс тв  с пециальн ого назначения (а вто м о б и ль-до м , бронирован
н о е  тр а н с п о р тн о е  с р е д с тв о , а в то м о б и л ь  д л я  р и ту а л ь н ы х  у с л у г ,  тр а н с п о р тн о е  с р е д с тв о  
м еди ц и н ск о й  п о м о щ и  и  д р . )  к а те го р и й  М С  и  N C ,  у р о в е н ь  з в у к а  н е  д о л ж е н  п р е вы ш а ть 
до п устим ы х ур о вн е й ,у ста н о вле н н ы х  д л я  базового тра н с по р тн о го  сре дс тва .

2 2 .  П р и  исте че ни и  в о здух а  и з  пневм оаппаратов в  кабине (пассаж ирском  пом ещ ении)

2 .3 . п р и  про верке ур о в н я в н утре н н е ю  ш ум а в  т р а н с п о р т о м  сре дс тве , про водим ой при 
ко н тро ле  з а  об ъектам и оценки с о ответствия, д о п ус ка ется  превы ш ение указанны х в  т а б л и 
ц е  2.1 до лу сти м ы х ур о вн е й  звука  н е  б о лее  чем  н а 1  д Б  А .

3 .  Т р е б о в а н и я  к т р а н с п о р т н ы м  с р е д с т в а м  в  о т н о ш е н и и  с о д е р ж а н и я  
в р е д н ы х  в е щ е с т в  в  в о з д у х е  к а б и н ы  в о д и т е л я  и  п а с с а ж и р с к о г о  п о м е щ е н и я

Н о м е н к л а тур а  вредны х ве щ е ств , п о дле ж а щ и х  про верке, з а в и с и т  о т  уста н о вле н н о го  
н а тра н сп о р тн о м  ср е дс тве  ти п а  д в и га те ля  и  прим еняем ого то п л и в а . Со де рж а н и е  вредны х 
вещ еств в воздухе кабины в о ди те ля  и  пассаж ирского пом ещ ения тра н спо ртн о го  сре дства  
не д о лж н о  превы ш ать пре де льн ы х концентраций, приведенны х в та б л и ц е  3 .1 . 
__________________________________________________________________________________________Т а б л и ц а  3.1,

В редное вещ ество

П р е де льн а я  концент
рация в  воздухе 

кабины в о д и те ля  и  
пассаж ирского поме
щ ения тра н спо ртн о 

го  ср е дс тва . мг/мэ

Ти п ы  д в и га те 
л е й , в  о тно ш е

нии которых 
о с ущ е ств ляет

ся проверка

о к с и п у г л е п о д а С О 5 .000 1 .2 .3
д и о к с и л  а зо та  N O . 0.2 1 .2 ,3
о к с и л а зо та  N O 0 .400 1 .2 .3
м етан С Н . 50.000 3
угле во до ро ды  алж Ьатические предельны е С?— С? 50.000 1
Ф о о м а лы ю ги д  С Н .О 0 .035 2

П р и м е ч а н и я : Т и п ы  д в и га те л е й , указанны е в  т а б л и ц е  3 .1 :
1 —  д в и га т е л и  с  искровы м  заж игани ем , р аб о таю щ и е  на  б е н зи н е  и  (и л и ) сж иж енном  

н е ф тян о м  га з е  (С Н Г ) ;
2 —  д в и га те л и  с  в о сп ла м ен е н и ем  о т  с ж а та я ;
3  —  д в и г а т е л и  с  искровы м  за ж ига н и ем , р а б о та ю щ и е  н а  ком прим ированно м  (с ж а 

то м ) п ри ро дн о м  га з е  (К П Г ) .
4 . Т р е б о в а н и я  к  т р а н с п о р т н ы м  с р е д с т в а м  в  о т н о ш е н и и  

и х  у п р а в л я е м о с т и  и  у с т о й ч и в о с т и
П р и м е ч а н и е : Т р е б о в а н и я  п у н к та  4  н а с то я щ е го  П р и ло ж е н и я  н е  р а спр о стр ан яю тся :
—  н а  тр а н с п о р тн ы е  с р е д с тв а  ка те го р и и  О ,  п редн азн ачен ны е д л я  пер ево зки  н е д е л и 

мых гр у з о в  м ассой 20 т о н н  и  б о ле е ;
—  н а  тр а н с п о р тн ы е  с р е д с т в а , им ею щ и е  м а к си м а льн ую  ко н с тр у к ти в н у ю  с к о р о с ть  

м енее 4 0  км/ч.
4 .1 . Т р е б о в а н и я  к  с та б и л и з а ц и и  р у л е в о го  у п р а в л е н и я  д л я  тр а н с п о р тн ы х  с р е д с тв  

ка тего ри й  М  и N .
' 4 .1 .1 . У г о л  п о в о р о та  р у л е в о го  к о ле с а  п о с л е  е го  о с в о б о ж де н и я  н е  д о л ж е н  у в е л и ч и 

ва ться.
4 .1 .2 . У пр а в ляе м ы е  ко ле са  и  р у ле в о е  ко ле со  д о лж н ы  са м о с то я те л ь н о  во звр ащ а тьс я  

в  сто р о н у н е й тр а л ь н о го  п о ло ж ен и я.
4 .1 .3 . М а к с и м а ль н о е  зн а ч е н и е  у г л а  п о в о р о та  р у л е в о го  ко ле с а , н е  д о с ти гш е го  н е й 

тр а л ь н о го  п о ло ж е н и я  в  те ч е н и е  6 с е к у н д  п о с л е  е го  о с в о б о ж д е н и я , н е  д о л ж н о  п ре вы 
ш а ть  3 0  пр о ц е н то в  ве ли чи н ы  у г л а  п о в о р о та  р ул е в о го  ко ле са , с о о тв е тств у ю щ е го  дв и ж е 
нию  тр а н с п о р тн о го  с р е д с тв а  п о  о к руж н о с ти  ра ди усо м  5 0  м.

4 .1 .4 . П р о ц е с с  в о з в р а та  р у л е в о го  ко л е с а  в  н е й тр а л ь н о е  по ло ж е н и е  н е  д о л ж е н  б ь п ъ  
к о л е б а те л ь н ы м . П р и  п р о в е д е н и и  и с п ы та те л ь н о го  з а е з д а  д о п у с к а е т с я  о д и н  п е р е х о д  
р уле в о го  ко ле са  ч ер ез  н е й тр а л ь н о е  поло ж ени е.

4 .2 . Т р е б о в а н и я  к  п о п е р е ч н о й  с та ти ч е с к о й  у с то й ч и в о с ти  тр а н с п о р тн о го  с р е д с тв а  
п р и  испы тан и ях п р и  о п р о ки ды ва н ии  н а  с те н д е  д л я  тр а н с п о р тн ы х  с р е д с тв  ка те го р и й  М , 
N , О  (п р и м е н и те ль н о  к  ка те го р и и  М , — т о л ь к о  д л я  тр а н с п о р тн ы х  с р е д с тв  к а те го р и и  G , 
п р и м е н и те льн о  к  ка тего ри ям  М 2 и  М 3 —  то л ь к о  д о  в с ту п л е н и я  в  с и л у  П р а в и л  Е Э К  О О Н  
№  107. К  по лупр иц е па м  тр е б о в а н и я  п рим ен яю тся п р и  нахо ж ден ии  и х  в с о с та в е  а в то п о 
е з д а ).

4 .2 .1 . П о д  у г л о м  с та ти ч е с к о й  у с то й ч и в о с ти  ост п о н и м а е тс я  у г о л  н а к л о н а  о п о р н о й  
п о в е р х н о сти  а  опр о ки ды ва ю щ е й  п л а тф о р м ы  о тн о с и те л ь н о  го р и з о н та л ь н о й  п л о с к о с ти , 
п р и  ко то ро м  п р о и з о ш е л  о тр ы в  вс е х  к о л е с  о д н о й  с то р о н ы  о д и н о ч н о го  тр а н с п о р тн о го  
с р е д с тв а  и л и  в с е х  к о л е с  о д н о й  с то р о н ы  о д н о го  и з  з в е н ь е в  с е д е л ь н о го  а в то п о е з д а  о т  
о п о р н о й  п о ве рх н о сти  п л а тф о р м ы . В е л и ч и н а  у г л а  а„,. п о лу ч е н н а я  в  р е з у л ь та те  и сп ы та 
н и й , д о л ж н а  б ы ть  не  м ен ее н о рм а ти вн о го  зна чени я % ,  за в и ся щ е го  о т  к о э ф ф и ц и е н та  qs 
п о п е р е ч н о й  у с т о й ч и в о с т и  т р а н с п о р т н о го  с р е д с т в а  и  о п р е д е л я е м о го  п о  с л е д у ю щ и м  
ф о р м ула м :

а и= (—2,4+42,4qs) ,  гр а дус , при  0 , 5 5 ^ 5 1 , 0  (4 .1 )
о  н= (1 5+25 q s),  гр а дус , при  q s>  1,0  (4 .2 )

21 °, п р и  q s< 0 ,5 5  (4 .3 )

4 .2 .2 . П о д  у г л о м  к р е н а  п о д р е с с о р е н н ы х  м а с с  ф п о н и м а е тс я  у г о л  м е ж д у  о п о р н о й  
по ве рхн о стью  опрокиды ваю щ ей п ла тф о р м ы  и  поп ер еч н о й  осью  по дре ссо р ен н ы х  м асс, 
про хо дящ ей  через ц е н тр  м а с с тр а н с п о р тн о го  с р е дс тв а , по луче н н ы й  в  р е з у ль та те  н а к ло 
н а  тр а н с п о р тн о го  с р е д с тв а  на  опрокиды ваю щ ей п л а тф о р м е .

у г о л  кр ен а  п о др е сс о р е н н ы х  м асс ф о п р е д е л я ю т  п р и  у г л е  н а к л о н а  п л а тф о р м ы , при  
котором  п р о и с х о д и т отр ы в всех ко ле с о д н о й  сто ро н ы  о д и н о ч н о го  тр а н с п о р тн о го  с р е дс 
т в а  и л и  всех ко ле с  о д н о го  из зве ньев а в то п о е зда  о т  о п о р н о й  п о в е р х н о сти . М а кси м ально  
д о п у с т и м о е  з н а ч е н и е  у г л а  ф в  ц е н тр е  м а с с  т р а н с п о р т н о го  с р е д с т в а , п о л у ч е н н о е  в 
р е зу ль та те  и спы тани й , н е  до л ж н о  п ревы ш ать значений фв, за в и ся щ и х  о т  к о э ф ф и ц и е н та  
п о п еречной у с то й ч и в о с ти  qs и  о п р еделяем ы х  п о  с л е дую щ и м  ф о р м ула м :

Ф н= (1 0 ,8 — 4,3qs) ,  гр а дус , при  q5 s  1 ,0  (4 .4 .)
Ф и= 6 ,5  градуса, при qs >  1,0. (4 .5 .)

П р и м е ч а н и я :
1 . К о э ф ф и ц и е н т поперечной усто й чи во сти , qs, о п р еделяю т по ф о р м уле :

где :
Ь —  колея, приведенная к поперечном у сечению  тра н спо ртн о го  ср е дс тва  в плоскости, 

проходящ ей через его цен тр  м асс (см . рис. 4 .1 ), мм;
h —  вы сота цен тр а  м асс н а д  опорной поверхностью , мм.
В е ли ч ин а  ко леи п о лупр иц е па  вы числяется как сре дн ее  м еж ду серединам и наружных 

к о ле с  за дн ей  оси  (те ле ж к и ) тя га ч а  и  серединам и наруж ны х ко ле с оси  (те ле ж к и ) п о лу п р и 
цепа.

2 . В ы со ту цен тр а  масс о п р еделяю т по ф о рм уле:

■ 0 .5 Ь — h._ Ч а а т — А 
1 да * с о э ф + е 1 п ф

+  h „ (4 .7 )

где:
hm —  вы со та  оси  крена н а д  опорной поверхно стью  в поперечном  сечении, про хо дя

щ ем  через цен тр  масс, мм;
Д  —  боковое смещ ение цен тр а  масс, о пределяем ое по р езультатам  зам еров боковой 

де ф о рм а ц ии  ш ин, мм;
а —  у го л  на кло н а  опорной поверхности при  опрокиды вании тра н спо ртн о го  сре дства ;
Ф —  у го л  крена подрессоренны х масс.
П р и  о тс утств и и  точны х данны х ве личина hm м ож ет б ь пъ  принята  равной статическом у 

р ади усу ко леса тра н спо ртн о го  сре дства .

Р и с у н о к  4 .1 . С х е м ы  о п р е д е л е н и я  в е л и ч и н ы  п р и в е д е н н о й  к о л е и  «Ь »
4 .3 . Т р е б о в а н и я  к  у с то й ч и в о с ти  п р и  и с п ы та н и я х  «р ы в о к  р у л я »  д л я  тр а н с п о р тн ы х  

с р е дс тв  категорий М  и N
4 .3 .1 . У гл ы  п о во ро та  р уле во го  ко леса  д л я  тра н спо ртн ы х с р е дс тв  катего ри й  М ,, М2 и  N , 

долж н ы  н а х о д и т с я  в  п ре де ла х , устан о вле н н ы х в  та б л и ц е  4 .1 .
Та б л и ц а  4.1

У становивш ееся значение 
бокового ускорения, м/с2

Р а д и ус  траектории, 
м (справочно)

У г о л  по во ро та  р уле во го  колеса, рад.
м иним альны й м аксимальны й

1 500 (0.21 L+0.2Yl x 1 0rZ (0.21L+1.31i_x10-2
2 250 (0.42L+0.41LX10"2 (0.42L+2.61LX10-2
4 125 f0.84L.-T0.481i.x1 ( Г 2 (0 ,8 4L+ 5.0 )i.x 1 0-2

L — б а за тр а н сп о р тн о го  ср е дс тва , м;
is— сре дн ее  п ер едато чн ое ч и с ло  руле во го  упра влен и я.
4.32. У гл ы  п о во ро та  р уле во го  ко ле са  д л я  тра н спо ртн ы х с р е дс тв  катего рий M j, N2 и N 3 

до лж н ы  находиться в  п ре де ла х , устан о вле н н ы х в та б л и ц е  4 .2 .
Т а б л и ц а  4.2

Уста но ви вш ее ся значение 
бокового ускорения, м/с?

Р ади ус тр ае кто ри и , 
м (справочно)

У г о л  по во ро та  р уле во го  колеса, рад.
м иним альны й м аксимальны й

1 280 (0 .3 6 L+ 0 .1 1 is x1 0 -2 (0 .3 6L+ 1.3U S X 1 0"2
2 140 (0 .7 2 L — 0.21isx10"2 (0 .7 2L+ 2.6M SX 1 0-2

L —  б а за тр а н сп о р тн о го  ср е дс тва , м;
is— передато чн ое ч и с л о  руле во го  упра влен и я.
4 .3 .3 . З а б р о с  у гл о в о й  с ко р о с ти  [Д у , ]  тр а н с п о р тн о го  с р е д с тв а  (пре вы ш ени е  угл о в о й  

скорости  н а д  устано вивш им ся ее  значением , возникаю щ им  пр и  переходе о т  прям о лин ей
н о го движ ения к  движ ению  п о  окруж ности) н а д  устано вивш им ся значением  н е  до лж е н  пре
вы ш ать значений, указанны х в т а б л и ц е  4 .3 .

Т а б л и ц а  4.3.

Категория
тр а н спо ртн о го  ср е дс тва

В е ли ч и н а  за б ро са  Aw . угло во й  скорости. %  не б о лее
У становивш ееся значение бо кового уско рения а , м/с2

2 4
М „  М „  N . 3 0 «80
M , .N , .N . 10 —

4 .3.4 . Врем я 9 0 % -н о й  реакции, [ t ^ ]— ин тер ва л врем ени м еж ду моментами достиж ения 
5 0  про це н то в  ус тан о ви вш его с я  значения у г л а  п о в о р о та  р у ле в о го  ко ле са  и  9 0  п ро центов 
устано вивш егося значения угло в о й  скорости  а втом об иля п р и  вы полнении испы тательно го 
за езда  при  испы таниях «р ы во к р у л я » , в  ин тер ва ле  боковых ускорений о т 2  м/с2 д о  4  м/с2 не 
до лж н о  превы ш ать:

—  0 ,3  с —  д л я  транспо ртны х с р е дс тв  катего рий М ,, М2, N , ;
—  2 ,0  о — д л я  тра н спо ртн ы х с р е дс тв  катего рий М 3, Ыг, N 3.
В веде н и е  в  д е й с тв и е  п. 4 .3 . о с ущ е ств ляетс я  в  с ледую щ и е  сроки:
а ) в  о тн о ш е н и и  тр а н с п о р тн ы х  с р е д с тв , отн о сящ их ся  к т и п у . р анее н е  про хо дивш ем у 

о ц е н ку соо тве тстви я в  Р оссийской Ф е д е р а ц и и —  d  января 2011 г;
б ) в  отно ш ении вс е х ти п о в  транспо ртны х с р е дс тв —  с  1 января 2013  г.
4 .4 . Тре б о в ан и я  к  управляем ости и  устойчивости п ри  испытаниях «п о в о р о т» и «п е р е с та в - 

к а » д л я  транспо ртны х с р е дс тр  категорий М , N  и  О  (к атего рии О  в  с о ста ве  а вто п о е зда)
4 .4 .1 . М а к с и м а ль н а я  с к о р о с ть  тр а н с п о р тн о го  с р е д с т в а  п р и  в ы п о л н е н и и  м ан евра 

(д а л е е  скорость м аневра V J  оп р е де ляе тс я  как сре дн е е  ариф м етическое значение скоро
с те й  тр е х  за ездо в с  наиб ольш ей скоростью , при  которой не  б ы л о  вы хода з а  п ре де лы  раз
м етки и л и  о тр ы ва  о дн о го  и з  ко ле с тр а н спо ртн о го  с р е д с тв а  о т  п оверхно сти  до р о ги . З наче
ния V M, п олученны е п р и  испы таниях, не  до лж н ы  б ы ть ниж е приведенны х в  та б л и ц е  4 .4  нор
м ативны х значений v „ .

Д л я  ле гко вы х а втом об илей с  рабочим  объем ом  д в и га те л я  д о  1200  куб . сантим етров и 
с п е ц и а ли з и р о в а н н ы х  тр а н с п о р тн ы х  с р е д с тв  н о р м а ти вн ы е  з н а ч ен и я  V „  с н и ж а ю тс я  на 
5  процентов.

П р и  значении V M д л я  испы тываем ого тр а н спо ртн о го  с р е дс тв а  ниж е но рм ативн ого зн а 
ч ени я V M н е  б о ле е , чем  н а  10 про ц е н то в , а к к р еди то ва н н а я  и с п ы та те л ь н а я  л а б о р а то р и я  
д а е т  заклю чение о  возможной м аксим альной скорости  движ ен ия тр а н спо ртн о го  сре дства  
при  его эксплуатации н а  до р о га х  об щ его  пользования.

П р и  значении V M д л я  испы ты ваем ого тра н с по р тн о го  с р е дс тв а  ниж е норм ативного зна
чения V M б о ле е , чем н а  10  про центов, а ккредитованная и сп ы тательн а я  л а б о р а то р и я  д а е т  
заклю ч ен и е  о  не до п усти м о с ти  эк с п луа та ц и и  та к о го  тр а н с п о р тн о го  с р е д с тв а  н а  д о р о га х  
о б щ его пользования.

_______  Та б л и ц а  4.4.

Категория
тра н спо ртн о го  ср е дс тва

Н орм атив 
вы полнения v

ные значения V M скоростей 
с лы та тельны х м аневров, км/ч

«п о в о р о т»
радиусом

3 5 м

«п е р е с та в к а » 
н а  д л и н е  20 м

«п е р е с та в к а » 
н а  д л и н е  16 м

ж 7 2 8 3 7 0
М , с  ч ислом  посадочны х м е с т свы ш е 5  
(вклю чая в о д и те ля ) и  (и л и ) по лн о й  м ассой 
с вы ш е2.2 тонны

65 7 6 65

M .G 67 7 4 62
м .+ о 6 5 6 9 59
м* 6 0 71 59
М . габ али тн о й  ттлиной п о  8 м 5 6 6 3 53
М , габ ао итно й д л и н о й  о т  8 п о  12 м 51 5 6 48
М . габаоитной штиной свы ш е 12 м 4 8 5 2 42

6 0 7 0 59
N .6 60 66 56
№ 5 0 5 9 49
N .  по лн о й  массой п о  2 0  то н н 4 9 5 6 46
N .  по лн о й  м ассой свы ш е 2 0  то н н 4 б 5 4 4 4
N . + 0  Те пояупоииепамиТ 4 2 4 8 42
N .+ 0  (с  поиттепами) 4 2 47 41
N .+ 0  (о  полупоииепам и! 4 2 5 2 4 4
N .+ O  (с  поиттепами) 4 2 5 0 43

4 .4 .2 . П р и  вы полн ении м аневров н а  тра н спо ртн ы х  с р е дс тв а х  катего ри и  М . не до лж е н  
про исходить отры в всех ко ле с о дн о й  из сто р о н  о т  поверхно сти  до р о ги .

4 .4 .3 . П р и  вы полн ении м аневра «п о в о р о т»  не  до лж н ы  возникать незатухаю щ ие курсо
вы е к о ле б а н и я у  всех транспо ртны х ср е дс тв .

5 . Т р е б о в а н и я  к тр а н с п о р тн ы м  с р е д с тв а м  в  о т н о ш е н и и  и х  п е р е д н е й  о б з о р н о с ти

5.1. П е редняя об зорность характеризуется (см . рисуно к 5 .1):
—  разм ерам и и  распо ло ж е н и ем  но рм а ти вн ы х зо н А  и  Б  н а  н аруж ной п о ве рх н о сти  

переднего окна;
—  степенью  очистки норм ативны х зо н А  и  Б;
—  н е до см а тр и ва е м ы м и  зонам и, создаваем ы м и стойкам и переднего окна;
—  норм ативны м  полем  обзора П .
—  непросм атриваем ым и зонам и в норм ативном  п о ле  обзора П ;
5 .2 . Т р е б о в а н и я  к р азм врам  и распо ло ж е н и ю  но рм а ти вн ы х зо н  А  и  Б  н а  н аруж ной 

поверхно сти  переднего окна.
5 .2 .1 . Разм еры  и  распо лож ение но рм ативны х зо н А  и  Б  о п р еделяю тс я  угла м и  в  с о о т

ветстви и  с та б л и ц е й  5.1.
5 .2 .2 . Р ассто ян ие  м еж ду границам и прозрачной час ти  п ереднего окна  и норм ативной 

зоны Б  по всем у ко нтуру д о лж н о  бы ть н е м е н е е 2 5 м м .
5 .2 .3 . Д л я  транспо ртны х ср е дс тв  вагонной компоновки категории M2G  и  категории N , G  

с  кабиной н а д  дви га те ле м , поставленны м  на про изводство д о  1 я н в ар я20 05  г., допускает
ся  расстояние м еж ду границам и прозрачной части  переднего окна и норм ативной зоной Б  
менее 25 мм. П р и  этом  зо на  Б ни в  одно й  точке не д о л ж н а  вы ходить з а  границу прозрачной 
зоны  переднего окна.

5 .3 . Тре б о в ан и я  к  степени очистки норм ативны х зо н А  и Б  устан а вли ва ю тся в соответс
тв и и  с та б л и ц е й  5.2.

5 .4 . Т р е б о в а н и я  к  непр о см атр ивае м ы м  з о н ам , создаваем ы м  с то й к а м и  п е р е дн е го  
окна.

5 .4 .1 . К о л и ч е с тв о  бо ко в ы х  с то е к  д о л ж н о  б ы ть  н е  б о л е е  д в у х . Д л я  тр а н с п о р тн ы х  
с р е дс тв , не относящ ихся к  категории М ,, д о п ус ка ется  на ли чи е  средн ей сто йки.

5 .4 .2 . У гло в ы е  ве личины  непросм атриваем ы х зо н уста н а в ли в а ю тс я  в  со о тве тстви и  с  
та б ли ц е й  5.3.

О б о з н а ч е н и я : 1 —  гр а н и ц а  п р о з р а ч н о й  ч а с т и  л е в о г о  б о к о в о го  о к н а , 2  —  л е в а я  
б о к о в а я  с т о й к а  п е р е д н е г о  о к н а , 3  —  к о н т у р  о ч и с т к и  п е р е д н е г о  о к н а , 4  —  гр а н и ц а  
н о р м а ти в н о й  з о н ы  А ,  5  —  гр а н и ц а  н о р м а ти в н о й  з о н ы  Б , 6 —  г р а н и ц а  п р о з р а ч н о й  
ч а с ти  п е р е д н е го  о к н а , 7  —  п р а в а я  б о к о в а я  с то й к а  п е р е д н е го  о к н а , гр а н и ц а  п р о з р а ч 
н о й  ч а с ти  п р а в о го  б о к о в о го  о к н а , 9  —  с л е д ы  о т  п л о с к о с т е й , я в л я ю щ и х с я  гр а н и ц а м и  
н о р м а ти в н о го  п о л я  о б з о р а  П .

Р и с у н о к  5 .1 . Р а с п о л о ж е н и е  н о р м а ти в н ы х  з о н  А  и  Б  п е р е д н е г о  о к н а  и  н о р м а ти в н о 
г о  п о л я  о б з о р а  П
_________ __________________________________________________________________ Та б л и ц а  5 .1.

К атегория
тра нспо ртно го

сре дства

Компоновка тра нспо ртно го  с р е дс тв а  по 
располож ению  дв и га те ля

I З
о

н
а

 |

Норм ативны й уг 
градусы , не меь

о л ,
ее

вверх вниз влево вправо
м , В се  в а р и а н т ) А 3 1 13 20

Б 7 5 17 +
м 2 Капо тн ая А 3 1 13 20

Б 7 5 17 +
П о лукапо тн а я А 7 4 15 20

Б 12 8 19 +
В агонная А 7 (5 )* 4 15 20

(13)*
Б 1 2(5 )* 11 19 +

(13)*
м 3 Капо тн ая А 6 3 15 20

Б 9 7 19 +
П о лукапотная А 9 15 20 20

(8)*
Б 10 21 22 +

(8)*
В агонная А 9 15 20 20

Б 10 21 22 +
N , Капо тн ая А 3 1 13 20

Б 7 5 17 +
П о лукапотная А 5 2 14 20

Б 8 6 18 +
С  кабиной н а д  д ви гате лем А 5 2 14 20

(13)*
Б 8 (5 )* 6 18 +

(13)*
n 2 В се  в а р и а н т ! А 6 3 15 16

Б 9 7 18 +

N 3 В се  в а р и а н т ! А 6 7 15 16
Б 7 10 18 +

( б * г

П р и м е ч а н и я : ч -—  правая гра н и ц а  норм ативн ой зоны  Б  сим м етрична л е в о й  границе 
о тн о си тельн о  средн ей про до льн о й  п ло ско сти  тра н спо ртн о го  с р е дства ;

*—  значения, указанны е в  скобках, прим еняю тся ктр ан спо р тн ы м  сре дства м , п остав
ленны м  н а  п ро изводство д о  1 января 2005  г.

•• —  значение прим еняется ктр ан спо р тн ы м  средствам  капотао й компоновки с  с о ста в 
ным ветровы м  сте кло м  и боковыми р азделительны м и стойкам и.

_____________Т а б л и ц а  5.2.

К о нструкция переднего окна

С те п е н ь  очистки, % ,  не менее, 
п о  норм ативны м  зонам

А  I Б
Кате го р ия тр а н спо ртн о го  ср е дс тва

M . .N , М ., N . .  N . М .. М .. N . .  N .. N .
Б ез  средн ей стойки 9 8 (8 4 )* 100 80(701*
С о  сре дн ей  стойкой 97 100 7 0
О ткипы ваю щ аяся оконная рам а 84 8 4 7 0

П р и м е ч а н и е : *—  значения, указанны е в скобках, прим еняю тся ктран спортн ы м  с ре дс 
тва м  категории М3 вагонной компоновки и  категории N , с  кабиной н а д  дви га те ле м , п остав
ленны м  н а  про изв о дств о  д о  1 я н в а р я 2005.

Та б л и ц а  5.3.

Категория
тра н спо ртн о го  ср е дс тва

У глы , образуем ы е стойкам и, градусы , не  бо лее
боковой средней

M . .N , 6(91* 4
Мл. N .. N.. 7 4

П р и м е ч а н и е : * —  значения, указанны е в  скобках, прим еняю тся ктран спортн ы м  с ре дс 
тва м  категории М2 вагонной компоновки и категории N , с  кабиной н а д  дви га те ле м , постав
ленны м  н а  про извод ство д о  1 января 2 005  г.

5 .5  Границы норм ативного п о ля  обзора П  характеризую тся следую щ им  расположением.
5 .5.1 . Н орм ативно е п о ле  об зора П  находится впереди п ло ско сти , п а р а лл е ль н о й  X  (ZY) 

и  проходящ ей через то ч ки  V, и  V2 (см . рисунок 5 .2 .).
И з  то ч ек  V, и  V2 н а  боковы е окна (стены  кабины ) н а н о сят с л е д ы  указанно й пло ско сти , 

ограничиваю щ ей норм ативное попе  об зо р а  П  в  пер ед нем 180°-ном секторе.
5 .5 .2 . С в е р х у  н о рм а ти вн о е  п о л е  о б зо р а  П  о гр ан ич ен о  го р и з о н та ль н о й  п ло ско стью , 

проходящ ей через то ч к у  V,.
И з  то ч ки  У ,  н а  о кна  и сто йки пер едне го  окна н а н о сят с л е д  горизо нта льн о й  плоско сти , 

ограничиваю щ ей норм ативное п о ле  об зора П  сверху, д о  пересечения с о  с леда м и, ограни
чиваю щ им и норм ативное попе  об зо р а  П  в переднем  180°-ном секто ре.

5 .5.3 . С н и з у  норм ативное п о л е  об зора П  ограничено трем я п лоско стям и, проходящ ими 
через то ч к у  V2 и  наклоненны м и в н из к го ризонтальн ой п ло ско сти , п а р а лл е ль н о й  Z  (XY) по д 
угло м  о.

П ервая п ло ско сть  п ер пе нди кулярна  п ло ско сти  Y  (XZ) и  п ро хо дит п о д  накло ном  вперед. 
В то р а я  п ло с ко сть  пер пе н ди кулярн а  пло с ко сти  X(ZY) и  п ро хо дит п о д  н акло ном  вле в о . Тр е 
ть я  п ло с ко сть  п ер пе нди кулярна  пло с ко сти  X  (ZY) и  п ро хо дит п о д  накло ном  вправо.

Р и с у н о к  5 .2 .— Р а с п о л о ж е н и е  п л о с к о с т е й , я в л я ю щ и х с я  гр а н и ц а м и  н о р м а ти в н о го  
п о л я  о б з о р а  П

Значен ия у гл о в  а д л я  различны х категорий транспо ртны х с р е дс тв  приведены  в  т а б л и 
ц е  5.4 .

_________________  _____________ Та б л и ц а  5.4.

Кате го р ия А Т С В арианты  ко м пб новокдвигателей 
на транспо ртны х средствах

о* градусы

м2 Капотная 4
П о лукапотная 6
Вагонная 9

м3 К апотная 6
П о лукапотная и вагонная 1 7 (6 )

N. Капотная 4
П о лукапо тн а я и с  кабиной н а д  д ви гате лем 5

n 2 В се варианты 6
N , 8

П р и м е ч а н и е : З н ач ен ие , указа н н о е  в скобках, —  то л ь к о  д л я  тр а н с п о р тн ы х  с р е дс тв  
категорий М3 по лукапотн ой компоновки. Э то  значение де й с тв у е т  д л я  ти п о в  транспо ртны х 
с ре дств , впервые выпущ енны х в обращ ение д о  1 января 2005 г.

5 .6. Тре бо вани я к непросм атриваем ым  зонам  в норм ативном  п о ле  об зора П.
5 .6 .1 . В  н о рм а ти вн о м  п о л е  о б з о р а  П  не  д о л ж н о  б ы ть  н е пр о см атр ив ае м ы х  зо н , з а  

исклю чением  создаваем ы х:
—  средн ей и боковыми стойкам и переднего окна;
—  р азделительны м и стойкам и боковых окон;
—  рамками вентиляционны х форточек;
—  зеркалам и за дн его  вида;
—  де та лям и  сте кло о ч и сти те ле й;
—  наружными радиоантеннам и;
—  рулевы м  колесом  и  ком бинацией приборов пр и ус ло в и и , что  верхняя то ч ка  рулевого 

ко леса  и ли  п ане ли  приборов не по п а да е т в  зо н у  А ;
—  про водникам и ради о ан те н н , не  превы ш аю щ им и по ш ирина сле дую щ и х  значений: 

з а ли ты х  в с те к л о  про во дни ко в —  0 ,5  мм, нанесенны х на о те к ло  про во дни ко в —  1 ,0  мм. 
П р и  этом  в норм ативной зоне А  д о лж н о  про хо дить не  бо лее  тр е х  указанны х вы ш е про вод
ников радиоан тенн, а  ш ирина каж дого из них не до лж н а  превы ш ать 0 ,5  мм;

—  проволочны ми нагревательны м и элем ентам и д л я  разм ораж ивания и  суш ки п еред
него окна, обы чно зигзаго образны х и л и  си н усо ида льн ы х, е с л и  их  м аксим альная ш ирина 
не превы ш ает 0,03 мм, а  м аксим альная п ло тн о сть  про водов, проходящ их вертикально, —  
8 шт./кв. сантим етров, проходящ их го ризонтальн о —  5 ш тУкв. сантим етров.

5 .6.2 . Д л я  транспо ртны х ср е дс тв  категорий М3, N3 допускается наличие боковых разде
ли те ль н ы х  сто ек переднего окна  в ко личестве  не бо лее  двух .

5 .6 .3 . Д л я  транспо ртны х ср е дс тв  категории М3 вагонной компоновки допускается попа
дан ие  в норм ативное п о ле  об зора П :

—  кузовны х элем ен то в ко нструкции с  примыкающими к ним рамками створок дверей, 
располож енны х с  правой сто ро ны  по хо ду  движ ен ия, е с ли  нанесенны й на правое боковое 
окно с л е д  п ло с к о сти , ограничиваю щ ей норм ативн ое п о ле  об зо р а  П  в  переднем  18 0 -гр а 
дусн о м  секто ре , п о п а да е т в  свето во й  проем  ств о р ки , и л и , по  крайней м ере, им еется ещ е 
оди н  свето вой проем, располож енны й в непо средственной б лизо сти  з а  с ле до м  указанной 
п ло ско сти . В  лю бы х случ а ях  угло вы е  значения непросм атриваем ы х зо н, образуем ы е ука
занны м и элем ен там и конструкции, не до лж н ы  превы ш ать 7 ° ;.

—  непрозрачны х элем ен то в конструкции в зоне обзора через боковое окно, р аспо ло
ж енное о  правой стороны  по хо ду  движ ен ия, при  ус ло в и и , ч то  ум еньш ение пло щ а д и  тр е б у 
е м о го п о л я  о б зо р а  ч ер ез  п р а в о е  о кно  не п р е в ы ш а е т 20 п р о ц е н то в  д л я  тр а н с п о р тн ы х  
ср е дс тв , п о ставленны х на  про изв о дств о  д о  1 января 2003  г., 10  про центов д л я  тра н с по р т
ных с р е дств , поставленны х на п ро изводство начиная с  1 января 2003  г.;

— непрозрачны х э ле м ен то в  ко нструкции в  зо не  обзора через боковое окно, р аспо ло 
ж енное с  правой сто ро ны  по хо ду  движ ения, при  ус ло в и и , что  ум еньш ение п л о щ а д и  тр е б у
е м о го п о л я  о б зо р а  чер ез п ра во е  окно н е  п р е вы ш а ет: 20 п р о ц е н то в  д л я  тр а н с п о р тн ы х  
с р е д с тв , п о л у ч и в ш и х  п е р во е  «О д о б р е н и е  т и п а  тр а н с п о р тн о го  с р е д с т в а »  д о  1 ян в ар я 
2 0 0 3  г., л и б о  об о р удо ва н н ы х зе р к а ло м  з а д н е го  в и д а  к л а с с а  V ,  об еспе чи ва ю щ его  п о ле  
боковой обзорности  справа, и  10 про центов д л я  прочих транспо ртны х с р е дств .

5 .6 .4 . В  непросм атриваем ы е зоны , создаваем ы е элем ен там и конструкции, указанны 
ми вы ш е в пун кта х 5.6 .1—  5 .6 .3 , д о п ус к а е тся  по п адан и е  д р у ги х  э ле м ен то в  конструкции, 
при  ус ло в и и , ч то  непросм атриваем ые зоны  не увеличиваю тся.

5 .6.5 . В  норм ативное п о ле  обзора П  до п уска ется попадан ие технических ср е дс тв , рас
полож енных вн утри  кабины, при вы полнении с ледую щ и х  усло в ий :

—  конструкция технических с р е дс тв  до лж н а  по зво лять во дите лю  без за трудн е н и й , не 
отвлекаясь о т  управления, осво бож дать о т  н и х  норм ативное п о ле  обзора П ;

—  то ч ки  крепления технических с р е дс тв  не до лж н ы  н аходиться в  норм ативны х зо нах 
А , Б  и  норм ативном  п о ле  обзора П .

6 .  Т р е б о в а н и я  к т р а н с п о р т н ы м  с р е д с т в а м  в  о т н о ш е н и и  в е н т и л я ц и и ,  
о т о п л е н и я  и  к о н д и ц и о н и р о в а н и я  в о з д у х а

6.1. Тре б о ван и я к  систем е вентиляции
6 .1 .1 . С и с те м а  ве н ти ляц и и  п ри  сам остоятельно й  р або те  и ли  р або те  в  со ста ве  систем  

ото пле н и я и  кондиционирования д о лж н а  об еспечивать п риток свеж его (наруж ного) во зду
х а  в  кабину и  пассаж ирское пом ещ ение и з  р асчета  на одн о го  человека:

—  не  менее 3 0  куб . м/ч (за  исклю чением  пассаж ирских пом ещ ений автобусо в, отн о ся
щ иеся к  к л а с с у  I в  со о тве тстви й  с  Правилам и  Е Э К  О О Н  № 3 6 , с  отде лен н о й  кабиной во ди 
те л я );

—  не менее 7  куб. м/ч—  в  пассаж ирские пом ещ ения автобусо в, отно сящ иеся к  к л а с с у  
I в  со о тве тстви и  с  П р авилам и  Е Э К  О О Н  №  36, с  отде лен н о й  кабиной во дите ля.

6 .1 .2 . П р и  те м п е р а ту р а х  вн еш ней сре ды  вы ш е 17 гр а д у с о в  Ц е л ь с и я  п одаваем ы й  в 
кабину и  пассаж ирское пом ещ ение во здух  не  до лж е н  нагреваться бо лее  чем на 2  гра дуса  
Ц е льс и я  отно си тельно  тем пературы  внеш ней среды .

6 .1.3 . С к о ро сти  воздуш ны х потоков на  вы ходе и з  систем ы  ве н ти ляц ии  не долж н ы  п ре
вы ш ать 1 2  м/с.

6 .1.4 . С и сте м а  ве н ти ляц ии  д о лж н а  обеспечивать:
—  п о дви ж н о сть  во здуха  в  кабине и пассаж ирском  пом ещ ении в  зо не  головы  и  пояса  

в о д и те ля  0,5—  1,5 м/с;
—  п ер еп ад м еж ду тем пературо й наруж ного во здуха  и  тем пературам и в кабине и пас

саж ирском  пом ещ ении, в  з о н е  го л о в ы  в о д и те л я  (п а с са ж и р а ) п р и  тем п е р а ту р е  окруж аю 
щ его во здух а  2 5  гра дус о в  Ц е ль с и я  н е  б о ле е  3  гр а дус о в  Ц е ль с и я .

6 .2 . Тре б о в ан и я  к  систем е ото пле н и я
6 .2 .1 . С и с т е м а  о т о п л е н и я  д о л ж н а  о б е с п е ч и в а т ь  п о д в и ж н о с ть  в о здух а  в  ка б и н е  в 

зо н е  го ло вы  и  пояса в о д и те ля  0 ,6  м/с.
6 .2 .2 . Т е м п е р а ту р а  в н у тр е н н и х  п о в е р х н о с те й  к а б и н ы , н а гр е ва е м ы х  и сто ч н и к а м и  

т е п л а , не  д о л ж н а  превы ш ать:
—  п лю с  4 5  гра дус о в  Ц е л ь с и я — п р и  р аб о таю щ ей  с ис тем е  о то п ле н и я  (п р и  это м  д о п у с 

к а е тс я  п о вы ш ен и е  те м п е р а ту р  н а ру ж н ы х  п о в е р х н о с те й  в о з д у х о в о д о в  д о  7 0  гр а д у с о в  
Ц е л ь с и я );

—  п лю с  3 5  гра дусо в Ц е л ь с и я — п р и  о тк лю ч е н н о й  с ис тем е  о то п ле н и я .
6 .2 .3 . Те м п е р а ту р а  во з д у х а  н а  вы хода  и з  о то п и те л я  н е  д о л ж н а  пре вы ш а ть 8 0  гр а д у 

с о в  Ц е льс и я.
6 .3 . Тре б о в ан и я  к  систем е ко н дицион ирования
6 .3 .1 . К о н с тр у к ц и я  с и с те м ы  к о н д и ц и о н и р о в а н и я  д о л ж н а  и с к лю ч а ть  во зм о ж н о сть  

о х ла ж де н и я  во здух а  в  зо н е  го ло вы  ч е ло в е к а  (в о д и те л я , пассаж ира) бо лее  чем  н а  8  гр а ду
с о в  Ц е льс и я  о т о с и т е л ь н о  тем пературы  внеш ней среды .

6 .3 .2 . Ск о ро сть во здуш н о го  потока н а  вы ходе и з  систем ы  кондиционирования н е  д о л ж 
н а  превы ш ать 12 м/с, а те м п е р а тур а  во здух а  д о л ж н а  бы ть не ниж е 0  гра дусо в Ц е льси я.

6 .3.3 . С к о ро сть  во здуха  в  зо н е  го ло вы  в о д и те ля  (пассаж иро в) при р або те  систем ы  кон
дицион ирования не д о л ж н а  превы ш ать 0 ,5  м/с.

6 .3.4 . О тн о с и те ль н а я  вла ж н о сть  во здух а  в  кабине и  пассаж ирском  пом ещ ении д о лж н а  
н аходиться в  п р е де ла х  о т  3 0  д о  6 0  процентов.

6 .3 .5 . Т е м п е р а ту р а  н а ру ж н ы х  п о в е р х н о с те й  в о з д у х о в о д о в  д л я  х о л о д н о го  в о з д у х а  
д о л ж н а  бы ть не менее 1 5  гр а дус о в  Ц е льс и я.

7 .  Т р е б о в а н и я  к  т р а н с п о р т н ы м  с р е д с т в а м  в  о т н о ш е н и и  с и с т е м  о ч и с т к и  
в е т р о в о г о  с т е к л а  о т  о б л е д е н е н и я  и  з а п о т е в а н и я

7 .1 . Тр е б о в а н и я к  систем е очистки  ветро вого с те к л а  о т  о б леденен ия
Э ф ф е к т и в н о с т ь  систем ы  о п р е д е л я е тс я  з о н о й  в е тр о в о го  с те к л а , о ч и щ ен н о й  п о с л е

за пуска  д в и га те л я  о т  о б ле де н е н и я, об разовавш его ся н а тр а н сп о р тн о м  с р е дс тв е , н а хо дя
щ ем ся в  х о ло дильн о й  кам ере, в  теч ен ие  не  менее 10 часов, с  неработаю щ им  дви га те ле м , 
при  о д н о й  и з  указанны х ниж е те м п е р а ту р , устан а вли ва ем ы х  пре дц р и яти е м -и з го то в и ге - 
л е м : м инус 8 ± 2  гр а дус а  Ц е ль с и я  и ли  м инус 18±3 гр а дус а  Ц е льси я.

7 .1 .1 . Ч е ре з 2 0  м и н ут п о с ле  на ча ла  испы таний но рм ативная зо н а  А ,  разм еры  которой 
д л я  ка тего ри и  тра н с по ртн ы х  с р е д с тв  М , ус та н о вле н ы  в  со о тве тстви и  с  пункто м  5  н а сто я 
щ его Прилож ения, д о л ж н а  бы ть очищ ена н а  8 0  процентов;

7 .1 .2 . Ч ерез 2 5  м и н ут п о с ле  на ча ла  испы таний очищ енная поверхность ве тро вого стек
л а  на  сто ро н е  пассаж ира д о л ж н а  бы ть сравним а с  анало гич н о й  поверхностью  н а  сто ро н е  
во ди те ля ;

7 .1 .3 . Ч е р е з  4 0  м и н ут п о с л е  на ча ла  и спы тани й  норм ативн ая з о н а  Б , разм еры  которой 
д л я  катего ри и  тра н спо ртн ы х  с р е дс тв  М , ус та н о вле н ы  в  со о тве тстви и  с  пункто м  5  на сто я 
щ его Прилож ения, до лж н а  бы ть очищ ен а н а  9 5  процентов.

7 .2 . Тре б о в ан и я  к  систем е очистки  ве тро вого с те к л а  о т  запотевания
Э ф ф е к т и в н о с т ь  систем ы  о п р е д е л я е тс я  з о н о й  в е тр о в о го  с те к л а , о ч и щ ен н о й  п о с л е  

за пуска  д в и га те л я  о т  за по тева ни я, об разовавш егося в  связи  с  прим енением  парогенера
то р а , н а  т р а н с п о р т о м  с р е дс тв е , находящ ем ся в  клим а тическо й  кам ере, о б о р удованно й 
д л я  поддерж ани я тем пературы  м и н ус 3±1 гр а д у с  Ц е л ь с и я  в  теч ен ие  всего испы тания.

7 .2.1 . В  теч ен ие  10 м и н у т п о с ле  на ча ла  испы таний норм ативная зо на  А ,  разм еры  ко то 
р о й  д л я  ка те го р и и  тр а н с п о р тн ы х  с р е д с тв  М ,  у с та н о в л е н ы  в  с о о тв е тс тв и и  с  п ун к то м  5  
насто ящ его  Прилож ения, д о л ж н а  бы ть очищ ена о т  запо тевания на  9 0  процентов;

7 .2 .2 . В  теч ен ие  1 0  м и н ут п о с ле  н а ча ла  испы таний норм ативная зо на  Б , размеры  ко то - 
•рой д л я  ка те го р и и  тр а н с п о р тн ы х  с р е д с тв  М , у с та н о в л е н ы  в  с о о тв е тс тв и и  с  п ун к то м  5 
насто ящ его  П рилож ения, до лж н а  бы ть очищ ен а о т  запо тевания н а  80 процентов.

8 .  Т р е б о в а н и я  к т р а н с п о р т н ы м  с р е д с т в а м  
в  о т н о ш е н и и  с и с т е м  о ч и с т к и  и  о м ы в а н и я  в е т р о в о г о  с т е к л а

8 .1 . Тре б о в ан и я  к с и о гем е  очистки ветро вого с те к л а .
8 .1.1 . Тре б о в ан и я  к з о н е  о чистки  ве тро вого с те к л а  устан о вле н ы  в  пункте  5  настоящ его 

П рилож ения.
8 .1 .2 . М еханизм  с те кло о ч и сти те ля  до лж е н  об еспечивать н е  менее д в у х  р а б о ч и х ч а с ю т 

движ ен ия п о с ле  пре дв ар ите ль н о й  работы  п о  мокрой поверхно сти  в  течен ие 2 0  м инут, при 
вы полн ении следую щ и х тре б о в ан и й :

первая ч а с то та —  не м ен е е4 5ц и кло в/м и н .;
вто рая ч а с то та —  н е  менее 10 и  не  б о ле е  5 5  цикл/мин.;
разн и ц а  м еж ду на иб о ль ш е й  и  о д н о й  и з  наим еньш их ч а с то т  движ ен ия д  олж на бы ть не  

менее 15 циклов/мин.;
преры висты й режим рабо ты  систем ы  мож ет бы ть и спользован д л я  вы полнения тре б о 

ваний при  ус ло в ии , ч то  о дн а  из ч а с то т  с о с та в ля е т  не  м енее 4 5  цикл/мин, а  др у га я  частота, 
полученная преры ванием  гла вн о й  часто ты , с о с та в л я е т  н е  м енее 1 0  циклов/мин.

8 .1 .3 . П р и  во здей ств ии  п отока  во здуха, дви ж ущ е го ся  с о  скоростью , равн ой 8 0  процен
та м  о т  м аксим альной ско р о сти  тр а н с п о р тн о го  с р е дс тв а , н о  н е  превы ш аю щ ей 160  км/ч, и  
при  м аксим альной рабочей ч ас то те  э ф ф е к ти в н о с ть  рабо ты  систем ы  д о л ж н а  сохраняться.

8 .1 .4 . К о гд а  систем а  очистки  вы клю чена с  пом ощ ью  о р га н а  уп р а в л е н и я , щ етки  до лж 
ны  автом атически верн уться в  исходное полож ение.

8 .1 .5 . С и с те м а  д о л ж н а  вы держ ивать п ри н уди тельн ую  оста н о вк у в  теч е н и е  15  с е кун д. 
Д о пуск ае тся  и спользование а втом атических п р е до х ра н и те ле й, п р и  ус ло в и и , ч то  д л я  воз
вр ата  в  рабо чее состо яни е  не  по тре буе тся во здей ств ий  н и  на  какие др у ги е  органы  управ
ле н и я , з а  исклю чением  орган а  упра влен и я с те кло о ч и сти те ле м .

8 .1 .6 . К о н с тр у к ц и я  и  с п о с о б  кр е п ле н и я  щ е тк и  д о л ж н ы  о б е с п е ч и в а ть  во зм о ж н о сть 
о тв еден ия  щ етки о т  поверхно сти  ветро вого с те к л а  д л я  е го  ручн о й  оч и стки . Э т и  требо ван ия 
н е  о тн о сятс я  к  ус тр о й с тв а м , которы е в  исходн ом  поло ж ен и и  н а х о дятся  в  зо н е  ве тро во го  
с те к л а , ко торая закры та частям и тра н с по ртн о го  с р е дс тв а  (таким и как капот, п а н е ль  при
бо ро в и  т щ .).

8 .1 .7 . С и сте м а  д о лж н а  р аб о та ть  в  теч ен ие  2  м ин п р и  сухом  ветровом  с те к л е  и  тем пера
т у р е  о круж аю щ его в о здух а  м и н ус 1 8± 3  гр а д у с а  Ц е л ь с и я  п о с л е  вы держ ки тр а н с п о р тн о го  
с р е дс тв а  при  тако й  тем пературе  н е  менее 4  часов. С те к л о о ч и с ти те л ь  до лж е н  р аб о та ть  п ри  
у с л о в и я х , указанны х в  п ун к те  8 .1 .4  д л я  с ис тем  с  э л е к тр о п р и в о до м , а  о р га н  уп р а в л е н и я  
д о л ж е н  н а х о ди ть ся  в  поло ж ении, с о о тве тствую щ ем  м аксим ально й ч а с то те . П р и  э то м  не 
п р е дь являю ттре б о ван ия, относящ иеся к з о н е  очистки.

8 .2 . Тре б о в ан и я  к  систем е ом ы вания ветро вого с те к л а
8 .2 .1 . С и с те м а  ом ы вания ве тро во го  с те к л а  д о л ж н а  вы де рж и ва ть реж им , ко гд а  ф о р 

сунки забло киро ваны  и  систем а ф ун кц и о н и ру ет п о с ле  их  разблокирования:
8 .2.2 . Э к сплуатационны е качества систем ы  н е  до лж н ы  ух удш ать ся  при  перепадах тем 

п ер атур  окруж аю щ его во здух а  в  ди ап азо н е  о т  м инус 18 ±3  гр а дус а  Ц е ль с и я  д о  плю с  8 0±3  
гра дус а  Ц е ль с и я .

8 .2.3 . С и сте м а  д о л ж н а  об еспечивать по дач у ж и дко сти  в  ко личестве, достато чн о м  д л я  
очистки 60  про центов норм ативной зоны  А  в  со о тве тстви и  с  пунктом  5  настоящ его П р и л о 
ж ения п о с ле  1 0  по лны х ц и к ло в  автом атической работы  с те к л о о ч и сти те ля  на  м аксим аль
ной часто те.

8 .2 .4 . П ро в ер ка  вы полн ения тре б о ван ий  пун к то в  8 .2.1—  8 .2 .3  до лж н а  п р о в о д и т с я  на  
одном  и то м  ж е о б разце систем ы .

8 .2 .5 . Р езе р в уа р  д л я  ом ы ваю щ ей ж и дк о с ти  д о л ж е н  б ь п ъ  вм естим остью  н е  м ен ее 1 
ли тр а .

9 . Т р е б о в а н и я  к т р а н с п о р т н ы м  с р е д с т в а м  к а т е г о р и й  N 2 с  п о л н о й  м а с с о й  
о т  7 ,5  т о н н ы ,  N 3 и  О  в  о т н о ш е н и и  з а щ и т ы  о т  р а з б р ы з г и в а н и я  и з - п о д  к о л е с

9.1. О б щ и е  требо ван ия
9 .1 .1 . Т р а н с п о р т о в  с р е дс тв о  д о лж н о  б ы т  оборудовано систем ой защ иты  о т  разбры з

гивания, состо ящ ей  и з  грязезащ итны х кожухов, бры зговиков и  наруж ны х боковин и  вк лю 
чаю щ ей ус тр о й с тв а  д л я  ум еньш ения разбры згивания. Е с л и  т р а н с п о р т о в  с р е дс тв о  о с н а 
щ е н о  о д н о й  и л и  не ск о льки м и  вы движ ны м и осям и, с ис тем а  за щ и ты  о т  разб р ы зги ван ия 
д о л ж н а  охваты вать вс е  ко ле са  пр и  лю б о м  поло ж ении осей. Е с л и  т р а н с п о р т о в  с р е д с тв о  
о с нащ ен о сам оуправляем о й осью , систем а защ иты  о т  разбры згивания д о л ж н а  с о о тв е тс 
т в о в а т ь  тр е б о в а н и я м , прим ен яем ы м  к  ос ям  с  уп ра вляем ы м и  ко ле са м и , е с л и  с и с те м а  
з а щ и т т  о т  разбры згиван ия поворачивается вм есте  с  осью ; в  противном  с л у ч а е  —  тр е б о 
ваниям , применяемым к осям  с  неуправляем ы м и колесами.

9 .1.2 . В  с луч а е  неуправляем ы х ко лес расстояние м еж ду про до льн ой  плоско стью , каса
те л ь н о й  к  на руж н о й  б о ковой по ве рхно сти  ш ины , з а  исклю чением  е е  деф о рм и ро ва н н ы х  
уч астко в вб ли з и  опорной поверхности, и  внутренним  краем наруж ной боковины  н е  д о л ж н о  
превы ш ать 7 5  м м . Е с л и  расстоян ие п о  р ади усу о т  о с и  ко ле са  д о  вн утре н н е й  кром ки наруж 
ной боковины  меньш е р ади уса  шины Я , устано вленно й  на т р а н с п о р т о в  сре дс тво , р ас сто 
я н и е  н е  д о л ж н о  п р е вы ш а ть 1 00  мм. В  с л у ч а е  уп ра вляем ы х  и  са м о у ста н а в ли в а ю щ и х ся  
к о ле с  р асстоян ие н е  д о л ж н о  превы ш ать 100 мм.

9 .1 .3 . С р е д н е е  значение содерж ания задерж анн ой во ды  в  про це н тах  п р и  и спы таниях 
н а  с п е ц и а л ь н ы х  у с та н о в к а х  у с тр о й с тв а м и  д л я  ум е н ь ш е н и я  р а з б р ы з ги в а н и я  д о л ж н о  
с о ста влять :

— д л я  энерго по глощ аю щ его устр о й с тва  —  н е м е н е е 7 0  процентов;
— д л я  у с тр о й с тв а ти п а  сепаратор  «в о з д у х —  в о д а »—  н е  м енее 8 5  процентов.
9 .2 . Тре б о в ан и я  к  систем е защ иты  о т  разбры згивания с  энерго по глощ аю щ им  ус тр о й с 

тво м  д л я  осей  с  управляем ы м и, сам оустанавливаю щ им ися и  неуправляем ы м и ко лесам и
9 .2 .1 . Г р я з е з а щ и т ы й  кож ух д о л ж е н  охваты вать з о н у  не по ср е дс тв е н н о  п е р е д  ш и н о й  

(и л и  ш инам и), н а д  ней и  по за ди  нее.
9 2 2 .  Н а  вн утренней с то ро не з а дн е й  части  грязезащ итного кож уха д о л ж н о  б ь п ъ  у с та 

н о в ле н о  ус тр о й с тв о  д л я  ум еньш ения разбры згивания. Э т о  ус тр о й с тв о  д о л ж н о  покры вать 
внутренню ю  ч а с т  грязезащ итного кожуха д о  л и н и и  е го  пересечения с  плоско стью , прохо
д я щ е й  через о с ь  ко ле са  п о д  угло м  не  менее 30° к  го р изо н та ли .

9 .2 .3 . Е с л и  гр яз е за щ и тн ы й  ко ж ух  и з го то в л е н  и з  н е ск о ль к и х  с о с та в н ы х  ч а с те й , т о  
м еж ду ним и н е  допускаю тся зазоры , через которы е м ож ет п р о и с х о д и т  разбры згивание.

9 .2 .4 . Гл у б и н а  наруж ной боковины  до лж н а  б ь п ъ  н е  м енее 4 5  м и лли м етр о в  во  всех то ч 
ках о т  ве р ти к а льн о й  л и н и и , п ро хо дящ ей  чер ез ц е н тр  ко ле са , д о  за дн е й  ч а с ти  боковины . 
Гл у б и н а  наруж ной боковины  в  н а пр ав лен ии  о т  указанно й л и н и и  к п е р едн е й  ч а с ти  м ож ет 
п ла в н о  ум еньш аться.

9 .2.5 . В  наруж ной боковине и ли  м еж ду наруж ной боковиной и другим и  частям и кожуха 
не  допускаю тся зазоры , через которы е мож ет п р о и с х о д и т  разбры згивание.

9 .2.6 . Ш ирина ч а с т  бры зговика, находящ ейся вн утри  грязезащ итного кож уха, д о лж н а  
бы ть не менее ш ирины  про тектора  шины.

9 .2.7 . Бры зговик до лж е н  б ь пъ  располож ен в пло ско сти , близк о й  к вертикальной.
9 .2.8 . М аксим альная вы сота ниж него края бры зговика не д о л ж н а  пре вы ш а ть2 0 0  мм о т  

уровня опорной поверхности шины . Э т а  вы сота м ожет б ы т  ув е ли ч е н а  д о  3 00  мм д л я  п о с
л е д н е й  оси, е с ли  зазор м еж ду колесной аркой и колесом  миним ален.

9 .2.9 . Расстояние м еж ду брызговиком и  за дним  краем  шины , измеренным по горизон
та л и , до лж н о  б ь пъ  не бо лее  300  мм.

9 .2 .1 0 . Д л я  осей  м но го осны х тр а н с п о р тн ы х  с р е д с тв , у  ко то ры х р а с с то я н и е  м е ж ду 
ш инам и о севой группы  м енее 2 50  мм, бры зговики до лж н ы  б ы ть ус та н о в ле н ы  то л ь к о  за  
ко лесам и п о с ле д н е й  оси  групп ы . Е с л и  р а с сто ян ие  м е ж ду ш инам и с о с та в л я е т  2 5 0  мм и 
бо лее, бры зговик до лж е н  б ы т  ус тан о вле н  позади  каж дого колеса.

9.2.11 . Ниж ний край бры зговика не до лж е н  о т к л о н я т с я  б о ле е  чем на 100  мм в  направ
л е н и и , про ти во по ло ж н о м  напр ав лен ию  дви ж ен ия, п о д  де й с тв и е м  у с и л и я  3  Н  н а  каж ды е 
100 мм ш ирины  бры зговика, приклады ваем ого в  точке, наход ящ ейся в  сер еди н е  бры зго
вика и  отсто ящ е й  на 5 0  мм о т  е го  ниж него края.

9 .2 .1 2 . Н а  вн утренней поверхно сти  бры зговика д о л ж н о  б ь п ъ  ус та н о в ле н о  ус тр о й с тв о  
д л я  ум еньш ения разбры згивания.

9 .2.1 3 . М е ж ду грязезащ итны м  кожухом и  бры зговиком  не  до п уска ю тся  зазоры , через 
которы е м ож ет про исходить разбры згивание.

9.3. Тре бо вани я к систем е з а щ и т !  о т  разбры згивания сэн ер го п о гло щ аю щ и м  у с тр о й с 
тв о м  д л я  о с е й  с  н е уп ра вляе м ы м и  и л и  с а м о у с та н а в ли в а ю щ и м и с я  к о ле са м и , ко торы е 
закрываю тся кузовом  и л и  ниж ней частью  погрузочной платф о рм ы

9 .3.1 . Грязезащ итны й кожух до лж е н  охваты вать зо н у  н е по средствен но н а д  ш ино й и ли  
ш инам и. Е г о  п ер едн яя  и  за дн я я  кром ки до лж н ы  д о х о д и т ,  п о  кр ай н е й  м ере, д о  го р и з о н 
та л ь н о й  п ло с к о сти , ка са тельн о й  к верхней п о ве рх н о сти  ш ины  и л и  ш и н . З а д н я я  кром ка 
м ож ет бы ть  огран ичен а  п ло с ко стью  б ры зговика, которы й д о л ж е н  д о х о д и ть  д о  верхней 
ч а с т  грязезащ итного кожуха (и л и  эквивалентно го ком понента).

9 .3.2 . В нутренн яя поверхность задней  ча с ти  грязезащ итного кож уха д о л ж н а  б ь г т  обо
р удована устро йство м  д л я  ум еньш ения разбры згивания.

9 .3.3 . Д л я  одиночны х осей и осей многоосны х транспо ртны х ср е дс тв , у  которы х р а с сто 
яние  м еж ду ш инам и с о с та в ля е т  не менее 250  мм, наруж ная боковина д о л ж н а  охваты вать 
п оверхно сть , ограниченную : спе р е ди  —  ве рти ка льн о й  п ло ско стью , к а са те л ь н о й  к  пе р е 
д н е й  ч а с ти  ш ины , с н и з у  —  го р и з о н та ль н о й  п ло с к о стью , к а с а те л ь н о й  к  ве рх н е й  ч а с ти  
шины , сзади  —  плоско стью  брызговика.

9 .3 .4 . В  с л у ч а е  осей  м ногоосны х тр а н с п о р тн ы х  с р е д с тв  наруж ная б о ковин а д о л ж н а  
б ь п ъ  располож ена н а д  каждым колесом.

9 .3 .5 . М е ж д у н аруж ной боковин ой и вн утр е н н е й  частью  гр я з е з а щ и тн о го  ко ж уха не 
допускаю тсязазоры , через которые может п р о и с х о д и т  разбры згивание.

9 .3 .6 . Д л я  осей многоосны х транспо ртны х с р е дс тв , у  которы х расстоян ие м еж ду ш и н а 
ми с о с та в л я е т  менее 2 50  мм, наруж ная боковина до лж н а  б ь пъ  спло ш н о й  и  о гран ичивать
ся: спе ре ди  —  вертикальн ой плоскостью , касательно й к  п ередней поверхно сти  ш ины  п ер
вой оси, с з а д и —  плоско стью  брызговика.

-9 .3 .7 . Н а  вс ей  в н утре н н е й  п оверхно сти  наруж ной бо ковины , вы со та  ко то ро й  д о л ж н а  
б ь пъ  не менее 100 мм, д о лж н о  бьпъ  устан о вле н о  энергопоглощ аю щ ее устр о й с тво .

9 .3 .8 . Б ры зго вик д о л ж е н  р ас по лага тьс я  на за дн е й  кромке гр яз еза щ и тн о го  ко ж уха и 
с о о тве тство ва ть  требованиям  п ункто в 9 .2.6  —  9.2.13.

9 .4 . Тр е б о в а н и я  к систем е з а щ и т !  о т  разбры згивания с  устро й с тво м  ти п а  сеп ар ато р  
«в о з д у х —  в о д а » д л я  осей супр а вляе м ы м и , сам оустанавливаю щ им ися и  неуправляем ы 
ми колесам и

9.4.1. Грязезащ итны й кож ух до лж е н  со ответство ватьтребовани ям  пункта  9.3.1 .
9 .4 .2 . Н а  ниж ней кромке н аруж ной боковины  д о л ж н о  б ь п ъ  у с та н о в л е н о  у с тр о й с тв о  

т а л а  сепаратор  «в о з д у х —  в о д а ».
9 .4 .5 . Гл уб и н а  наруж ной боковины д о лж н а  б ь пъ  на менее 4 5  м и лли м етр о в во  всех то ч 

ках о т  ве рти ка льн о й  ли н и и , про хо дящ ей через ц е н тр  ко леса, д о  за дн ей  ч а с т  бо ковины . 
Гл у б и н а  наруж ной боковины  в  н а пр ав лен ии  о т  указанно й л и н и и  к  передней ч а с т  м ож ет 
п лав н о  у м е н ь ш а тс я .

9 .4.6 . В  наруж ной боковина и ли  м еж ду наруж ной боковиной и  кожухом не допускаю тся 
зазоры , через которые м ож ет п р о и с х о д и т  разбры згивание.

9 .4 .7 . Б р ы з го в и к  д о л ж е н  с о о тв е тс тв о в а ть , п о  м ен ьш ей  м ере, тр е б о в а н и я м  п ун к
то в  9 .3 .6 ,9 .3 .7 ,9 .3 .1 0  и  9.3.13.

9 .4 .8 . У с тр о й с тв о  д л я  ум еньш ения р азбры згиван ия, с р е дн е е  значение со дер ж ани я 
за дер ж ан н о й  во ды  ко то ро го  в п ро це н тах  д о л ж н о  с о о тв е тс тв о в а ть  п у н к ту  9 .2 .3 , д о л ж н о
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б ы ть  у с та н о в л е н о  н а  ни ж не й  кромке бр ы зго ви к а, п р и  это м  ш и р и н а  у с тр о й с тв а  д о л ж н а  
б ы ть  не  м енее ш ирины  бры зговика. Н иж ний край устр о й с тва  д л я  ум еньш ения разбры зги
ва н и я  д о л ж е н  н а х о ди ть ся  н а  р а с сто ян ии  не  б о ле е  200 мм о т  опорной по ве рхно сти  ш ины . 
У с тр о й с тв о  д л я  ум еньш ения разбры згивания д о л ж н о  о тс то я ть  о т  ниж него кр ая бры згови
к а  н е  м енее чем  н а  100 мм.

9 .4 .9 . З а  и склю чением  ниж ней ч а с ти , ко торая вк лю ч а е т у с тр о й с тв о  д л я  ум еньш ения 
разб р ы зги ван ия, б ры зговик н е  д о л ж е н  отк ло н я ть ся  б о ле е  чем н а  100 мм в  напр ав лен ии , 
противо по лож н ом  направлен ию  движ ения.

9 .4.1 0 . Б ры зго вик до лж е н  находиться на  расстоян ии не  б о л е е 2 0 0  м и лли м етр о в, изме
ренном  по го р из о н та ли , о т  за дн е го  края шины.

1 0 . Т р е б о в а н и я  к т р а н с п о р т н ы м  с р е д с т в а м  к а т е г о р и и  М ,  
в  о т н о ш е н и и  з а щ и т ы  о т  р а з б р ы з г и в а н и я  и з - п о д  к о л е с

10.1 . О б щ и е  требо ван ия
1 0 .1 .1 . Т р а н с п о р тн о е  с р е д с тв о  д о л ж н о  б ы ть  о б о р удо в а н о  си с те м о й  за щ и ты  о т  раз

бры згивания.
10.1 .2 . С и с те м а  защ иты  о т  разбры згивания д о л ж н а  бы ть скон струирована таким  обра

зом , что бы  за щ и ти ть , насколько это  возможно, д р у ги х  участнико в дорож но го движ ен ия о т  
вы бросов воды , а  такж е грязи, л ь д а , снега  и  кам ней и з -п о д  к о ле стра н с по ртн о го  с р е дс тв а  и 
с н из ить  д л я  участнико в дорож но го движ ен ия опасно сти , которы е м о гу т возникать вс ле дс 
тв и е  ко нтакта  с  движ ущ и м и ся колесам и.

1 0.2 . С п ец и альн ы е  тре б о ван ия.
10.2 .1 . Д л я  тр а н спо ртн о го  сре дс тва , находящ егося в снаряж енном  состо янии, с  одним  

пассаж иром  н а  переднем  с идении  и  колесам и, устано вленны м и д л я  движ ен ия п о  прям ой, 
у с тр о й с тв а  защ иты  до лж н ы  отв еч ать перечисленны м  ниже требованиям .

1 0.2 .1 .1 . В  зо н е, об разованно й радиальны м и плоско стям и, располож енны м и п о д  угло м  
3 0  гр а д у с о в  в  н а п р а в ле н и и  дв и ж е н и я  пер едн и м  ходом , и  5 0  гр а д у с о в  —  в  н а п р а в ле н и и  
дв и ж е н и я  за д н и м  хо до м  о тн о с и те л ь н о  ц е н тр а  вращ ения к о ле с, габ ар и тн а я  ш и р ин а  у с т 
р о й с тв  з а щ и ты  д о л ж н а  б ы ть  п о  крайней мере д о с та то ч н о й , что бы  за кр ы ть габ ар итн ую  
ш и р и н у ко леса  с  ш ино й с  учето м  п р е де ло в  ком бинации шина/колесо, ус тан о вле н н о й  изго
то в и те л е м . В  с л у ч а е  сдв о е н н ы х  к о ле с  д о л ж н а  бы ть уч те н а  об щ ая ш ирин а об о и х  ко ле с  с 
ш инам и.

П р и  о п р е д е л е н и и  ш ирин ы  ш ины  м аркировку и  товарны е знаки , защ итн ы е р ебо рды  и 
р ебра на  боковы х поверхно стях ш и н н е  учиты ваю т.

1 0 .2 .1 .2 . З а д н я я  ча с ть  ус тр о й с тв  защ иты  до лж н а  заканчиваться не вы ш е гор изо нта ль
но й  п ло с к о сти , распо лож енной на расстоян ии 150  мм н а д  осью  вращ ения колес. Пересече
н и е  кром ки у с тр о й с тв а  за щ и ты  с  э то й  пло ско стью  до л ж н о  р а с по ла га тьс я  снаруж и ц ен т
р а ль н о й  п р о до льн о й  пло с ко сти  ко леса с  ш иной и ли  —  в  с луч а е  сдвоенны х к о ле с —  снару
ж и  ц е н тр а л ьн о й  п р о до льн о й  пло с ко сти  ко леса с  ш иной:

1 0 .2 .1 .3 . К о н тур  и  полож ение устр о й с тва  защ иты  долж н ы  бы ть таким и, чтобы  рассто я
н и е  м е ж д у  у с тр о й с тв о м  и  ш и н о й  б ы ло  м иним ально возможны м, в  ч а с тн о с ти  в п р е де ла х  
зоны , об разованно й плоско стям и, описанны м и в  пункте 10.2.1.1.

1 0 .2 .1 .4 . В  с л у ч а е , е с л и  тр а н с п о р тн о е  с р е д с тв о  и м е е т п о дв е ск у, р егул и р уе м ую  по 
вы соте, излож енны е вы ш етр еб о ва н ия долж н ы  вы полняться, ко гда транспо ртно е сре дство  
н а х о ди тс я  в  полож ении, устано вле нно м  изготовителем  тр а н спо ртн о го  средства.

1 0 .2 .2 . У с тр о й с тв а  за щ и ты  м о гу т  с о сто ять  и з  р азли чны х ком понентов, обеспечиваю 
щ и х  о т с у т с т в и е  з а з о р о в  м е ж ду и л и  в н утр и  о тд е ль н ы х  ч а с те й  у с тр о й с тв а  в  собранн ом  
с о сто ян и и.

1 0 .2 .3 . У с тр о й с тв а  за щ и ты  до лж н ы  бы ть про чн о  за кр еплен ы . О д н а к о  они м о гу т бы ть 
сняты  как п о  частям , т а к  и целиком .

1 1 .  Т р е б о в а н и я  к  э л е к т р о м а г н и т н о й  с о в м е с т и м о с т и  т р о л л е й б у с о в
К ва зи пи ко вы е  значения напряж енности п о ля  р адиопом ех в д е ц и б е л а х  отн о си тельн о  

1 мкВ/м, создаваем ы е тр о лле й б ус а м и , не до лж н ы  превы ш ать значений, устан о вле н н ы х в 
т а б л и ц е  11.1.
_______ __________________________________________________________________________________ Та б ли ц а 1 1 .1

Реж им ы  работы П о ло с а  частот, f, М Гц Напряж енность. д Б
У ста нови вш и еся 0 ,1 5 — 300 Е = 5 0 — 10.41а (f/ 0 .1 5 )*

Переходны е 0 ,1 5 — 30 Е = 6 0 — 11.31а ((/ 0 .1 5 )
3 0 — 300 3 4

П р и м е ч а н и е : * П р и  п ро езде  то ч ек ж есткого крепления контактного пр о во да  в  полосе 
ч а с то т  0 ,15  —  0 ,5  М Г ц  доп уска ется превы ш ение напряж енности н е б о л е е ч е м н а Ю д Б .

Приложение Ns4

Габаритные и весовые ограничения, 
действующие в отношении транспортных средств

1 .  Т р е б о в а н и я  к  р а з м е р а м  т р а н с п о р т н ы х  с р е д с т в  к а т е г о р и й  М 3, N 3 и  О
1.1. М аксим альная д ли н а  не до лж н а  превы ш ать;
о ди но чно го  тр а нспо ртно го  сре дства  категорий N  и  О  (п р и ц е п а )— 12 м; 
о ди но чно го  двух о сн о го тр а н с п о р тн о го ср е дс тв а к а те го р и и М з —  13,5 м; 
о ди но чно го  тр а нспо ртно го  с р е дств а  категории М3 с  числом  осей бо лее  д в у х  —  15 м; 
а в то п о е зда  в соста ве  автом обиля-тягача категории N  и п о луп р и ц е п а — 16,5  м; 
а в то п о е з д а  в  соста ве  автом об иля-тягача  категории М  и л и  N  и  прицепа категории О , а  

та к ж е  соч лене нно го  тра нспо ртно го  с р е дс тв а  категории М3— 18,75 м.
П р и  изм ер ен ии  д ли н ы  не  учи ты ваю тся с ле д ую щ и е  ус тр о й с тв а , см онтированны е на 

тра н спо р тн о м  сре дстве :
ус тр о й с тв а  очистки и омывания ло б о в о го  отекла;
та б л и ч к и  пер е дн е го  и  за д н е го  реги стра ц и онны х зна ко в и  ко нструктивны е элем енты  

д л я  уста н о в к и  государственны х регистрационны х знаков; 
там ож енная плом бировка и  элем енты  ее защ иты ; 
у с тр о й с тв а  крепления те н та  и  элем енты  их защ иты ; 
у с тр о й с тв а  освещ ения и световой сигнализации; 
наруж ны е зе р к а ла  и  др у ги е  ус тр о й с тв а  непрям ой обзорности; 
вспом огательны е ср е дства  наблю дения;
ус тр о й с тв а  забора во здуха  во впускную  систем у д в и га те ля  внутреннего сгорания; 
стопорны е устр о й ства  д л я  дем онтируем ы х кузовов; 
поднож ки и поручни;
эла сти чн ы е  буф ерны е устр о й ства  и ли  аналогичное оборудование; 
п одъем ны е п ла тф о р м ы , рампы  и  анало гич но е  обор удова ни е  в полож ении д л я  дви ж е 

ния, не  ув еличиваю щ ие габаритны е размеры  б о ле е  чем на  3 00  мм при усло в и и , что  грузо
подъ ем но сть тра нспо ртно го  с р е дств а  не  увели чена ;

сцепны е и буксирны е ус тр о йстватр ан сп ор тн ы х сре дств ; 
тр уб ы  вы пускной системы ; 
съем ны е спойлеры ;
токоприем ники транспортны х ср е дс тв  с  электропитанием  о т  контактной сети; 
наруж ны е солнцезащ итны е козырьки.
1.2. Максим альная ш ирина тра нспо ртно го  с р е дств а  категорий М3, N 3, 0  не до лж н а  пре

вы ш а ть 2 ,55  м. Д л я  и зотерм и ческих кузовов тр а н спо р тн ы х с р е д с тв  до п ус к а е тся  макси
м альная ш ирина 2,6 м.

П р и  изм ерении ш ирины  не учиты ваю тся сле дую щ и е  ус тр о й ств а , смонтированны е на 
транспортном  сре дстве :

там ож енная плом бировка и  элем енты  е е  защ иты ; 
устр о й ства  крепления те н та  и  элем енты  их защ иты ; 
ус тр о й с тв а  контроля д а в ле н и я  в ш инах;
вы ступаю щ ие гибкие части  системы  защ иты  о т  разбры згивания и з -п о д  колес; 
д л я  тра нспо ртны х с р е д с тв  ка тего ри и  М3 входны е рам пы  в  п олож ении д л я  движ ения, 

подъем ны е п латф о рм ы  и анало гично е оборудование в полож ении д л я  движ ения при ус ло 
вии, ч то  э ти  устр о й ств а  не вы ступаю т б о ле е  чем на 10 мм з а  боковую  п оверхность тр а н с 
портн ого  с р е дс тв а  и  угло вы е  кромки рамп, направленны е вп е р е д  и на зад, им ею т радиусы  

- закр угле ни й  не  менее 5  мм; р адиусы  за кр угле н и й о ста льн ы х кромок долж ны  пр и э то м  бы ть 
не менее 2 ,5  мм;

наруж ны е зе р к а ла  и д р у ги е ус тр о й ств а н е п р я м о й о б зо р н о о ти ; 
вспом огательны е с р е дс тв а  наблю дения; 
убираю щ иеся поднож ки; 
ус тр о й с тв а  освещ ения и  световой сигна ли зац и и ;
деф о рм и рую щ аяся ч а сть  боковин ш ин непо ср едств ен но н а д  точкой соприкосновения 

с  поверхностью .
1 .3 . М аксим альная вы сота  тра н спо р тн о го  с р е дств а  категорий М3, N 3, 0  не до лж н а  пре

вы ш а ть 4 м .
П р и  изм ерении вы соты  не  учи ты ваю тся с ле дую щ и е  ус тр о й с тв а , см онтированны е на 

тра нспо ртно м  ср е дстве : 
антенны ; -
п ан то гр а ф ы  и л и  токоприем ники в поднятом  полож ении.
Д л я  тра нспо ртны х с р е дс тв  с  подъем ной осью  с л е д у е т  приним ать во вним ание влияние 

э то го  ус тр о й ств а .
1 .4 . М аксим альны е р азм еры транспортны х с р е дс тв , указанны е в п п . 2.1 —  2.3, вклю ча

ю т в себя размеры  съем ны х кузовов и  тар ы  д л я  грузов, вклю чая контейнеры .
1 .5 . М аксим альное расстоян ие  м еж ду осью  за по ра  сцепного ус тр о й ств а  и задней  час

ть ю  по лупр и ц е па  не д о лж н о  превы ш ать 12 м .
1.6. М аксим альное расстояние, изм еренное п а р а лле ль н о  про до льн ой  оси автопоезда, 

о т  в н е ш н е й  п е р е д н е й  то ч к и  к узо в а  и л и  п ла тф о р м ы  д л я  уста н о в к и  гр у з а  з а  кабиной д о  
з а д н е й  в н е ш н е й  то ч к и  п р и ц е п а , з а  вы четом  р а ссто ян и я м еж ду за д н е й  ч асть ю  тя га ч а  и  
п е р едне й  частью  прицепа, не д о лж н о  превы ш ать 15,65 м.

1 .7 . М аксим альное р асстояние, изм еренное п а р а лле ль н о  п р о до льн ой  оси автопоезда, 
о т  в н е ш н е й  п е р е д н е й  то ч к и  к узо в а  и л и  п ла тф о р м ы  д л я  ус та н о в к и  гр у з а  з а  кабиной д о  
з а д н е й  вн еш ней то ч к и  п олупр иц е па  не д о лж н о  превы ш ать 16,40 м.

1.8. Го р и з о н та ль н о  изм еренное р асстоян ие  м еж ду осью  ш арнир но го  крапления п о лу 
п ри ц е п а  и  лю б о й  точ ко й  передней ча сто  п олупр иц е па  не д о лж н о  превы ш ать 2 ,0 4  м.

1 .9 . Р а ссто я н и е  м е ж ду з а дн е й  осью  грузов ого  а вто м о б и ля  и  п е р едне й  осью  п рицепа 
д о лж н о  бы ть не м енее 3  м.

2 .  Т р е б о в а н и я  к  м а н е в р е н н о с т и  т р а н с п о р т н ы х  с р е д с т в  к а т е г о р и й  М 3, N 3 и  О
2 .1 . Л ю б о е  тра н сп о р тн о е  с р е дс тв о  категорий М3 и N 3, а та к ж е  лю бо й  полупр иц е п д о лж 

ны  и м е ть  во зм о ж н о сть  п о в о р о та  н а  360° в лю б ую  с то р о н у  в н утр и  п л о щ а д и , за к лю ч е н 
но й  м еж ду дв ум я  концентрическим и окруж ностям и р адиусам и 12,5 м и  5 ,3  м, при услов ии , 
ч то  н и  о д н а  и з  вы ступаю щ и х на р уж у пово ро та  ч асте й  тра н спо р тн о го  ср е дс тв а  (за  иск лю 
чением  вы ступаю щ и х ч асте й , оговоренны х в  пунк те  2.2)  не вы ходи т при движ ении за  гра
н и ц у  окруж ностей.

Д л я  тра нспо ртны х с р е дс тв  с  устро йством  разгрузки оси данны е требования относятся 
та к ж е  и  к с луч а ю , ко гд а  вы движ ная ось н а хо ди тся  в  п о дн ято м , а  р азгруж аем ая ось —  в 
разгруж енном  полож ениях. Д а н н о е  требо ван ие  не  касается вы движ ной оси, применяемой 
в  качества  у с тр о й с тв а  д л я  об легчения тро гани я на  скользкой поверхности.

2 .2 . Д о п о лн и те ль н ы е  тре бо ван ия д л я  транспортны х с р е дс тв  категории N 3.
К о гд а  тра н сп о р тн о е  ср е дств о  находится в неподвиж ном  полож ении с  колесам и, повер

нуты м и в  полож ение, вк отор ом  наиболее вы ступаю щ ая наруж у пово ро та  точ ка  в  передней 
ч а с то  тр а н с п о р тн о го  ср е дс тв а  при дви ж ен ии  по к р угу  б у де т  д в и га ть ся  по окруж ности р а ди 
усом  1 2,5  м, ве р ти к а ль н а я  п ло ско сть, ка са те льн а я  к боковой п оверхности  тра н спо р тн о го  
с р е д с тв а  с  вн еш ней сто ро ны  п о во ро тн ого  круга, д о лж н а  бь пъ  за ф икси рована п утем  про
в е дени я л и н и и  на  опорной поверхности.

К о гд а  тра н сп о р тн о е  с р е дс тв о  дви ж ется в п е р е д  в лю бую  сторону, описы вая окруж ность 
в  с о о тв е тств и и  с  п ре ды дущ им  абзацем, ни  о дн а  из е го частей  не д о лж н а  вы ступать наруж у 
п о во р о та  з а  описанную  вы ш е ве ртикальную  плоско сть б о ле е  чем на  0,8 м.

Д л я  тр а н спо р тн ы х с р е д с тв  с  устро й ство м  разгрузки оси э то  тре бо ван ие  такж е приме
ни м о к  слу ч а ю , ко гд а  ос ь  (о с и ) п о д н я та (ы ); в  этом  с луч а е  значение 0,8 м за м еняе тся на
1,0 м.

Тр а н с п о р тн о е  с р е д с тв о  катего ри и  N 3, не  имею щ ее за дней  упра вляем ой  оси, считается 
с о о тв е тс тв у ю щ и м  тр е б о в а н и я м  н а с то я щ е го  п ун к та , е с л и  з а д н и й  с в а е  на  п ре в ы ш а е т 
6 0  п р о це нтов колесной базы  тра нспо ртно го  сре дства .

2 .3 . Тр е б о в а н и я  п п. 2 .1  и  2 .2  м о гу т  бы ть проверены  про веде ни ем  соо тв е тств ую щ и х 
и спы тани й , л и б о  эквивалентны м  расчетом  и ли  геометрическими измерениями.

3 .  Т р е б о в а н и я  к  в е с о в ы м  п а р а м е т р а м  
т р а н с п о р т н ы х  с р е д с т в  к а т е г о р и й  М 3, N 3 и  О

3 .1 . Р а зр е ш е н н а я п о лн а я  м асса тра нспо ртны х с р е дс тв  не д о лж н а  п ревы ш ать значе
н и й , при ве де нны х в та б л и ц е  1.

Та б л и ц а  1

К а те гор ия тра н спо р тн о го  сре дства , общ ее количество осей Разреш енная 
п олная масса, 

то н н

О п ин оч ны е:
К а те го р и и  М ». Г Г »
2 18
3  (з а  исклю чением  сочлененны х автобусов категории Mai 2 5 (2 6 )1
3  (соч ле нен ны е  а втобусы  категории M il 25
4  (с  д в у м я  управляем ы м и осям и) 31 (3 2)2
К а те го р и я  О  (п ри ц еп ы ):
2 18
3 24
А в то п о е з д а :
В  со ста в е  тя га ч а  и  прицепа (п олупри цепа) с  обш им  ч и сло м  осей  5  и л и  6 4 0 (4 4 )3
В  со ста в е  2 -о с н о го  тя га ч а  и  2 -осного  поииепа (полупр и це п а) 3 6 (3 8 )4

П р и м е ч а н и я : 1 . З н а ч е н и е  2 6  то н н  о тн о с и тс я  к тр а н сп о р тн ы м  с р е дств а м  с  в е дущ е й  
осью , с о сто я щ е й  и з  д в у х  п а р  колес, оборудованной пневм атической и ли  эквивалентно й  ей 
п о д в е ск о й  и л и  с  д в ум я  ведущ им и осям и, состоящ им и и з  д в у х  п а р  ко ле с  и м аксим альной 
осев ой  м ассой н а  каж дую  ось, не превы ш аю щ ей 9 ,5  тон н .

2 . З н а ч е н и е  3 2  то нн ы  отно си тся  к  тра нспо ртны м  сре дства м  с  в е дущ е й  осью , со сто я 
щ е й  и з  д в у х  Пар к о ле с, оборудованной пневм атической и л и  экв ив алентно й  ей  подвеской 
и л и  с  д в ум я  ве дущ им и осями, состоящ им и и з  д в у х  п ар ко ле с и  м аксим альной осевой м ас
со й  н а  ка ж дую  ось, не  превы ш аю щ ей 9 ,5  то н н .

3 . З н а ч е н и е  4 4  то н н ы  о тн о си тся  к  а вто п о е з д а м  в  с о ста в а  3 -о с н о го  т я г а ч а  и  2 -  и л и  
3-о сн о го  полупр иц е па , перевозящ его 4 0 -ф уто в ы й  контейнер IS O .

4 . З нач ен ие  3 8  то н н  относится к тягачам  с  ве дущ е й  осью , состо ящ ей  и з  д в у х  п а р  колес, 
о б о р удо в а н н о й  пневм атической и л и  эк в и в алентно й  е й  п одве ск ой , и  м аксим альной осе 
в о й  м ассой н а  каж дую  полуприцепа, не превы ш аю щ ей 10 то нн .

П о д в е с к а  счи тае тся  эквивалентной пневм атической подвеске, е с ли  он а  у д о в ле тв о р я - 
е т  сле дую щ и м  требованиям :

1 )  ка ж дая о сь  д о лж н а  бы ть осна щ ен а  ги др а в ли че ск и м и  ам орти за то ра м и. Н а  гр уп п е  
осе й  ам ортизаторы  до лж н ы  бь пъ  располож ены  та к и м  образом , чтобы  с в е с ти  к  миним ум у 
колебания группы  осей;

2)  в  процессе за тухани я свободны х низкочастотны х вертикальны х колебаний по д р е с 
соренны х масс, приходящ ихся на  ведущ ую  ось и л и  гр у п п у осей , значения изм еренной час
то ты  и  де м п ф и р о ва н и я колебаний п одве ск и , восприним аю щ ей м аксим альную  нагрузку, 
до лж н ы  находиться в  пре де ла х:

с ре дн ий  ко эф ф и ц и е н т дем пф и ро ван ия, D m , д о лж е н  с о ста в ля ть  б о ле е  2 0  процентов о т  
критической величины  д е м п ф и ро ван ия д л я  п одвески в  норм альном  полож ении с  ги др а в
ли чески м и  ам ортизаторам и, см онтированны м и и  находящ им ися в  рабочем  состоянии;

к о э ф ф и ц и е н т де м п ф и р о в а н и я  п о дв е ск и  с  дем онтир ованн ы м и  и л и  неработаю щ им и 
ам ортизаторам и. D r, до лж е н  с о ста в ля ть  не б о ле е  5 0  процентов о т  D m ;

ч а с то та  свобо дны х низкочастотны х ве рти ка льн ы х ко ле бан ий  подрессоренны х м асс, 
приходящ ихся на  ведущ ую  о сь  и л и  гр у п п у  осей , не д о лж н а  превы ш ать 2  Гц .

3.2. Р азреш енная м аксим альная осевая м асса тра нспо ртны х с р е д с тв  на д о лж н а  п р е - 
вы ш ать значения, приведенны е в т а б л и ц е г .

Т а б л и ц а 2
Т и п , ко ли че ство  и  располож ение осей Разреш енная осе

вая м асса и л и  сумма 
осевы х м асс, то н н

О диночная:

ведом ая 10
ведущ ая 11.5
Д вухосная теле ж к а  прицепов и л и  п олуприцепов 
при расстоянии м еж ду осями:
менее 1 м .11
о т1  м. но менее 1.3  м 16
о т  1.3 м. но  менее 1.8 м 18
равном  и л и  б о ле е  1.8 м 20
Трехосная те ле ж к а  прицепов и ли  полуприцепов 
при расстояниях м еж ду осями:
менее 1.3  м 21
о т  1 .3  м . н о  менее 1 ,4  м 2 4
Д вухосная ведущ ая те ле ж к а  грузового а втом обиля 
и л и  а втобуса , п ои  р асстоянии м еж ду осям и:
менее 1 м 11.5
о т1  м. н о м е н е е 1 .3 м 16
о т  1.3  м. но менее 1 .8 м 18
Д вухосная тележ ка  грузового автом об иля и л и  а втобуса  с  одной 
ве дущ е й  осью , состоящ ей и з  д в у х  п ар к о ле с: осевая м асса н а  ве ду
щ ую  ось

11,5

Д вухосная теле ж к а  грузового автом об иля и л и  а в то б уса  с  ведущ ей 
осью , состо ящ ей  и з  д в у х  пар  колес, оборудованной пневм атичес
кой и ли  эквивалентной ей  подвеской, и л и  с  двум я ведущ им и осями, 
состоящ им и и з  д в у х  п а р  колес и  м аксим альной осевой м ассой на 
каж дую  ось. не  превы ш аю щ ей 9 .5  то н н

19

3 .3 . масса, приходящ аяся на  ведущ ую  и л и  ве дущ и е  о си  тр а н сп о р тн о го  ср е дс тв а  (о д и 
но чно го и в  со ста в е  а в то п о е з д а ), не  д о л ж н а  бы ть менее 2 5  п р о це нтов разреш енной п о л 
ной массы э то го  тра нспо ртно го  ср е дс тв а  (а втоп ое зда).

3 .4 . масса прицепа, предназначенного д л я  буксировки транспортны м  сре дством  кате
гор ии  М ,,  не д о лж н а  превы ш ать технически до п усти м о й  массы, уста н о в ле н н о й  изготови 
те ле м  буксирую щ его тр а нспо ртно го  сре дства , и:

—  е с л и  п р и ц е п  и м е е т р або чую  то р м о зн ую  с и с те м у: те х н и ч е с к и  д о п у с ти м о й  п о л 
ной массы буксирую щ его тра н спо р тн о го  с р е дс тв а  и ли , д л я  тра нспо ртны х с р е дс тв  ка тего 
рии  G  —  1,5 -кр атно е  значение технически до п устим о й  п о лн о й  массы буксирую щ его тр а н с 
портн ого  сре дства , и, во  всех случ аях, 3 5 0 0 кг;

—  е с ли  прицеп не и м ее т рабочей торм озной систем ы : половины  м ассы  буксирую щ его 
тр а нспо ртно го  с р е дс тв а  в  снаряж енном  состо яни и  и , во  все х  с лу ч а я х ,7 5 0  кг.

3 .5 . Разр еш ен ная м асса пр и ц е п а , п р е дн азн ач ен ного  д л я  буксир овки  тра нспо ртны м  
сре дством  категорий М 2 и  М 3, не  д о лж н а  п р е вы ш а ть3 50 0  кг.

3 .6 . Р азреш енная м аксим альная м асса, п ри ходящ а яся н а  сце пн ое  у с тр о й с тв о  тр а н с 
п ор тн о го  с р е д с тв а  ка те го р и й  М  и  N , п р е дн азн ач ен ного  д л я  б уксир овк и  п ри ц е п а  с  ц е н т
р альной осью :

—  п ри технически до п устим о й  полно й  м ассе прицепа, превы ш аю щ ей 3 50 0  кг, до лж н а  
б ь п ъ  не  менее 10 про це нтов е го  технически доп усти м о й  п о лн о й  массы  и л и  1000 кг (вы би
р ается меньш ее значение);

—  при технически допустим о й  п олно й  м ассе прицепа, не  превы ш аю щ ей3 50 0  кг, д о л ж 
на  б ь пъ  не  менее 4  процентов е го  технически до п устим о й  полно й  м ассы  и л и  2 5  к г  (вы бира
е тся  меньш ее значение).

4 . Н есоо тветстви е  измеряемы х парам етров требованиям  на стоящ его Прилож ения
4 .1 . Т р а н сп о р тн ы е  с р е дств а , у  которы х хотя  бы  о д и н  и з  изм еренны х ли н е й н ы х пар а 

м етров пре вы ш а ет значения, указанны е в  п ун к та х  1 и  2 , с ч и та ю тся  негаба ри тны м и  д л я  
осущ е ств лен ия перевозок по те р ри тор ии  Российской Ф е де р а ц и и .

4 .2 . Тра нспо р тны е  с р е дс тв а , у  которы х техни чески  до п усти м ы е  п о лн а я  м асса и (и л и ) 
осевая м асса превы ш аю т значения, указанны е в  п унк та х  3.1 и  3 .2 , счи таю тся  тяж елове с 
ными д л я  осущ е ств ле н и я перевозок по те р р и то р и и  Р оссийской Ф е д е р а ц и и  в т о м  случ а е , 
е сли  их ф а ктическая м асса и (и л и ) осевая м асса превы ш аю т значения,указанны е в  пунк
та х  3.1 и  3.2.

4 .3 . Передвиж ение указанны х в пунктах 4.1 и  4 .2  негабаритны х и  тяж еловесны х тр а н с 
портны х ср е дс тв  по тер ри тор ии  Российской Ф е де р а ц и и  осущ е ств ля е тся  то ль к о  при н а ли 
чии с п е ц и а ль н о го  р азр еш ени я, вы даваем ого уп олном оченны м  ком петентны м  органом  
Р оссийской Ф е де р а ц и и , то ль к о  по о п р еделенн о м у м а р ш р уту  и  н а  ус ло в и я х, указанны х в 
этом  специальном  разреш ении. О  необходим ости оф о р м ле н и я указанно го спе ци а льн ого  
разреш ения д е л а е тс я  запись в  одобрении ти п а  тр а нспо ртно го  сре дства .

4 .4 . Н а  тра нспо ртны е  ср е дс тв а , на  с о отве тствую щ ие  тре бо ван иям  п ун к то в  3 .3 —  3.6, 
одобрение ти п а  тра нспо ртно го  сре дства  не  оф о рм ля ется.

Приложение №5

Требования к выпускаемым в обращение единичным 
транспортным средствам

1 .  Т р е б о в а н и я  к  о б щ е й  б е з о п а с н о с т и

1.1. Т р е б о в а н и я  к  у с т р о й с т в а м  д л я  п р е д о тв р а щ е н и я  н е с а н к ц и о н и р о в а н н о го
и с п о л ь з о в а н и я  (п р о ти в о у го н н ы м  у с т р о й с т в а м )

1.1.1. Тра нспо р тно е  сре дство , относящ ееся к  категориям  М  и N , на  постоянной основа 
до лж н о  бь пъ  оснащ ено противоугонны м  устро йством . П роти воугонн ое  устр о й ств о  может 
б ь п ъ  механическим, электрически м , эле ктр онны м  и ли  п р е д с та в ля ть  собой комбинацию  
эти х вариантов.

1.1.2. Противоугонное устр о й ство  не до лж н о  во здей ствова ть на  какую -либ о ча сть  то р 
м озной системы .

1.1.3. П р отивоугонное устр о й ство , механически воздействую щ ее на систем у, и сп оль
зуем ую  во врем я д ви ж ен ия тр а н с п о р тн о го  с р е д с тв а  (р уле в о е  уп р а в л е н и е , уп р а в ле н и е  
п о да ч е й то п ли в а  и д р .):

1.1.3 .1. Н е  до лж н о  приводиться в д е й с тв и е  во время работы  д в и га те ля , а  такж е при его 
выклю чении;

1 .1 .3 .2 . Н е  до лж н о  п о зв о лять  з а п у сти ть  д в и га те л ь  д о  то го , как э то  у с тр о й с тв о  б у д е т  
деактивировано.

1 .1 .4 . П р оти воугонн ое  ус тр о й с тв о  до лж н о  им еть ср е дс тв о  уп ра влени я, скон струир о
ванное таким  образом, чтобы  противоугонны м  устро йством  можно бы ло уп р а в ля ть  то ль ко  
при пом ощ и это го  ср е дства . В  качества с р е дств а  уп ра влени я мож ет прим еняться клю ч о т  
м еханического замка.

1 .1 .5 . П р о ти в о у го н н о е  у с тр о й с тв о  д о л ж н о  б ы ть  ско н стр у и р о в а н о  та к и м  об ра зом , 
чтобы  е го  необходимо бы ло отклю ча ть д л я :

1.1.5 .1 . З ап уска  д в и га те ля  при помощ и обы чного привода и
1.1.5.2. Упр ав лен и я транспортны м  средством , вож дения и ли  перемещ ения тра н спо р т

ного ср е дства  вп ер ед п р и  помощ и е го  собственной тя ги .
1 .1 .6. В ы по лне ние  тр е б о в а н и й  п ун к та  1.1.3.1  д о лж н о  об е сп е ч и в а ться  по ср е дство м  

поворота  одно го  клю ча.
1.1.7. Е с л и  устр о й ство  д е й с тв у е тп р и  вставленном  в зам ок к л ю ч е ,то  извлечение клю ча 

до лж н о  обеспечивать срабаты вание ус тр о й ств а  и ли  приведение его в состояние готовнос
т и  к срабаты ва нию.

1 .1 .8 . П р о ти в о у го н н о е  ус тр о й с тв о , д е й с тв ую щ е е  на  р уле в о е  у п р а в л е н и е , д о лж н о  
отк лю ч а ть руле вое  уп ра влени е. Д о  за пуска  д в и га те ля  р а бо та  руле во го  уп ра влени я д о лж 
на  бы ть восстано вле на  в  полном  объеме.

1.1.9. П ротивоугонное устр о й ство , дей ствую щ ее  на п р и в о д  трансм иссии, д о лж н о  пре
п я тство вать  вращ ению  в е д ущ и х  к о ле стра нспо ртно го  сре дства .

1 .1.1 0 . П р о ти во уго н н о е  ус тр о й с тв о , дей ств ую щ е е  на  механизм переклю чения пер е 
д ач :

1 .1.10.1. П р отивоугонное ус тр о й с тв о ,де й ств ую щ е е  на  механизм переклю чения пере
д ач , до лж н о  пре пятствовать переклю чению  передач.

1.1.10.2. В  коробках передач с  ручным уп равлением  ры чаг переклю чения передач д о л 
жен блокироваться то ль к о  в полож ении заднего хода; доп уска ется до п о лн и те льн а я бло к и 
ровка в нейтральном  полож ении.

1.1.10.3. В  автом атических коробках передач, в  которы х предусм отрено «сто я н о ч н о е » 
полож ение, блокировка д о лж н а  о сущ е ств ляться  ли ш ь  в «с то я н о ч н о м » полож ении; д о п ус 
кается до п о лн и те льн а я  блокировка в  нейтральном  полож ении и/или в полож ении за днего  
хода.

1 .1.10.4. В  автом атических коробках передач, в которы х не  п редусм о трено «с то я н о ч 
н о е » полож ение, блокировка до лж н а  доп уска ться ли ш ь  в нейтральном  полож ении и (и ли ) в. 
полож ении за днего  хода.

12 . Т р е б о в а н и я  к  с и с те м а м  о т о п л е н и я
1 .2 .1 . К а б и н а  и  пассаж ирски й  са ло н  ка ж до го  тр а н с п о р тн о го  с р е д с тв а  до лж н ы  б ь п ъ  

оснащ ены  систем ой отопления.
1 .2.2 . Автоном ная о т  д в и га те ля  систем а ото пле ни я до лж н а  отклю ча ться автом атичес

ки, и  п о дач а  то п л и в а  д о лж н а  п ре кр ащ а ться  в  те ч е н и е  п яти  с е к у н д  п о с ле  прекращ ения 
работы  д в и га те л я  тр а н сп о р тн о го  ср е дс тв а . Е с л и  п е р е д  этим  б ы ло  вклю чено ручное ус т 
ройство упра влени я, т о  систем а ото пле ни я мож ет п ро до лж ать функционировать.

1 .2 .3 . Ч а сти  кузова и  лю бы е др у ги е  элем енты , р асполагаю щ иеся по б ли зо сти  о т  обог
рева тельного  прибора, долж н ы  б ь п ъ  защ ищ ены  о т  чрезм ерного нагревания и возможного 
загрязнения то п ли в о м  и ли  маслом .

1 .2.4. В ы пускной патрубок систем ы  вы пуска отр аб отав ш и х газов систем ы  ото пле ни я 
до лж е н  б ь п ъ  располож ен таким  образом , чтобы  бы ла  исклю чена возм ож ность попадания 
вы хлопны х газов в н утр ь  тр а н с п о р тн о го  ср е дс тв а  чер ез в е н ти лятор ы , воздухозаборники 
систем ы  о то пле ни я и ли  откры ты е окна.

1 .2.5. В о здух  д л я  камеры сгррания об огревательного прибора не до лж е н  п оступа ть  из 
пассаж ирского сало на  тра нспо ртно го  сре дства .

1 .2.6 . В оздух, нагреваем ы й обогревательны м  прибором , до лж е н  п о ступа ть  из чистой 
зоны , где  отсутств уе т  ве ро ятность е го загрязнения отработавш им и газами, вы деляемы ми 
д ви гате лем  транспо ртно го ср е дства  и л  и топли вны м  обогревательны м  прибором.

1 .2.7 . В хо дн о й  к а н а л в о здухоза бо рни ка  д о лж е н  бы ть за щ и щ е н  сеткой и л и  д р уги м и  
соответствую щ им и средствам и.

1.2.8. Вы пускная систем а, используем ая Д л я  подачи те п ло го  во здуха  вн утрь тра нспо р 
тн о го  с р е д с тв а , д о л ж н а  бы ть р азм е щ ен а  и л и  з а щ и щ е н а  та к и м  об ра зо м , чтобы  б ы ла  
и склю чена возм ож ность п олуче ни я тр а в м  и ли  пор чи  и м ущ е ства  п р и  соприкосновении с 
нею.

1.3. Т р е б о в а н и я  к  у с т р о й с т в а м  о с в е щ е н и я  и  с в е то в о й  с и гн а л и з а ц и и
1 .3.1 . Н а  тра нспо ртны х ср е дств а х  катего ри й  М , N  и  О  прим енение ус тр о й с тв  освещ е

ния и  световой сигнализации оп р еделяется  та б ли ц е й  1.1.
Т р е б о в а н и я  п о  н а л и ч и ю  в н е ш н и х  с в е то в ы х  п р и б о р о в  на  тр а н с п о р т н ы х  с р е д с тв а х

Т а б л и ц а  1.1

Наим енование внеш них 
.световы х приборов

Ц в е т
излуч е ния

К о ли 
чество 
прибо
ров на  
тр а н с 

портном  
сре дс 

тв е

Н алич и е  приборов натра нсп ор тном  
ср е дстве  в  зависим ости о т  категорий

Ф а р а  да льн е го  
света
Ф а р а  ближ не 
го  света

Белы й

Белы й

2 И Л И 4

2

О б я з а те ль н о  д л я  категорий М , N . 
З апре щ ен о д л я  категорий О

П ередняя про
тивотум анная 
Ф а ра

Б елы й и ли  
ж елты й

2 Ф а культа ти вн о д л я  категорий М , N. 
З апре щ ен о д л я  категорий О

Ф о нар ь за дне 
го хода

Б елы й - 1 ИЛИ 2 О б я з а те ль н о  д л я  категорий М , N , О г , 
0 3, 0 „ .  Ф а культа ти вн о д л я  категории

У казатели
поворота

Передние А вто ж е л
ты й

2 О б я з а те ль н о  д л я  категорий М , N . 
З ап се ш е но  д л я  ка тегодий О

З адни е А вто ж е л
ты й

2 О б я з а те ль н о

Боковые А в то ж е л
ты й

2 О б я з а те ль н а  д л я  категорий М , N. 
З ап се ш е но  д л я  категооий О

С и гн а л  то р м о - 
жения

О сновной Красны й 2 О б яз а те льн о
Д о п о лн и 
тельны й
(ц е н тр а ль
ный)

Красны й 1 О б я з а те ль н о  д л я  категорий М ,, N ,. 
Ф а культа ти вн о д л я  остальны х катего
рий транспортны х ср е дств

П е редний габаритны й 
огонь

Белы й 2 О б я з а те ль н о  д л я  категорий М , N. 
О б я з а те ль н о  д л я  категорий О  ш ири
ной б о ле е  1 ,6 м. Ф а культа ти вн о д л я  
ка тегосий О  ш и ш т о й  не бо лее  1 .6 м.

З а д н и й  габаритны й огонь Красны й & О б я з а те ль н о
З а д н и й  противотум анны й 
ф он ар ь

К расны й 1 и ли  2 О б я з а те ль н о

С тояночны й
огонь

П ередний

З а дн и й
Боковой

Б елы й

Красны й
А в то 
ж е лты й1

П о  2 
спереди 
и  сза ди  
л и б о  по 
одно м у 
с  каж
д о й  с то 
роны

Ф а культа ти вн о д л я  транспортны х 
с р е дс тв  д ли н о й  д о  6 м и ш ириной д о  
2  м и  за прещ ена на остальны х тр а н с 
портны х сре дства х

Боковой габаритны й 
ф о н ар ь

А вто ж е л
ты й  и л и  
красны й2

Н е
менее 
д в у х  с  
каж дой 
стороны

О б я з а те ль н о  на  транспортны х сре дс 
тв а х  д л и н о й  б о ле е  6 м, з а  исклю чени
ем грузовы х автом об илей  ба з кузова. 
Кром е то го , на  транспортны х сре дс 
тв а х  категорий М , и  N , д л и н о й  менее 
6 м, е с л и  он и  не  обеспечиваю т вы пол
нение требо ван ий  в  отнош ении гео
м етрической ви ди м о сти  пер едни х и  
за дн и х  габаритны х огн ей , долж н ы  
и спользоваться боковы е габаритны е 
Ф о нао и

Контурны й
огонь

П е ре дни й
З а до и й

Б елы й
Красны й

2
2

О б я з а те ль н о  н а тр а н сло р тн ы х  сре дс 
тв а х  ш ириной б о ле е  2,1 м. 
Ф а культа ти вн о  д л я  транспортны х 
с р е дс тв  ш ириной о т 1,8 д о  2,1 м и  д л я  
гоузовых автом об илей  бе з кузова

Ф о н а р ь освещ ения за д н е 
го  государственного р егис
тра ц ио нно го  знака

Б елы й 1 и ли  2 О б я з а те ль н о

Д н евн ой  ходовой огонь Б елы й 2 Ф а культа ти вн о  д л я  категорий М , N . 
З ап ое ш е но д л я  категорий О

О позна ва тельны й  знак 
автопоезда

А вто ж е л
ты й

1 О б я з а те ль н о  п р и  п ри м ен ени и тр ан с- 
портн ого  ср е дс тв а  категории M i, М 3, 
№ . №  в  качестве тяга ч а  а в топ оё зла

Пере днее  светоотраж аю 
щ ее ус тр о й ств о  не тр е у- 
гольной форм ы

Б елы й 2 О б я з а те ль н о  д л я  транспортны х 
ср е дс тв  категорий О  и на  тра нспо рт
ны х сре дства х  субираю щ им ися ф а р а 
ми.
Ф а культа ти вн о  д л я  д р у ги х  тра нспо рт
ны х ср е дс тв

Боковое све то 
отраж аю щ ее 
устро йство  
нетреугольной 
форм ы
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О б я з а те л ь н о  д л я  транспо ртны х 
с р е дс тв  категорий О  и транспо ртны х 
с р е дс тв  категорий М  и  N  д л и н о й  б о лее  
6 м -
Ф а ку льта ти вн о  д л я  д р у ги х тр а н с п о р т- 
ны х ср е дс тв
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З а дн е е  
свето отраж а
ю щ ее ус тро йс 
тв о

Н е тр е у -
гольно й
форм ы

Красны й 2 О б я з а те л ь н о  д л я  транспо ртны х 
с р е дс тв  категорий М  и  N . Ф а ку льта 
ти в н о  д л я  транспо ртны х с р е дс тв  кате
горий О  при  пзулпиро ван ии с  другим и  
задним и  приборам и свето вой с игна
ли за ц и и

Т р е у 
гольно й
Форм ы

Красны й 2 О б я з а те л ь н о  д л я  категорий О  
З ап ре щ ен о  д л я  категорий М  и  N

Ф о н а р ь боковой Б елы й 2 Ф а культа ти вн о
Ко нтурн ая
м аркировка

Боковая Б е л а я  и ли  
ж е лтая

О д и н
и ли
несколь
ко э л е 
м ентов

З ап ре щ ен о  д л я  тра н спо ртн ы х ср е дс тв  
категории М ,, О , .
Ф а ку льта ти вн о  д л я  категорий М 2, М3, 
N , ,  Na с полной м ассой д о  7 ,5  то н н , О а. 
О б я з а те л ь н о  д л я  категории №  с  п о л
но й  м ассой 7 ,5  то н н  и  б о лее , N . .  О , ,
О * ____________________________

З а дн яя К расная 
и л и  ж е лтая

П р и м е ч а н и я :1 П р и  совм ещ ен ии с  боковы м и ук аза телям и  п о во ро та  и  боковы м и га б а 
ритны м и ф он арям и.

2 П р и  группиро ван ии, ком бинировании и л и  совм ещ ении с  за дним  габаритны м , контур
ным огням и, за дним  противотум анны м  ф он ар ем  и л и  сигн а ло м  торм ож ения и л и  е с ли  им еет 
отчасти  общ ую  светоизлучаю щ ую  поверхность с  задним  светоотраж аю щ им  устройством .

3 П р и  гр у п п и р о в а н и и  и л и  н а ли ч и и  о б щ е й  с в е то и з л уч а ю щ е й  п о в е р х н о сти  с  за дн и м  
габаритны м  ф он арем , за дним  контурны м  огнем , за дним  противотум анны м  ф он арем , сиг
налом  торм ож ения и л и  красным боковым габаритны м  ф онарем .

1 .3 .2 . Кром е то го , до п ус к а е тся  уста н о вк а  на  тра н спо ртн о м  с р е дс тв е  до п о лн и те льн ы х  
ф а культати вны х о гн ей в  с о о тве тстви и  с та б л и ц е й  12 .

Т р е б о в а н и я  к  ф а к у л ь та ти в н ы м  о гн я м
____________________________________________  Та б л и ц а  1.2

Наим енование вне
ш н их  световы х п р и - 
бо во в

К о ли ч е ство  при
бо ро в н а тр а н с - 
noDTHOM ср е дс тве

Ц в е т  и злуче 
ния

Д о п о лн и тель н ы е  требо ван ия

Ф о н ар и  за дн его  
хода

2 Б елы й Разреш ены  н а тра н сло ртн ы х  
с р е дства х, д л и н а  которы х превы 
ш а е т 6 м, кроме транспо ртны х 
с р е дс тв  категории М г  Д о лж ны  
б ь пъ  устан о вле н ы  сим м етрично 
о т  тоанспою тного с о е л с тв а

З а д н и е  габаритны е 
огни

2 Красны й Д о лж ны  б ь п ъ  устан о вле н ы  сим 
м етрично оси  тр а н спо ртн о го  
сре дс тва , как м ожно б л и ж е  к 
габ аритно й ш ирине тран спо ртн о 
го  с р е дс тв а  и  вы ш е о б язате ль
ны х габ аритны х о гн ей н е  менее 
чем  н а  6 00  мм

С и гн а л ы  торм ож е
ния

1 цен тральны й, 
ко гда  е го  устан о в
к а  н е  являе тс я  
об язательн ой,
2  боковых при 
о тс у тс тв и и  ц е н т- 
оа льно го

Красны й Д о лж н ы  б ь п ъ  направлен ы  непос
редств ен н о  н а за д .
Д о лж н ы  распо лагаться не  менее 
чем  н а 6 00  мм вы ш е о б язате ль
ны х си гн а ло в  торм ож ения

У к а за те ли  пово ро та  
боковы е (повто ри
т е л и )

Л ю б о е  ч и с ло А вто ж елты р Д о лж ны  бы ть подклю чены  так , 
чтобы  об еспе чи ва ла сь их  синх
ронная р а б о та  с  остальны м и ука
за телям и  пово оота

У к а з а те ли  поворота 
задние

П о 2 Авто ж елты й Н а  вс ехтр анспо ртны х сре дс тва х  
категорий Mg, М3, N 2, N 3, 0 2, О э,

Д о лж н ы  распо лага ться не менее 
чем н а  6 0 0 мм  вы ш е о б язате ль
ных ук аза телей  повооота

З а д н и е  свето отра
ж а те ли

Л ю б о е  ч исло , 
е с л и  они не сни
ж а ю т э ф ф е к ти в 
н о сти  о б язате ль
ных ус тр о й с тв

Красны й Н е  д о лж н ы  им еть тре уго льн ую  
ф о р м у д л я  транспо ртны х с ре дств  
категорий М  и N .
Д о лж н ы  им еть тре уго льн ую  
ф о р м у д л я  тра н спо ртн ы х ср е дс тв  
категории О .
В неш няя граница видим ой повер
хн о сти  не  д о л ж н а  б ь п ъ  у д а ле н а  
о т  внеш ней границы  тра н спо рт
н о го с р е дс тв а  б о льш е  чем  на 
4 0 0  мм

1.3.3. Д о пускается наличие ф ары -про ж ёкто ра и ли  про ж екто ра-искателя, е с л и  они пре
дусм отрены  конструкцией тра н спо ртн о го  средства.

1 .3.4 . Каж ды й из приборов освещ ения и световой сигн а ли зац и и  до лж е н  б ь п ъ  р аспо ло 
ж ен та к , чтобы у  него им елась видим ая поверхность. П о  крайней м ере 5 0  про центов ви ди 
м ой поверхно сти  до лж н ы  б ь пъ  видимы  о лю б о й  то ч ки  в п р е де ла х  со о тве тствую щ их у гл о в  
видим ости.

П о д  видим ой поверхностью  поним ается свето излучаю щ ая поверхно сть огня, которая 
м ож ет бьпъ  видим а п о д  данны м и углам и наблю дения, е с ли  н е т  помех наблю дению  со с то 
роны др у ги х  частей  тра нспо ртно го  сре дства .

З а  светоизлучаю щ ую  поверхность приним ается наруж ная поверхно сть корпуса рассе
и в а те л я , причем  с в е т  на  р а с се и в а те л ь  при  этом  п а д а е т  не по ср е дс тв е н н а  о т  ла м пы  и  о т  
отр аж а теля; кро м е то го , рассе ив атель в м е с те с ла м п о й  о п р е де ляю т ц в е т соответствую щ е
го  огня.

1 .3.5 . В се  передние и за дние  габаритны е огни, передние и за дн ие  ук аза тели  поворота,
а  так ж е  з а д н и е  с в е то о тр а ж а те л и  д о лж н ы  с о х р а н я ть  ч а с ть  в и ди м о й  п о в е р х н о сти  при 
наблю дении непо средствен но спереди и ли , в соответствую щ их случаях, сзади, когда каж
д а я  из д в е ре й, крышка багаж ника и  к а п о т находятся в м аксим ально откры той ф иксирован
ной позиции. ,

1 .3 .6 . Н икакой о го н ь н е  до лж е н  бы ть мигаю щ им , з а  и склю чением  о гн ей ука за те ле й  
поворота, огней аварийного с игнала  и  боковых габаритны х огней автож елтого цвета, приме
няемых совм естно с  указателям и поворота.

1 .3.7 . Никакой св е т красного цвета  не долж ен излучаться в направлении вперед, и ника
кой св е т б е ло го  цвета, з а  исключением света о т  ф он аря заднего хода, не долж ен излучаться 
в н а правлен ии назад. Да н н о е  требо ван ие не распростран яется на устр о й с тва  освещ ения, 
устанавливаем ы е д л я  внутреннего освещ ения транспо ртно го средства.

1 .3.8 . П е редние и за дн ие  габаритны е ф о н ар и, контурны е огни, е с ли  таковы е имеются, 
боковые габаритны е ф о н ар и, е с ли  таковы е им ею тся, и ф о н а р ь за дн его  ном ерного знака 
долж ны  вклю чаться и  вы клю чаться то ль ко  одноврем енно. Данно е требо ван ие не прим еня
ется при использовании передних и задних габаритны х ф онарей, а  такж е боковых габарит
ных ф он арей в качестве стояночных огней.

1 .3 .9 . Ф а ры  д а л ь н е го  и б л и ж н е го  све та  и п ер едн и е  про тиво тум ан ны е ф а ры  долж н ы  
вклю чаться то ль к о  в то м  с луч ае , е с ли  вклю чены  такж е огни, упом инаем ы е в пункте  1.3.8. 
Д анное требование не применяется к фарам  да льн е го  и ближ него света, ко гда м игание эти х 
ф а р  прим еняется д л я  подачи кратковременных предупреж даю щ их световы х сигналов.

1.3.10 . Габаритны е, контурны е огни, а  такж е опознавательны й знак авто по е зда  д о л ж 
ны рабо тать в постоянном  режиме.

1.3.11 . Ф о н а р ь освещ ения за дн е го  государственн ого регистрационно го знака  долж ен 
вклю чаться одноврем енно с  габаритны м и огням и и р аб о та ть  в постоянном  режима.

1.3.12 . О б я з а те л ь н о  нали чи е работоспособны х, видим ы х во дите лем  контрольны х све
товы х с игн а ло в  вклю чения д л я  ф а р  д а л ь н е го  света , передних противотум анны х ф а р , ука
з а те ле й  по во ро та , п ер едни х и з а дн и х  габ аритны х огней, з а дн и х  про тиво тум ан ны х ф о н а 
рей.

1 .3.1 3 . Р азр уш ен ия и  трещ и ны  р ассе и в а те л е й  свето вы х  при б о р о в (з а  исклю чением  
про тиво тум ан ны х ф а р ) и  устано вка  до п о лн и те ль н ы х  по отно ш ению  к конструкции свето 
вого прибора оптических элем ен то в (в  то м  числе  бесцветны х и ли  окраш енны х оптических 
д е та л е й  и плен о к) не допускаю тся.

1.3.14 . Тре бо вани я к ф арам  б лиж него и да л ь н е го  св а та  и  противотум анны м :
1.3.14.1. Д л я  ф а р  ближ н е го  и  д а л ь н е го  света  и  противотум анны х ф орм а, цвет, размер 

долж н ы  бы ть одинаковы м и, а  располож ение до лж н о  бы ть симметричным.
1.3.14 .2. Н атр ан сп о р тн о м  сре дства  не долж ны  ус тан а вли ва тьс я  ф ары  ближ него света, 

предназначенны е д л я  д о р о г  с  ле восторонним  движ ением .
1 .3 .1 4 .3 . Ф а ры  д а л ь н е го  св е та  м о гу т  вклю ча ться л и б о  одно врем енно, л и б о  попарно. 

П р и  переклю чении да л ь н е го  света  н а  ближ ний все  ф ары  да л ь н е го  света  до лж н ы  вы клю 
чаться одноврем енно.

1.3.14.4. Ф ары  б лиж него све та  м о гу т оставаться вклю ченны м и одноврем енно о  ф а р а 
ми д а л ь н е го  света . О дн а ко  при н аличии ф а р  б лиж него света  с  газоразрядны м и источника
ми с в е та  га з о р а зр ядн ы е  и сто ч н и к и  с в е та  д о лж н ы  о с та в а ть с я  вклю ченны м и во врем я 
вклю чения огн я д а л ь н е го  света .

1 .3 .1 4 .5 . П р о ти во ту м ан н ы е  ф а ры  до лж н ы  в к лю ча тьс я  п р и  вклю ченны х габ ар итны х 
огнях независим о о т  вклю чения ф а р  д а л ь н е го  и  (и л и ) б лиж него света.

1.3.14.6. Ф ары  ближ него и  д а л ь н е го  света  и противотум анны е, источник света  которых 
п р е д с та в л я е т  собо й газ о ра зр ядн ую  ла м п у , до лж н ы  и м еть м аркировку знакам и « Е »  и ли  
« е »  (см . рис. 2 .1 ). Та к и е  ф а ры  долж н ы  бьпъ  оснащ ены  ом ы вателем  и автом атическим  у с т 
ройство м  р егулир о вк и  у г л а  на кло н а, и л у ч  б л и ж н е го  св е та  до лж е н  о ста в а тьс я  вклю чен
ным, ко гда вклю чается л у ч  д а л ь н е го  света.

1.3.14.7. И спользование газоразрядны х источников свата  (катего рии D ) на  тра н с по р т
ны х с р е д с тв а х , н е  о сн а щ ен н ы х  а вто м ати ч ес ки м и  ко рректорам и ф а р , н а  до п у с к а е тс я . 
А вто м атические корректоры ф а р  на транспо ртны х сре дства х, оснащ енны х ф а рам и с газо
разрядны м и источникам и света , долж н ы  бы ть рабо тоспособны .

1.3.14 .8. Н а  тра н спо ртн ы х сре дс тва х, ф ары  которы х снабж ены  корректирую щ им  у с т 
р о й ство м , п о с л е д н е е  при  за груз ка  тр а н с п о р тн о го  с р е д с тв а  д о л ж н о  у с та н а в л и в а ть с я  в 
полож ение, со ответствую щ ее загрузке. ■

1.3.15. Тре бо вани я к размещению  ф а р  ближ него света ;
П о  вы соте: н а д  опорной поверхно стью  —  м иним ум  500  мм, м аксимум 1200 мм. Д л я  

тр а н с п о р тн ы х  с р е д с тв  ка тего ри и  N 3G  М аксим альная вы сота  м ож ет б ы ть  у в е л и ч е н а  д о  
1500 мм.

1.3.16. Тре бо вани я к размещению  передних противотум анны х ф а р:
'1.3 .16.1. П о  ш ирине: та то ч к а  видим ой поверхности в направлен ии исходной оси, кото

рая в н а и б о ль ш е й  с те п е н и  у д а л е н а  о т  с р е дн е й  п р о до л ь н о й  п л о с к о с ти  тр а н с п о р тн о го  
с р е дства , д о л ж н а  находиться на расстоян ии не б о ле е  400  мм о т  края габ аритно й ширины 
тра н спо ртн о го  сре дства .

1 .3.16 .2. П о  вы соте: м иним ум : не м енее 2 50  мм н а д  поверхно стью  зе м ли ; максимум: 
д л я  транспо ртны х ср е дс тв  категории М , и  N , не б о ле е  800  мм н а д  опорной поверхностью ; 
д л я  всех д р у ги х  катего рий тра н спо ртн ы х  с р е дс тв  м аксим альная вы сота  не п ре дусм о тре
на.

1.3.16.3. Н и  о дн а  из то ч ек  на видим ой поверхности не  до лж н а  находиться выш е наибо
л е е  высокой точки видимой поверхности ф ары  ближ него света.

1.3.17 . Тре бо вани я к  ф он арям  за дн его  хода;
1 .3 .1 7 .1 . Ф о н ар и  за дн е го  хо да  до лж н ы  вк лю ча ться п ри  вклю чении п ередачи  за дн его  

хо да  и рабо тать в постоянном  режиме.
1.3.17.2. Тре б о в ан и я  к разм ещ ению  ф он ар ей  за дн его  хода  по вы соте: не менее 2 5 0 мм 

и не бо лее  1200 м м н а до п о р н о й  поверхностью .
1 .3 .1 8 . Тр е б о в а н и я к  указателям  пово ро та  и  аварийной сигнализации;
1.3.18 .1. У к а за те ли  поворота р аб о тать в  м игаю щем режиме. Ч а с то та  с ледо в ан ия  про

блесков до лж н а  находиться в  пре де ла х  90 ±  3 0  про блеско в в  М инуту и л и  1,5 ±  0 ,5  Гц.
1 .3 .18 .2. Ава ри й н а я си гн а ли зац и я  до л ж н а  об еспе чи ва ть синхронное Вклю чение всех 

указа телей  поворота в проблесковом  режима с  ч асто той, указанной в  пункте 1.3.18.1.
1 .3 .1 8 .3 . У к а з а те л и  п о во р о та  до лж н ы  вк лю ча ться  независим о о т  вклю чения д р у ги х  

огней. В се  у к а за те л и  пово ро та , располож енны е на  одно й  и т о й  же сто ро не тра н спо ртн о го  
с р е дс тв а , до лж н ы  вклю ча ться и вы клю чаться одн и м  и тем  ж е ус тр о й с тв о м  и  р а б о та ть  в 
о дн о й  ф азе.

1.3.18.4. Требования к размещению:
1.3.18 .4.1 . П о  ш ир ин е: край видим ой п оверхно сти  в  н а пр ав лен ии  исходн ой оси, кото

ры й в  н а иб ольш ей  степени у д а л е н  о т  средней про до льн ой  плоско сти  тра н спо ртн о го  с ре дс 
тв а , до лж е н  находиться на  расстоян ии не б о ле е  400  мм о т  края габаритной ш ирины  тр а н с 
портн о го  с р е дства . Э т о  у с ло в и е  не прим еняется к  ф акультативны м  задним  огням.

1 .3 .1 8 .4 .2 . Р а с с то я н и е  м е ж ду в н утре н н и м и  краям и о б еи х видим ы х п о ве рх н о сте й  в 
н а п р а в ле н и и  и сх о дн о й  о с и  д о л ж н о  б ы ть  н е  м енее 6 0 0  мм. Э т о  р а с сто ян и е  м ож ет бы ть 
ум еньш ено д о 4 00  мм, е с л и  об щ ая габ аритная ш и р ин атра н спо ртн о го  ср е дс тва  с о ста в ля е т 
менее 1300 мм.

1 .3.18 .4.3 . В ы со та  распо лож ения свето излучаю щ ей п оверхно сти  боковы х указа телей  
по во ро та  д о л ж н а  бы ть:

1.3.18.4.3.1 .  Н е  м ен ее 3 5 0 мм д л я  транспо ртны х с р е дс тв  катего рии М , и  N , ,  и  5 0 0 мм д л я  
в с е х  д р у г и х  к а те го р и й  тр а н с п о р тн ы х  с р е д с т в , е с л и  о н а  и зм е р я е тс я  о т  с ам о й  низкой 
то ч к и ;и

1 .3.18.4.3.2 . Н е  б о ле е  1 5 0 0 м м ,е с л и о н а  изм еряется о т  сам ой высокой точки.
1 .3.18 .4.4 . Вы со та ра спо ло ж ен ия п ер едни х и  з а дн и х  ука за те ле й  пово ро та  д о л ж н а  бы ть 

не м ен ее 3 50  мм и н е  б о ле е  1 500  мм. О дн а ко , е с л и  конструкция тра н спо ртн о го  ср е дс тва  не 
п о з в о ля е тта к о го  разм ещ ения п о  вы соте, т о  он а  м ож ет б ь п ъ  у в е ли ч е н а  д о  2 30 0  мм в  с л у 
ч а в  боковы х у к а з а те л е й  п о во р о та  и  д о  2100 мм в  с л у ч а е  пе р е дн и х  и  з а д н и х  ук а з а те л е й  
пово ро та.

. ■1.3.18.4.5. Е с л и  устано влены  ф а культати вн ы е  ук аза тели  пово ро та , т о  они до лж н ы  рас
п о ла га ть с я  сим м етричн о и  н а х о ди ть ся  н а  как м ожно бо льш ем  р а с сто ян ии  по ве р ти ка ли , 
ко торо е д о п ус к а е тся  ко нтуром  кузова, н о  не м енее чем 600  мм н а д  о б язательн ы м и  огн я
ми,

1 .3.18.4.6. П о  д л и н е ; расстояние м еж ду свето излучаю щ ей поверхностью  бокового ука
з а те л я  п о в о р о та  и  поп ер еч н о й  п ло с ко стью , ко торая о гр а н и ч и в а е т с п е р е д и  габ ар итн ую  
д л и н у  тр а н спо ртн о го  ср е дс тва , не  д о лж н о  превы ш ать 1800 мм. О д н а к о  в то м  случ а е , е сли  
соб лю ден ие  м иним альны х у гл о в  видим о сти  невозмож но и з -за  конструкции транспо ртно го 
с ре дства  категории М , и  N , ,  т о  э то  расстояние м ож ет бьпъ  увеличено д о 2500 мм.

1.3.19. Требования к  сигн а ла м  торм ож ения:
1 .3 .1 9 .1 . С и гн а л ы  торм ож ения (основны е и  до п о лн и те льн ы е ) до лж н ы  вклю чаться при  

во здей ств ии  н а  органы  уп ра влен и я  рабо чей и  аварийно й торм озны х систем  и  р а б о та ть  в  
постоянном  реж име.

1.3.19 .2. С о вм ещ ение д л я  ц е н тр альн о го  д о п о лн и те ль н о го  си гн а ла  торм ож ения с  д р у 
гим и огням и н е  до п уска ется .

1 .3 .1 9 .3 . Т о л ь к о  в  то м  с л у ч а е , к о гд а  п р о до ль н а я  с р е дн я я  п л о с к о с ть  тр а н с п о р тн о го  
с р е д с тв а  н е  пр о хо ди т чер ез стацио н ар н ую  па н е ль  кузова, а  р а з д е л я е т  о д н у  и л и  д в е  п о д 
виж ны е ч а с ти  тр а н с п о р тн о го  с р е д с тв а  (наприм ер, д в е р и ), и  е с л и  н е т  д о с та то ч н о го  про
с тр а н с тв а  д л я  у с та н о в к и  о д н о го  д о п о лн и те л ь н о го  ц е н тр а л ь н о го  с и гн а л а  торм ож ения на  
сре дн ей  п р о до льн о й  пло с ко сти  н а д  таким и  подвиж ны м и частям и, до п ус ка ется  смещ ение 
до п о лн и те ль н о го  с игналато рм о ж ения в л е в о  и л и  вправо о т  средн ей про до льн ой пло ско сти  
н а  расстоян ие не  б о ле е  150  мм, л и б о  устано вка  д в у х  до п о лн и те льн ы х  с и гн а ло в  торм ож е
н и я , ко торы е в  э то м  с л у ч а е  до лж н ы  н а х о ди ть ся  как мож но б л и ж е  к  сре дн ей  п р о до льн о й  
пло ско сти , п о  одн о м у у с тр о й с тв у  с  каж дой сто ро ны  э то й  пло ско сти .

1.3.19.4. Тре б о в ан и я  к  размещ ению :
1 .3.19 .4.1 . П о  ш ирин е: д л я  транспо ртны х с р е дс тв  катего рий М , и  N , :  т а  то ч ка  видим ой 

поверхности в  н а правлен ии исходной оси, которая в  наибольш ей степени у д а ле н а  о т  с ре д 
ней п р о до льн о й  пло с ко сти  тра н с по ртн о го  с р е дс тв а , д о л ж н а  находиться на  расстоян ии не  
б о л е е 4 0 0 м м о т  края габ аритно й ш ирины  тр а н спо ртн о го  сре дс тва ; д л я  всех д р у ги х  катего
р и й  тр а н с п о р тн ы х  с р е д с тв  т а  то ч к а  в и ди м о й  п о ве рх н о сти  в  н а п р а в ле н и и  и сходн ой ос и , 
ко торая в  наим еньш ей сте пе н и  уд а л е н а  о т  сре дн ей  про до льн о й  пло с ко сти  тра н спо ртн о го  
ср е дс тва , д о л ж н а  н аходиться на  расстоян ии не  менее 600  мм о т  края габ аритно й ш ирины  
тр а н спо ртн о го  с р е дс тв а . Э т о  р асстоян ие м ож ет бы ть ум еньш ено д о  4 00  мм, е с л и  габ арит
ная ш и р ин атра н спо ртн о го  с р е дс тв а  с о с та в ля е т  менее 1300 мм.

1 .3 .1 9 .4 .2 . П о  в ы с о те : н а д  о п о р н о й  п о ве рх н о сть ю  в  п р е д е л а х  о т  3 5 0  мм д о  1500  мм 
(м аксим ум  2100 мм, е с л и  с о б лю де н и е  ук аза н н о го  тр е б о в а н и я  невозм ож но и з -з а  форм ы  
кузова, е с л и  ф а культати вн ы е  о гн и  не  ус та н о в ле н ы ). Е с л и  ф а культати вн ы е  о гн и  ус тан о в
л е н ы , т о  он и  до лж н ы  р а с п о ла га тьс я  сим м етричн о на  ка к  м ож но бо льш ем  рассто ян ии  п о  
ве рти ка ли , которое д о п ус ка ется  контуром  кузова, но  н е  менее чем 600  мм н а д  о б язате ль
ными огням и.

1 .3.19 .4.3 . Д л я  до п о лн и те ль н о го  с и гн а ла  торм ож ения го ризонтальн ая п ло с ко сть , каса
те л ь н а я  к  ниж нем у краю  ви ди м о й  по ве рхно сти , д о л ж н а  на хо ди ться м аксимум н а  150  мм 
ниж е го р изо н та льн о й  пло с ко сти , ка са тельн о й  к  ниж нем у краю  внеш ней п оверхно сти  и л и  
покры тия за дн е го  с те к л а , и л и  м инимум н а 8 50  мм вы ш е ур о в н я опорной поверхности. П р и  
этом  горизонтальн ая пло ско сть, касательная кн иж н ем украю  видим ой поверхности д о п о л 
н и те л ь н о го  с и гн а л а то р м о ж е н и я , д о л ж н а  п р о х о д и ть  вы ш е  го р и з о н та ль н о й  п л о с к о с ти , 
ка сательно й к  верхнем у краю  вадим ой поверхно сти  сигналовторм о ж ен ия.

1 .3.2 0 . Тре б о в ан и я  к пер ед ним и  задним  габаритны м  огням :
1 .3 .2 0 .1 . О го н ь  с ч и та е тся  видим ы м  в  то м  с л у ч а е , е с л и  о н  о б ес пе чи ва ет б е сп ре п ятс

тве н н ы й  о б з о р  в и ди м о й  п о ве рх н о сти  п ло щ а д ь ю  п о  кр ай н е й  м ере 1 2 ,5  кв. см . П л о щ а д ь  
освещ аю щ ей поверхно сти  свето отраж аю щ его у с тр о й с тв а , которая н е  про пускает свет, не 
учиты вается.

1.3.20 .2. Тре б о в ан и я  к  размещению:
1 .3.20 .2.1 . П о  ш ирине:
1 .3 .2 0 .2 .1 .1 . Т а  то ч к а  ви ди м о й  п о ве рх н о сти  в  н а п р а в ле н и и  и сходн ой оси, ко торая в 

н а иб ольш ей  с те пе н и  уд а л е н а  о т  сре дн ей  п р о до льн о й  пло с ко сти  тра н с по р тн о го  ср е дс тва , 
до лж н а  находиться н а  расстоянии не б о ле е 4 0 0 мм о т  края габаритной ш ирины  транспортно
го  сре дства . Э т о  требо ван ие н е  прим еняется к  ф акультативны м  огням .

1 .3 .2 0 .2 .1 .2 . Д л я  пер едн и х габ аритны х о гн ей  в  случ ае  тра нспо ртно го  ср е дс тва  катего
рии  О :  т а  то ч ка  видим ой по ве рхно сти  в  напр ав лен ии  исходн ой оси, которая в  наибольш ей 
сте пе н и  уд а л е н а  о т  с ре дн ей  п р о до льн о й  пло с ко сти , д о л ж н а  н аходиться на  рассто ян ии  не 
б о л е е 1 5 0 м м о т  края габаритно й ш ирины  транспо ртно го средства.

1 .3 .2 0 .2 .1 .3 . Р а с сто я н и е  м е ж ду вн утре н н и м и  краям и о б еи х  видим ы х по ве рхно сте й  в 
н а пр а в ле н и и  исходн ой о с и  д о л ж н о  с о с та в л я ть  д л я  тра н с по ртн ы х  с р е дс тв , кром е отн о ся
щ ихся к  катего риям  М , и  N , ,  н е  м енее 6 0 0  м м . Э т о  р ассто ян ие  м ож ет бы ть ум еньш ено д о  
4 0 0 м м ,е с л и га б а р и го а я ш и р и н а  тра н спо ртн о го  с р е дс тв а  с о с та в ля е т м ен ее 13 00 м м .

1.3.20 .2.2 . П о  вы соте:
1 .3 .2 0 .2 .2 .1 . Н а д  о п о р н о й  п о в е р х н о с ть ю  —  м и н и м ум  3 5 0  м м , м аксим ум  1 5 0 0  мм 

(2 10 0  мм д л я  п ер едн и х  габ аритны х о гн ей транспо ртны х с р е дс тв  категорий О ,  и  0 2, а та к ж е  
передних и  з а дн и х  габ аритны х огней тра н спо ртн ы х с р е дс тв  д р у ги х  категории, е с л и  со блю 
де н и е  указанно го тре б о ван ия  невозмож но и з -з а  ф орм ы  кузова).

1 .3 .2 0 .2 .2 .2 . Е с л и  ф а к ул ь та ти в н ы е  о гн и  ус та н о в ле н ы , т о  он и  д о лж н ы  р а с п о ла га тьс я  
сим м етрично н а  как м ожно бо льш ем  расстоян ии п о  ве рти ка ли , которое до п уска ется конту
ром  кузова, н о н е м е н е е ч е м б О О м м н а д о б я з а те ль н ы м и  огням и.

1.3.21. Тре б о в ан и я  к з а дн и м  противотум анны м  ф он арям :
1 .3 .2 1 .1 . З а д н и е  про тиво тум ан ны е ф о н а р и  д о лж н ы  вклю ча ться то л ь к о  п р и  вклю чен

ны х ф а р а х  д а л ь н е го  и л и  б л и ж н е го  све та  л и б о  про тиво тум ан ны х ф а р а х  и  р аб о та ть  в  п осто
янном  режиме.

’ 1 .3 .21 .2. З а д н и е  противотум анны е ф о н ар и  м о гу т  остав аться вклю ченными д о  те х  пор, 
пока не выключены габаритны е ф о н ар и, п о с ле  чего з а дн ие  противотуманны е ф он ари д о лж 
ны оставаться выключенными д о т е х  пор, пока они н е  б у д у т  вклю чены е щ е  раз.

1.3.21.3. З а д н и е  противотум анны е ф о н а р и  н е  до лж н ы  вклю чаться при  во здей ств ии  на 
п е д а л ь  рабочей то рм озно й систем ы .

1.3.21.4. Требования кразм ещ ению :
1.3.21.4.1. П о  ш ирине: е с ли  им еется то ль ко  оди н задний противотуманны й ф о н ар ь, т о  он 

до лж е н  находиться е л е в о й  стороны  о тс р е дн е й  про дольной плоско сти  транспо ртно го с р е дс 
т в а  по отнош ению  к  направлению  движ ения, л и б о н а э то й  плоскости.

1 .3 .2 1 .4 .2 . П о  в ы с о те  н а д  опо р но й  п о в е р х н о с ть ю — м иним ум  2 5 0  м м , м ак си м ум —  
1 00 0 мм. Д л я  транспо ртны х ср е дс тв  категории N 3G  м аксим альная вы сота м ож ет б ь пъ  ув е ли 
чена д о 1200 мм.

1.3.22. Тре бо вани я ксгояночны м  огням:
1 .3.22 .1. Сто ян о ч н ы е  огн и, располож енны е с  о дн о й  сто ро ны  тр а н спо ртн о го  сре дства , 

долж н ы  вклю чаться независим о о т  лю бы х д р у ги х  огней, а та к ж е  независим о о т  полож ения 
вы клю чателя заж игания.

1.3.22.2. Тре бо вани я к  размещению :
1 -Я-2Р-Р-1- П о  ш ирине: наиб олее  удален ная о т  средн его про до льн ого сечения транспо рт

ного с ре дства  точка  видим ой поверхности в  направлении исходной оси  н е  до лж н а  находить
с я  н а  р асстоян ии б о л е е 4 0 0  мм о т  края габ аритно й ш ирины  тр а н спо ртн о го  с р е дс тв а . Е с л и  
имеются д в а  огня, они до лж н ы  располагаться п о  обеим сторонам  транспо ртно го средства.

1 .3.22 .2.2 . П о  вы соте: д л я  транспо ртны х с р е дств , кроме относящ ихся к  категориям  М , и 
N , ,  н а д  опорной по ве рх н о сть ю — минимум 3 50  мм, максимум 1500 мм (2 10 0  мм, е с л и  со б 
лю де н и е  ук аза н н о го тре б о ван ия  невозмож но и з-за  ф орм ы  кузова).

1 .3.23. Тре бо вани я к  контурным (габаритны м ) огням:
1 .3 .2 3 .1 . П р и  ус л о в и и  с о б лю де н и я  всех д р у ги х  тре б о ван и й  видим ы й спе ре ди  о го н ь и 

видим ы й сза ди  о го н ь с  одно й  и  т о й  ж е стороны  транспо ртно го с р е дс тв а  м о гу т б ь п ъ  совм е
щены в одном  устро йстве.

1.3.23.2. Тре бо вани я к  размещению  по высоте:
1 .3 .2 3 .2 .1 . С п е р е д и  д л я  тр а н с п о р тн ы х  с р е д с тв  к а те го р и й  М  и  N  —  го р и з о н та ль н а я  

п ло с к о сть , ка са те л ьн а я  к  верхнем у краю  видим ой п о ве рх н о сти  в  н а пр ав лен ии  исходн ой 
оси  у с тр о й с тв а , н е  д о л ж н а  н аходиться ниже горизонтальн ой пло ско сти , касательно й к  вер
хнем у краю  прозрачной зоны  ветро вого сте кла.

1 .3 .2 3 5 .2 . С п е р е д и  д л я  транспо ртны х с ре дств  категории О  и  сзади  д л я  всех тра нспо рт
ных с ре дств : о гн и  до лж н ы  распо лагаться сим м етрично н а  как можно бо льш ем  расстоянии 
п о  ве рти ка ли , ко торое д о п ус ка ется  контуром  кузова.

1 .3 .2 3 .3 . По ло ж е ни е  ко нтурного огн я по отнош ению  к  со о тветствую щ ем у габаритном у 
ф о н ар ю  д о л ж н о  б ь п ъ  так и м , что бы  расстоян ие м еж ду проекциям и на  поперечную  ве рти 
кальную  пло ско сть наиб олее  близких д р у г  к  д р у гу  точек видим ы х поверхностей в  направле
ни й  с о о тв е тс тв у ю щ и х  схо дны х ос е й  д в у х  рассм атриваем ы х огн ей с о с та в л я л о  н е  менее 
200 мм.

1.3.24. Тре б о в ан и я  к  заднем у светоотраж аю щ ему ус тро йству нетреугольной форм ы :
1.3.24.1 .Тр е б о в а н и я  к  размещению:
1.3.24.1.1. П о  ш ирине: наиб олее  удален ная о т  средн его про до льн ого сечения транспорт

ного ср е дс тва  то ч ка  освещ аю щ ей поверхности до лж н а  находиться на  расстоянии не  б о ле е  
.400 мм о т  края габаритной ширине: транспо ртно го сре дства .
> 1 .3 .2 4 .1 .2 . Р а с с то я н и е  м е ж д у  в н утр е н н и м и  краям и д в у х  в и ди м ы х  п о в е р х н о с те й  в
н а правлен ии исходн ы х о с е й  д о л ж н о  с о ста в ля ть  д л я  транспо ртны х с р е дс тв , кром е отно ся
щ ихся к катего риям  М , и  N , ,  н е  м енее 600  мм . Э т о  р а с сто ян ие  м ож ет б ь п ъ  ум еньш ено д о  
4 00  мм, е с ли  габ аритная ш ирин а тра н спо ртн о го  с р е дс тв а  с о с та в л я е т  менее 1300м м .

1 .3 .2 4 .1 .3 . П о  вы с о те : н а д  д о р о го й —  м иним ум  2 5 0  мм , м аксим ум  9 0 0  мм (1 5 0 0  мм, 
е сли  с о б лю ден иа ук аза н н о го  тре б о ван ия невозмож но и з -за  ф орм ы  кузова).

1.3.25. Тре бо вани я к заднем у светоотраж аю щ ему устр о й с тву  треугольно й ф орм ы :
1 .3 .2 5 .1 . В н у тр и  свето отраж аю щ его ус тр о й с тв а  тр е у го л ь н о й  ф орм ы  не  д о л ж н о 'б ь п ь  

никаких огней.
1.3.25.2. Тре б о в ан и я  к размещению :
1 .3 .2 5 .2 .1 . Р азм ещ ение до лж н о  осущ е ств ляться так им  образом , чтобы  верш ина тр е у 

гольника б ы ла  напр ав лен а  вверх.
1 .3 .2 5 .2 .2 . П о  ш и рин е: н а иб олее  уда ле н н а я  о т  ср е дн е го  п р о до ль н о го  с е ч е н и я тр а н с - 

п о р тн о го  ср е дс тв а  то ч к а  освещ аю щ ей поверхности д о л ж н а  на хо ди ться на  расстоян ии не 
бо лее  400  мм о т  края габ аритно й ш ирины  транспо ртно го с р е дства .

1.3.25 .2.3 . Р ассто ян ие  м еж ду внутренним и краями светоотраж аю щ их у с тр о й с тв  д о л ж 
но б ь пъ  минимум 600  мм. Э т о  расстояние м ож ет б ь пъ  ум еньш ено д а  400  мм, е с ли  габ арит
ная ш и р ин а тр а н с по р тн о го  ср е дс тва  меньше 1300 мм.

1.3.25 .2.4 . П о  вы соте: н а д  опорной поверхностью — минимум 2 5 0 мм, м аксим ум 9 00  мм 
(1500  м м ,е с ли  соб лю ден ие  указанного требо ван ия невозможно и з -за  ф орм ы  кузова).

1 .3 .2 6 . Т р е б о в а н и я  к  п е р е д н е м у  с в е то о тр а ж а ю щ е м у  у с т р о й с т в у  н е тр е у го л ь н о й  
форм ы :

1.3.26.1. Тре б о в ан и я  к размещению :
1 .3 .2 6 .1 .1 . П о  ш и рин е: на иб о ле е  уда ле н н а я  о т  ср е дн е го  п р о до ль н о го  сечения т р а н с 

портн о го  ср е дс тва  то ч ка  освещ аю щ ей поверхности д о л ж н а  н аходиться о т  края габаритной 
ш ирины  тра н с по р тн о го  ср е дс тва  на  расстоянии:

1.3.26 .1.1 .1 . Н е  бо лее  4 00  мм д л я  транспо ртны х с р е дс тв  категорий М  и N ;
1.3.26.1.1.2 . Н е  б о ле е  150 мм д л я  транспо ртны х ср е дс тв  категории О .
1 .3 .2 6 .1 .2 . Р а с с то я н и е  м еж ду в н утре н н и м и  кр аям и  д в у х  ви ди м ы х п о в е р х н о сте й  в 

н а правлен ии исходны х осей до лж н о  со ста в ля ть  д л я  транспо ртны х сре дств , кроме относя
щ ихся к катего риям  М , и N , ,  н е  менее 600  мм. Э т о  р ассто ян ие  м ож ет бы ть ум еньш ено д о  
400  мм, е с л и  габ аритная ш ирин атра н спо ртн о го  ср е дс тва  с о с та в ля е т менее 1300 мм.

1.3.26.1.3. П о  вы соте: н а д  д о р о го й — м иним ум 2 50  мм, максимум 900  мм (1 5 0 0 мм, если  
соб лю ден ие  указанно го требо ван ия невозможно и з-за  ф орм ы  кузова).

1 .3.27 . Тр е б о в ан и я  к боковом у светоотраж аю щ ем у ус тр о й с тв у  нетреугально й форм ы :
1.3.27.1. Тре б о в ан и я  к размещению :
1.3.27.1.1 .П о  вы соте: н а д  опорной поверхностью — минимум 2 50  мм, максим ум 9 0 0 мм 

(1500  мм, е с ли  соб лю ден ие  указанного требо ван ия невозможно и з -за  форм ы  кузова).
1 .3 .2 7 .1 .2 . П о  д л и н е : п о  крайней мере о д н о  бо ко во е  свето о тра ж аю щ е е  ус тр о й с тв о  

до лж н о  б ь п ъ  ус та н о вле н о  на  средней тр е ти  тра н спо ртн о го  сре дства , причем крайнее спе
р е ди  боковое свето отраж аю щ ее ус тр о й с тв о  до л ж н о  н аходиться н а  рассто ян ии  на б о ле е
3  м о т  п ередней оконечности  тр а н спо ртн о го  сре дс тва ; в  с л у ч а в  прицепов э то  расстояние 
вклю чает д л и н у  сцепного устро йства.

1 .3 .2 7 .1 .3 . Р а с с то я н и е  м еж ду дв ум я  смеж ны м и боковы м и свето о тра ж аю щ и м и  у с т 
р о й ства м и  не  д о л ж н о  п ревы ш ать 3  м. Э т о  тр е б о в а н и е  н а  при м ен яется ктр а н сп о р тн ы м  
с ре дства м  катего рии М , и  N , Е с л и  с о б лю ден ие  дан н о го  тре б о ван ия  невозможно в с л е дс 
тв и е  конструктивны х особенностей транспо ртно го с ре дства , т о  э то  расстояние м ож етбы тъ 
ув ели ч ен о  д о 4 м .

1.3.27.1.4. Р асстояние м еж ду крайним сза ди  боковым светоотраж аю щ им  устро йством  
и  за дней  оконечностью  тра н спо ртн о го  ср е дс тва  не д о лж н о  превы ш ать 1 м.

1.3.27.1.5. Н а  транспо ртны х сре дс тва х  категорий М  и N , д л и н а  которы х не превы ш ает 
6 м, д о с та то ч н о  им еть о д н о  боковое свето отраж аю щ ее устр о й с тво , устан о вле н н о е  в  пер
вой тр е ти , и/или о д н о — в п о с ле д н е й тр е та  п о  д л и н е  тра н спо ртн о го  средства.

1.3.28. Требования кбоковы м  габаритны м фонарям :
1.3.28.1 .Тре б о ван и я  к размещению:
1 .3 .2 8 .1 .1 . П о  в ы с о те : н а д  о п о р н о й  п о ве р х н о сть ю  —  м иним ум  2 5 0  м м , м аксим ум  

1500 мм (2100 мм, е с л и  с о б лю де н и е  ук аза н н о го  тр е б о в а н и я  невозм ож но и з -з а  ф орм ы  
кузова). ,

1.3.28.1.2. П о  д л и н е : по крайней м ере, о ди н  боковой габ аритны й ф о н ар ь до лж е н  бы ть 
у с та н о в л е н  на  сре дн ей  тр е ти  тра н с по р тн о го  сре дс тва , причем  крайний спе ре ди  б о ковой 
габ аритны й ф о н а р ь  до лж е н  н аходиться на рассто ян ии  не б о ле е  3  м о т  пер едн е й  о к онеч- 
но сто тра н спо ртн о го  ср е дства ; в случ а е  прицепов э то  расстоян ие вклю чает д л и н у  сцепн о
го ус тро йства.

1 .3.28.1.3. Р ассто ян ие  м еж ду дв ум я  смежными боковыми габаритны м и ф о н ар ям и  не 
д о л ж н о  превы ш ать 3  м. Е с л и  соб лю ден ие  дан н о го  тре б о ван ия невозм ож но и з -за  особен
н о стей  конструкции тр а н спо ртн о го  сре дс тва , т о  это  расстоян ие мож ет б ь п ъ  ув е ли ч е н о  д о
4  м.

1.3.28 .1.4 . Р а ссто я н ие  м еж ду крайним  с з а д и  габаритны м  ф о н ар ем  и  з а дн е й  оконеч
ностью  транспо ртно го с р е дс тв а  не до лж н о  превы ш ать 1 м.

1.3.29. Требования к дневны м  ходовым огням:
1.3.29.1. Дневны е ходовы е огни, е с ли  таковы е устано влены , до лж н ы  вклю чаться авто 

м ати ч ес ки , к о гд а  в ы к лю ч а те ль  за ж и га н и я  н а х о д и тс я  в так о м  п о ло ж е н и и , к о то ро е  не 
и ск лю ч а е т возм ож ность работы  дв и га те л я . Дн евн ы е  ходовы е огн и  до лж н ы  вы клю чаться 
автом атически при  вклю чении ф а р , з а  исклю чением  те х  случ ае в, когда м игание ф а р  при
м еняется д л я  подачи кратковременных предупреж даю щ их световы х сигн а ло в.

1.3.292 .  Требования к размещению:
1.3.29.2.1. П о  ш ирине: та то ч к а  видимой поверхности в направлении исходной оси, кото

рая в наибольш ей степени уд а лен а  о т  средней продольной плоскости транспортного средс
тв а , до лж н а  находиться на  расстоянии на бо лее  4 00  мм о т  края габаритной ширины тра н с
портного средства.

1 .3 .2 9 .2 .2 . Р а с с то я н и е  м еж ду вн утре н н и м и  краям и о б е и х  видим ы х по ве рх н о сте й  в 
н а п р а в ле н и и  и сх о дн о й  о с и  д о л ж н о  бы ть н е  м енее 6 00  мм. Э т о  р асстоян ие м ож ет бы ть 
ум еньш ено д о 400 мм в то м  случае, е сли  общ ая габаритная ш иринатранспортного средства  
с о ста в ля е т менее 1300 мм.

1.3.29.2.3. П о  высоте: о т 250  мм д о  1500 мм н а д  опорной поверхностью.
1.3.30. Требования к  боковым фонарям :
1 .3 .3 0 .1 . Боковы е ф о н а р и  не  д о лж н ы  вк лю ч а тьс я , е с л и  п ри  это м  о дно вр ем е нно  не 

вклю чены  ф ары  д а л ь н е го  света  и ли  ф ары  б лиж него света .
1 .3.30 .2. Б оковой ф о н ар ь, располож енны й на о дн о й  с то ро не транспо ртно го сре дс тва , 

м ож ет вклю чаться а втом атически то л ь к о  при  вклю чении ук а за те л е й  пово ро та , р а с п о ло 
ж енны х н а то й  ж е с то ро не тра н спо ртн о го  сре дства , и/или при изм енении полож ения уп ра в
ляем ы х ко лес, соо тве тствую щ его  прям олинейном у движ ению , в  на правлен ии то й  же с то 
роны тр а н с п о р тн о го  сре дс тва . Б оковой ф о н ар ь до лж е н  вы клю чаться автом атически при  
вы клю чении ук а за те ля  по во ро та  и  (и л и ) при  во звращ ении упра вляем ы х ко ле с в по ло ж е 
ние, соответствую щ ее прям олинейном у движ ению .

1.3.30.3. Боковы е ф о н ар и  не долж ны  вклю чаться при  скорости движ ения тр а н спо ртн о 
го сре дства , превы ш аю щ ей 4 0  км/ч.

1.3.30.4. Тре б о в ан и я  к размещению :
1 .3 .3 0 .4 .1 . П о  ш и р ин е: т а  то ч к а  ви ди м о й  п о в е р х н о сти  в н а п р а в ле н и и  и сх о дн о й  оси, 

которая в н а иб ольш ей  с те пе н и  уд а ле н а  о т  сре дн ей  про до льн о й  п ло ско сти  тра н с по р тн о го  
с р е дс тв а , до л ж н а  н аходиться на расстоян ии не б о ле е  4 00  мм о т  края габ аритно й ш ирины  
тр а н спо ртн о го  с ре дства .

1.3.30.4.2. П о  д л и н е : н а  расстоян ии не б о ле е  1000 мм о т  передней оконечности  тр а н с 
портн о го  с р е дства .

1 .3.30.4.3. П о  вы соте: н е  менее 2 5 0  мм и  не  б о ле е  9 00  мм н а д  опорной поверхностью . 
О д н а к о  н и  о д н а  и з  то ч е к  н а  видим о й поверхно сти  в напр ав лен ии  исходной оси  не до лж н а  
находиться вы ш е н а иб о ле е  вы сокой то ч ки  видим ой поверхно сти  в  н а правлен ии исходной 
оси  ф а р ы  ближ н е го  света .

1.3.31 . Тре б о в ан и я  к  светоотраж аю щ ей маркировке:
1 .3.31 .1. По вреж ден ия и о тс ло е н и я  светоотраж аю щ ей маркировки не допускаю тся.
1.3.312 .  Тр е б о в ан и я  к  разм ещ ению :
1.3.31 .2.1 . М аркировка д о л ж н а  заним ать по м еньш ей м ере 8 0  про центов дли н ы  и (и л и ) 

ш ирин ы  тр а н с п о р тн о го  с р е дс тв а . В  с л у ч а е  преры висты х п о л о с  р а с сто ян и е  м еж ду о тде 
льны м и элем ен там и д о л ж н о  бы ть как м ожно м еньш е и  н е  д о л ж н о  превы ш ать 5 0  процентов 
д л и н ы  сам ого короткого элем ен та .

1 .3 .3 1 2 2 .  М и н и м а ль н а я  в ы с о та  н и ж н е го  кр ая с в ето о тра ж аю щ е й  м аркировки н а д  
опорной поверхностью  д о л ж н а  с о ста в ля ть  п о  крайней м ер е 2 50  мм.

1 .4 . Т р е б о в а н и я х  у с тр о й с тв а м  п о д а в л е н и я  р а д и о п о м е х
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1 .4 .1 . В ы со ко во льтн ая ц е п ь  систем ы  за ж ига н и я  д о л ж н а  б ы ть  о с н а щ е н а  у с тр о й с тв о м  
(у с тр о й с тв а м и ) п о д а в л е н и я  ради о по м ех.

1 .4 .2 . М ар ки ро в ка , ч етко  и  н а  по с то я н н о й  о с н о в е  н а н ес е н н а я  н а  у с тр о й с тв о  п о д а в 
л е н и я  ради о по м ех, д о л ж н а  в к лю ча ть:

1 .4 .2 .1 . Т о р го в у ю  м а р к у и л и  наим ено ван ие и з го то в и те л я ;
1 .4 .2 .2 . Т о р го в о е  об означение.
1 .4 .3 . В  с л у ч а е  п р о в о д а  вы сокого напряж ен ия с о  встро енн ы м  п о м ехо по давитальны м  

с о п р о ти в л е н и е м  м а р к и р о в к а  н а  п р о в о д е  д о л ж н а  п о в то р я ть с я  ч е р е з  п р о м е ж у тк и  не 
б о л е е  чем  1 20  мм.

1 .5 . Т р е б о в а н и я х  п а с с а ж и р с к и м  т р а н с п о р т н ы м  с р е д с т в а м  к а т е г о р и й  М 2 и  М ,
1 .5 .1 . В с е  изм ерен ия пр о и зв о дятся  н а  снаряж енном  тр а н с п о р тн о м  с р е д с тв е  в  обы ч

но м  р а б о ч е м  с о с то я н и и , н а х о дя щ е м ся  н а  р о в н о й  го р и з о н та л ь н о й  п о в е р х н о с ти . Е с л и  
тр а н с п о р тн о е  с р е д с тв о  о с н а щ ен о  с и стем о й  оп уска н и я п о л а , т о  о н а  д о л ж н а  б ы ть  о тр е гу 
л и р о в а н а  та к и м  о б р а з о м , ч то б ы  тр а н с п о р тн о е  с р е д с т в о  н а х о д и л о с ь  н а  ур о в н е  с в о е й  
об ы чно й вы со ты  д ви ж ен ия.

1 .5 .2 . Н а  тр а н с п о р тн о м  с р е д с тв е  д о л ж н о  и м еться о п р е д е л е н н о е  ч и с л о  с и д я ч и х  м ест, 
п о м и м о  о тк и д н ы х  с и д е н и й . В  с л у ч а е  тр а н с п о р тн о го  с р е д с т в а  к л а с с о в  I, II и л и  А  ч и с л о  
с и д я ч и х  м е с т  н а  ка ж до м  э та ж е  д о л ж н о  п о  к р а й н е й  м ер е  с о о тв е тс тв о в а ть  к о л и ч е с тв у  
к в а др а тн ы х  м е тр о в  п о л а  н а  это м  э та ж е , п р е дн азн ач ен н о го  д л я  п асса ж ир о в и  (п р и  необ
х о д и м о с ти ) э ки п аж а , о к р у гле н н о м у д о б л и ж а й ш е го  м ен ьш его ц е л о го  ч и с л а ; в т р а н с п о р - 
тн ы х  с р е д с т в а х  к л а с с а  I э т о  ко ли ч е с тв о , б е з  у ч е та  ве р х н е го  э та ж а , м о ж е т б ы ть  ум е н ь
ш е н о  на  1 0  про це н то в .

1 .5 .3 . Пр о ти во п о ж а р н а я  з а щ и та .
1 .5 .3 .1 . В  м о то р н о м  о т д е л е н и и  н е  д о п у с к а е тс я  и с п о л ь з о в а н и е  н и к а к о го  ле гк о в о с 

п л а м е н я ю щ е го с я  з в у к о и з о л я ц и о н н о го  м а те р и а л а  л и б о  м а те р и а л а , а б с о р б и р у ю щ е го  
т о п л и в о , с м а зо чн о е  м а с л о  и л и  д р у го е  горю чее ве щ е с тв о , е с л и  о н  н е  п о к р ы т гер м ети ч 
ны м с ло е м .

1 .5 .3 .2 . Д о л ж н ы  б ы ть  у ч те н ы  м еры  п р е до с то р о ж н о с ти  п р о ти в  н а к о п ле н и я  то п л и в а , 
с м а з о ч н о го  м а с л а  и л и  л ю б о го  д р у г о г о  го р ю ч е го  в е щ е с тв а  в  лю б о м  м е с те  м о то р н о го
о т д е л е н и я  з а  с ч е т  с о о тв е тс тв у ю щ и х  ко н с тр ук ти в н ы х  о с о б е н н о с те й  и л и  п о с р е дс тв о м  
с о з д а н и я  д ре н а ж н ы х  о тв е р сти й .

1 .5 .3 .3 . М е ж д у  м ото рны м  о тд е ле н и е м  и л и  лю б ы м  д р у ги м  исто ч н и ко м  т е п л а  (та ки м , 
ка к  у с тр о й с тв о , предн азн ач ен н о е  д л я  п о гло щ е н и я  эн е р ги и , о сво б о ж да ем о й  п р и  дв и ж е 
н и и  тр а н с п о р тн о го  с р е д с тв а  п о  д л и н н о м у  с п у с к у , на пр и м ер  з а м е д л и те л ь , и л и  у с тр о й с 
т в о  д л я  о то п л е н и я  с а л о н а , кром е лю б ы х  у с тр о й с тв , о б о гре ва ем ы х  в о д о й ) и  о с та л ь н о й  
ч а с ть ю  тр а н с п о р тн о го  с р е д с т в а  д о л ж н а  р а з м е щ а ть с я  п е р е го р о д к а  и з  ж а р о п р о ч н о го  
м а те р и а л а . В с е  кр епе ж ны е  п р и с п о с о б л е н и я , за ж им ы , п р о к л а д к и  т .д . .  и с п о ль зуе м ы е  
д л я  пер е го р о дк и , д о лж н ы  б ы ть огн есто йким и.

1 .5 .3 .4 . В  п а с са ж ир ск о м  с а л о н е  м о ж е т у с та н а в л и в а ть с я  о б о гр е в а те л ь н о е  у с т р о й с 
тв о , н е  р аб о таю щ ее  н а  горячей в о д е , е с л и  о н о  вм о н тир о в ан о  в  и з о ля ци о н н ы й  м а те р и а л, 
к о то р ы й  у с т о й ч и в  к по вы ш ени ю  те м п е р а ту р ы , о б у с л о в л е н н о м у  ф у н к ц и о н и р о в а н и е м  
э то го  у с тр о й с тв а , н е  вы д е л я е т  никаких токсичн ы х и сп ар ен ий  и  р ас по ло ж е н  та к и м  о б ра 
зо м , ч то  при ко сн о ве н ие  пасса ж ир о в к  лю б о й  раб о че й  п о ве рх н о сти  иск лю ч е н о .

1 .5 .3 .5 . Н а л и ч и е  к а к и х -л и б о  во сп ла м ен яю щ и х ся  м а те р и а л о в  в  п р е д е л а х  1 0 0  мм о т  
вы х ло п н о й  сис тем ы  л и б о  д р у г и х  с у щ е ств е н н ы х  и сто ч н и к о в  т е п л а  д о л ж н о  д о п у с к а ть с я  
л и ш ь  в  то м  с л у ч а е , е с л и  э т и  м а те р и а лы  н а дле ж а щ и м  о б ра зо м  за щ и щ е н ы . Д л я  п р е до 
тв р а щ е н и я  по п а да н и я  см азки и л и  соприкосно вен ия д р у г и х  во сплам еняю щ ихся м атери 
а л о в  с  в ы х ло п н о й  с и с те м о й  и л и  д р у ги м и  с ущ е с тв е н н ы м и  и сто ч н и к а м и  т е п л а  д о л ж н а  
б ы ть  о б еспе че н а  с о о тв е тств у ю щ а я  з а щ и та . Д л я  ц е л е й  н а с то я щ е го  п у н к та  в о сп ла м ен я
ю щ им ся м а те р и а л о м  с ч и т а е т с я  м а те р и а л , к о то ры й  н е  п р е дн а з н а ч е н  д л я  т о г о , ч то б ы  
вы де рж и ва ть  тем п е р а ту р ы , ко торы е возм ож ны  в  м е с те  е го  и сп о ль зо в ан и я.

1 .5 .3 .6 . (н е  п р и м е н я е тс я  к  д в ух э та ж н ы м  тр а н с п о р тн ы м  с р е д с т в а м ). Д о л ж н о  б ы ть  
п р е д у с м о тр е н о  м е с то  д л я  у с та н о в к и  о д н о го  и л и  н е с к о ль к и х  о г н е т у ш и т е л е й , о д и н  и з  
ко торы х д о л ж е н  н а х о ди ть ся  п о б л и з о с ти  о т  с иде н ья  в о д и те л я . О гн е ту ш и те л и  м о гу т  пре
до х р а н я ть ся  о т  краж и и л и  ва н д а л и з м а  (н априм ер по с р е дс тв о м  по м ещ ен и я и х  в  за п и р а 
ю щ ийся я щ и к  л и б о  з а  л е гк о  р азбиваем о е с те к л о ) п р и  у с л о в и и  четко го  о б означения м ест 
х р а н е н и я  э т и х  п р е дм е то в  и  об е с п е ч е н и я  с р е д с тв  д л я  и х  б е с п р е п я тс тв е н н о го  и з в л е ч е 
н и я  в  а ва р и й н о й  с и ту а ц и и .

1 .5 .4 . Э ле к тр о о б о р уд о в а н и е  и  эле к тр о п р о в о дк а
1 .5 .4 .1 . В с е  п р о в о д а  д о лж н ы  б ы ть  н а деж н о  и зо ли р о в а н ы , и  в с я  эл е к тр о п р о в о д к а  и 

э л е к тр о о б о р у д о в а н и е  д о л ж н ы  в ы д е р ж и в а ть  в о з д е й с тв и е  те м п е р а ту р ы  и  в л а ж н о с ти , 
ко то ры м  о н и  п о д в е р га ю тс я . В с е  п р о в о д а  д о л ж н ы  б ы ть  н а д е ж н о  за щ и щ е н ы  и  п р о ч н о  
п р и кр еп ле н ы , что б ы  и с к лю ч а ла с ь  во зм ож но сть и х  об ры ва , пе р е ти р а н и я  и л и  и зн о с а.

1 .5 .4 .2 . К а ж д а я  э л е к тр и ч е с к а я  ц е п ь, п и та ю щ а я  л ю б о й  э л е м е н т  о б о р у д о в а н и я , з а  
иск лю ч е н и ем  с та р те р а , ц еп и  за ж ига н и я (в  с л у ч а в  п р и н у д и те л ь н о го  за ж и га н и я ), свеч ей  
п о до гр е в а , у с тр о й с тв а  о с тан о вк и  д в и га те л я , за р я д н о й  ц еп и  и  за зе м л е н и я  ак к у м улято р 
н о й  б а та р е и , д о л ж н а  и м е ть  п л а в к и й  п р е д о х р а н и те л ь  и л и  в ы к л ю ч а те л ь . О д н а к о  о н и  
м о гу т  з а щ и щ а ть с я  о б щ и м  п ла в к и м  п р е до х р а н и те ле м  и л и  в ы к лю ч а те ле м  п р и  ус л о в и и , 
ч то  но м ин а ль н ая  с и л а т о к а  н е  пре вы ш а ет 2 5  А .

1 .5 .4 .3 . В с е  эле к тр и ч е с к и е  ка б е ли  д о лж н ы  б ы ть р аспо лож ены  так им  об ра зо м , что бы  
н и какая ч а с ть  н е  с о п р и к а с а л а с ь  н и  с  каким  то п л и в о п р о в о д о м  и л и  л ю б о й  д р у г о й  д е т а 
л ь ю  систем ы  в ы п ус ка  и  н е  п о д в е р га ла с ь  ч резм ерном у н а гр е в у, е с л и  н е  пре ду см о тр е н о  
н а д л е ж а щ е й  с п е ц и а ль н о й  и зо ля ц и и  и защ иты .

1 .5 .5 . Ак кум у лято р н ы е  б а тар еи
1 .5 .5 .1 . В с е  а к к у м уля то р н ы е  б а та р е и  д о л ж н ы  б ы ть  х о р о ш о  за к р е п ле н ы  и  л е г к о д о 

сту пн ы .
1 .5 .5 .2 . О тд е л е н и е , в  котором  р азм ещ аю тся а к к у м улято р н ы е  б а та р е и , д о л ж н о  бы ть 

о т д е л е н о  о т  п асса ж ир ск о го  с а л о н а  и  о тд е л е н и я  в о д и те л я  и  н а д ле ж а щ и м  об ра зо м  ве н 
ти л и р о в а ть с я  наруж ны м  воздухом .

1 .5 .5 .3 . П о л ю с а  а к к у м у л я то р н о й  б а та р е и  д о л ж н ы  б ы ть  з а щ и щ е н ы  о т  о п а с н о с ти  
ко ро тк о го  зам ы кания.

1 .5 .6 . А п те ч к и  п ервой  пом ощ и
Д о л ж н о  б ы ть  п р е д у с м о тр е н о  м е с то  д л я  у с та н о в к и  о д н о й  и л и  н е с к о л ь к и х  а п те ч е к  

п ер во й  п ом ощ и. А п те ч к и  п ер во й  пом ощ и м о гу т  п р е до х р а н ятьс я  о т  краж и и л и  в а н д а л и з т 
м а (н ап ри м ер  по с р е дс тво м  пом ещ ения и х  в  за пи ра ю щ ий ся я щ и к  л и б о  з а  л е гк о  разби ва 
ем о е с те к л о ) при  у с л о в и и  четко го  об означения м е с т  хра н е н и я э ти х  пр е дм е то в  и  о б ес пе 
ч е н и я  с р е д с тв  д л я  и х  б е с п р е п я тс тв е н н о го  и з в ле ч е н и я  в  а ва р и й н о й  с и ту а ц и и .

1 .5 .7 . Ч и с л о  вы ходо в (н е  при м ен яется к  д в ух эта ж н ы м  тра н с п о р тн ы м  с р е дс тв а м )
1 .5 .7 .1 . М и н и м а льн о е  ч и с л о  д в е р е й  в  тр а н с п о р тн о м  с р е д с тв е  д о л ж н о  б ы ть  д в е : л и б о  

д в е  служ е б н ы х  д в е р и , л и б о  о д н а  служ е б н а я  д в е р ь  и  о д н а  з а п а сн а я  д в е р ь . М и н и м а льн о е  
ч и с л о  служ е б н ы х  д в е р е й  д о л ж н о  с о о тв е тс тв о в а ть  т а б л и ц е  1 .3 .

Т а б л и ц а  1.3.

Ч и с ло п а с са ж и р о в Ч и с л о  с л у ж е б н ы х ! верей
К л а с с 1 и А К л а с с  II К л а с с  III и  В

9 - 4 5 1 1 1
4 6 -7 0 2 1 1

7 1 -1 0 0 3 2 1
> 1 0 0 4 3 1

1 .5 .7 .2 . М и н им альн ое ч и с л о  служ ебны х дв е р е й  в  ка ж до й ж естко й  секции сочлененно го 
тра н с по р тн о го  с р е дс тв а  д о лж н о  р авн яться о дн о м у; исклю чение с о с та в ля е т  передняя сек
ц и я  со ч ле н е н н о го  а в то б у с а  к л а с с а  I, гд е  м и н и м аль н о е  ч и с л о  дв е р е й  д о л ж н о  р авн ять ся  
д в ум . Служ еб н ы е  д в е р и , оборудованны е м еханизированной систем ой при во да , не долж н ы  
р ассм атриваться в качестве запасн ы х д в е ре й, е с л и  их  н ельзя ле гк о  откры вать вручную .

1 .5 .7 .3 . М иним альн ое ч и с л о  вы ходо в д о л ж н о  бы ть так им , что бы  об щ ее ч и с ло  вы ходов 
в  о б особленно м  о тд е ле н и и  с о о тве тство ва ло  та б л и ц е  1.4. Аварийны е лю ки  м о гу т рассм ат
рив аться л и ш ь  в  качестве одн о го  из вы ш еуказанны х запасны х выходов.

Та б л и ц а  1.4.

Ч и с л о  пассаж иров и  член о в  экипаж а, которы е м о гут 
н аходиться в  каж дом  о тде лен ии

М иним альн ое об щ ее ч и с ло  
вы ходов

1 - 8 2
9 -1 6 3

1 7 -3 0 4
3 1 -4 5 5
4 6 -6 0 6
6 1 -7 5 7
7 6 -9 0 8

9 1 -1 1 0 9
1 1 1 -1 3 0 10

б о лее  130 11

1 .5 .7 .4 . Д л я  ц е л е й  о п р еделен и я  м и ним ального ч и с л а  и  располож ения вы ходов каж дую  
ж есткую  секцию  с очлененно го тр а н спо ртн о го  с р е д с тв а  с л е д у е т  р ассм атривать в качестве 
о тдельн ого транспортного средства. Д л я  целей определения ч и с ла  запасных вы х о до втуа лет 
и  кухня не  считаю тся обособленны ми отделениям и. Ч и с ло  пассаж иров до лж н о  определяться 
д л я  каж дой ж есткой секции.

1 .5.7 .4 . Д в о й н ая  служ ебная д в е р ь  рассм атривается в  качестве д в у х  д в е ре й, а  дво йн о е  
и л и  комбинированное окно как д в а  запасных окна.

1.5.7.5. Е с л и  отделен ие во дите ля  не соединено с  пассажирским салоном  с  помощ ью  про
хода, долж ны  соблю даться следую щ ие условия:

1 .5 .7 .6 .1 . О тд е л е н и е  в о д и те л я  д о л ж н о  б ы ть  осн а щ ен о  д в у м я  вы ходам и, ко торы е не 
до лж н ы  бы ть располож ены  н а  о дн о й  и то й  ж е боковой стенке; е с л и  одни м  из вы ходов я в л я 
е тся о к н о .то о н о  до лж н о  удо в ле тв о р я ть  требованиям , предъявляем ы м  кзапасны м  окн а м и  
излож енны м  в  пун кта х 1.5.9.1 и  1.5.15.

1 6 .7 6 .2 . С б о к у  о т  во дите ля  допускается установка о дно го и ли  д в у х  сидений д л я  д о п о л 
нительны х пассаж иров; в  этом  с л у ч а е  вы ходам и, указанными в  пункте  1 .5 .7 .5 .1 , являю тся 
двери . В одительская две рь рассм атривается в  качестве запасной две ри  д л я  л и ц , занимаю 
щ их вышеуказанные сиденья, при условии, что  водительское сиденье, рулевое колесо, кожух 
д ви гате ля , рычаг переключения передач, ры чаг ручного торм оза и  т .п . не затрудняю т выход. 
Д вер ь, предусм отренная д л я  выш еупомянутых л и ц , считается в  качестве запасной две ри  д л я  
во дите ля . В  сало не, в  котором расположено о тделен ие во дителя, может бы тьуста н о в лен о  д о  
п яти  до п о лн ите льн ы х  с идений  при ус ло в и и , что  э та  до п о лн ите льн ы е  сиде н ья и  предусм о т
ренное д л я  н и х п р о стра н ств о  удо вле тв о р яю т всем требованиям  насто ящ его  р аз д е ла  и  по 
крайней мере о дн а  дверь, обеспечиваю щая до с ту п  в  пассажирский сало н, отв еч ае ттр еб о ва - 
ниям пункта  1.5.9, предъявляемым кзапасны м  дверям .

1 .5.7.7 . В  случаях, описанных в  пунктах 1 .5.7.6.1 и  1 .5.7 :7 .2, выходы, предусм отренны е в 
о тде лен ии  во ди те ля , не вклю чаю тся н и в  ч и с ло  дверей, предписы ваемы х пунктам и 1.5.7.1, 
1 .5.7 .2 , ни в  число  вы ходов, предписы ваемы х пунктом  1 .5.7 .3 , кроме случ ая , упом ян утого в 
пунктах 1 .5 .7 .1 ,1.5.7 .2 .

Пункты  1 .5.9—  1.5.14 и 1.5.18.1 в отнош ении таких выходов не применяются.
1.5.7.8. Е с л и  к  отделению  во дителя и  лю бы м  местам, расположенным рядом о ним, обес

печивается до с ту п  из остально й часта  пассажирского сало н а  за  с че т соответствую щ его про
хода, внеш ний вы ход из отделен ия во дителя не требуется.

Э т о т  случай не исклю чает наличия двери и ли  другого барьера м еж ду сиденьем во дителя 
и  пассажирским салоном  при условии, что  э то т  барьер может бы ть бы стро с н я т во дителем  в 
аварийной ситуа ц ии . В о ди те ль ск ая  д в е р ь  в  отде лен ии , закрытом  таким  барьером , не рас
сматривается в  качестве выхода д л я  пассажиров.

1.5.7.9. Помимо запасных две ре й  и  окон в транспортны х средствах классо в II, III и  В  д о л ж - 
' ны им еться аварийны е лю ки. Им и такж е м о гут оборудоваться транспортны е средства  клас

с о в  I и  А . М иним альное число  лкж оз до лж н о  соответствовать та б л  ице 1.5.

Та б л и ц а  1.5

Ч и с л о  пассаж иров Ч и с ло  лю ков

н е б о л е е  60 1

б о л е е 50 2

1 .5 .8 . Р ас по ло ж е н и е  вы ходо в (н е  п ри м ен яется к двухэта ж ны м  тра н спо ртн ы м  с р е дс 
тв а м )

Т р а н с п о р тн ы е  с р е д с тв а  вм е сти м о стью  б о л е е  2 2  п асса ж ир о в до лж н ы  о тв е ч а ть  т р е 
б о ван иям  п у н к та  1 .5 .8 .

Тр а н с п о р тн ы е  с р е д с тв а  вм естим остью  не б о ле е  2 2  пасса ж ир о в м о гу т  о тв е ч а ть  л и б о  
тр е б о в а н и ям  п у н к та  1 .5 .8 , л и б о  тре б о ван и ям  п у н к та  1 .5 .2 7 .2 . ,

1 .5 .8 .1 . С л у ж е б н а я  д в е р ь  (с луж е б н ы е  д в е р и ) д о л ж н а  (д о л ж н ы ) р а с п о ла га тьс я  с  пра
в о й  с то р о н ы  тр а н с п о р тн о го  с р е д с тв а , п ричем  в  с л у ч а в  д в у х  и  б о л е е  дв е р е й , как м ини
м ум  о д н а  и з  н и х д о л ж н а  н а х о ди ть ся  в  п е р е д н е й  п о ло в и н е  тр а н с п о р тн о го  с р е дс тв а . Э то  
н е  и с к лю ч а е т н а ли ч и я  д в е р и  в  з а д н е й  то р ц е в о й  ч а с та  тр а н с п о р тн о го  с р е дс тв а , пре дн а 
зна ч ен н о й  д л я  и сп о ль зо в а н и я  п ассаж ирам и в и н в а ли дн ы х  колясках.

1 .5 .8 .2 . Д в е  с луж е б н ы е  д в е р и  до л ж н ы  б ы ть у д а л е н ы  д р у г  о т  д р у г а  та к и м  образом , 
ч то б ы  р а с с то я н и е  м е ж ду ц е н тр а м и  п о п ер еч н ы х  в е р ти к а ль н ы х  п л о с к о с те й  с о с та в л я л о  
н е  м енее 4 0  п р о ц е н то в  о б щ е й  д л и н ы  пасса ж ир ск о го  с а л о н а . Е с л и  о д н а  и з  дв е р е й  я в л я 
е тс я  д в о й н о й , т о  э то  р а с сто я н и е  необхо ди м о и зм ерять м еж ду осям и д в у х  дв е р е й , ко то 
ры е н а и б о ле е  у д а л е н ы  д р у г  о т  д р у га .

1 .5 .8 .3 . П о  кр ай н е й  м ере о д и н  а варийны й вы ход до лж е н  бы ть распо ло ж е н  со о тве тс 
тв е н н о  в за д н е й  и л и  в п е р е дн е й  то р ц е в о й  ч а с ти  тр а н с п о р тн о го  с р е дс тв а . Д л я  тр а н с п о р 
тн ы х  с р е д с тв  к л а с с а  I и  д л я  тр а н с п о р тн ы х  с р е д с тв , в  ко торы х з а д н я я  ч а с ть  п о лн о сть ю  
о б о с о б л е н а  о т  пас са ж и р ск о го  с а л о н а , э т о  п р е дп и са н и е  с ч и та е тс я  вы полн енн ы м , е с ли  
у с та н о в л е н  аварийны й лю к.

1 .5 .8 .4 . В ы ходы , распо лож енны е с  о д н о й  и  то й  ж е с то ро ны  тр а н с п о р тн о го  с р е дс тв а , 
д о лж н ы  б ы ть равн ом ерно ра с п р е де ле н ы  п о  е го  д л и н е .

1 .5 .8 .5 . М о ж е т бы ть  п р е ду с м о тр е н а  д в е р ь  в  з а д н е й  то р ц е в о й  ч а с та  тр а н с п о р тн о го  
с р е д с тв а  пр и  у с л о в и и , ч то  о н а  не яв л я е тс я  .служ ебно й две рью .

1 .5 .8 .6 . П р и  н а ли ч и и  авар и йн ы х лю ко в он и  до лж н ы  р азм е щ аться с л е дую щ и м  о б ра 
з о м : е с л и  и м е е тс я  т о л ь к о  о д и н  лю к , т о  о н  д о л ж е н  у с т а н а в л и в а т ь с я  в  с р е д н е й  тр е т и  
т р а н с п о р тн о го  с р е д с т в а ; е с л и  и м е е тс я  д в а  л ю к а , ТО  р а с с то я н и е  м е ж д у  б ли ж а й ш и м и  
краям и о тв е р с ти и , изм ерен ное по л и н и и , п а р а л л е л ь н о й  п р о до ль н о й  о с и  тр а н с п о р тн о го  
с р е дс тв а , д о л ж н о  бы ть  не м енее 2  м етров.

1 .5 .9 . М и ни м альн ы е разм еры  вы ходов
1 .5 .9 .1 . Д л я  вы хо до в  разли ч н ы х  ти п о в  до лж н ы  с о б лю д а ть с я  м иним альны е разм еры , 

при ве де н н ы е  в т а б л и ц е  1 .6.
1 .5 .9 .2 . Тр а н с п о р тн ы е  с р е д с тв а  вм е сти м о стью  н е  б о ле е  2 2  п асса ж ир о в м о гу т  о тв е 

ч а ть  л и б о  тре б о ван иям  п ун к та  1 .5 .9 .1 , л и б о  тре б о ван иям  п ун к та  1 .5 .2 7 .1 .

Та б л и ц а  1.6

К л а с с I К л а с с  II 
и  III

Прим ечания

С лу ж еб н ая
две р ь

Д вер но й
проем

В ы сота  (мм) 1 8 0 0 1 6 5 0 -

Ш ирин а (м м) одинарная д в е р ь : 650 
дво йн а я  д ве рь : 1 2 0 0

Э то тр а з м е р  
м ож етбы ть сокра
щ ен на 100 мм, 
е с ли  изм ерение 
про изводи тся на 
уровне поручней

З а п а с н а я  две р ь В ы сота  (мм) 1 2 5 0
-

Ш ирин а (мм) 550

З а п а с н о е о к н о П л о щ а д ь  (кв. мм) 4 0 0 0 0 0 В  э то  отверстие  
до лж е н  вписы 
ваться прямо
уго льн и к 5 00  X 
700  мм

З ап асн о е  окно, располож енное а за дн ей  то р 
цево й  ч а с ти  тра н с по ртн о го  сре дс тва , е с ли  
за во до м -изго то ви телем  н е  предусм атривает
ся  запасн ого окна  с  вы ш еуказанны м и м ини
м альны м и разм ерам и.

В  проем  з а па сн о го  окна  д о л ж е н  вписы 
ва ться п рям о угольник вы сотой 3 50  мм и  
ш ириной 1 5 5 0 м м . У гл ы  э то го  прям о
уго льн и к а  м о гу т  б ы тьзакругпен ы , причем
радиус кривизны не должен превышать
2 5 0  мм.

Аварийны й лю к Проем люка П л о 
щ а дь
(к в . мм)

400000 В э т о  отв ер сти е  
до лж е н  вписы 
ваться прям о
у го ль н и к  разм ера
м и 500x700 ММ

1.5.10 . Технические требования ко всем служ ебны м  дверям
1.5.10.1. К а ж да я служ ебная д в е р ь  д о лж н а  л е гк о  откры ваться изн утр и  и  снаруж и тр а н с 

портн ого с р е дства , ко гда транспо ртно е с ре дство  наход ится в  неподвиж ном  состоянии (да н 
ное ус ло в и е  н е  являе тс я  обязательны м  д л я  движ ущ егося транспо ртно го с ре дс тва ). О дн а ко  
э то  треб о ван ие  не  д о л ж н о  то лк о в атьс я  как исклю чаю щ ее возм ож ность запирания две ре й  
снаруж и при усло в ии , ч то  э т у  две рь всегда  можно откры та изнутри.

1.5.10.2. Каж ды й механизм управления и л и  устро йство , служ ащ ее д  ля  откры вания д в е 
рей снаруж и, разм ещ ается н а  уровне 1000— 1500мм н а д  поверхностью  до р о ги  и  н а  расстоя
нии не  б о ле е  5 00  мм о т  дв е р и . В  транспо ртны х сре дс тва х  кл а с со в  I, II и  III каж ды й механизм 
у п ра влен и я  и л и  у с тр о й с тв о , с луж а щ е е  д л я  откры вания д в е р е й  изн утр и , разм ещ ается на 
уровне 1 0 0 0 -1 5 0 0 мм н а д  верхней поверхностью  п а л а  и л и  ступеньки, располож енной ближ е 
всего к  механизму управления, и  на расстоянии не б о льш е е 5 0 0 мм о т  д ве ри . Э т о  требование 
не распространяется н а  механизмы управления, расположенные в  о тд  алении во дителя.

1 .5 .1 0 .3 . К а ж да я  откры ваем ая и  закры ваем ая вручную  о ди н а рн а я  служ е б н а я  две рь , 
навеш иваем ая н а  п етлях и л и  ш арнирах, до лж н а  устанавливаться таким  образом, чтобы при 
е е  соприкосновении в  откры том  поло ж ении с  неподвиж ны м  объекто м  в о  врем я движ ен ия 
транспо ртно го с ре дства  в п ер ед она перем ещ алась в  с то ро н у закрывания. Е с л и  открываемая 
и  закры ваем ая вручную  служ е бна я дв е р ь  о б о р удо ва н а  а нглийским  зам ком , т о  о н  до лж е н  
бы тъдвухпозиционно готипа.

1.5.10.4. Н а  внутренней сто ро не служ ебной д в е р и  не д о лж н о  им еться никаких устро йств, 
предназначенны х д л я  закрывания вн утренних ступенек, когда д в е р ь  находится в  закрытом 
полож ении. Э т о  н е  иск лю ч а ет н а личия в  ниш е ступенек, к о д а  д в е р ь  находится в  закрытом 
поло ж ении, м еханизм а уп р а в л е н и я  две рью  и  др у го го  об о р удо ва н и я, см о нтирован ного н а  
вн утре н н е й  сто ро н е  д в е р и  и  не  являю щ е го ся частью  п о ла , н а  ко торо й можно с то я ть . Э т о т  
механизм и  оборудование не долж н ы  п ре дстав лять опасности д л я  пассажиров.

1.5.10.5. Е с л и  прямой обзор являе тс я  недостаточны м , необходим о ус тан а вли ва ть  о п ти 
ческие и л и  др у ги е  устро йства, позволяю щ ие во дите лю  с о  своего м еста ви деть пассаж иров, 
находящ ихся в  непосредственной б л и зо сти  снаруж и о т  каж дой служ ебной д ве ри , н е  являю 
щ ейся автом атической. В  с лу ч а е  служ ебной д в е р и  в  за дн ей  торцево й части  транспо ртно го 
с р е дс тв а  вм естим остью  не  б о ле е  2 2  пассаж иров э то  тре б о ван ие  счи тае тся вы полненны м, 
е с л и  в о д и те ль  спо соб ен об наруж ить п р и сутстви е  ч ело века росто м  1 ,3  м, находящ егося на 
расстоянии 1 м поза ди тр ан спо ртн о го  средства.

1.5.10 .6. К а ж да я д ве рь , откры ваю щ аяся в н утрь тра н сп о р тн о го  с р е дства , и  е е  механизм 
до лж н ы  бы ть сконструированы  таким  образом , чтобы  не  м о гли  п о с тр ада ть  пассаж иры . При 
необходим ости долж н ы  устанавливаться соответствую щ ие защ итны е у с тр о й с тв а

1.5.10.7. Е с л и  служ ебная две р ь пр и ле га е т к  д в е р и  туш тета  и ли  д ру го го  внутреннего о тде 
ле н и я, т о  такая служ ебная две рь д о л ж н а  бы ть оборудована устройством , предотвращ аю щ им  
е е  непреднам еренное сттф ы вание. О д н а к о  э т о  п редпи сани е не  д о л ж н о  прим еняться, е с ли  
служ ебная две рь закрывается автом атически при движ ении транспо ртно го с ре дства  с о  ско
ростью  б о лее  5  км/ч.

1.5.11. Допо лнительны е технические требо ван иякавто м атическим  служ ебны м  дверям
1.5.11.1. Механизмы откры вания каж дой автом атической служ ебной две ри  долж н ы  п ри - 

в о д и ть с я в д е й с тв и е и с тк лю ч а ть с я то ль к о в о д и те ле м с е го  сиденья. П р и в е де н и е в де й ств и е и  
отклю чение м ож ет бы ть л и б о  прямым, п р и  пом ощ и вы клю чателя, л и б о  косвенным, напри
мер, путем  откры вания и  закрывания передней служ ебной двери.

1 .5.11 .2. П р и веде н и е  в  д е й с тв и е  механизм ов откры вания д в е р и  д о л ж н о  сигн а ли зи ро 
ваться изнутри, а  в  те х  случаях, когда д в е р ь  до лж н а  откры ваться снаруж и, такж е и снаруж и 
тра нспо ртно го  с р е дства ; индикато р  (наприм ер, загораю щ аяся кнопка, загораю щ ийся знак) 
до лж е н  находиться н а  то й  двери , к  которой он относится, и ли  в  непосредственной б лизо сти  о т  
нее.

1.5.11.3. В  с луч ае  прям ого приведения в  дей ств ие  систем ы  при пом ощ и вы клю чателя ее 
ф ункциональн ое состо яние до лж н о  четко сигнализироваться во дителю , например, положе
н и ем  в ы к лю ч а те ля  л и б о  и н д и к а то р н о й  ла м п о ч к о й  и л и  за го ра ю щ им ся вы к лю ч а те ле м . 
В ы к лю ч а те л ь  д о л ж е н  и м еть  с п е ц и а ль н о е  об означение и  р а с п о ла га ть с я  так им  образом , 

■чтобы е го  нельзя бы ло  с пута ть  с  другим и органами управления.
1.5.12. Откры вание автом атических служ ебны х дверей
1.5.12.1. П о с л е  приведения в  дей ств ие  во дите лем  механизмов открывания две ри  пасса

ж иры  долж ны  и м еть возм ож ность откры вать две рь следую щ им  образом:
1 6 .1 2 .1 .1 . И з н утр и, наприм ер, путем  наж атая кнопки и л и  прохож дения через световой 

барьер;
1 .5 .1 2 .1 2 . Снаруж и, з а  исклю чением  те х  случаев, когда две р ь предназначена д л я  исполь

зования то ль ко  в  качестве вы хода и  обозначена как таковая, например, путем  наж атая заго
раю щ ейся кн опки, кнопки п о д  загораю щ им ся знаком  и л и  ан а ло ги ч н о го  при способ ления, 
снабж енного надлеж ащ ей инструкцией.

1,5.12.2. П р и  наж атии кнопок, упом януты х выш е, и  использовании ср е дс тв  связи с  во ди
те л е м , упом януты х в  пун к те  1.5.18.3, м ож ет п о дав аться си гн а л, которы й реги стри р уе тся и 
которы й п о с ле  приведения в  де й с тв и е  во дите лем  механизмов откры вания две ри  обеспечи
в а е т ее открывание.

. 1.5.13. Закры вание автом атических служ ебны х дверей
1 .5 .1 3 .1 . П о с л е  т о г о  ка к  а вто м а ти ч е с к а я  с луж е б н а я  д в е р ь  о тк р ы ла с ь , о н а  д о л ж н а  

закрыться вновь автом атически по истечении определенного перио да  времени. Е с л и  в  теч е 
н и е  это го  п ерио да  врем ени втр а н с п о р тн о е  сре дство  вх о ди т и ли  и з  не го  вы ходит пассаж ир, 
приспособ ление безопасности (наприм ер, контактная пан е ль в  п о лу , световой барьер, про
х о д  в  одном  направлении) до лж н о  обеспечивать достаточны й и нтервал времени д о  закрыва
ния двери.

1 .5.13 .2. Е с л и  пассаж ир вх о ди т в  тран спо ртн о е  с р е дс тв о  и л и  вы ходит и з  него во время 
закрывания д ве ри , процесс закрывания до лж е н  преры ваться автом атически и  две р ь до лж н а  
возвращ аться в  откры тое полож ение.

1 6 .1 3 .3 . П о с л е  отклю чения во дителем  механизмов откры вания автом атической служ еб
ной две ри  открытые двери долж ны  закрыться всо о тв е тс тв и и с пу н кта м и  16 .13.1  и  1.5.13.2.

.1 6 .1 4 .Требования кзапасны м  дверям
1 6 .1 4 .1 . З апасны е д  вери долж ны  ле гко  откры ваться изнутри и  снаруж и, когда транспо р

тн о е  средство находится в  неподвиж ном  состоянии. О д н а к о з го  требование не до лж н о  то лк о 
ваться как исклю чаю щ ее возмож ность запирания две ри  снаруж и при условии, что  она всегда 
может бы ть откры та изнутри при  пом ощ и обы чного механизма откры вания двери.

1 6 .1 4 .2 . З апасны е  д в е р и , используем ы е в  качестве таковы х, не до лж н ы  им еть механи
ческого при во да , кр о м е тех  случ а е в, ко гда  п о с ле  приведения в  д е й с тв и е  и  возвращ ения в 
обы чно е по ло ж ение механизм а уп р а в л е н и я , д в е р и  не закры ваю тся вновь, пока  в о д и те ль  
н е  вк лю чи т м еханизм и х  закры вания. О н и  такж е н е  до лж н ы  бы ть раздвиж но го ти п а , кроме 
как н а  тра н спо ртн ы х сре дс тва х  вм естим остью  не б о ле е  2 2  пассаж иров.

1.5.14.3. Каж ды й механизм управления и л и  устро йство , с луж ащ ее д л я  откры вания д в е 
рей снар уж и , р азм ещ ается н а  ур о в н е  1000  — 1500 мм  о т  зе м ли  н а  рас сто ян и и  не бо лее  
500  мм о т  д ве ри . В  транспортны х средствах классо в I, II и  III каж ды й механизм управления и ли  
у с т р о й с т в о , с л у ж а щ е е  д л я  о тк р ы в а н и я  д в е р е й  и з н у т р и , р а з м е щ а е тс я  н а  у р о в н е  
1000— 1 50 0 мм н а д  верхней поверхностью  п о ла  и ли  ступеньки, расположенной ближ е всего 
к  механизму управления н а  расстоянии не б о л е е 5 0 0 мм о т  двери . Э т о  требование не распро
стран яется н а  механизмы управления, расположенные в  отде лен ии  во дителя.

1 .5 .1 4 .3 . Н авесны е запасн ы е дв е р и , ус тан о вле н н ы е  н а  бо ковой ч а с ти  тра н с по р тн о го  
с р е дства , долж н ы  навеш иваться передней частью  и откры ваться наруж у. Рем ни, ограничи
ваю щ ие откры вание д ве ри , цепочки и л и  др у ги е  ограничиваю щ ие устр о й с тва  допускаю тся, 
е с ли  они н е  п репятствую т свободном у открыванию  две ре й  на у го л  не менее 100° и  позволяю т 
им оставаться в  этом  полож ении. Е с л и  имею тся достаточны е сре дс тва  д л я  обеспечения сво
бодного д о с ту п а  к  запасной двери , требование в  отнош ении миним ального у гл а  100° не при
меняется.

1.5.14 .4.3апасны е д в е р и  долж н ы  б ьпьоб орудованы устройством , предотвращ аю щ им  их 
непреднам ерен ное откры вание. О д н а к о  э то  тр е б о в а н и е  н е  п рим ен яется , е с л и  запасн ая 
д в е р ь  закры вается а в то м ати ч ески  п р и  дв и ж е н и и  тр а н с п о р тн о го  с р е д с тв а  с о  скоростью
б о лее  5  км/ч.

1 .5 .1 4 6 . В се  запасны е д в е р и  до лж н ы  бы ть оснащ ены  звуковы м  устро йство м , п ре ду п 
реж даю щ им  в о д и те л я  о  то м , ч то  о н и  закры ты  н е п л о тн о . П р еду пр еж да ю щ е е  ус тр о й с тв о  
до лж н о  приводиться в  дей ств ие  движ ением  ф иксатора  и л и  р у к о я т и  д ве ри , а  не движ ением 
самой двери .

1 6 .1 5 . Требования кзапасны м  окнам
1 6 .1 5 .1 . Л ю б о е  н а весно е и л и  о тк и дн о е  з а п а сн о е  ок н о  д о л ж н о  откры ваться н аруж у. 

О ткидны е окна не долж ны  полностью  отде ляться о т  транспо ртно го сре дства  при  срабаты ва
нии. Откры вание откидны х окон до лж н о  бы тътаким , чтобы  полностью  исклю чалась возмож
ность их непреднам еренного срабатывания.

1 6 .1 5 .2 . Лю бое запасное окно долж н о:
1 6 .1 5 .2 .1 . Л и б о  ле гк о  и  бы стро откры ваться и зн утр и  и  снар уж и  тра н с по р тн о го  с р е дс 

т в а  при  пом ощ и соотве тствую щ его  п ри способ ления,
1 6 .1 5 .2 .2 .  Л и б о  и м е ть  л е гк о  р а зб и ва ем о е  п р е до х р а н и те л ь н о е  с те к л о . П о с л е д н е е  

полож ение иск лю ч а ет возм ож ность испо льзо ван и я с ло и с то го  с те к л а  и л и  с те к л а , и зготов
ле н н о го  и з  плас ти ч е ско го  м ате ри а ла. В б л и з и  каж дого за па сн о го  окна  д о л ж н о  бы ть ус та 
н о в ле н о  при сп о с о б ле н и е , ле гк о  д о с ту п н о е  д л я  л и ц , на хо дящ и хся в  тра н с по ртн о м  с р е д с 
тв е , с те м , чтобы  можно б ы ло  разбить каж дое окно.

1 .5 .1 5 .3 . К а ж до е  за па сн о е  окно, ко торо е м ож ет бы ть за п е р то  снар уж и , д о л ж н о  бы ть 
скон струир о в ан о  так и м  об разом , что бы  е го в лю б о е  врем я м ож но б ы л о  о тк ры ть и зн утр и  
тра н спо ртн о го  с р е дства .

1 .5 .1 5 .4 . З а п а с н о е  навесно е окно с  п етлям и , устан о вле н н ы м и  го р и з о н та ль н о  в  верх
ней кромке, до лж н о  бы ть об орудовано соответствую щ им  механизмом д л я  е го  удерж ания в 
полно стью  откры том  полож ении. Каж до е навесное аварийное окно д о л ж н о  откры ваться и 
закры ваться та к и м  образом , что бы  не п р е пятс тво в ать  сво б о дн о м у д о с ту п у  вн у тр ь  тр а н с 
портн ого с р е дс тв а  и л и  вы хода из него.

1 .5 .1 5 6 . В ы сота  ниж него края запасн ого окна, располож енного в боковой час ти  тр а н с 
портн о го  с р е дс тв а  н а д  общ им  уровнем  п о ла  не по средствен но п о д  окном (за  исклю чением  
лю б ы х  м естны х м о д и ф и к а ц и й , как, н а пр и м ер , н а ли ч и е  к о ле сн о го  кож уха и л и  ка р те р а  
коробки пер еда ч), до лж н а  с о с та в ля ть  не  б о ле е  1 2 0 0  мм и  не  менее 6 50  мм д л я  навесного 
запасн ого окна и ли  500  мм д л я  окна  с  разбиваемым с те кло м .

О дн а ко  д л я  навесного запасн ого окна вы сота  ниж него края мож ет бы ть сниж ена м ини
мум д о  5 00  мм  при ус л о в и и  об о р удо ва н и я оконного про ем а на  вы соте  д о  650  мм при сп о 
с о б ле н и ем , п ре до твр ащ а ю щ им  во зм ож но сть вы п аде н и я  п асса ж ир о в и з  тр а н с п о р тн о го  
с р е дс тв а . Е с л и  оконны й про ем  о б о р удо ва н  та к и м  п ри сп о со б лен и е м , т о  вы со та  оконного 
проем а н а д  приспособ лением  не до л ж н а  б ы ть  м еньш е м иним альной вы соты , п редписан
ной д л я  запасн ого окна.

1 6 .1 5 .6 . Ка ж до е  навесное запасное окно, которое отч е тли во  не  ви дн о  с  сиденья во ди 
те л я , д о л ж н о  бы ть об о р удо ва н о  звуковы м  сигнальны м  ус тр о й с тв о м , служ а щ им  д л я  п ре
д уп р е ж де н и я  в о д и те л я  о  то м , ч то  окно  з а кр ы то  не  по лн о сть ю . Та к о е  ус тр о й с тв о  д о л ж н о  
приводиться в  д е й с тв и е  замком окна, а  не в результа те  движ ен ия сам ого окна.

1.5.16. Тре б о в ан и я  к аварийны м  лю кам
1 6 .1 6 .1 . К аж ды й аварийны й л ю к  д о л ж е н  откры ваться и  закры ваться так им  образом , 

чтобы  не п ре пятство вать сво бо дно м у д о с ту п у  в н у тр ь  тра н с по ртн о го  с р е дс тв а  и л и  вы хода 
и з  него.

1 6 .1 6 .2 . З ап асн ы е  лю к и  в кры ш е до лж н ы  бы ть о ткидны м и, навесны м и и л и  и зго то в 
ленны м и из ле гк о  р азбиваем о го п ре до х р а н и те ль н о го  с те к л а . Л ю к и  в  п о л у  до лж н ы  бы ть 
л и б о  навесны м и, л и б о  о ткидны м и и до лж н ы  б ы ть оснащ ен ы  звуковы м  сигна льны м  у с т 
рой ство м  д л я  п ре дупр еж де н и я  в о д и те л я  о  то м , ч то  л ю к  за кр ы т на  п о лн о сть ю . Та к о е  у с т 
р о й ство  до лж н о  при во ди ться в  д е й с тв и е  замком запа сн о го  лю к а  в  п о лу , а  не  в  результате  
движ ен ия сам ого лю ка. З апасны е лю ки  в  п о л у  до лж н ы  бы ть защ ищ ены  о т  непроизво льн о
го  срабаты вания. О дн а ко  дан н о е  требо ван ие не прим еняется, е с ли  лю к  в  п о л у  запирается 
автом атически при движ ен ии тра н спо ртн о го  ср е дс тва  со скоростью  б о ле е  5  км/ч.

1 .5 .1 6 .3 . Л ю к и  о тк и д н о го  т и п а  не д о лж н ы  п о лн о с ть ю  о тд е л я ть с я  о т  тр а н с п о р тн о го  
ср е дс тва  при  о т р ы в а н и и , чтобы  лю к  н е  п р е дс та в л я л  никакой опа сно сти  д л я  др у ги х  уч а с т
ников до рож но го движ ен ия. О тки дн ы е  запасны е лю к и  до лж н ы  о т р ы в а т ь с я  и  закры ваться 
таким  образом , чтобы  б ы ла  п олно стью  и склю чена возм ож ность их  не произво льн ого сра
б а ты ва н и я. О тк и д н ы е  лю к и  в  п о л у  д о лж н ы  о тк ры ва тьс я  то л ь к о  в н у тр ь  пасса ж ир ск о го  
сало н а.

1 6 .1 6 .4 . Н авесн ы е  запасн ы е лю ки  до лж н ы  н а ве ш и ва ться та к и м  образом , что бы  они 
о тк ры ва ли сь в н а пр ав лен ии  вп е р е д  и л и  н а з а д  и  п о д  угло м  н е  м енее 100°. Н авесны е а ва
рийны е лю ки  в п о л у  до лж н ы  о тр ы в а ть с я  в н утрь  пассаж ирского сало на.

1 .5 .1 6 6 . Аварийны е лю ки  до лж н ы  ле гк о  откры ваться и л и  сним аться как и знутри, та к  и 
снаруж и. О д н а к о  э то  тре б о ван ие  не до л ж н о  то лк о в а тьс я  как исклю чаю щ ее возм ож ность 
запирания аварийно го лю к а  в ц е л я х  обеспечения б е зо п асн о сти  тра н с по р тн о го  с р е дства , 
ко гда  в  нем никого н е т, при у с ло в и и , ч то  аварийны й лю к  можно вс егда  откры ть и л и  снять 
изн утр и  с  пом ощ ью  обы чного отпираю щ его механизма и ли  механизма д л я  снятая лю ка. В  
с лу ч а е  ле гк о  разбиваем о го лю ка  п о б л и з о с ти  о т  не го  д о л ж н о  бы ть  у с та н о в л е н о  ус тр о й с 
т в о , л е гк о  д о с ту п н о е  д л я  л и ц , на х о дящ и х ся  в тр а н с п о р тн о м  с р е д с тв е , с  тем  что бы  лю к  
м ожно б ы ло  разбить.

1 6 .1 7 . Н адпи си
1 6 .1 7 .1 . И з н утр и  и  снаруж и тра н с по р тн о го  ср е дс тв а  каж ды й запасн ой вы ход до лж е н  

обозначаться надписью  «З а п а с н о й  вы х о д», до п о лн ен н о й  при необходим ости со о тве тству
ющим м еж дународны м  обозначением.

1 .5.17 .2. М еханизм ы  аварийного упра влени я служ ебны м и дверям и  и  всем и запасны м и 
вы ходам и и зн утр и  и  снаруж и тра н с по р тн о го  с р е дс тв а  до лж н ы  об означаться как таковы е 
соответствую щ им  знаком и ли  четкой надписью  н а  русском  языке.

1 .5 .1 7 .3 . Н а  каж дом  м еханизм е а в а р и й н о го  у п р а в л е н и я  запа сн ы м и  вы ходам и и л и  
о коло каж до го  из н и х до лж н ы  им еться четкие инстр укци и  о  п о ль зо в ан и и  им и н а  русском  
языке.

1 .5.1 8 . В нутренн яя планировка
1 .5 .1 8 .1 . В н утр ен н яя план ир о вк а  д о л ж н а  о б еспе чи ва ть д о с т у п  пасса ж ир о в к слу ж е б 

ным две рям , запасны м  дверям , запасны м  окнам, аварийны м  лю кам  в крыше, аварийны м  
лю кам  в  полу.

1 6 .1 8 .2 . П о л  п р о хо до в , о б е с пе чи ва ю щ и х  д о с т у п , д о л ж е н  и м е ть  п р е п я тс тв ую щ ую  
скольж ению  поверхность,

16 .1 8 .3 . С в я зь  с  во дите лем .
Н а  тра н спо ртн ы х  с р е дс тв а х  кл а с со в  I, II и  А  д о лж н ы  бы ть предусм о трены  устр о й с тв а , 

п о зво ляю щ и е  п ассаж ирам  п е р е д а в а ть  в о д и те л ю  с и гн а л  д л я  о с та н о в к и  тр а н с п о р тн о го  
сре дс тва . Э ле м ен ты  уп р а в л е н и я  всем и таким и ус тро й с твам и  связи  до лж н ы  им еть вы с ту 
паю щ ие кнопки, которы е н а  тра н спо ртн ы х с р е дс тв а х  кл а с со в  I и  А  до лж н ы  н аходиться н а  
вы соте  н е  б о ле е  1 200  мм о т  ур о в н я  п о л а  и  и м еть  ко н тра стн ую  р а с ц в е т у .  Э т и  элем ен ты  
у п р а в л е н и я  до лж н ы  бы ть р аспр еде лен ы  равн ом ерно п о  всем у тра н с по р тн о м у с р е дс тв у . 
В клю ч е н и е  эле м е н то в  уп р а в л е н и я  так ж е  д о л ж н а  с и гн а ли з и р о в а ть с я  д л я  п асса ж ир о в с 
пом ощ ью  одн о го  и ли  нескольких светящ ихся ук аза телей . Та к и е  ук а за те л и  до лж н ы  со дер 
ж а ть  н а д п и с ь  «О с т а н о в к а  а в то б у с а » и л и  экв и в а ле н тн ы й  т е к с т  и/или с о о тве тству ю щ ую  
пиктограм м у и  до лж н ы  о с та в а тьс я  светящ и м и ся д о  откры тия служ е б н о й  д в е р и  (с лу ж е б 
ных д в е р е й ). В  сочлененны х тра н спо ртн ы х с р е дс тв а х  э та  ук а за те л и  до лж н ы  н а х о д и т с я  в 
каж дой ж есткой секции тра н спо ртн о го  ср е дс тва . В  двухэта ж ны х тра н спо ртн ы х  сре дства х  
та к и е  ука за те ли  долж н ы  находиться на каж дом  этаж е.

1.5.18.4. С в я зь  с  отде лен ие м  экипаж а
П р и  на ли чи и  о тдвлен и яэк ип аж а , о б о собленно го о т  о тде ле н и я  в о ди те ля  и л и  пассаж ир

ского са ло н а , до лж н о  бы ть п редусм о трено с р е дс тв о  связи  м еж ду в о ди те ле м  и  эти м  отде 
ле н и ем  экипаж а.

16 .18.5. Д в е р и  вн утренних о тде лен ий .
Л ю б а я д в е р ь  в т у а л е т  и л и  др у го е  вн утреннее о тд е лен ие :
1 6 .1 8 .5 .1 . Д о лж н а  сам а закры ваться и  не д о л ж н а  им еть никаких у с тр о й с тв , удерж ива

ю щ их их в  откры том  п оло ж ении, е с л и  в откры том  поло ж ен и и  в а в ар и йн о й  с и туа ц и и  они 
м о гу т явиться препятствием  д л я  пассаж иров;

1 6 .1 8 6 .2 . В  откры том  полож ении не до лж н а  закры вать р учк у и л и  ры чаг д л я  о т р ы в а 
ния л ю б о й  с лу ж е б н о й  д в е р и , за п а с н о й  д в е р и , а в а р и й н о го  в ы х о да , о гн е ту ш и те л я  и л и  
аптечки первой м едицинской пом ощ и, а  такж е связанную  с н и м и  об язательн ую  м аркиров
ку;

1 .5 .1 8 .5 .3 . Д о л ж н а  б ы ть  о б о р у д о в а н а  с р е дс тв а м и , по зво ляю щ и м и  о тк ры ва ть  дв е р ь  
снаруж и в  аварийно й ситуации;

1 .6.18 .5.4 . Н е  д о л ж н а  за пи ра ться  снаруж и кром е те х  случ а е в, ко гда  ее можно о т р ь п ь  
и зн утр и.

1.5.19. Искусственное внутреннее освещение
1 6 .1 9 .1 . Э ле к тр и ч е с к и й  с в е т  в н у тр и  с а л о н а  д о л ж е н  о б ес пе чи ва ть  осве щ ен ие :
1.5.19.1.1. Всех пассажирских салонов, отделений экипажа, туалетов и поворотной

с е кц и и  с о ч ле н е н н о го  тр а н с п о р тн о го  с р е дс тв а ;
16.19.1.2. Всех ступенек;
1 6 .1 9 .1 .3 . П о д х о д о в  ко всем  вы ходам  и  зо н ы , пр и ле га ю щ е й  к с л у ж е б н о й  д в е р и  (с л у -  • 

ж ебны м  д в е р я м );
1 .5 .1 9 .1 .4 . В н у тр е н н и х  об озн а чен и й  и  н а д п и с е й  и  в н утр е н н и х  м еханизм ов у п р а в л е 

н и я всем и вы ходам и;
1 6 .1 9 .1 6 .  В се х  м е с т, гд е  и м ею тся ка к и е -ли б о  п р е п я тс тв и я .
1 6 .1 9 .2 . Д о л ж н о  б ы ть  п р е ду см о тр е н о  п о  кр ай н е й  м ере д в е  ц еп и  в н у тр е н н е го  о с в е 

щ е н и я та к и м  об разом , что бы  вы ход и з  с тр о я  о д н о й  и з  н и х  не  в л и я л  н а  д р у гу ю . Ц е п ь  д л я  
о с ве щ е н и я  то л ь к о  п о с то ян н о го  в х о да  и  вы хода  м ож ет р ас см а тр и вать ся  в к а ч е с тв е  о дн о й  
и з  э ти х  цеп ей .

1 6 .1 9 .3 . Д о л ж н а  б ь п ъ  п р е ду см о тр е н а  з а щ и та  в о д и те л я  о т  в о з д е й с тв и я  о с л е п л е н и я  
и  отр аж е н и й, вы званны х и скусстве нны м  вн утре н н и м  освещ ен ием .

1 .5 .2 0 . П о в о р о тн а я  секц и я  с о ч лен е н н ы х  тр а н с п о р тн ы х  с р е дс тв
1 .5 .2 0 .1 . Е с л и  с о ч ле н е н н о е  тр а н с п о р тн о е  с р е д с тв о  в  снаряж ен ном  с о сто я н и и  с то и т  

н а  р о в н о й  го р и з о н та ль н о й  п о в е р х н о сти , т о  м е ж ду п о ло м  л ю б о й  и з  е го  ж е стки х  секций и 
п о ло м  вр а щ а ю щ е й с я  п л о щ а д к и  и л и  э л е м е н та , к о то ры й  е е  за м е н я е т, н е  д о л ж н о  б ы ть  
непр и кры то го  з а зо р а , ш и р и н а  ко то ро го  пр е в ы ш а ла  бы :

1 .5 .2 0 .1 .1 .1 0  м м , к о гд а  в с е  к о ле с а  тр а н с п о р тн о го  с р е д с тв а  распо ло ж е н ы  н а  о д н о й  
п ло с к о с ти , и л и

1 .5 .2 0 .1 .2 .2 0  мм, когда колеса смежной с поворотной секцией оси находятся на 
п о ве рх н о сти , распо ло ж е н н о й  н а  1 50  мм вы ш е п о ве рх н о сти , н а  ко торую  о п и ра ю тся  ко ле 
с а  о с та ль н ы х  осей.

1 .5 .2 0 .2 . П е р е п а д  м еж ду ур овнем  п о л а  ж е стки х  с екций и  ур о в н ем  п о л а  вращ аю щ ей
с я  п л о щ а д к и , изм еренны й в  м есте  со еди н е н и я, н е  д о л ж е н  превы ш ать:

1 6 .2 0 .2 .1 .2 0  мм пр и  у с л о в и я х , описанны х вы ш е в  п ун к те  1 6 .2 0 .1 .1 , и л и
1 .5 .2 0 .2 .2 .3 0  мм пр и  ус ло в и я х , описанны х вы ш е в  п ун к те  1 .5 .2 0 .1 .2 .
1 6 .2 0 .3 .  Н а  с о ч л е н е н н ы х  т р а н с п о р тн ы х  с р е д с т в а х  д о л ж н ы  б ы ть  п р е д у с м о тр е н ы  

с р е д с тв а , п р е п я тс тв у ю щ и е  д о с т у п у  п ас с а ж и р о в  в  л ю б о й  у ч а с то к  п о в о р о тн о й  се кц и и , 
гд е :

1 6 .2 0 .3 .1 . В  п о л у  им ее тся неприкры ты й за зо р , в е ли ч и н а  ко то р о го  н е  с о о тв е тс тв у е т  
п ре дп и са н и ям  п у н к та  1 .5 .2 0 .1 .1 ;

1 6 .2 0 .3 .2 . П о л  н е  в ы де рж и ва ет м ассы  пасса ж ир о в;
1 6 .2 0 .3 .3 . П е ре дви ж ен и е  с те н о к  п р е д с та в л я е т  о п а с н о с ть  д л я  п ассаж иров.
1 6 .2 1 . К ур с о ва я  ус то й ч и в о с ть  с о ч лен е н н ы х  тр а н с п о р тн ы х  с р е дс тв
П р и  дв и ж е н и и  с о ч ле н е н н о го  тр а н с п о р тн о го  с р е д с тв а  п о  прям о й  л и н и и  п р о до льн ы е  

с р е дн и е  о с и  е го  ж е стки х  с екц и й  д о лж н ы  с о в п а д а ть  д р у г  с  д р у го м  и  об ра зо в ы в ать непре
ры вную  п ло с к о с ть  б е з  ка к и х -ли б о  отк ло н е н и й .

1 .5 .2 2 .П о р у ч н и и о п о р ы д л я р у к
1 6 .2 2 .1 . П о р у ч н и  и опоры  д л я  р ук  д о лж н ы  б ы ть у с та н о в ле н ы  та к и м  об ра зо м , что бы  

и с к л ю ч и ть  в о зм о ж н о сть  п о ло м к и  п р и  ш та тн о м  и с п о ль з о в а н и и  и  н а н е с е н и я  п о в р е ж д е 
н и й  пассаж ирам .

1 .5 .2 2 .2 . С е ч е н и е  п о р учн ей  и  о п о р  д л я  р у к  д о л ж н о  б ы ть  та к и м , ч то б ы  пасса ж ир  м ог 
о л е г к о  у х в а ти ть с я  з а  н и х  и  кр еп ко  д е р ж а ть с я . Д л и н а  л ю б о г о  п о р у ч н я  д о л ж н а  б ы ть  не 

меыёе 100  мм, что б ы  на  нем  м о гла  п о м е с ти ть ся  к и с ть  р уки . Л ю б о й  разм ер э то го  сечения 
д о л ж е н  б ы ть  не  м ен ее 2 0  мм и не  б о л е е  4 5  мм, з а  и склю чением  п о р учн ей , у с та н а в л и в а е 
мых у  д в е р е й  и  с и д е н и й  в п ро хо дах  тр а н с п о р тн ы х  с р е д с тв  к л а с с а  II, III и л и  В . В  э ти х  с л у 
ч а я х  д о п у с к а ю тс я  п о р у ч н и  с  м и н и м аль н ы м  р азм е ро м  1 5  мм  п р и  у с л о в и и , ч то  д р у г о й  
разм ер р аве н  п о  м еньш ей мере 2 5  мм.

1 6 .2 2 .3 . С в о б о д н о е  п р о с тр а н с тв о  м е ж ду поручн ям и и л и  опо р ам и  д л я  р у к  и  см еж ной 
ч ас ть ю  п о то лк а  и л и  с те н о к  тр а н с п о р тн о го  с р е д с тв а д о л ж н о  бы ть  не  м енее 4 0  мм . О д н а 
ко в  с л у ч а е  д в е р н о го  поручн я и л и  по р учн я  у  с и де н ь я  и л и  в  обеспечиваю щ ем  д о с т у п  п ро
х о д е  тр а н с п о р тн о го  с р е д с тв а  к л а с с а  II, III и л и  В  д о п у с к а е тс я  м и н и м а ль н о е  с в о б о д н о е  
п р о с тр а н с тв о  в  35  мм.

1 .5 .2 2 .4 . П о в е р х н о с ти  к а ж д о го  п о р у ч н я , о п о р ы  д л я  р у к  и л и  с то й к и  д о л ж н ы  и м е ть  
ко н тра стн ую  о к р а ск у  и  бы ть  нескользким и.

1 .5 .2 2 6 . П о р у ч н и  и  опоры  д л я  р ук  д л я  с то я щ и х  пасса ж ир о в.
В  з о н е  д л я  с то я щ и х  п а с са ж и р о в , н е  о тд е л е н н о й  с и де н ь я м и  о т  бо ковы х и л и  з а д н е й  

с те н о к тр а н с п о р тн о го  с р е дс тв а , до лж н ы  б ь п ъ  п р е дусм о тре н ы  го р и з о н та льн ы е  поручн и, 
ус та н о в ле н н ы е  п а р а л л е л ь н о  сте н к ам  на  вы со те  8 0 0 — 1 5 0 0 м м  о т  п о л а . '

1 6 .2 2 .6 . П о р у ч н и  и  опоры  д л я  р ук  у  служ е б н ы х  д в е р е й .
Д в е р н ы е  проем ы  д о лж н ы  о б о р уд о в а ть с я  по р учн ям и  и/или  о п о р ам и  д л я  р у к  с  о б е и х  

с то р о н . Д л я  дво й н ы х  д в е р е й  э то  п ре дп и са н и е  м ож ет с ч и та ть с я  вы полн енн ы м , е с л и  у с та 
н о в ле н а  о д н а  ц е н тр а л ь н а я  с то й к а  и л и  поручень.

1 6 .2 3 . О гр а ж д е н и е  про ем о в д л я  сту п е н е к
Е с л и  с и д я щ и й  п а с с а ж и р  м о ж е т б ы ть  вы б р о ш е н  в п е р е д  в  п р о е м  д л я  с ту п е н е к  в 

р е з у л ь т а те  р е з к о го  то р м о ж е н и я , т о  д о л ж н о  б ы т ь  п р е д у с м о тр е н о  с о о тв е тс тв у ю щ е е  
о гр а ж д е н и е . Э т о  о гр а ж д е н и е  д о л ж н о  у с та н а в л и в а ть с я  н а  в ы с о те  н е  м ен ее  8 0 0  мм о т  
п о л а , гд е  н а х о дятся  н о ги  п ас са ж и р а, и  п р о с ти р а ть с я  о т  с те н к и  тр а н с п о р тн о го  с р е д с тв а  
в н у тр ь  с а л о н а  н е  м ен ее  чем  н а  1 00  мм з а  п р о д о л ь н у ю  о с е в у ю  л и н и ю  т о г о  с и д я ч е го  
м е с та , г д е  п а с са ж и р  п о д в е р га е тс я  о п а с н о с ти , и л и  д о  п о д ъ е м а  пе р в о й  с ту п е н ь к и , п р и 
чем  б е р е тс я  м ен ьш ее и з  э ти х  д в у х  р а с сто ян ий .

1 6 .2 4 . б а гаж н ы е  п о лк и  и  з а щ и та  в о д и те л е й  и  п ассаж иров
В о д и те л ь  и  пассаж иры  тр а н с п о р тн о го  с р е д с тв а  д о лж н ы  б ь п ъ  за щ и щ ен ы  о т  п редм е

то в , ко торы е м о гу т  у п а с ть  с  ба гаж н ы х п о л о к  п р и  резком  то р м о ж е н ии  и л и  п о д  во з д е й с 
тви е м  цен тр о б еж н о й  с и лы  н а  п о во ро та х . П р и  н а ли ч и и  ба гаж н ы х о тд е л е н и й  о н и  д о лж н ы  
б ы ть ско н струир о в ан ы  та к и м  о б разом , что бы  и с к л ю ч а л а с ь  во зм ож но сть па д е н и я  б а га 
ж а а  с л у ч а е  резкого торм ож ения.

1 6 .2 5 . Кры ш ки лю ко в, е с л и  тако вы е  у с та н о в ле н ы
К р ы ш к а  к а ж д о го  л ю к а , кр о м е  а в а р и й н о го  л ю к а , в  п о л у  тр а н с п о р тн о го  с р е д с тв а  

д о л ж н а  у с та н а в л и в а ть с я  и  за к р е п ля ть с я  та к и м  о б разом , что б ы  о н а  н о  м о гла  см е с ти тьс я  
и л и  о тк р ы в а тьс я  б е з  и с п о л ь з о в а н и я  и н с тр у м е н то в  и л и  к л ю ч е й , и  н и ка ки е  п о дъ ем н ы е  
и л и  крепеж ны е п р и с п о с о б л е н и я  не  д о лж н ы  в ы с ту п а ть  н а д  ур о в н е м  п о л а  б о л е е  чем  н а  
8  мм. К р а я  в ы с туп о в  д о лж н ы  б ы ть закругленны м и.

1 6 .2 6 . А уд и о в и з уа л ь н ы е  ср е дс тв а
А у д и о в и з у а л ь н ы е  с р е д с т в а  д л я  п а с с а ж и р о в , н а п р и м е р  экр а н ы  т е л е в и з о р о в  и л и  

ви де о ус та н о в к и , до лж н ы  б ь п ъ  распо лож ены  в н е  п о л я  зр ен и я  в о д и те л я , н а х о дящ е го ся  в 
своем  обы чном  поло ж ен и и  п р и  уп р а в л е н и и  тра н с по ртн ы м  с р е дс тв о м . Э т о  н е  иск лю ч а е т 
во зм о ж н о сти  и с п о л ь з о в а н и я  те л е в и з и о н н о го  эк р а н а  и л и  а н а л о ги ч н о го  у с т р о й с т в а  в 
качестве  э ле м е н та  к о н тр о ля  и л и  уп р а в л е н и я  в о д и те л е м  тр а н с п о р тн о го  с р е дс тв а , на пр и 
м ер д л я  об зо р а  служ е б н ы х  д в е р е й .

1 6 .2 7 . С п е ц и а л ь н ы е  тре б о ван и я  ктр а н сп о р тн ы м  с р е дс тв а м  вм естим остью  не б о ле е  
2 2  пасса ж ир о в

1 .5 .2 7 .1 . М и н и м а льн ы е  разм еры  вы ходо в
Д л я  вы ходо в р азли ч н ы х  ти п о в  до лж н ы  с о б л ю д а ть с я  разм еры , указанны е в  т а б л и ц е

1 .5 .2 7 .2 . Т р а н с п о р тн о е  с р е д с т в о  вм е с ти м о с ть ю  н е  б о л е е  2 2  п а с с а ж и р о в  д о л ж н о  
о тв е ч а ть  тр е б о в а н и я м  п у н к та  1 .5 .7 .1  и л и  п у н к та  1 .5 .2 7 .1  н а с то я щ е го  П р и л о ж е н и я  в 
о тн о ш е н и и  за па сн ы х окон и а варийны х лю ко в и м иним альны м  тре б о ван и ям  д л я  с лу ж е б 
ных д в е р е й  и  за па сн ы х  д в е р е й , приведенны м  в  т а б л и ц е  1.8.

__________ __________  _________ _________  Т а б л и ц а  1 .7

Проем Размеоы Поим ечания
С лу ж еб н ая
две рь

В ы со та  
входа: 
К л а с с  
А 1650 мм 
В 1 500 мм

В ы со та  проем а служ е б н о й  д в е р и  изм еряется как вертикальн ое 
р асстоян ие п о  вертикальн ой пло с ко сти  го р изо н та льн ы х проек
ц ий сре дн ей  то ч ки  д в е р н о го  проем а и  верхней поверхно сти  
ниж ней ступеньки.

В ы со та  про
ема

В ы сота  проем а служ е б н о й  д в е р и  д о л ж н а  с о о тве тство ва ть  
т а б л . 1 .6 . Верхние углы  м о гу т  бы ть закруглены , причем  р а ди ус  
за кругления до лж е н  с о с та в л я ть  н е  б о л е е  150  мм.

Ш ирина:
О ди н ар н а я
две рь:
650  мм 
Д в о й н а я  
д ве рь : 
1200 мм

Д л я  транспо ртны х с р е дс тв  кл а с с а  В , в  которы х вы сота  проем а 
служ е б н о й  д в е р и  с о с та в л я е т  1 40 0 — 1500 мм, миним альная 
ш ирин а проем а оди н а рн о й  д в е р и  д о л ж н а  с о с та в л я ть 7 50  мм. 
Д л я  всехтр ан спо ртн ы х с р е дс тв  ш ирин а лю б о й  служ ебной 
д  вери м ож ет б ь п ъ  ум еньш ена н а  100 м м , е с л и  изм ерение про
и зво ди тся  н а  уро в н е  поручней, и  н а 2 5 0 мм, ко гда  э то  тр е б уе тся  
в  с лу ч а е  вы ступаю щ их н а дко ле с н ы х ду г, механизм а вклю чения 
автом атического и л и  д и стан ци о н н о го  уп р а в л е н и я  дверьм и 
л и б о  на кло н а  ветро вого с те к л а .

З апасная
д в е р ь

В ы сота: 
1250 мм 
Ш ирина: 
5 50  мм

Ш ир ин а  м ож ет б ы ть  ум еньш ена д о  3 0 0  м м , е с л и  э то  тр е б уе тся  
в  с луч а е  вы ступаю щ их н а дко ле с н ы х ду г, пр и  у с ло в и и , ч то  
ш ирин а с о с та в л я е т  5 50  мм на  м иним альной вы соте в 4 00  мм 
н а д  сам ой низкой частью  две рн о го  проем а. В ерхние у гл ы  м о гу т 
б ь п ъ  закруглены , причем  р а ди ус  за кр угле н и я н е  до лж е н  пре
вы ш ать 150 м м .

З ап асн о е
окно

П л о щ а д ь  
проем а: 
4000  кв. см

В  э го  отв ер сти е  до лж е н  вписы ваться прям о угольник разм ера
м и 5 00  мм н а 7 00  мм.

Т а б л и ц а  1.8

Проем Размеры Прим ечания
С лу ж еб н ая
две рь

В ы со та  проем а: 
1110м м

Э т о т  разм ер м ож ет б ы л » ум еньш ен, е с л и  р а д и у с  за кр угле 
н и я  в  у гл а х  проем а н е  превы ш ает 150  мм.

Ш ирина:
О ди н а р н а я
д ве рь :
6 50  мм
Д в о й н а я  д ве рь : 
1200 мм

Э т о т  разм ер м ож ет бы ть ум еньш ен, е с л и  р а д и у с  закругле 
ния в  у гл а х  проем а н е  п ревы ш ает 150  мм. Ш ирин а м ож ет 
бы ть ум еньш ена н а  1 00  мм, е с л и  изм ерение про изводи тся 
на уровне поручн ей, и 2 5 0  мм. е с л и  э то  тр е б уе тся  в  с луч а е  
вы ступаю щ их надколесны х д у г , механизм а вклю чения 
автом атического и л и  д  истанционного уп ра влен и я  дверям и 
л и б о  н а кло н а  ве тло в о го  с те к л а .

З апасная
д в е р ь

В ы сота:
1000 мм 
Ш ирин а: 5 50  мм

Ш ирин а м ож ет бы ть ум еньш ена д о 3 0 0  мм, е с л и  э то  тре б у
е тс я  в  с лу ч а е  вы ступаю щ их надколесны х д у г , пр и  ус ло в и и , 
ч то  ш ирин а с о с та в л я е т  5 5 0  мм н а  м иним альной вы соте  в 
4 0 0  мм н а д  сам о й  низкой частью  две рн о го  проем а. Верх
ние у гл ы  м о гу т б ь п ъ  закруглены , причем  р а д и у с  закругле 
ния н е  до лж е н  превы ш ать 150  мм.

1.5.27.3. Р аспо лож ение вы ходов:
1.5.27 .3.1 . С луж еб н ая  д в е р ь  (служ ебны е д в е р и ) д о л ж н а  (до лж н ы ) распо лага ться с  пра

во й  сто ро ны  тр а н с п о р тн о го  с р е д с тв а  и л и  в  з а д н е й  то р ц е в о й  ч а с ти  тр а н с п о р тн о го  с р е дс 
тва .

1 .5 .2 7 .3 .2 . В ы хо ды  д о лж н ы  р а с п о л а га ть с я  так и м  о б ра зо м , что б ы  с  к а ж до й  с то ро ны  
тра н спо ртн о го  сре дства  и м елся п о  крайней м ере о д и н  вы ход.

1 .5 .2 7 .3 .3 . В  п е р е д н е й  п о л о в и н е  и  з а д н е й  п о л о в и н е  п р о с тр а н с тв а  д л я  пас са ж и р о в 
д о лж н о  бы ть п редусм о трено п о  крайней м ере п о  о дн о м у вы ходу.

1.5.27 .3.4 . П р и  о тс утств и и  аварийно го лю к а  п о  крайней м ере о д и н  вы ход до лж е н  бы ть 
предусм о трен л и б о  в за дней  то р ц е в о й  ч ас ти , л и б о  в  п ередней то р ц ево й  ч а с ти  тра н спо рт
ного сре дства .

1 6 .2 8 . О со б ы е  требо ван ия к  двухэтаж ны м  транспо ртны м  с р е д  ствам
1 6 .2 8 .1 . Д о лж н о  бы ть предусм о трено м есто  д л я  устан о вк и  д в у х  о гн е туш и те ле й , оди н  

из которы х до лж е н  н а хо ди ться п о б л и з о с ти  о т  с и де н ья  в о д и те л я , а  д р у г о й — н а  верхнем  
этаж е.

1.5.28.2. Ч и с ло  выходов:
1 6 .2 8 .2 .1 . Н а  ниж нем  э таж е  каж до го  дв ух э та ж н о го  тр а н с п о р тн о го  с р е д с тв а  до лж н о  

б ь пъ  предусм о трено д в е  д ве ри . М иним альн ое ч и с ло  служ ебны х две ре й  д о л ж н о  соответс
тво ва ть  указанном у в та б л и ц е  1.9.
_____ _________  _______________________________________ Т а б л и ц а  1.9

Ч и с л о  пассаж иров Ч и с ло  служ ебны х дв е р е й  в 
тра н спо ртн о м  среу

двухэтаж ном
цстве

К л а с с ь Н и А К л а с с  II К ла сс ы  III и  В

9 -4 5 1 1 1

4 6 -7 0 2 1 1

7 1 -1 0 0 2 2 1

б о лее  100 4 3 1

1 6 .2 8 .2 .2 . М и н и м а льн о е  ч и с л о  за па сн ы х вы ходо в до л ж н о  б ь п ъ  так и м , что б ы  о б щ ее 
ч и с ло  вы ходов со о тве тство ва ло  указанны м  в та б л и ц е  1 .10  значениям , причем  ч и с ло  выхо
д о в  д л я  каж дого о тд е ль н о го  этаж а  и  каж дого о б о со б ле н н о го  о тд е ле н и я  о п р е де л я е тс я  по 
о тде льн о сти . Д л я  целей  опр еделен и я ч и с ла  запасны х вы ходов т у а л е т  и  кухня не  считаю тся 
обособленны м и о тде лен иям и . Ава ри й н ы е  лю ки  м о гу т  рассм атри ваться ли ш ь  в качестве 
о дно го из вы ш еуказанных запасны х выходов.

_____  _________________________ Т а б л и ц а  1.10

Ч и с л о  пассаж иров и ч лен о в  экипаж а, которые м о гут 
находиться в каж дом  о тде лен ии  и ли  на каж дом  этаж е

М и ним альное общ ее 
ч и с ло  вы ходов

1 - 8 2

9 -1 6 3

1 7 -3 0 4

3 1 -4 5 5

4 6 -6 0 6

6 1 -7 5 7

7 6 -9 0 8

9 1 -1 1 0 9

1 1 1 -1 3 0 ■ 10

бо лее  130 11

1 6 .2 8 .2 .3 . П о м им о за па сн ы х  дв е р е й  и  окон в кры ш е верхн е го  э та ж а  тр а н с п о р тн ы х  
с р е дс тв  кла с са  II и  кл а с са  111 до лж н ы  им еться аварийны е лю ки . Им и такж е м о гу т об орудо
ва ться транспо ртны е с р е дс тв а  кл а с са  I. В  таком  с луч а е  миним альное ч и с ло  лю ков до лж н о  
указанном у в та б ли ц е  1 .11.

Таблицами
О б щ е е  ч и с ло  пассаж иров на верхнем этаж е (А , ) Ч и с ло  лю ко в

не б о л е е 50 1
б о ле е  50 2

1.5.28.2.4. Каж дая м еж дуэтаж ная ле с тн и ц а  рассм атривается в качестве вы хода с  вер
хнего этаж а.

1 6 .2 8 .2 6 . В се  л и ц а , разм ещ енны е н а  ниж нем  этаж е, в  а варийно й с и туа ц и и  до лж н ы  
им еть возм ож ность покинуть тра нспо ртно е  ср е дс тво  без необходим ости входа н а  верхний 
этаж .

1 6 .2 8 .2 .6 . О с н о в н о й  п ро хо д н а  верхнем  эта ж е  д о л ж е н  б ы ть  с о е ди н е н  с  про хо дом  к 
с л у ж е б н о й  д в е р и  и л и  с  о сн о в н ы м  п р о хо до м  н а  ни ж н е м  э та ж е  с  пом ощ ью  о д н о й  и л и  
н е ск о ль ки х  м еж дуэтаж н ы х  л е с т н и ц , н а х о дящ и х ся  н а  р а с с то я н и и  м енее 3  м о т  с л у ж е б 
ной д в е р и :

1 6 .2 8 .2 .6 .1 . В  тра н с по ртн ы х  с р е дс тв а х  кл а с с а  I и  кл а с с а  II до лж н ы  им еться д в е  л е с т 
ницы  и ли , по  крайней мере, одн а  ле с тн и ц а , ведущ ая к ниж нем у проходу, и о дн а  л е стн и ц а ,

в е д у щ а я  к  а в ар и йн о м у вы х о ду , е с л и  н а  верхнем  эта ж е  пе р е во зи тся  б о л е е  5 0  п асса ж и 
ров;

1 6 .2 8 .2 .6 .2 . В  тр а н с п о р тн ы х  с р е дс тв а х  к л а с с а  III д о л ж н о  и м еться д в е  л е с тн и ц ы  и л и , 
п о  крайней м ере, о д н а  л е с тн и ц а , ве дущ а я к  ниж нем у про хо ду, и  о д н а  л е с тн и ц а , ве дущ а я к 
аварийно м у вы ходу, е с л и  на  верхнем  этаж е  перево зится б о ле е  3 0  пассаж иров.

1 6 2 8 .3 .  Р аспо лож ение вы ходов:
1 .5 .2 8 .3 .1 . Вы ходы  н а  каж дом  этаж е  д о лж н ы  ра с по ла га тьс я  та к и м  образом , что бы  и х  

ч и с ло  с  о б еи х сто р о н  тра н с по р тн о го  с р е дс тв а  б ы л о  п рактически одинаковы м .
1 .5 .2 8 .3 .2 . Н а  верхнем  э та ж е  п о  крайней м ере о д и н  авар и йн ы й  вы х о д  д о л ж е н  б ы ть  

распо лож ен с о о тве тстве н н о  л и б о  в  з а дн е й , л и б о  в  пер едн е й  то р ц е в о й  ч а с ти  тра н спо ртн о 
го  сре дс тва .

1 6 2 8 .4 .  Техни чески е  тре б о ван ия  ко всем  служ ебны м  две рям :
Е с л и  прям о й об зо р  я в л я е тс я  не достаточны м , т о  необхо дим о у с та н а в ли в а ть  о п ти че с 

кие и л и  д р у ги е  ус тр о й с тв а , позво ляю щ ие во д и те лю  с о  сво е го  м е с та  в и д е ть  пассаж иров, 
находящ ихся в  н епо средствен ной  б л и з о с ти  снаруж и о т  каж дой служ е б н о й  д в е р и , н е я в л я - 
ю щ ейся автом атической. В  с л у ч а в  тра н спо ртн ы х  с р е дс тв  кл а с с а  I э то  тре б о ван ие  распр о 
с тр ан яетс я  так ж е  н а  внутренню ю  ч а с ть  всех служ ебны х д в е р е й  и  н а  про стр а н с тв о  верхне
го  эта ж а , на хо дящ е еся в  не п о ср е дс тв е н н о й  б л и з о с ти  о т  ка ж до й  м еж дуэтаж но й  л е с т н и 
цы .

1 .5.28 .5. П о ру чн и  и опоры  д л я  м еж дуэтаж ны х ле с тн и ц :
В с е  меж дуэтаж ны е ле стн и ц ы  с  о б еи х  сто ро н  до лж н ы  оснащ аться удобны м и поручн я

м и и л и  опорам и д л я  рук, которы е уста н а в ли в а ю тс я  н а  вы со те  8 0 0 — 1 11 0  мм  о т  поверх
н о сти  каж дой ступеньки.

1 .5.28 .6. О гр а ж де н и е  проем ов д л я  сту п е н е к  и  неограж денны е сиде н ья
1 .5 .2 8 .6 .1 . Н а  верхнем  эта ж е  д в у х э та ж н о го  тр а н с п о р тн о го  с р е д с тв а  про ем  м еж ду

этаж н о й  ле с тн и ц ы  д о л ж е н  предо храняться ограж дением  вы сотой  не  менее 8 0 0  мм п о ла . 
Н иж ний край ограж дения до лж е н  находиться н а  вы соте не б о ле е  ТОО мм о т  п о ла .

1 6 .2 6 .6 .2 . В е тр о в о е  с те к л о  п е р е д  пасса ж ир ам и , заним аю щ им и п е р е д н и е  м е с та  на  
верхнем  этаж е , д о л ж н о  о с н а щ а ть ся  о гр аж де н и ем  и з  н а б и во ч н о го  м а те р и а ла . В ер х н и й  
кр а й  э то го  о гр а ж де н и я  д о л ж е н  р а с п о л а га ть с я  в е р ти к а ль н о  н а  вы с о те  8 0 0  —  9 0 0  мм  о т  
п о ла , гд е  н а хо дятся н о ги  пассаж ира.

1 6 .2 8 .6 .3 . П о дъ е м  ка ж до й  с ту пе н ь ки  и  ле с тн и ц ы  до лж е н  б ы ть  закры т.
1 .6 .Т р е б о в а н и я к м а р к и р о в к е  т р а н с п о р т н ы х  с р е д с т в

1 .6 .1 . Т р е б о в а н и я  к  маркировке тр а н с п о р тн ы х  с р е д с тв  п о с р е дс тв о м  и д е н ти ф и к а ц и 
он ны х н о м еров при ве де н ы  в  п у н к те  Т  П р и ло ж е н и я  8  к  н а сто я щ е м у тех н и ч еско м у р е гл а 
м ен ту.

1 .6 .2 . Тр е б о в а н и я  к та б л и ч к е  и зго то в и те ля
1 .6 .2 .1 . Н а  тр а н с п о р тн о м  с р е д с тв е  д о л ж н а  н а х о д и ть с я  н е съ е м н ая  б е з  при м ен ен и я 

с п е ц и а ль н о го  инстр ум е н та  та б л и ч к а  и з го то в и те ля , содер ж ащ а я, п о  м еньш ей м ере, с л е 
дую щ ую  инф орм ацию :

1 .6 .2 .1 .1 . Н аим енование и л и  то р го вы й  з н а к  и з го то в и те ля , п о зво ляю щ и й  е го  и д е н ти 
ф и ц ир о ва ть;

1 .6 2 .1 .2 . И ден ти ф ик ац и о н н ы й  ном ер тра н с по р тн о го  сре дс тва ;
1 .6 .2 .1 .3 . Разреш ен ная п о лн а я  м асса тра н с по р тн о го  сре дс тва ;
1 .6 2 .1 .4 .  Р а зр е ш е н н а я  м ак си м а льн а я  о с е в а я  м а с с а , п р и х о д я щ а я с я  н а  ка ж дую  и з  

осей  тра н с по р тн о го  с р е дс тв а , начиная с  п е р едн е й  оси;
1 .6 2 2 .  И н ф о р м а ц и я  на  та б ли ч к е  изго то в и те ля  д о л ж н а  б ы ть  нан есе н а  ш р и ф то м  раз

мером  н е  менее 4  мм. четко и  способом , исклю чаю щ им  исти ра н и в.
1 .6 .3 . Тре б о в ан и я  к  об еспечению  возм ож ности и д е н ти ф и к а ц и и  тра н спо ртн ы х  с р е д с тв  

п о  го суда рств ен н ы м  р егистрационны м  знакам  п ри ве де н ы  в  п у н к те  6  П р и ло ж е н и я  №  8  к  
на сто ящ ем у техническо м у р еглам енту.

1 .6 .4 . Тр е б о в ан и я  к  до п о лн и те ль н о й  м аркировке д л я  тра н спо ртн ы х  с р е д с тв  катего рий

1.6.4 .1 . Тр а н с п о р тн ы е  с р е дс тв а  катего рий М 2 и  М 3 до лж н ы  им еть четкую  маркировку, 
хо р о ш о  видим ую  и з н у тр и  и  нанесенную  в б л и з и  п е р е д н е й  д в е р и  в  в и д е  б у к в  и л и  п и к то г
рам м  вы сотой н е  м енее 1 5  мм и  ц и ф р  вы сотой н е  м енее 2 5  мм, н а  ко торо й до лж н ы  бы ть 
указаны :

1 .6 .4 .1 .1 . М а кси м аль н о е  ч и с л о  с и д я щ и х  пассаж иров, ко то ро е  м ож ет пе р е во зи тьс я  в  
тра н спо ртн о м  с р е дс тв е ;

1 .6 .4 .1 .2 . В  с о о тв е тств у ю щ е м  с л у ч а е — м акси м а льн о е  ч и с л о  с то я щ и х  пас са ж и р о в , 
которое м ож ет перево зи ться втр а н с п о р тн о м  сре дс тве ;

г .6 .4 .2 . В  с л у ч а е , е с л и  ко нструкция тра н с по ртн о го  с р е дс тв а  п о зв о ля е т изм ен ять ч и с ло  
с идяч их  м ест, пр о стр а н с тв о , предназначенное д л я  сто ящ и х  пассаж иров, и л и  ч и с л о  пере
во зим ы х и н в а л и д н ы х  к о лясо к, т о  тр е б о в а н и е  п у н к та  1 .6 .4 .1  п р и м ен яется  в  о тн о ш е н и и  
ка ж до й  ком поновки с  м аксим альны м  чи с ло м  с и д я ч и х  м е с т  и  с  с о о тве тствую щ им  чи с ло м  
ин ва ли дн ы х  ко ляс о к  и  с то ящ и х  пассаж иров.

1 .6 .4 .3 . В  кабине в о д и те л я  в  хорош о видим ом  д л я  не го  м есте  в  в и де  б у кв  и л и  п и к то г
рамм вы сотой  н е  менее 1 0 м м и ц и ф р н е м е н е е 1 2 м м  д о л ж н а  указы ваться м асса  багаж а, 
ко торая м ож ет перево зи ться втр а н с п о р тн о м  с р е дс тв е  при  м аксим альном  ч и с ле  пассаж и
р о в  и  ч л е н о в  э ки п аж а , и  ко то ра я  н е  д о л ж н а  п ре вы ш а ть те х н и ч е с к и  до п ус ти м у ю  м акси
м альную  м ас с у л и б о  до п устим ую  м ассу н а  каж дую  ось тра н с по ртн о го  сре дс тва .

2  Т р е б о в а н и я  к а к т и в н о й  б е з о п а с н о с т и  
2 .1 . Т р е б о в а н и я  к то р м о з н ы м  с и с те м а м

2 .1 .1 . Д л я  оценки техническо го с о сто ян и я  торм озны х систем  и сп о ль зую т на иб о ль ш и е  
ве ли чи и ы то р м о зн ы х е и л.

2 .1 .2 . Тр а н с п о р тн о е  с р е д с тв о  д о л ж н о  б ы ть  о с н а щ ен о  торм озны м и с и стем а м и, с п о 
собны м и вы по лн ять с ле дую щ и е  ф ун к ц и и  торм ож ения:

2 1 2 1 .  Раб очая торм озная с ис тем а  д о л ж н а :
2 1 2 1 . 1 .  Д е й с тв о в а ть  н а  вс е  к о ле са  о т  о дн о го  о р ган а  у п ра влен и я;
2 1 2 . 1 2 .  П р и  во зде й ств и и  в о д и те л я  н а  о р га н  уп р а в л е н и я  с о  сво е го  с и де н ья , п р и  р а с 

п о ло ж е н и и  о б е и х  р ук  в о д и те л я  н а  о р га н е  р у л е в о го  у п р а в л е н и я — з а м е д л я ть  дви ж е н и е  
тр а н с п о р тн о го  с р е д с тв а  в п л о ть  д о  п о л н о й  о с та н о в к и  ка к  п р и  дв и ж е н и и  в п е р е д , т а к  и  
за дн им  ходом .

2 1 2 2 .  З а п а с н а я  торм озная с ис тем а  д о л ж н а  бы ть спо соб на:
2 1 .2 2 .1 .  Д л я  тра н с по ртн ы х  с р е д с тв  с  четы рьм я и  б о л е в  ко ле са м и — во зде й ств о ва ть  

н а  торм озны е механизмы по сре дство м , п о  крайней м ере, п оло вины  д в ух к о н турн о й  р аб о 
чей тор м о зн о й  систем ы , п о  крайней м ере, н а  д в а  ко ле са  (н а  каж дой и з  сто р о н  тр а н с п о р т
н о го  с р е д с тв а ) в  с л у ч а е  о тк аза  в  рабо чей то р м о зн о й  систем ы  и л и  у с и л и т е л я  тор м о зн о й  
систем ы ;

2 .1 2 .2 .2 . Д л я  тр а н с по р тн ы х  с р е д с тв  с тр е м я  ко ле са м и — во з д е й ств о в а ть  н а  то р м о з
ны е механизмы по сре дство м  о дн о го  и з  ко н тур о в систем ы  с  разделен ны м и контурам и и л и  
п о с р е дс тв о м  в о з д е й с тв и я  в о д и те л я , с и д я щ е го  н а  с во е м  с и д е н ь е , п о  к р а й н е й  м ер е, с  
о д н о й  рукой н а  руле во м  колесе, н а  ор ган  уп р а в л е н и я  стояночны м  торм озом .

2 .1 2 3 .  С то ян о ч н ая  торм озная с ис тем а  д о л ж н а :
2 .1 .2 .3 .1 . Б е с п р е п я тс тв е н н о  п р и в о д и ть с я  в  д е й с тв и е  в о д и те л е м  с о  с в о е го  р а б о че го  

м еста, независим о о т т о г о , дв и ж е тс я  л и  тра н с п о р тн о е  с р е д с тв о  и л и  непо движ но;
2 .1 2 .3 .2 . З ато р м аж и ва ть вс е  ко леса, п о  1ф а й н е й  м ере, о д н о й  и з  осей;
2 .1 2 .3 .3 . И м е ть  ор ган  уп р а в л е н и я , которы й, б у ду ч и  приведенны м  в  д е й с тв и е , спо со 

б е н  со х ра н ять  заторм о ж енн ое с о сто я н и е  тр а н с п о р тн о го  с р е д с тв а  то л ь к о  механическим  
путем .

2 .1 .3 . То р м о зн ы е  с и лы  н а  ко ле са х  н о  до лж н ы  во зникать, е с л и  торм озны е систем ы  не 
прим еняю тся.

2 .1 .4 . Д е й с тв и е  рабо чей и за па сн о й  торм озны х систем  д о л ж н о  об еспе чи ва ть п лав н о е , 
а де к в а тн о е  ум е н ь ш е н и е  и л и  у в е л и ч е н и е  то р м о з н ы х  с и л  (з а м е д л е н и е  тр а н с п о р тн о го  
с р е дс тв а ) п р и  ум еньш ении и л и  у в е ли ч е н и и , с о о тве тстве н н о , у с и л и я  во здей ств и я  н а  ор ган  
уп ра влен и я  торм озно й систем ой.

2 .1 6 .  П р и  прим енении торм озны х с и с те м  н е  д о лж н ы  во зн и ка ть  необы чны е силь н ы е  
вибрации.

2 .1 .6 . Ги дра вли ч ески е  и пневм атические торм озны е систем ы  д о лж н ы  б ь п ъ  герм ети ч
ны.

2 1 .7 .  Н алив н ы е  о тв е р сти я  всех резервуаров д л я  ж и дко с ти  до лж н ы  б ь п ъ  л е гк о  д о с ту п 
ны  и оснащ ены  крышками.

2 1 .8 .  У  тра н спо ртн ы х  с р е д с тв , им ею щ их четы ре к о ле са  и  бо ле е , вс е  резервуары  д л я  
ж и дк о с ти  д о лж н ы  о б е с п е ч и в а ть  во зм ож но сть про вер ки  у р о в н я  ж и д к о с ти  о тн о с и те л ь н о  
обозначенн ого м иним ального ур о в н я  б е з  о ткры тия р езервуара, п о с ре дс тво м :

2 .1 .8 .1 . Прозрачно й секции р езервуара; . - -
2 1 . 8 2 .  С и гн а л ь н о й  ла м п ы  к р асн о го  ц в е та , ко то ра я  за го р а е тс я , ко гд а  у р о в е н ь  ж и д 

ко сти  в  резервуаре д о с ти га е т  м иним альной отм етки.
2 .1 .9 . У  тра н с по ртн ы х  с р е дс тв , им ею щ их четы ре к о ле са  и  б о ле е , ги др ав ли че ск ая  т о р 

м озная сис тем а  д о л ж н а  б ы ть  о б о р удо ва н а  красно й  с и гн а ль н о й  ла м п о й , ко торая вклю ча
е тс я  п о  с и г н а л у  о т  д а тч и к а  д а в л е н и я , и н ф о р м ир ую щ е м у о  н е и с п р а в н о сти  лю б о й  ч а с ти  
ги др ав ли че ск о й  торм озно й систем ы , связанной с  уте чк о й  то р м о зн о й  ж и дко с ти , одно вре
м енно с  приведением  в  д е й с тв и е  рабочей тор м о зн о й  систем ы , и  ко торая го р и т, по ка  п р и 
с у тс тв у е т  н еисправно сть (п р и  вклю ченном  заж ига ни и), и л и  я в л я е тс я  сре дс тво м  ко н тро ля 
ур о в н я  ж и дко с ти  в  резе рвуар е, п р и  у с л о в и и , ч то  резе рв уар  н е по ср е дс тв е н н о  с о еди н е н  с  
п ро странством  п е р е д  порш нем  гла в н о го  то р м о зн о го  ц и ли н д р а .

2 .1 .1 0 . О д н а  и  т а  ж е с и гн а л ь н а я  л а м п а  м о ж е т вы п о лн я ть  ф у н к ц и ю  к о н тр о ля  ур о в н я  
ж и дк о с ти  в  резе рв уар е  и  к о н тр о ля  с о сто я н и я  ги др а в ли ч е ск о й  то р м о зн о й  систем ы . С и г 
н а льн ая  ла м п а  до лж н а :

2 .1 .1 0 .1 . Н ах о ди ть ся  в  рабочем  состо янии;
2 .1 .1 0 .2 . Бы ть на деж н о  за кр еп лен а;
2 .1 .1 0 .3 . Б ы ть  в и д и м а  п р и  дн е в н о м  о с в е щ е н и и  и  в те м н о е  в р е м я  с у т о к  с  р аб о че го  

м еста  в о ди те ля ;
2 .1 .1 0 .4 . И м е ть  со о тве тству ю щ ую  по н ятн ую  м аркировку в  ви д е  н а дп и си  и л и  п и к то г

раммы;
2 1 .1 0 6 .  И м е ть ус тр о й с тв о , те с тир ую щ е е  рабо чее с о сто ян и е  с игн а ль н о й  ла м пы , кото

р о е  п о з в о ля е т про вер и ть е е  и сп ра вн о сть  с  рабо чего м еста  в о д и те л я , бе з откры тая резер
вуара.

2 .1 .1 1 . О р га н ы  у п ра влен и я  и  ко нтро ля.
2 .1 .1 1 .1 . Р аб о чая то р м о зн а я систем а:
2 .1 .1 1 .1 .1 . Д о л ж е н  прим ен яться нож ной ор га н  у п р а в л е н и я  (п е д а л ь ), которы й до лж е н  

перем ещ аться б е з  помех, п р и  нахож дении но ги  в  е стественном  полож ении.
2 .1 .1 1 .1 .1 .1 . П р и  наж атой д о  у п о р а  п е д а л и  до лж е н  о с та в а тьс я  за зо р  м еж ду п е д а л ь ю  и  

полом .
2 .1 .1 1 .1 .1 2 . П р и  о тп у с к а н и и  п е д а л ь  д о л ж н а  п о л н о с ть ю  во з в р а щ а ть с я  в  и сх о д н о е  

полож ение.
2 .1 .1 1 .1 2  В  рабочей тор м о зн о й  систем е  д о л ж н а  бы ть предусм о трена ком пенсацион

ная р егулир о вк а  в  связи  с  износом  ф р ик ци о н н о го  м ате ри а ла  торм озны х н а кла до к . Т а к а я  
р егулир о вк а  д о л ж н а  о с ущ е ств ля ть с я  автом атически на  вс е х  о с ях  тра н спо ртн ы х  с р е дс тв , 
им ею щ их четы ре ко ле са  и  б о ле е .

2 .1 .1 1 .1 .3 . П р и  на ли ч и и  о тде льн ы х  о р ган ов уп р а в л е н и я  д л я  рабочей и  а варийно й то р 
м озн ы х с и с те м  о д н о в р е м е н н о е  п р и в е де н и е  в  д е й с тв и е  о б о и х  о р га н о в  у п р а в л е н и я  н е  
д о л ж н о  п р и в о ди ть  к одно врем енном у отклю чению  сис тем  рабо чего и  а вар и йн о го  то р м о 
ж ения.

2 1 .1 1 2 .  С то ян о ч н ая  торм озная систем а
2 .1 .1 1 .2 .1 . С то я н о ч н а я  то р м о зн а я систем а  д о л ж н а  бы ть осн а щ ен а  орган ом  уп р а в л е 

ния, не зависящ им  о т  орган а  уп р а в л е н и я  рабо чей торм озно й систем ой.
2 .1 .1 1 2 .1 .1 . О р га н  уп р а в л е н и я  стояночны м  то рм озо м  до лж е н  бы ть о б о р удо ва н  р аб о 

тоспо со бны м  стопорны м  механизмом.
2 1 .1 1 .2 .1 .2 . Н е  д о л ж н о  бы ть возможным вы клю чение сто ян о ч н о го  то р м о за  п о с р е дс 

тво м  постукивания п о  о р ган у  упра влен и я.
2 .1 -1 1 2 2 .  В  сто ян о чн о й  то р м о зн о й  систем е  д о л ж н а  бы ть  п р е дусм о тре н а  ручн ая  и л и  

автом атическая ком пенсационная р егули р о вк а  в  связи  с  износом  ф р ик ци о н н о го  м атери 
а л а  торм озны х н а кла до к .

2 1 .1 2  Тр а н с по р тн ы е  с р е дс тв а  катего рий М2, М 3 
ваны  антаблокирово чны м и торм озны м и систем ам и

2 .1 .1 3 . Тр е б о в ан и я  к  А Б С  (п р и  н а ли чи и ):
2 .1 .1 3 .1 . Д о лж н ы  о тс у тс тв о в а ть  видим ы е повреж дения, ненадеж ное кр е п ле н и е , о тс о 

еди н е н и е  э ле м ен то в  А Б С .
2 .1 .1 3 2 .  С  ц е л ь ю  м о н и то р и н га  ра б о че го  с о с то я н и я  А Б С  д о л ж н а  б ы ть  у с т а н о в л е н а  

с и гн а ль н а я  л а м п а , ко то ра я д о л ж н а :
2 .1 .1 3 2 .1 . Н а х о ди ть ся  в  р або чем  со сто ян и и ;
2 .1 .1 3 2 2 .  Б ы ть  н а деж н о  за кр е п ле н а ;
2 1 .1 3 2 .3 .  Б ы ть  ви д и м а  п р и  дн е в н о м  ос ве щ ен и и  и  в  те м н о е  врем я с у то к  с  ра б о че го  

м е с та  в о д и те л я ;
2 .1 .1 3 .2 4 . И м е ть  с о о тв е тс тв у ю щ у ю  п о н ятн у ю  м ар ки р о вк у в  в и д е  н а д п и с и  и л и  п и к 

тограм м ы ;
2 .1 .1 3 2 5 .  В к лю ч а ть с я  п р и  а кти в а ц и и  А Б С  п о с л е  вклю че н и я за ж и га н и я  и  о тк лю ч а ть 

с я  не  позж е, чем  ко гда  с к о р о с ть  тр а н с п о р тн о го  с р е д с тв а  д о с т и гн е т  1 0  км/ч.
2 .1 .1 3 .3 . Т р а н с п о р тн ы е  с р е д с тв а , о б о р уд о в а н н ы е  А Б С ,  п р и  то р м о ж е н и я х  в  с н а р я 

ж енном  с о с то я н и и  (с  у ч е то м  м ассы  в о д и т е л я ) с  н а ч а ль н о й  ск о р о с ть ю  н е  м ен ее 4 0  км/ч 
д о лж н ы  дв и га ть с я  в  п р е д е л а х  ко р и до р а  д ви ж ен ия  п рям о лин ей н о , б е з  з а н о с а , а  и х  ко ле 
с а  н е  д о лж н ы  о с та в л я ть  с л е д о в  б л о ки ро ва н и я  ко ле с  на  дор о ж но м  п окры тии  д о  м ом ента  
о тк лю ч е н и я  А Б С  п р и  д о с ти ж е н и и  с к о р о с ти  дв и ж е н и я , с о о тв е тс тв у ю щ е й  п о р о гу  о тк лю 
ч ен и я  А Б С  (н е  б о л е е  1 5  км /ч). Ф у н к ц и о н и р о в а н и е  с и гн а л и з а то р о в  А Б С  д о л ж н о  с о о т 
в е тс тв о в а ть  е е  и сп ра вн о м у со сто ян и ю .

2 .1 .1 4 . В  ц е л я х  об е с п е ч е н и я  пе р и о ди ч е с ки х  те х н и ч е с к и х  п р о в е р о к  то р м о з н ы х  с и с 
те м  д о л ж н а  б ы ть  во зм ож на пр о ве р ка  и з н о с а  н а к л а д о к  р а б о ч и х  то р м о з о в  с н а р уж и  и л и  
с н и з у  тр а н с п о р тн о го  с р е д с тв а  с  испо льзо ван и е м  л и ш ь  об ы чно п р и ла га ем ы х  к  н е м у и н с 
тр у м е н то в  и л и  п р и с п о с о б л е н и й , н а п р и м е р  п р и  п о м о щ и  с о о тв е тс тв у ю щ и х  с м о тр о в ы х  
о тв е р с ти й  и л и  к а к и м -ли б о  ины м  с по со б о м . В  к а ч ес тв е  а ль те р н а ти в ы  д о п у с к а ю тс я  з в у 
ко вы е и л и  о п ти ч е с к и е  у с т р о й с т в а  п р е ду п р е ж д е н и я  в о д и т е л я  н а  е го  р аб о че м  м е с те  о  
не о б х о ди м о с ти  зам ены  н а к л а д о к . В  качестве  ви з у а ль н о го  п р е ду п р е ж да ю щ е го  с и гн а л а  
м ож ет и сп о ль зо в а ть ся  ж е лты й  п ре дупр еж да ю щ ий  с и гн а л .

2 .1 .1 5 . Раб о чую  то р м о зн ую  с и с те м у  про вер яю т п о  п о к а з а те ля м  э ф ф е к ти в н о с ти  т о р 
м ож ения и  у с то й ч и в о с ти  тр а н с п о р тн о го  с р е д с тв а  п р и  то р м о ж е н ии , а  за па сн ую , с то я н о ч 
н у ю  и  всп о м о га те ль н ую  то р м о зн ы е  с и с те м ы — п о  по к а з а те ля м  э ф ф е к ти в н о с ти  то р м о 
ж ения с о гл а с н о  та б л и ц а м  2.1 и  2 2 .

2 .1 .1 6 . Р а б о ч а я  то р м о з н а я  с и с те м а  тр а н с п о р тн о го  с р е д с тв а  д о л ж н а  о б е с п е ч и в а ть  
вы п о лн ен и е  н о р м а ти во в  э ф ф е к ти в н о с ти  то р м о ж е н ия н а  с те н д а х  с о гл а с н о  т а б л и ц е  2 3  
л и б о  в до р о ж н ы х  у с л о в и я х  с о гл а с н о  т а б л и ц е  2 .4  и л и  2 6 .  Н а ч а ль н а я  с к о р о с ть  тор м о ж е 
н и я при  про вер ка х  в  до р о ж н ы х у с л о в и я х — 4 0  км/ч. М а с с а  тр а н с п о р тн о го  с р е д с тв а  п р и  
про верках не д о л ж н а  пре вы ш а ть разреш енн ой п о лн о й  м ассы .

2 .1 .1 7 . В  до р о ж н ы х  у с л о в и я х  п ри то р м о ж ен ии  р а б о ч е й то р м о зн о й  с и с те м о й  с  н а ч а ль 
ной ско р о с тью  то р м о ж е н и я  4 0  км/ч тр а н с п о р тн о е  с р е д с тв о  н е  д о л ж н о  н и  о д н о й  с в о е й  
частью  вы хо ди ть из н о рм а ти вн о го  ко ри до р а  д ви ж ен ия  ш и р и н о й з  м .

2 .1 .1 8 . П р и  п р о в е р к а х  н а  с те н д а х  д о п у с к а е тс я  о тн о с и те л ь н а я  р а з н о с ть  то р м о з н ы х  
с и л  к о ле с  оси  (в  про ц е н та х  о т  н а и б о ль ш е го  зн а ч е н и я) д л я  осей  тр а н с п о р тн о го  с р е д с тв а  
с  диско вы м и ко лесны м и торм озны м и м еханизм ам и н о  б о л е е  2 0  п р о ц е н то в  и  д л я  о с е й  с  
барабанны м и ко лесны м и торм озны м и м еханизм ам и н е  б о ле е  2 5  п р о ц е н то в . Д л я  т р а н с 
п о р тн о го  с р е д с тв а  катего ри и  М , д о  окончания п е р и о д а  при р а б о тк и  д о п у с к а е тс я  прим е
н ение но рм ативо в, ус та н о в ле н н ы х  и з го то в и те ле м  в  э к с п луа та ц и о н н о й  д о к ум е н та ц и и .

И с п о л ь з о в а н и е  п о к а з а те л е й  э ф ф е к т и в н о с т и  то р м о ж е н и я  и  у с т о й ч и в о с т и  
т р а н с п о р т н о г о  с р е д с т в а  п р и  т о р м о ж е н и и  п р и  п р о в е р к а х  н а  р о л и к о в ы х  с т е н д а х

Т а б л и ц а  2.1

, N - ,  N . .  О -  и  О ,  д о лж н ы  б ь п ъ  о б о р у д о - 
(А Б С ).

Н аим енование
показателя
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У л я л ь н а я то о м о з н а я  с и л а ’ + _ _ + +
О тн о с и те ль н а я  оазно стьто ом озны х с и л  к о ле с  оси . + - • . .

Б лок и ро в ан и е  к о ле с  тр а н спо ртн о го  с р е дс тв а  н а  р о ли 
ка х и л и  автом атическое отклю чение с те н д а  в с л е дс 
тв и е  п м е к а ль зы в а н и я  ко ле с п о  ооликам**

+ + +

*Используется только в м е сто  п о ка за те ля  у д е л ь н о й  торм озно й с и лы .
" Д л я  т я т я  и  прицепа или полуприцепа показатель рассматривается отдельно.
2 .1 .1 9 . Раб очая торм озная систем а  а вто п о е здо в  с  пневм атическим  торм озны м  п риво

д о м  в  реж им е а варийно го (автом атическо го) торм ож ения д о л ж н а  б ы ть  работоспособ на.
2.1.20. С то я н о ч н а я  торм озная систем а сч и тае тся  р або тоспособ ной  в т о м  с лу ч а е , е с ли  

п р и  п ри ве де н и и  е е  в  д е й с тв и е  д о с тига етс я :
2 .1 .2 0 .1 . Д л я  тра н с по р тн о го  ср е дс тва  с  технически д о п ус ти м о й  п о лн о й  м ассой:
2 .1 .20.1.1. И л и  значение уде ль н о й  торм озно й с и лы  н е  м енее 0 ,16 ;
2 .1 .2 0 .1 .2 . И л и  не по дви ж н о е  со сто ян и е  тр а н с п о р тн о го  с р е д с тв а  н а  о п о р н о й  по ве рх

н о с ти  с у к л о н о м  1 6 ±  1% ;
И с п о л ь з о в а н и е  п о к а з а те л е й  э ф ф е к т и в н о с т и  то р м о ж е н и я  и  у с т о й ч и в о с т и  

т р а н с п о р т н о г о  с р е д с т в а  п р и  т о р м о ж е н и и  п р и  п р о в е р к а х  в  д о р о ж н ы х  у с л о в и я х
Та б л и ц а  2 .2

Наим енование
п о ка за те ля

Торм озная систем а

Рабочая
I 
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яб е з  А Б С с  А Б С

Э ф ф е к ти в 
н о сть  торм о

ж ения

У сто й ч ив о сть  
тра нспо ртно го  

ср е дс тва  при  
торм ож ении

Э ф ф е к 
ти вн о с ть

то р м о 
жения

У сто й ч и в о с ть  
тра н спо ртн о го  

с р е дс тв а  при  
торм ож ении

Т о р м о зн о й  п у ть + - + - + - -

У ста н о ви вш ее с я
за м едле н и е* + - + - + - +

В рем я срабаты вания 
тор м о зн о й  систем ы  * + - + - + - -

К о р и до р дв и ж е н и я - + - - - - -

У к л о н  д о р о ги , н а  кото
ром  тр а н с п о р тн о го  
с р е д с тв а  уде рж и ва ет
ся непо движ но

- - - - - + -

П р ям о ли н е й н о с ть  д в и 
ж е н ия тра н с по ртн о го  
с р е д с тв а  п р и  торм ож е- 
н и и (п у н к т  2*1.16)

- - - + - - -

* Используются совместно только вместо показателя « тормозной путь».
П р и м е ч а н и е  к  та б л и ц а м  2.1 и  2 .2 :
З н а к  « + »  о з н а ч а е т, ч то  с о о тв е тс тв у ю щ и й  п о к а з а те л ь  д о л ж е н  и с п о л ь з о в а ть с я  п р и  

оценке э ф ф е к ти в н о с ти  торм ож ения и л и  ус то й чи во сти  тра н спо ртн о го  с р е дс тв а  при то р м о 
ж е н ии , з н а к  « - » — п о ка за те ль не до лж е н  использоваться.

2 .1 .2 0 .2 . Д л я  тр а н с п о р тн о го  с р е дс тв а  в снаряж енном  состо яни и  в то м  случ а е , е с л и  не 
п р о в о д и ла с ь  проверка тр а н спо ртн о го  с р е дс тв а  сте хн и че ск и  до пустим о й  по лн о й  м ассой: .

2 .1 .2 0 .2 .1 . И л и  расчетная уд е ль н а я  торм озная с и л а , равная м еньш ем у из д в у х  значе
н и й : 0 ,1 5  отн о ш е н и я  технически до п ус ти м о й  п о лн о й  массы к  м ассе тра н с по р тн о го  с р е дс 
т в а  п р и  про верке, и л и  0,6 отно ш ени я снаряж енной м ассы, приходящ ейся н а  о с ь  (о с и ), на 
которы е в о з д е й с тв уе т сто яночная торм озная систем а, к  снаряж енной массе;

2 .1 .2 0 .2 .2 . И л и  неподвиж ное состо яние тр а н спо ртн о го  с р е дс тв а  н а  поверхно сти  с у к л о 
ном  2 3 ± 1  п р о ц е н то в дл я тр а н с п о р тн о го  ср е дс тва  категорий М ,— М ,и 3 1  ± 1  п ро центов д л я  
ка тего ри й  N ,— N s.

2 .1 .2 1 . У с и л и е , при клады ваем ое к  о р га н у  уп ра влен и я  сто яночно й торм озно й систем ы  
д л я  при ве де н и я  ее в  де й с тв и е , не д о лж н о  превы ш ать:

2.1 £ 1 .1 . В  слу ч а е  ручного органа управления:
2 .1 .2 1 .1 .1 .3 9 2  Н — Д л я  тра н спо ртн о го  с р е дс тв а  категории М ,;
2 .1 .2 1 .1 .2 .5 8 9  Н — Д л я  тра нспо ртно го  сре дс тва  о с таль н ы х  категорий.
2 .1 .2 1 .2 . В  случ а е  нож ного ор га н а уп р а вле н и я:
2 .1 .2 1 .2 .1 .4 9 0  Н — д л я  тр а н спо ртн о го  с р е дс тв а  категории М ч;
2 .1 .2 1 2 2 .688  Н — д л я  тра н спо ртн о го  с р е дс тв а  о стальн ы х категорий.
2 .1 22. С то ян о ч н ая  торм озная систем а с  приводом  на  пруж инны е камеры, раздельны м  

с  при во до м  запасн ой торм озно й систем ы , при торм ож ении в  дорож ны х у с ло в и я х  с  началь
но й  скоростью  4 0  км/ч:

2 .1 .2 2 .1 . Д л я  тра н спо ртн ы х  с р е дс тв  категорий М2 и  М ,, у  которы х не менее 0 ,37  массы 
тр а н с п о р тн о го  средствавсн ар яж енн о м со сто яни ипри хо ди тсян ао сь(и ),о б о рудо ва нную (ы е ) 
с то я н о ч н о й  то р м о зн о й  с и стем о й , с то ян о ч н а я  то р м о зн а я  с и с те м а  д о л ж н а  об еспе чи ва ть 
устан о ви вш ее ся  за м едле н и е  не менее 2,2 м/с2;

2 .1 .2 2 .2 . Д л я  тра н спо ртн ы х с р е дс тв  категорий N , у  которы х не менее 0 ,49  массы тра н с 
п о р тн о го  с р е д с тв а  в  снаряж енном  со сто ян и и  п р и х о ди тс я  н а  о с ь  (и ), о б о рудованную (ы е) 
с то я н о ч н о й  то р м о зн о й  с и стем о й , с то ян о ч н а я  то р м о зн а я  с и с те м а  д о л ж н а  о б еспе чи ва ть 
ус тан о ви вш ее ся  за м едле ни е  не  менее 2 ,9  м/с2.

2 .1 .2 3 . В сп о м о га тельн а я  торм озная систем а, з а  исклю чением  м о то рно го за м е д ли те 
л я , при  про верках в  д о р о д н ы х  ус ло в и я х  в ди ап азо н е  скоростей  25 —  3 5  км/ч до лж н а  обес
п е ч и в а ть  ус та н о в и в ш е е с я  з а м е д ле н и е  н е  м енее 0 ,5  м/с* д л я  тр а н с п о р тн о го  с р е д с тв а  о 
р азр е ш е н н о й  п о л н о й  м ассой и  0,8 м/с2 — д л я  тр а н с п о р тн о го  с р е д с тв а  в  снаряж енном  
со сто ян и и  с  учето м  массы во д и те л я .

2 .1 .2 4 . З а п а с н а я  то р м о зн а я систем а, снабж енная независим ы м  о т  д р у ги х  торм озны х 
с ис тем  органом  уп ра влен и я, д о л ж н а  об еспечивать с о о тве тстви е  норм ативам  показателей 
э ф ф е к ти в н о с ти  торм ож ения тра н спо ртн о го  с р е дс тв а  н а  сте н де  согласно та б ли ц е  2.6., л и б о  
вдо р о ж н ы ху сло ви ях со гла с н о та б ли ц е 2 .7  и ли  2 8 .  Начальн ая скорость торм ож ения при про
верках в  дорож ны х ус ло в и я х — 4 0  км/ч.

Н о р м а ти в ы  э ф ф е к т и в н о с т и  то р м о ж е н и я  т р а н с п о р т н о го  с р е д с т в а  п р и  п о м о щ и  
р а б о ч е й  то р м о з н о й  с и с те м ы  п р и  п р о в е р к а х  н а  р о л и к о в ы х  с те н д а х

Т а б л и ц а  2 .3

К а те го р ия  тра н спо ртн о го  сре дства У с и л и е  на органе 
уп ра влен и я  Р„, Н

У д е ль н а я  торм озная 
с и л а  У „  не менее

М , 490 0,53

Мр, м . 686 0,46

N „ № N 3 686 0 ,4 6

0 „  0 2, О з, 0 «  (за  исклю чением  прицепов с 
цен тр альн о й  осью  и п о луприцепо в)

686 0,45

О , ,  0 2, 0 3, 0 «  (прицепы  с  цен трально й осью  и 
полуприцепы )

686 0,41

Н о р м а ти в ы  э ф ф е к т и в н о с т и  то р м о ж е н и я  т р а н с п о р т н о го  с р е д с т в а  п р и  п о м о щ и  
р а б о ч е й  то р м о з н о й  с и с те м ы  в  д о р о ж н ы х  у с л о в и я х  с  и с п о л ь з о в а н и е м  п р и б о р а  

д л я  п р о в е р к и  то р м о з н ы х  с и с те м
Т а б л и ц а  2 .4

К атегория У с и л и е  на  органе Торм озно й п уть  транспо ртно го
тра н спо ртн о го  ср е дс тва уп ра влен и я  Р „ ,Н : ср е дс тва  S ,, м, не бо лее:

м , 490 1 5 .8

М ?,М з 686 17.7

n , , n 2, n 3 686 17,7

Н о р м а ти в ы  э ф ф е к т и в н о с т и т о р м о ж е н и я  т р а н с п о р т н о го  с р е д с т в а  
п р и  п о м о щ и  р а б о ч е й  то р м о з н о й  с и с те м ы  в  д о р о ж н ы х  у с л о в и я х  с  р е ги с тр а ц и е й  

п а р а м е тр о в  то р м о ж е н и я
___________  __________  ________  __________ Т а б л и ц а 2 .5

Категория
тра н спо ртн о го

ср е дс тва

У с и л и е  на органе 
уп ра влен и я  Рп, Н

У становивш ееся 
з а м е д л е н и е ^ .,  

м/с2, не менее

Врем я срабаты вания 
торм озно й систем ы  т _ ,  с, 

не б о лее

м , 490 5,2 0 ,6

М г, Мз 686 4,5 0 ,8

N 1. N 2, N 3 686 4,5 0,8

Н о р м а ти в ы  э ф ф е к т и в н о с т и  то р м о ж е н и я  т р а н с п о р т н о го  с р е д с т в а  п р и  п о м о щ и  
з а п а с н о й  то р м о з н о й  с и с те м ы  п р и  п р о в е р к а х  н а  с т е н д а х  

______________________________________________________________________________________Т а б л и ц а  2 .6

Категория
тр а н спо ртн о го  ср е дс тва

У с и л и е  н а  орган е  уп ра в
ле н и я  Р„, Н

У д е ль н а я  торм озная с и л а  Ут» 
н е  менее

м , 4 90 (39 2* ) 0 2 5

М 2,М з 6 86 (58 9* ) 0 ,23

n „ n 2, n 3 6 86 (58 9* ) 0 ,23

* Д пя транспортного средства с ручным органом управления запасной тормозной сис
темы

Н о р м а ти в ы  э ф ф е к т и в н о с т и т о р м о ж е н и я  т р а н с п о р т н о го  с р е д с т в а  п р и  п о м о щ и  
з а п а с н о й  т о р м о з н о й  с и с те м ы  п р и  п р о в е р к а х  в  д о р о ж н ы х  у с л о в и я х  с  р е ги с тр а ц и е й  

п а р а м е тр о в  то р м о ж е н и я
_____________________________________________________________________________________ Т а б л и ц а  2 .7

Категория
тр а н спо ртн о го  с р е дс тв а

У с и л и е  н а  органе 
уп ра влен и я, Р„, Н

Тор м о зн о й  п уть  тра н спо ртн о го  
с р е дс тв а  S ,, м , не  б о лее

м , 4 90 (39 2* ) 28,1

М г,М з 6 86 (58 9* ) 3 1 ,4

n „ n 2, n 3 6 88 (58 9* ) 33,8

'  Д ля транспортного средства с  ручным органом управления запасной тормозной сис
темы

Н о р м а ти в ы  э ф ф е к т и в н о с т и  то р м о ж е н и я  т р а н с п о р т н о го  с р е д с т в а  п р и  п о м о щ и  
з а п а с н о й  т о р м о з н о й  с и с те м ы  п р и  п р о в е р к а х в  д о р о ж н ы х у с л о в и я х с  р е ги с тр а ц и е й  

п а р а м е тр о в  то р м о ж е н и я
__________________________________________________ ______________  __________  Т а б л и ц а  2 .8

К атегория
тр а н спо ртн о го

с р е дс тв а

У с и л и е  н а  органе 
у п ра влен и я  Р „ ,Н

У становивш ееся 
за м едле ни е  L , м/с2, 

н е  менее'

В рем я срабаты вания то р 
м озной систем ы  т _  с, 

н е  бо лее

м , 4 90 (39 2* ) 2 ,60 0 ,6

Me. Me 6 86 (58 9* ) 2,25 0 .8

N „ N , , N 3 6 86 (58 9* ) 2 2 0 0.8

* Дпятранспортного средства с ручным органом управления запасной тормозной сис
темы.

2 .1 .2 5 . Д о пу ск а е тся  п аден ие  д а в ле н и я  во здух а  в  пневм атическом  и л и  пн ев м о ги др ав - 
ли ч е с к о м  то р м о зн о м  п р и в о де  пр и  неработаю щ ем  д в и га те л е  не  б о л е е  чем  н а  0 ,0 5  М П а  в 
течен ие:

2 1 2 5 .1 .3 0  м ин п р и  вы клю ченном  полож ении орган а  у п ра влен и я  то рм озно й систем ы ;
2 .1 2 5 .2 .1 5  м ин п о с л е  п о лн о го  при ве де н и я  в  д е й с тв и е  о р га н а  уп р а в л е н и я  то рм озно й 

систем ы .
2 1 2 6 .  У те ч к и  сж ато го  во здух а  и з  колесны х торм озны х кам ер н е  допускаю тся.
2 .1 2 7 . Д л я  тр а н с п о р тн о го  с р е д с тв а  с  д в и га те л е м  д а в л е н и е  н а  ко нтро льн ы х вы во дах 

ресиверов пневм атического то рм озно го п ри во да  п р и  работаю щ ем  д в и га те л е  д о п ус ка ется  
в  п р е де ла х , ус тан о вле н н ы х  изго то в ите лем  в  эксплуа тац и о нно й  докум ен тации.

2 .1 2 8 . Н е  допускаю тся:
2 .1 2 8 .1 . П о дте к а н и я  то р м о зн о й  ж и дко с ти , н аруш ения гер м ети чно сти  тру б о п ро во до в  

и л и  с о е д  инен ий в  гидравлическом  торм озном  при во де ;
2 1 2 8 2 .  К о ррозия, гро зящ ая потерей герм етичности  и л и  разруш ением ;
2 1 2 8 .3 .  Механические повреж дения торм озны х труб о п ро во до в;
2 .1 .2 8 .4 . Н а л и ч и е  д е т а л е й  с  тр е щ и н а м и  и л и  о с та то ч н о й  д е ф о р м а ц и е й  в  торм озно м  

при во де .
2 .1 .2 9 . С р е д с тв а  с и гн а ли за ц и и  и  к о н тр о ля  то р м о зн ы х с и с те м , м аном етры  пневм ати

ч е с к о го  и  п н е в м о ги др а в ли ч е с к о го  то р м о з н о го  п р и в о д а , у с тр о й с тв о  ф и к с а ц и и  о р га н а  
у п ра влен и я  сто яночно й торм озно й систем ы  до лж н ы  б ы ть работоспособны .

2 1 .3 0 . Ги бкие  торм озны е ш ла н ги , передаю щ ие д а в л е н и е  сж ато го  во здуха  и л и  торм оз
но й  ж и дк о с ти  колесны м  торм озны м  м еханизм ам , до лж н ы  со еди н ять ся  д р у г  с  др у го м  без 
д о п о лн и те ль н ы х  переходны х э ле м ен то в. Р аспо лож ение и  д л и н а  ги б ки х торм озны х ш л а н 
го в  д о лж н ы  об еспе чи ва ть гер м ети ч н о с ть  со еди н е н и й  с  учето м  м аксим альны х де ф о р м а 
ц и й  у п р у ги х  э ле м ен то в  по две ск и  и  у гл о в  п о во ро та  ко ле с  тра н с по р тн о го  ср е дс тва . Н аб уха
н и е  ш л а н го в  п о д  д а в л е н и е м , тр е щ и н ы  и  н а л и ч и е  н а  н и х  ви ди м ы х  м е с т  п е р е ти р а н и я  не 
до пуска ю тся.

2 .1 .3 1 . Распо лож ение и  д л и н а  с о еди н и тель н ы х  ш л а н го в  пневм атического торм озно го 
п р и в о д а  а в то п о е з д о в  д о лж н ы  и с к лю ч а ть  и х  по вр еж де н и я  п р и  взаим ны х перем ещ ен иях 
тя га ч а  и  п ри ц еп а  (по лупр и ц е п а ).

2 .1 .3 2 . Уста но во чн ы е  парам етры  р е гул ято р а то р м о зн ы х си п  (д а в л е н и е  н а  контрольном  
вы во де, у с и л и е  натяж ения и л и  у д л и н е н и е  пруж ины  пр и  при ло ж е н и и  у с и л и я , з а з о р  и  т .п .)  
д л я  тр а н с п о р тн о го  с р е д с тв а  с те х н и че ск и  до п ус ти м о й  п о лн о й  м ассой и  м ассой в  снаряж ен
ном  с о сто ян и и  до лж н ы  со о тв е тств о в а ть  значениям , указанны м  в  у с тан о вле н н о й  н а  тр а н с 
п о р тн о м  с р е д с тв е  та б л и ч к е  и з го то в и те л я , и л и  в  экс п луа та ц и о н н о й  до к ум е н та ц и и , и л и  в 
р уко во дстве  п о  р ем о н ту  тра н с по р тн о го  ср е дс тва .

21 .33. Инерционны й торм оз прицепов категорий О ,  и  0 2 до лж е н  обеспечивать удельную  
торм озную  с и л у  в  с о о тв е тств и и  с  та б л и ц е й  2 .3 . и  отн о си тельн ую  р азн о сть торм озны х с и л  
та к ую , что бы  о б еспе чи ва ло сь вы полн ение пункта  2 .1 .1 6  п р и  ус и л и и  вталкивания сцепного 
устро йства  одноосны х прицепов не  б о ле е О ,1 ,а д п я  остальны х прицепов— н е б о лее 0,0 67 ве ра  
полностью  груж еного прицепа (соответствую щ его е го п олно й массе).

2 2 -Т р е б о в а н и я  к  р у л е в о м у  у п р а в л е н и ю
2 .2 .1 . И з м ен е н и еуси ш я п р и  повороте рулевого колеса до лж н о  бьпъппавны м  в о  всем д и а - 

пазоне у гл а  е го  поворота. Неработоспособность ус и ли те ля  рулевого управления транспортно-
го  средства  (при  е го наличии н а  транспортном  средстве) не допускается.

2 . 2 2  С ам опроизвольны й п о во ро т р уле во го  ко ле са  с  ус и ли те ле м  р уле во го  уп ра влен и я  
о т  н е й тр а льн о го  п оло ж ения п р и  работаю щ ем  д в и га те л е  не до п уска ется .

2 .2 .3 . Сум м арны й л ю ф т  в  рулевом  уп р а в л е н и и  н е  до лж е н  превы ш ать пре де льн ы х зн а 
чен и й , ус та н о в ле н н ы х  и зго то в ите лем  в  э к с п луа тац и о н н о й  до к ум ен тац и и, и л и  п р и  о тс у тс 
тв и и  дан ны х, устан о вле н н ы х  и зготовителем , сле дую щ и х  п ре де ль н ы х  значений:

2 2 .3 .1 .  Тра н спо р тн ы е  с р е дс тв а  катего рии М . и  создан ны е н а  ба зе  и х  а гр ега то в  тр а н с 
п ортн ы е с р е дс тв а  категории М 2, N , и  N2— 10°;

2 2 . 3 2 .  Тр а н с по р тн ы е  с р е дс тв а  катего ри й  М 2 и  М 3— 20°;
2 2 .3 .3 . Тра н спо р тн ы е  с р е дс тв а  катего рий N— 25°.
2 2 .4 .  П о вр еж ден ия и  от су т с тв и е  д е та л е й  кр еп ле н и я  р уле в о й  ко ло н ки  и  ка р те р а  р уле 

во го  механизм а, а  такж е повы ш ение подви ж ности  д е та л е й  руле во го  пр и во да  о тн о си те л ь
н о  д р у г  д р у г а  и л и  кузова  (рам ы ), н е  предусм о тренное изго то в ите лем  тр а н спо ртн о го  с ре дс 
т в а  (в  эксплуа тац и о нно й  д о к ум ен тац и и), н е  до пуска ю тся. Резьбо вы е соединения до лж н ы  
бы ть за тян уты  и  заф иксированы  спо соб ом , предусм отренны м  и зго то в и те лем  тр а н с п о р т
н о го  сре дс тва . Л ю ф г в  с оединениях ры чаго в поворотны х ц а п ф  и ш арнирах р уле вы х т я г  н е

до п ус к а е тся . У с тр о й с тв о  ф и кс ац и и  поло ж ения р у ле в о й  ко ло н ки  с  р егулируем ы м  п о ло ж е 
нием  р уле во го  ко ле са  д о л ж н о  бы ть р або тоспособ но.

2 2 2 .  Прим енение в  р уле во м  механизме и  р уле во м  п р и в о де  д е та л е й  с о  с ле да м и  о с та 
то ч н о й  д е ф о рм а ц ии , с  трещ инам и и д р у ги м и  д е ф е к та м и  н е  до п ус ка е тся .

2 2 .6 .  У ро вен ь рабочей ж и дко сти  в  резервуаре у с и л и те л я  р уле во го  у п ра влен и я  до лж е н  
с о о тв е тс тв о в а ть  тре б о ван иям , ус тан о вле н н ы м  изго то в и те ле м  тр а н с п о р тн о го  с р е д с тв а  в  
эксплуа тац и о нно й  до к ум ен тац и и. П о д  текание раб о че й  ж и дко с ти  в  ги др о си стем е  ус и л и те 
л я  н е  до п уска ется .

2 2 .  Т р е б о в а н и я  к  ш и н а м  и  к о л е с а м
2 3 .1 .  К а ж да я  устан о вле н н а я  н а  тра нспо ртно м  с р е дс тв е  ш и н а  до лж н а :
2 .3 .1 .1 . И м е ть  отф о рм ованн ую  м аркировку российским  знаком  соотв е тс тв ия л  ибо хотя 

б ы  одни м  и з  знаков « Е » ,  « е »  и л и  « D O T » .
О б р а з е ц  м аркировки п ри ве де н  н а  р и с . 2 .1 .

Р и с . 2 .1 . О б р а з е ц  м а р к и р о в к и
П р и м е ч а н и е : 1/З н ак и  « Е »  и  « е »  являю тся знакам и о ф и ц и а ль н о го  утве рж де н и я. Вм ес

т о  м ноготочия указы вается о тли ч и те льн ы й  ном ер стр ан ы , ко торая п р е д о с та в и л а  «С о о б 
щ е н и е  о б  о ф и ц и а л ь н о м  у тв е р ж д е н и и  т и п а  к о н с тр у к ц и и » п о  П р а в и л а м  Е Э К  О О Н  и л и  
Д и ректи вам  Е С .

2 .3 .1 2 .  И м е ть  о тф о р м о в а н н ы е  н а д п и с и , с о д е р ж а щ и е  и н ф о р м ац и ю  о  н о м ин а ль н о й  
разм ерности шины , ее несущ ей спо соб ности  и категории скорости.

2 .3 .1 .3 . И м е ть ном инальную  р азм ерно сть , соотве тствую щ ую  разм ерно сти  ко леса, на 
котором он а  смонтирована;

2 .3 .1 .4 . И м е ть категорию  скорости, а декватную  м аксим альной конструктивн ой скоро
с ти  тр а н с п о р тн о го  с р е дс тв а . П р и  это м  ф а к ти ч е ск а я  м аксим альная н а грузка  н а  ш и н у  не  
д о л ж н а  превы ш ать значения, с о о тве тству ю щ его  и н де к су  не сущ ей  с п о со б н о с ти  с  учето м  
тре бо ван ий  та б ли ц ы  3 .9.

2 .3 .1 .5 . О б л а д а т ь  н есущ ей спо соб ностью , а де кв атн о й  ус та н о в ле н н о й  и зго то в ите лем  
м аксим альной до пустим о й  нагрузке на  ось в  с о о тве тстви и  с  указанием  в та б ли ч к е  и згото
в и теля  л и б о  полученно й расчетны м  путем .

П рим ечание: Е с л и  ш и н а  м аркирована то л ь к о  одн и м  индексо м  не су щ ей  с по со б н о сти , 
т о  э т о т  и ндекс отн о си тся  к  одно скатно й  ош иновке. Та к и е  ш ины  м о гу т  бы ть использованы  
д л я  дв ух с к а тн о й  ош иновки, е с л и  р азреш енн ая ф а к ти ч е ск а я  м аксим альная н а гру зка  на 
ш ину, соо тве тствую щ ая и н дек су не сущ ей спо со б н о сти , ук азанно м у на  ш ине, б о ль ш е  и л и  
равна 0,27  о т  м аксим альной до п устим о й  нагрузки на  ось.

2 3 2 .  В ы со та  рисунка  п ро тектора  ш ин д о л ж н а  бы ть не м енее:
2 .3 2 .1 . Д л я  транспо ртны х ср е дс тв  категорий L — 0 ,8  мм;
2 .3 .2 2 . Д л я  транспо ртны х с р е дс тв  категории М ,— 1,6  мм;
2 .3 .2 .3 . Д л я  транспо ртны х с р е дс тв  категорий N  и  О — 1,0  мм;
2 .3 2 .4 . Д л я  транспо ртны х с р е дс тв  катего рий М 2 и  М3— 2 ,0  мм;
2 .3 2 .5 . Д л я  прицепов (п о л уп р и ц е п о в )— т а  же, ч то  и  д л я  тягачей , с  которы ми они рабо

таю т.
Т р е б о в а н и я  к  ф а к т и ч е с к о й  м а к с и м а л ь н о й  н а гр у з к е  н а  ш и н у  с  у ч е то м  к а те го р и и  

с к о р о с т и  и  и н д е к с а  н е с у щ е й  с п о с о б н о с т и
Т а б л и ц а  2 .9

С и м в о л
категории
скорости

Разреш енная максим альная 
конструктивная скорость 

тр а н спо ртн о го  ср е дс тва  (км/ч)

Разреш енная ф а ктическая м аксим альная 
нагрузка  н а  ш и н у (п ро ц ен то в  о т  значения, 

соотве тствую щ его  и н дек су н е сущ ей спо соб
н о сти . указанном у н а  ш ине)

F 8 0 100
85 97
9 0 9 4
95 90
100 85

G 80 104
85 102
90 100
95 97,5

100 9 5
105 92
110 87

J 80 104
8S 103
90 102
95 101

100 100
105 98
110 96
115 9 3
120 88

К 80 104
85 103
90 102
95 101

100 100
105 100
110 100
115 97
120 93

O t L a o H
вклю чи
те л ь н о

Д о  210  вклю чительно 100

V 215 9 8,5
220 97
225 95,5
230 9 4
235 92,5
240 91

W 240 100
250 95
260 90
2 70 85

Y 270 100
2 80 95
290 9 0
300 85

2 .3 .3 . Ш ина с ч и тае тся  н е приго дной к э ксп луа тац и и  при:
2 .3 .3 .1 . Н а л и ч и и  уч а с тк а  б егово й дорож ки, н а  ко тором  вы со та  р ис ун к а  п р о те кто р а  п о  

всей д л и н е  меньш е указанно й в  пун к те  2 .3  2 .  Разм ер уч а с тк а  огран ичен прям оугольником , 
ш ирина которого не  б о ле е  поло вины  ш ирины  бегово й до р о ж ки  п ро те кто р а, а  д л и н а  равна 
1/6 д л и н ы  о к р у ж н о с ти  ш ины  (с о о тв е т с тв у е т  д л и н е  д у г и , х о р д а  ко то р о й  р а в н а  р а д и у с у  
ш ины ), е с л и  уч а с то к  р аспо лож ен п о сер еди н е  б е го во й  до р о ж ки  п р о те кто р а. П р и  неравно
мерном износе  ш ины уч иты вается несколько уч астко в с  разны м износом , сум м арная п л о 
щ а дь которы х им еет та к ую  ж е  ве ли чи н у;

2 .3 .3 2 . П о я в ле н и и  о д н о го  и н дик ато ра  и зноса  (в ы с туп а  п о  д н у  канавки б егово й дорож 
ки, вы со та  ко то ро го  с о о тв е тс тв у е т  м и н и м альн о  д о п у с ти м о й  вы со те  р исун к а  про те к то р а  
ш и н ) при  равном ерном  и зносе  и л и  д в у х  и н дик ато ро в  в  каж дом  и з  д в у х  сечений при  нерав
номерном износе  б егово й дорож ки;

2 3 .3 2 .  З ам е н е  зо ло тн и ко в  за глуш кам и, пробкам и и д р у ги м и  приспособ лениям и;
2 3 .3 .4 .  М естн ы х повреж дениях ш ин (п ро бои, в з д у ти я , сквозны е и  несквозны е порезы ), 

которы е обнаж аю т ко рд, а  такж е м естны х о тс ло е н и ях  про тектора.
2 .3 .4 . Н е  до пуска ю тся: ч
2 3 .4 .1 . О тс у тс тв и е  хо тя  бы  о д н о го  б о л та  и л и  гайки кр еплени я ди ск о в  и  о б о дье в  ко лес;
2 3 .4 2 .  Н а л и ч и е  тр е щ и н  н а  д и с к а х  и  о б о дьях ко лес, с л е д о в  и х  ус тра н ен ия  сваркой;
2 3 .4 .3 . Видим ы е наруш ения ф орм ы  и  разм еров крепеж ны х о тв е р сти й  в  ди с к а х  колес;
2 .3 .4 .4 . У с та н о в к а  н а  о д н у  о с ь  тр а н с п о р тн о го  с р е д с тв а  ш и н  разн ы х  разм еро в, конс

тру кц и й  (р ади альн о й , ди а го н аль н о й , кам ерной, бескам ерной), м о де лей , с  разны м и рисун
кам и про те кто р а, м орозостойких и  нем орозостойких, но вы х и  во сстано вленны х, новы х и  с  
углуб ле н н ы м  рисунком  про тектора.

2 .4 . Т р е б о в а н и я  к  п е р е д н е й  о б з о р н о с т и , 
д е й с тв и ю  с т е к л о о ч и с т и т е л е й  и  с те к л о о м ы в а те л е й

2 .4 .1 . В о д и те л ь , которы й б у д е т  у п р а в л я ть  транспо ртны м  сре дство м , д о л ж е н  и м еть воз
м ож н ость б е сп р е п я тс тв е н н о  в и д е ть  д о р о г у  в п е р е ди  се б я , а  та к ж е  им еть  о б з о р  сп р а в а  и 
с л е в а  о т  тр а н спо ртн о го  ср е дс тва .

2 4 2 .  Н е  д о п ус к а е тся  н а ли чи е  д о п о лн и те ль н ы х  п ре дм е то в  и л и  покры тий, ограничива
ю щ их о б зо р н о сть с  м еста  в о д и те л я , з а  исклю чением : воздухозаборников, зе р к а л за д н е го  
в и д а , д е т а л е й  с те к л о о ч и с т и те л е й , н а ру ж н ы х  и  н а н е с е н н ы х  и л и  в с тр о е н н ы х  в  с те к л а  
р ади о а н те н н , н а гре вате ль н ы х  э ле м е н то в  у с тр о й с тв  разм о раж ивания и  о с уш ен и я  ве тро 
в о го  с те к л а .

2 .4 .3 . Н е  д о п у с к а е тс я  н а л и ч и е  т р е щ и н  н а  ве тро вы х  с те к л а х  тр а н с п о р тн ы х  с р е д с тв  в 
зо н е  оч и стки  с те к л о о ч и сти те ле м  поло ви н ы  с те к л а , распо лож енной с о  сто ро н ы  в о д и те ля .

2 .4 .4 . Тр а н с п о р тн о е  с р е д с тв о  д о л ж н о  б ы ть  о б о р уд о в а н о  в с тр о е н н о й  н а  п о с то ян н о й  
о сн о в е  в  ко нструкцию  си стем о й , с п о со б н о й  о ч и щ а ть  ве тр о в о е  с те к л о  о т  о б ле д е н е н и я  и  
запо тевания.

С и сте м а , использую щ ая д л я  оч и стки  с те к л а  нагреты й  во здух , д о л ж н а  им еть в е н ти ля 
т о р  и  п о д в о д  во здух а  к  ло б о в о м у с те к л у  ч ерез со п ла .

2 4 .5 .  Т р а н с п о р тн о е  с р е д с тв о  д о л ж н о  бы ть осн а щ ен о  х о тя  бы  одн и м  с те к л о о ч и сти те 
ле м  и  хо тя  бы  о дн о й  ф о р сунко й  сте кло о м ы ва теля  ве тро вого с те к л а .

2 .4 .6 . К а ж да я  и з  щ е то к  с те к л о о ч и с ти те л я  п о с л е  вы клю чения д о л ж н а  автом атически 
во звращ аться в  исходную  позицию , распо лагаю щ ую ся н а  границе зоны  оч и стки  и л и  ниже 
ее.

2 .4 .7 . С те к ло о м ы в а тв ль  до лж н ы  об еспе чи ва ть по да ч у ж и дк о с ти  в  зоны  оч и стки  сте к
л а .

2 .5 . Т р е б о в а н и я  к  у с т р о й с т в а м  н е п р я м о го  о б з о р а
2 .5 .1 . Тр а н с п о р тн о е  с р е д с тв о  д о л ж н о  бы ть  ук о м п ле к то в а н о  о б еспечиваю щ им и п о ля  

о б зо р а  з е р к а ла м и  з а д н е го  в и д а  с о гл а с н о  т а б л и ц е  2 .1 0 . П р и  о т с у т с т в и и  во зм о ж н о сти  
о б зо р а  ч ер ез  з а д н и е  с те к л а  ле гк о в ы х  а в то м о б и л е й , н е о б х о ди м а  ус та н о в к а  н аруж ны х 
з е р к а л з а д н е го  в и д а  с  о б еи х с то ро н .

Т р е б о в а н и я  к  н а л и ч и ю  з е р к а л  з а д н е г о  в е д а  н а  т р а н с п о р т н ы х  с р е д с т в а х

Т а б л и ц а  2 .10

Категория
транспо ртно го

с р е дс тв а

Х а рактеристика
зе рк ала

К л а с с
зе р к а ла

Ч и с л о  и  рас
полож ение 
зе р к а л н а  

транспо ртно м  
с р е дс тв е

Н алич и е
зе р к а ла

M „ N , Внутренн ее I О д н о  вн утри О б я з а те л ь н о  то ль к о  
п р и  н а ли чи и  обзора 
через него

Н аруж ное
основное

ш
(и л и  II)

О д н о с л е в а О б я з а те л ь н о
О д н о с п р а в а О б я з а те л ь н о  п р и  не до 

с таточном  обзоре 
ч ерез вн утреннее зер
к а л о , в  о стальн ы х с л у 
ч а я х -д о п у с к а е тс я

Наруж ное
ш ирокоугольное

IV О д н о  с права,
о д н о  с ле в а

Д о пускае тся

Н аруж ное боко
во го  обзора

V О д н о  справа, 
о д н о  с ле в а

Д о пуск ае тся

Н аруж н ое пер ед
не го  об зора

VI* О д н о  спе ре ди Д о пускае тся

М2, М 3 Наруж ное
основное

II О д н о  справа, 
о д н о  с л е в а

О б я з а те л ь н о

В н утренн ее 1 О д н о  В Н У Т Р И Д о пускае тся
Н аруж ное
ш ирокоугольное

IV О д н о  с права, 
о д н о  с ле в а

Д о пускае тся

Н аруж ное бо ко
во го  о б зо ла

V* О д н о  справа, 
о д н о  с ле в а

Д о пускае тся

Н аруж н ое п ер ед 
не го  обзооа

VI* О д н о с п е р е д и Д о пускае тся

n 2
(н е  б о ле е  7 ,5  
то н н )

Наруж ное
основное

II О д н о  с права, 
о д н о  с ле в а

О б я з а те л ь н о

Внутренн ее 1 О д н о  В Н У Т Р И Д о пускае тся
Н аруж н ое ш иро
коугольное

IV О д н о  справа, 
о д н о  с л е в а

Д о пускае тся

Н ар уж н о е  боко
во го  обзооа

V* О д н о  справа, 
о д н о  с ле в а

Д о пускае тся

Н аруж н ое п ер ед 
него обзоо а

VI* О д н о с п е р е д и Д о пуск ае тся

М2
(с в . 7 ,5  то н н ),

N .

Н аруж ное
основное

II О д  но спр ава , 
о д н о  с л е в а

О б я з а те л ь н о  д л я  тр а н с 
п ортн ы х с р е д с тв е  
п ередним  располож е
нием  о р ган ов у п р а в л е - 
ния**

Н аруж н ое ш иро
коугольное

IV О д н о с п р а в а

Н аруж н ое боко
во го об зоо а

V* О д н о  с пр ава

Н аруж ное пе р е д 
не го  обзооа

VI* О д н о с п е р е д и

В нутренн ее 1 О д н о  В Н У Ш И Д о пуск ае тся
Н аруж н ое боко
во го  обзора

V* О д н о с л е в а Д о пуск ае тся

П р и м еч ан и я:*  З е р к а л о  д о лж н о  распо лага ться н а  вы со те  н е  м енее 2  м о т  ур о вн я о пор
но й  поверхно сти . З е р к а ло  н е  д о л ж н о  ус та н а в ли в а тьс я  н а  тра н спо ртн ы х  сре дс тва х, кабина 
которы х распо лага ется на  так о й  вы соте, ч то  да н н о е  п р е дп и са н и е  н е  м ож ет бы ть вы полн е
но.

К ла сс ы  зе р к а л за дн е го  ви да:
I —  вн утре н н и е  зе р к а ла  за дн е го  в и д а  п ло с к и е  и л и  сф ерические;
II—  основны е вн еш ние зе р к а ла  за д н е го  в и д а  б о льш о го  разм ера сф ерические;
III—  основны е вн еш ние зе р к а ла  за д н е го  в и д а  н е б о л ьш о го  р азм е ра  п л о с к и е  и л и  с ф е 

рические (до п уска ется  меньш ий р а д и у с  кривизны , чем  д л я  з е р к а л к л а с с а  II);
IV —  ш ирокоугольны е вн еш ние зе р к а ла  за д н е го  в и д а  с ф ерически е;
V —  внеш ние зе р к а ла  бокового об зо р а  сф ерические;
V I —  зе р к а ла  пер едне го  об зора сф ерические.
** П о д  ‘ п ер едн и м  р аспо ло ж е н и ем  о р га н о в  у п р а в л е н и я *  п о н и м а е тс я  ко м по н о в ка , в

которой б о ле е  поло вины  д л и н ы  д в и га те л я  н аходится з а  н а и б о ле е у да ле н н о й  пер едн е й  то ч 
кой основан ия ве тро вого с те к л а , а  с ту п и ц а  р уле во го  к о ле са — в  п ередней четве рги  дли н ы  
тра н с по р тн о го  с ре дства .

2 5 2 .  Тра н спо р тн ы е  ср е дс тва , им ею щ ие м енее четы рех колес, с  кузовом , которы й п о л 
но стью  и л и  части чно  закры вает в о ди те ля , до лж н ы  бы ть оборудованы :

2 5 2 .1 .  Л и б о  внутренним  зеркало м  за дн е го  в и да  клас са 1и вн е ш н и м  зеркало м  заднего 
в и д а  к л а с с а  II и л и  кл а с с а  III, которы е устан а вли ва ю тся  н а тра н сп о р тн о м  ср е дс тве  со с то ро 
ны  в о д и те ля ;

2 .5 .2 2 . Л и б о  дв ум я  вн еш ним и зе р к а ла м и  з а д н е го  в и д а  к л а с с а  II и л и  к л а с с а  III —  по 
одн о м у с  каж дой сто ро ны  тра н спо ртн о го  с ре дства .

2 .5 .3 . О б я з а те л ьн ы е  зе р к а ла  за дн е го  ви д а  до лж н ы  б ь п ъ  надеж но закреплен ы , чтобы  
и склю ча лась возм ож ность их  произвольного см ещ ения во  врем я движ ен ия тра нспо ртно го  
с р е дства , приводящ ая к изменению  п о ля  обзора.

2 .5 .4 . Д о лж н о  бы ть возможным регулир о ва ть:
2 .5 .4 .1 . О б яз а те л ьн о е  внутреннее з е р к а л о — с  во дительско го м еста.
2 .5 .4 .2 . Н ар уж н о е  зе р к а ло  с о  сто ро ны  в о д и те л я  и л и  л е в о е  при  ц ен тр альн о м  поло ж е

нии в о д и те л я — изн утр и  тра н с по ртн о го  с р е дс тв а  при  закры той д в е р и  (с те к л о  м ож ет б ьпъ  
опущ ено, а  зе р к а ло  м ож ет б ь п ъ  заф иксировано в  своем  полож ении снаруж и);

2 .5 .5 . О траж аю щ ая поверхность зе рк ал д о л ж н а  б ь п ъ  заклю чена в  защ итн ы й корпус, и 
поверхно сти  э то го  корпуса, контактирую щ ие с о  с ф ер о й  диам етром  165  мм в с лу ч а е  наруж 
н о го зе р к а ла  и 100 мм в случ а е  вн утреннего зе ркала , до лж н ы  им еть радиусы  за круглений 
н е  м енее 2 ,5  мм з а  и склю чением  о тв е р с ти й  д л я  кр еп е ж а  и  у гл у б л е н и й  с  м аксим ально й 
ш ириной м енее 12 мм при ус ло в и и , ч то  и х  кромки п ри туп лен ы , и, в  с луч а е  наруж ны х зер
к а л — способны  поворачиваться во круг оси  вращ ения в н а правлен ии п оверхно сти  тр а н с 
п о р тн о го  с р е д с тв а  п ри  во з д е й ств и и  си лы  100  Н , п ри лож енно й го р и з о н та ль н о  к  крайней 
то ч ке  ко рпуса  зе р к а ла  как вп ер ед, т а к  и  н а з а д  п о  на правлен ию  движ ен ия. О с ь  вращ ения 
зе р к а ла  д о л ж н а  находиться н а  рассто ян ии  н е б о л е в 5 0 м м о т  п оверхно сти  тр а н спо ртн о го  
с р е дства , н а  которой зе рк ало  крепится.

По лож ения н а стоящ его пун к та  не  прим еняю тся к  зеркалам , лю б а я  то ч ка  которы х рас
полож ена на  вы соте н е м е н е е 2 м о тз е м л и , а  такж е лю бы е ч ас ти  крепления которы х (кроме 
сам их зе р к а л) н е  вы ступаю т за  м аксим альны й га б а р и т  наруж ной поверхно сти  тр а н с п о р т
ного ср е дс тва  в поперечном  сечении.

2 .5.6 . Е с л и  ниж ний край внеш него зе рк ала  н аходится на вы соте м е н е е 2 м н а д  поверх
н о стью  з е м ли , д л я  тр а н с п о р тн о го  с р е д с тв а  п р и  нагрузке, с о о тв е тств у ю щ е й  е го  п о лн о й  
м ассе, э то  зе р к а ло  не до лж н о  в ы с туп ать  б о ле е  чем на  2 50  мм з а  п ре де лы  об щ ей ш ирины  
тра н спо ртн о го  сре дс тва , изм еряем ой б е з  зе ркал.

2 .5 .7 . Д о лж н ы  вы п о лн яться тр е б о в а н и я  к  по лям  о б зо р а  через з е р к а л а  з а д н е го  ви да, 
предусм отренны е П р авилам и  Е Э К  О О Н  №  46.

2 .6 . Т р е б о в а н и я  к  с п и д о м е тр а м
2 .6.1 . Н а  каж дом  транспо ртно м  сре дс тве  категории L , М  и  N  до лж е н  находиться спи до 

м етр.
2 .6 .2 . Ш к а л а  сп и до м е тр а  д о л ж н а  б ь п ъ  п р о гр а ду и р о в а н а  в ки ло м етр ах  в  ч а с  с  равно

мерными интервалам и.
2 .6.3 . Показания спидо м е тр а  до лж н ы  бы ть видны  в лю б о е  время суток.
2 .6 .4 . С к о р о с ть  тр а н с п о р тн о го  с р е д с тв а  по показаниям  с п и до м е тр а  не  д о л ж н а  бы ть 

меньш е его фактической скорости.
3 . Т р е б о в а н и я  к  п а с с и в н о й  б е з о п а с н о с ти

3 .1 . Т р е б о в а н и я  к  тр а в м о б е з о п а с н о с ти  р у л е в о г о  у п р а в л е н и я  
т р а н с п о р т н ы х  с р е д с т в  к а те го р и й  М , и  N ,

3 .1 .1 . Р у ле в о е  у п р а в л е н и е  до л ж н о  бы ть  ско н струир о в ан о  так им  образом , что бы  сн и 
з и ть  ри с к  травм и ро ван ия в о д и те л я  ка к  в  ус ло в и я х  обы чной экс п луа та ц и и , та к  и  в  случ а е  
доро ж но -тра нспо ртно го  про исш ествия, связанного с  ф ро н тальн ы м  столкновением .

3 .1.2 . Р уле в о е  ко ле со  д о л ж н о  б ь п ъ  скон струировано так им  образом , чтобы  при обы ч
ном во зде й ств и и  н а  не го  в о д и те л я  оно н е  м о гло  за ц е п и ть  и  за х в а ти ть  ч а с ть  оде ж ды  и л и  
ю велирны е украш ения (наприм ер, е с л и  средн яя ч асть о б о д а  ко леса  и зго то в лен а  из п ло с 
кого л и с та , в ней  не до лж н о  бы ть о тв ер сти й ).

3 .1 .3 . Р уле в о е  ко лесо б ы ло  скон струир о в ан о  так им  образом , что бы  м иним изировать 
риск повреж дения л и ц а  и л и  сотрясен ия м озга при  уда р е  о б  него:

3 .1 .3 .1 . П о ве рх н о сть  р уле в о го  к о ле са , об ра щ ен н ая к в о ди те лю , д о л ж н а  ко н так тир о 
в а ть  с о  с ф е р о й  д и а м е тр о м  1 65  мм б е з  н а л и ч и я  в  к о н та к те  о с тр ы х  кром ок с  р а ди усо м  
за кругления меньш е 2 ,5  мм.

3 .1.3 .2 . О б о д  руле во го  ко леса  до лж е н  б ь п ъ  покры т и ли  изго то в лен  из м атериала, кото
ры й п р и  д е ф о р м а ц и и  н е  р а с щ е п л я е тс я  и не о б р а з у е т  о с ко лко в. Ц е н тр а л ь н а я  с ту п и ц а  
д о лж н а  им еть защ итн ое покры тие и ли  д о лж н а  б ь пъ  з а глуб л е н а  о тн о си тельн о  поверхности 
о б о да  колеса.

3 .1 .3 .3 . Б о лты , используем ы е д л я  кр еплени я р уле во го  ко леса  к  с тупи ц е, в  то м  случае ' 
е с ли  они находятся снаруж и, до лж н ы  б ь пъ  уто пле н ы  з а п о д ли ц о  с  поверхностью .

3 .1 .3 .4 . Н епокры ты е м ета лли ч ески е  спицы  м о гу т  прим еняться в  то м  случ а е , е с ли  они 
им ею т устано вленны е радиусы  закруглений.

3 .1.4 . В  то м  с луч ае , когда руле вая рейка и ли  картер рулевого механизма располож ены  
по за ди  оси  передних ко лес, никакая ч а с ть  си ло во го  а гр ега та  не д о лж н а  упираться в  р уле 
во й  в а л  в м есте  е го  вы хода  и з  рей ки  и л и  ка рте ра  р у ле в о го  м еханизм а, ч то  м ож ет бы ть 
причиной передачи у с и л и я  на ко лон ку в на правлен ии во дителя.

3 2 .  Т р е б о в а н и я  к  р ем н ям  б е з о п а с н о с ти  и  м е с та м  и х  к р е п л е н и я
3 .2 .1 . С и д е н ь я  тр а н с по р тн ы х  с р е дс тв  ка тего ри й  М  и  N , кром е тр а н с п о р тн ы х  с р е дс тв  

категории М 2 кла с са  А  (в  со о тве тстви и  с  П р ав илам и  Е Э К  О О Н  №  5 2) и категории М3 к л а с - 
сов I и  II (в  со о тве тстви и  с  П р авилам и  Е Э К  О О Н  №  3 6 ), з а  исклю чением  о ткидны х с идений 
и  сидений, предназначенны х д л я  использования и склю чительно в неподвиж ном  тра н с по р 
тном  ср е дстве , до лж н ы  б ь п ъ  оснащ ены  ремнями безопасности.

В  случ а е  сиде н ий , способны х поворачиваться и ли  ус тан а вли ва тьс я  в д р у ги х  н а пр ав ле 
ниях, н е обхо дим о о сн а щ ен ие  рем ням и б е зо п ас н о сти  си де н и й , то л ь к о  ус та н о в л е н н ы х  в 
н а пр ав лен ии , предн азн ачен ном  д л я  испо льзо ван и я при  дви ж ен ии  тр а н с п о р тн о го  с р е дс 
тва .

3 .2 .2 . М и ним альн ы е тр е б о в а н и я  к ти па м  рем ней б е зо п асн о сти  д л я  разли ч н ы х  ти п о в  
с и де н ий  и  катего рий тра н спо ртн ы х с р е дс тв  приведены  в  Та б л и ц е  3.1.

М и н и м а л ь н ы е  тр е б о в а н и я  к т и п а м  р е м н е й  б е з о п а с н о с ти
Т а б л и ц а  3.1

К атегория
транспо ртно го

с ре дства

С и де н ь я , располож енны е по направлению  
движ ения

С и д е н ь я , располож ен
ные п ро ти в  н а п р а в ле - 

н и я движ ен ияБоковы е (виденья и ентпяпьны е сипен ья
Пеоепние Поочиа П е оепн ие Пгю чие

м< A r4m А г 4 т A r4m А г 4 т Б
М о й  3 .5  т Аг4ш А г 4 т А г 4 т А г4ш й й
М2 > 3 ,5 т и М 3 В гЗ и л и

А г4 ш *

В гЗ и л и  

А г 4 т  «

В г З и л и А г 4 т

«

ВгЗ и ли  

А г 4 т *

ВгЗ

м, А г 4 т А г 4 т
и ли

В г 4 ш 0

А и л и В * В Б

№ »и № А и л и В * 6 А и л и В * в Б

П р и м е ч а н и я : А :  рем ень (поясной и ди аго н аль н ы й ) с  креплением  в тр е х  точках.
В : рем ень (п о ясн о й ) с  креплением  в д в у х  точках.
г: втягиваю щ ее у с тр о й с тв о  д л я  части ч н о го  и л и  по лн о го  втягивания лям ки  рем ня безо

пасности.
3 : — В тягиваю щ ее у с тр о й с тв о , ко торое п о з в о ля е т п о лу ч и ть  ж елаем ую  д л и н у  лям к и  и 

ко торо е при  закры то й пряж ке автом атически р е гу л и р у е т  е е  д л и н у  д л я  п о ль зо в а те л я . Б ез  
вм е ш а те ль ств а  п о ль зо в а те л я  да л ь н е й ш е е  и звле ч ен и е  ля м к и  и з  ус тр о й с тв а  невозм ож но 
(автом атически запираю щ ееся втягиваю щ ее устр о й с тв о ).

4 : В тягиваю щ ее устр о й с тво , которое п ри  обы чны х ус ло в и я х  движ ен ия не ограничива
е т  с в о б о д у  движ ен ия п о ль зо в ателя . Та к о е  ус тр о й с тв о  вк лю ча е т п ри способ лени е д л я  регу
ли р о в к и  д л и н ы , ко торое автом атически р е гу л и р у е т ля м к у  в  зависим ости  о т  тело сло ж е н ия  
п о ль зо в ателя , и  запираю щ ий м еханизм, срабаты ваю щ ий в  с л у ч а е  авар и й  п о д  дей ств ие м  
за м е дле н и я  тр а н с п о р тн о го  с р е дс тв а , л и б о  со ч етан ия за м е д ле н и я  тр а н с п о р тн о го  с р е дс 
тв а , дв и ж е н и я  рем ня и л и  лю б о го  д р у го го  автом атического у с тр о й с тв а  (аварийн ое запира
ю щ ееся втягиваю щ ее ус тро йс тво )

т :  А в а ри й н о е  запираю щ ееся втягиваю щ ее ус тр о й с тв о  с  повы ш енны м  уровнем  чувс
тв и те ль н о с ти

• Рем ни с  креплением  в  д в у х  то ч ка х  м о гу т  прим еняться то л ь к о  н а  те х  сиденьях, у  кото
рых:

— н е по средствен но впереди находится сиденье, л и б о
— н и  о д и н  и з  э ле м е н то в  тр а н с п о р тн о го  с р е д с тв а  не  м ож ет н а х о ди ть ся  в  «и с х о д н о й  

з о н е » п р и  дв и ж е н и и  тр а н с п о р тн о го  с р е д с тв а . П о д  «и с х о д н о й  з о н о й »  п о др а зум е ва е тс я  
п ро стра н ств о  м еж ду дв ум я  вертикальны м и про до льн ы м и п лоско стям и, располож енны м и 
на р а ссто ян ии  4 0 0  мм д р у г  о т  д р у га  сим м етрично то ч ке  Н , ко торо е о п р е де л я е тс я  пово ро
то м  м о д е л и  го ло вы  ди а м е тр о м  1 65  м м , и з  в е р ти к а ль н о го  в  го р и з о н та ль н о е  поло ж ен и е  
(и м и та ц и я  н а к ло н а  т у л о в и щ а  вп е р е д  п о  х о д у  дв и ж е н и я ). Э т а  м о д е л ь  у с та н а в л и в а е тс я  в 
точке  Н  и  н а  127  мм впереди то ч к и  Н , и  расстоян ие о т  о с и  вращ ения д о  верха м о де ли  го л о 
вы с о с та в л я е т8 4 0  мм.

0  Д л я  боковы х си де н и й , з а  Исклю чением  пер едн и х, тр а н с п о р тн ь к  с р е дс тв  категории 
N , до п у с к а е тс я  у с та н о в к а  п о яс н о го  рем ня, е с л и  м е ж ду с иде н ье м  и  бл и ж а й ш е й  бо ковой 
стенкой тр а н спо ртн о го  с р е дс тв а  предусм о трен про хо д д л я  обеспечения д о с ту п а  пассаж и
р ов к  д р у ги м  ч астя м  тр а н с п о р тн о го  с р е дс тв а . П р о с тр а н с тв о  м е ж ду сиде н ье м  и  бо ковой 
стенкой с чи тае тся  проходом , е с л и  при  всех закры ты х дв е р я х  р асстоян ие м еж ду э то й  боко
во й с те н к о й  и  в е рти ка льн о й  п р о до ль н о й  п ло ско стью , про хо дящ ей  через ц е н тр  с о о тв е тс 
твую щ е го  сиде н ья, изм еренное в то ч к е  R  перпендикулярно сре дн ей  п ро до льн о й  п ло ско сти  
тр а н спо ртн о го  с р е дс тв а , с о с та в ля е т  б о ле е  5 00  мм.

* Д о пуск ае тся  поясной рем ень, е с л и  ло б о в о е  с те к л о  не находится в «и с хо дн о й  з о н е » в 
с о о тв е тс тв и и  с  оп р е де л е н и е м , приведенны м  вы ш е в  п ун к те , об означенном  знаком  « • » ,  
а  д л я  катего рий N 2 и  N3такж е в  с лу ч а е  сиде н ья в о ди те ля .

3 .2 .3 . С  рем ням и  б е з о п а с н о с ти  н е  д о п у с к а е тс я  и с п о л ь з о в а н и е  в тя ги в а ю щ и х  у с т 
ройств:

3 2 .3 .1 . К оторы е н е  им ею т р егул ято р а  д л и н ы  вы тянутой  лям ки;
3 2 .3 .2 . К оторы е тр е б у ю т приведения в  д е й с тв и е  вручную  п ри способ ления д л я  получе

ния ж елаем ой д л и н ы  лям к и  и  которы е автом атически запираю тся п о с ле  до стиж е н и я  по ль
зо вате лем  ж елаем ой дли н ы .

3 2 .4 . Рем ни с  креплением  в  тр е х  точках и  втягиваю щ им и устро йствам и  до лж н ы  им еть, 
по  крайней мере, о д н о  втягиваю щ ее у с тр о й с тв о  д л я  д и аго н аль н о й  лям ки.

3 .2 .5 . З а  исклю чением  слу ч а я , указанно го в  п ун к те  3 .2 .6 , д л я  ка ж до го  пассаж ирского 
с иде н ья , осн а щ ен н о го  по душ ко й  бе зо п асн о сти , до л ж е н  бы ть пре дусм о тре н  з н а к  п ре ду п 
реж ден ия п р о ти в  и сп о ль зо в ан и я  н а  нем  де тс к о го  уде рж и ва ю щ его  ус тр о й с тв а , ус та н о в 
ле н н о го  п ро ти в  н а правлен ия движ ен ия. П редупреж даю щ ая эти ке тка  в  в и де  пиктограм м ы , 
которая м ож ет со дер ж ать пояснительны й те к ст, до лж н а  бы ть надеж но прикреплена и р а з - 
м ещ ена таким  образом , чтобы  ее м о гло  в и де ть  л и ц о , нам ереваю щ ееся ус тан о ви ть  на  д а н 
ном сиде н ье  дего коеудерж иваю щ ее устр о й с тво , располож енное п ро ти в  н а правлен ия д в и 
ж е н ия . П р и м е р  пиктограм м ы  п р и в е де н  н а  рисунке  3 .1 . П р ед у п р е ж д а ю щ и й  з н а к  д о л ж е н  
бы ть ви ден  во всех случ аях , в  то м  ч и с ле  при  закры той д ве ри .

3 2 .6 . П р едп и са н и я  п ун к та  3 .2 .5  н е  прим еняю тся, е с л и  тра нспо ртно е  с р е дс тв о  об о р удо 
вано сенсорны м  механизмом, которы й автом атически о п р е д е л я е т  н а ли чи е  де тс к о го  уде р 
ж иваю щ е го  у с тр о й с тв а , у с та н о в л е н н о го  п р о ти в  н а п р а в ле н и я  дви ж ен ия, и  н е  д о п у с к а е т  
с ра баты ва ни я п о душ к и  бе зо п а с н о сти  п р и  н а ли ч и и  та к о й  д е тс к о й  удерж и ваю щ ей  с и с те 
мы.

3 .2 .7 . Рем ни б е зопасно сти  до лж н ы  бы ть устан о вле н ы  так им  образом , чтобы :
3 .2 .7 .1 . П р ак тич ески  о тс у тс тв о в а л а  возм ож ность соскальзы вания с  п ле ч а  пра ви льн о  

н а дето го  рем ня в  результа те  см ещ ения в о д и те ля  и л и  пассаж ира вперед;
3 2 .7 .2 .  П р а к ти ч е с к и  о т с у т с т в о в а л а  во з м о ж н о с ть  п о в р е ж д е н и я  л я м к и  р ем н я п р и  

соприкосновении с  о стры м и тве рды м и  элем ен там и  ко нструкции тр а н с п о р тн о го  с р е дс тв а  
и л и  сиде н ья д е тс к и х  удерж иваю щ их систем  и де тс к и х  удерж иваю щ их систем  IS O F IX .

3 2 .8 .  К о нструкция и  устано вка  рем ней бе зо пасно сти  до лж н ы  п о зво лять  при сте гнуться 
им и в  лю б о е  врем я. Е с л и  с и д е н ь е  в сб о р е  л и б о  п о д у ш к а  си д е н ь я  и/или с пи н ка  си де н ь я  
м о гу т скла ды в аться д л я  обеспечения д о с ту п а  к за дн ей  час ти  тра н с по р тн о го  с р е дс тв а  и ли  
грузовом у л и б о  багаж но м у отде лен ию , т о  п о с ле  их  откиды вания и  п о следую щ е й  устано вки 
в обы чно е п о ло ж ен и е  пре дусм о тре н н ы е  рем ни б е зо п а с н о сти  д о лж н ы  бы ть до с туп н ы м и  
и л и  л е гк о  и з в ле к а ть с я  и з -п о д  си де н ья , л и б о  и з -з а  не го  п о ль з о в а те л е м  б е з  посто ро н н е й  
пом ощ и.

Ц в е та :
—  пиктограм м а— красный;
—  сиденье, де тс к о е  с иде н ье м  ко нтурная л и н и я  п о душ ки  б е зо п ас н о сти — черны й;
—  с л о в а  «A ir  B a g ’  (’ п о душ к а  безопасно сти*), а  такж е рисуно к п о душ ки  бе зопасно сти  

— белы й.
Р исун о к 3 .1 . П рим ер пиктограм м ы
3 .2 .9 . У стр о й ств о , служ а щ е е  д л я  откры вания пряж ки, д о л ж н о  бы ть хорош о зам етны м  и  

ле гк о д о с ту п н ы м  д л я  п о л ь з о в а те л я , о н о  д о л ж н о  б ы ть  с к о н стр у и р о в а н о  та к и м  о б разом , 
чтобы  исклю ча лась возм ож ность е го  неож иданного и л и  с луч ай н о го  откры тия.

3 2 .1 0 . П р яж ка  д о л ж н а  р ас по лага тьс я  в  так о м  м есте, что бы  он а  б ы л а  ле гк о д о с туп н о й  
д л я  с п а с а те ля  в т о м  с лу ч а е , е с л и  необхо дим о срочно вы сво б о ди ть и з  тра н с по р тн о го  с р о дс 
т в а  в о д и те ля  и л и  пассаж ира.

3 .2 .1 1 . П р яж ка  д о л ж н а  ус та н а вли ва тьс я  так им  образом , что бы  как в  откры том  с о сто я 
н и и , т а к  и  п о д  н а грузко й  в е с а  п о л ь з о в а те л я  о н  м о г е е  о тк р ы ть  про сты м  дви ж ен ие м  как 
л е в о й ,т а к и  п равой руки во д н о м  направлен ии.

3 .2 .1 2 . Н а д е ты й  р ем ен ь д о л ж е н  л и б о  р е гу л и р о в а ть с я  а в то м а ти ч е с к и , л и б о  и м еть  
та к ую  к о н с тр ук ци ю , что б ы  у с тр о й с тв о  р у ч н о й  р е гу л и р о в к и  б ы л о  ле гк о д о с ту п н ы м  д л я  
с идящ е го  п о ль зо в а те л я  и  удобны м  и  просты м  в  использовании. Кром е то го , п о ль зо в атель  
до лж е н  б ь п ъ  в  состо яни и  за тян уть  рем ень о д н о й  рукой, п о до гн а в  е го  П о д свою  ком плекцию  
и  полож ение, в  котором  н аходится с иде н ье  тр а н спо ртн о го  сре дс тва .

3 2 .1 3 .  У с та н о в л е н н ы е  н а  тр а н с п о р тн ы х  с р е д с тв а х  рем н и  б е з о п а с н о с ти  н е  до лж н ы  
и м е л , с ле дую щ и х  д е ф е к то в :

3 .2 .1 3 .1 . Н а др ы в  н а  лям ке, видим ы й невооруж енным  глазом ;
3 .2 .1 3 .2 . З а м о к  н е  ф и к с и р у е т “язык* лям к и  и л и  не  вы брасы вает е го  п о с ле  наж атия на 

кн опку зам ы каю щ его устр о й с тва ;
3 2 .1 3 .3 .  Л я м к а  н е  в ы тя ги в а е тс я  и л и  н е  в тя ги в а е тс я  в о  в тя ги в а ю щ е е  у с тр о й с тв о  

(к атуш ку);
3 2 .1 3 .4 . П р и  резком вы тягивании лям к и  рем ня не  об еспечивается прекращ ение (б л о 

кирование) е е  вы тягивания и з  втягиваю щ его устр о й с тва  (к атуш ки ).
3 .2 .1 4 . К а ж до е  м есто д л я  с иде н ия  д о л ж н о  б ь п ъ  об орудовано м естам и кр епле ни я рем

ней б езопасно сти , соответствую щ им и т и п у  прим еняем ы х рем ней.
3 .2 .1 5 . Е с л и  д л я  об ес пе че н и я  д о с т у п а  к  п ер едн и м  и  за д н и м  си де н ьям  и сп о ль з уе тся  

двус тво р ч а та я  две рн а я  конструкция, т о  конструкция систем ы  кр епле ни я рем ня не  д о лж н а  
пре пятство в ать сво бо дно м у в х о ду  в  тра н спо ртн о е  с р е дс тв о  и  вы ходу и з  него.

3 2 .1 6 .  М е с та  кр е п ле н и я  н е  д о лж н ы  р а с п о ла га тьс я  н а  то н к и х  и/или п ло с к и х  п а н е ля х  с  
н едостаточной  ж естко стью  и  уси лен ие м  и л и  в  тонкостенн ы х труб ах.

3 .2 .1 7 . П р и  в и з у а ль н о м  о с м о тр е  м е с т  к р е п л е н и я  р ем ней  б е з о п а с н о с ти  н е  д о л ж н о  
на б лю дать ся  пропусков в  сварном  ш в е, водим ы х непроваров.

3 2 .1 8 .  Б о л ты , и сп о ль зуе м ы е  в  ко н с тр ук ци и  м е с т  кр е п ле н и я  р ем ней б е зо п а с н о сти , 
до лж н ы  б ь п ъ  к л а с с а  8 .8  и л и  б о л е в  прочны е. Та к и е  б о лты  м аркирую тся обозначением  8 .8

и л и  12.9  н а  ш е сти гра н н о й  го ло вке, одна ко  б о лты  7/16* U N F  д л я  кр еплени я рем ней б е зо 
пасности  (с  анодированны м  покры тием ), не м аркированны е указанны м и обозначениям и, 
м о гу т  рассм атриваться в  качестве б о лто в  эквивалентно й  про чно сти . Д и а м етр  резьбы  д о л 
жен б ь пъ  не  м еньш е чем М 8.

3 2 .1 9 . Резьбовы е втул к и  долж н ы  б ь п ъ  вварены  в  тр уб н о е  сечение (проварены  с  обеих 
с то ро н ), но н е  до лж н ы  крепиться на  поверхно сти  сечения.

3 .2.2 0 . В  случ а е  ком позитного несущ его кузова м еста  кр еплени я рем ней безопасности 
долж н ы  распо лага ться на  сило вы х коробчаты х эле м ен та х с  бо льш им  число м  с ло е в  компо
зи та , качественно улож енны х бе з во здуш ны х пузы рей. С и ло в ы е  элем енты  структуры  кузо
в а  не до лж н ы  и м еть трещ и н.

3 .2.2 1 . В  с луч а е  м ета лли ческо го  ш асси резьбовы е гн е зда  крепления ремней безопас
н о с ти  д о лж н ы  бы ть вварены  в тр у б ч а ты е  сеч ен и я  и л и  наварены  н а  по ве рх н о сти  прям о
уго льн ы х про ф и ле й .

3 .2 2 2 . В  случ а е  м еталлического ш асси с  креплениям и рем ней безопасно сти  на  карка
се  и з  гнуты х тр у б  верхнее крепление рем ней бе зопасно сти  д о л ж н о  им еть ус и лен ие  в  во де  
распо рок и укосин , и д ущ и х  о тто ч к и  кр епле ни я рем ня к  прочны м  частям  ш асси, а  резьбо
вы е в ту л к и  кр еп ле н и я  рем ней д о лж н ы  б ь п ъ  вварены  в  тр у б н о е  сечение и л и  приварены  к 
м еталлическим  пластин ам .

3 .2.2 3 . Д о с та то ч н о  прочны м  с л е д у е т  с ч и та ть  каркас из ста ль н о й  трубы  диам етром  45  
мм и то лщ и н о й  стенки  2 ,5  мм и ли  диам етром  5 0  мм и  то лщ и н о й  стенки 2 ,0  мм. Р а д и у с  и зги 
б а  д о л ж е н  н е  менее чем в  т р и  р аза  превы ш ать ди а м е тр  тр у б ы . В  то м  м есте, гд е  сечение 
тр у б ы  м ен яется в р е з у ль та те  и зги б а , со о тн о ш е н и е  м ен ьш его ди а м е тр а  к б о ль ш е м у не 
д о л ж н о  б ь пъ  менее чем 0,9.

3 2 2 4 .  К а р к а с  из гн у ты х  т р у б  н е  д о л ж е н  б ь п ъ  и з го то в л е н  с  и спо льзо вани е м  алю м и 
ния.

3.2.25 . М а тер и ал тру б ч а то го  каркаса н е  до лж е н  им еть тре щ и н .
3 2 2 6 .  В  с лу ч а е  м е с т кр еп ле н и я  р е м н е й б е зо п а сн о с ти , интегрированн ы х в  ко нструк

цию  сидений:
3 2 2 6 .1 .  С и де н ь я  до лж н ы  б ь п ъ  закреплен ы  на  сило вы х элем ен тах конструкции, имею

щ и х  коробчаты е сечения с  закрыты м  про ф иле м ;
3 .2 2 6 .2 . В  ко нструкции м е с т  кр еплени я и сп о ль зо в ать ся  ус и л и те л и , р аспределяю щ ие 

н а го тзку н а  стр ук турн о  прочны е элем ен ты ;
3 .2 2 6 .3 . К о гда  ниж ние крепления рем ня располож ены  на стр ук туре  сиденья, они д о л ж 

ны б ь пъ  приварены  и л и  неразъем но соединены  с  сиденьем  в ко нструктивн о прочны х е го 
м естах;

3 2 2 6 .4 .  К о гд а  верхнее кр е п ле н и е  рем ня р аспо лож ено на  стр у к ту р е  сиде н ья , спинка  
с иде н ья  д о л ж н а  б ь п ъ  с вяза н а  стяж кам и с  ниж ней ч ас ть ю  стр ук ту р ы  кузо в а. Э т а  стяж ка 
д о лж н а  начинаться как можно б л и ж е  к верхней точке  крепления ремня.

3 .3 . Т р е б о в а н и я  к  с и д е н ь я м  и  и х  к р е п л е н и я м
3 .3.1 . С и ден ь я  до лж н ы  б ь п ъ  надеж но прикреплены  к ш а с си  и ли  иным частям  тра н с по р 

тн о го  сре дства , спо соб ность которы х во сприним ать нагрузку являе тс я  очевидной.
3 .3 .2 . Е с л и  и с п о ль з у е тс я  с и д е н ь е , к о то ро е  в к лю ч а е т в с е б я  о тк и дн у ю  с пи н ку , и/или 

сиде н ье  ди в а н н о го  ти п а , надеж ны м  с ч и тае тся  так о е  их крепление, ко гда  в  рабочем  п о ло 
ж ении невозм ож но их перем ещ ение н и  в  поперечном , ни в про до льн ом  направлен ии.

3 .3 .3 . К а ж д о е  с и д е н ь е , о б о р удо в а н н о е  м еханизм ом  пер ем е щ ен ия д л я  о б ле гч е н и я  
посадки пассаж иров, д о л ж н о  им еть у с тр о й с тв о  разблокирования, до с ту п н о е  извне тр а н с 
портн о го  с р е дс тв а  при  откры той д ве ри .

3 .3 .4 . К о гд а  си де н ье , распо лож енное по за ди  рассм атриваем ого сиде н ья, пре дн азн а 
чено д л я  взр о с ло го  пассаж ира, ус тр о й с тв о  разблокирования до лж н о  б ь п ъ  такж е до с ту п н о  
с  позиции это го  пассаж ира.

3 .3 .5 . Н а  тр а н с по р тн ы х  ср е дс тва х, об орудованны х механизм ам и п р о до льн о й  р е гу л и 
ровки поло ж ения п о душ ки  и  у г л а  на кло н а  спинки сиденья и л и  механизмом перем ещ ения 
с иде н ья  (д л я  п о с адки  и  вы садки пасса ж ир о в), указанны е механизмы до лж н ы  б ь п ъ  р або
тоспо со бны . П о с л е  прекращ ения р егулирования и ли  пользования эти  механизмы до лж н ы  
автом атически блокиро ваться.

3 .3 .6 . П о ве рх н о сти  за дн ей  ч а с ти  с иде н ий , к которым м ож ет при ко снуться с ф е р а  д и а 
м етром  165  мм, до лж н ы  им еть р а ди ус за кр угле н и я не менее 5 ,0  мм. П р и  этом  спи н ка  с иде 
нья, е с ли  она р егулир уе тся , до лж н а  б локи ро ваться в полож ении, соответствую щ ем  на кло 
н у  н а за д  по отнош ению  к вертикальн ом у полож ению  на 'уго л, м аксим ально б лизк ий  25°.

3 .3 .7 . П р едпи са ни я пун к та  3 .3 .6  не прим еняю тся:
3 .3 .7 .1 . К  частям  с и де н ий , на  которы х им ею тся вы ступы  не  менее 3 ,2  мм  по отнош ению  

к  поверхно сти , на  которой они располож ены , которы е в  этом  с лу ч а е  до лж н ы  бы ть сглаж е н 
ными, при  ус ло в и и , что  вы сота  вы ступа  не превы ш ает половины  его ширины;

3 .3 .7 2 . К  самым за дним  сиденьям  и сиденьям , повернуты м  д р у г  к д р у гу  спинкам и;
3 .3 .7 .3 . К  за дн и м  ч астям  си де н и й , распо лож енны м  ниж е го р и з о н та ль н о й  п ло с к о сти , 

проходящ ей через сам ую  нижню ю  то ч к у  R  с о о тветствую щ его р я да  с идений .
3 .3 .8 . П о д го ло в н и к и  до лж н ы  у с та н а в ли в а ть с я  н а  каж дом  п ереднем  боковом  сиде н ье  

транспо ртны х с р е дс тв  категорий М ,, М2 (п о лн о й  м ассой не выш е 3  500  кг) и  N r
3 .4. Т р е б о в а н и я  к т р а в м о б е з о п а с н о с ти  вн у тр е н н е го  о б о р у д о в а н и я  

т р а н с п о р т н ь к  с р е д с т в  к а те го р и и  М,
3 .4 .1 . П о в е р х н о сти  в н у тр е н н е го  о б ъ ем а  пасса ж ир ск о го  по м ещ ен и я тр а н с п о р тн о го  

средства, ины е, чем поверхности стеко л, не долж ны  вклю чать элем енты  внутреннего обору
дования (органы  управления, приборы, противосолнечны е козырьки и д р .) ,  а  такж е элем ен
ты  интерьера, которы е м о гу т  ко нтактировать с о  сф е р о й  диам етром  165  мм , о б лада ю щ ие  
остры м и кром кам и, об усло влен н ы м и  их ф о р м о й  и л и  ко н стр ук ци е й, в  ко н тро льн о й  зо не, 
определяем ой при со деньяхзадн его ряда, находящ ихся в  крайнем заднем  и  нижнем полож е
нии, и  вклю чаю щ ей про странство, располагаю щ ееся:

3 .4.1 .1 . П р и  сиденьях заднего ряда, направленны х п о  х о д у  движ ен ия— в п ер ед о т  грани
цы, находящ ейся на  расстоянии 150  мм о т  п ередней поверхности спинки сиденья, измеряе
мом в м есте, где  спинка встречается с  подуш кой;

3 .4 .1 2 . П р и  сиденьях з а д н е го  р ада, направлен ны х к  б о р ту  и л и  к  ц е н тр у  тр а н спо ртн о го  
ср е дс тва — в п ер ед о т  границы , находящ ейся н а  расстоянии 150  мм о т  цен трально й плоско с
ти  сиденья;

3 .4 .1 .3 . П р и  сиде н ьях за д н е го  р яда , направлен ны х п ро ти в  х о д а  дв и ж е н и я — вп ер ед о т  
границы , находящ ейся н а  по ве рхно сти  спи н ки  с и д е н ь я  в  м есте , гд е  сп и н к а  встр е ча е тс я  с  
подуш кой;

3 .4 .1 .4 . И в к а ж д о м  с луч а е — с  ниж ней границей, начинаю щ ейся свы ш е 150 мм о т  повер
хности  подуш ки переднего сиденья, располож енного в  крайнем нижнем полож ении,

3 .4.1 .5 . З а  исклю чением  с то е к  ветрового с те кла , но вклю чая все, ч то  м ож ет бы ть н а  них 
закреплено, и  про странства:

3.4.1 .5 .1 . Простираю щ егося вп ер ед о т  рулевого колеса;
3 .4 .1 .5 .2 . П о ве р х н о сти  ко м бинации при бо р о в м е ж ду рулевы м  ко лесом  и  б ли ж а й ш ей  

боковой стенкой кабины/салона.
П р и м е ч а н и я м . О с тр о й  кромкой считается кромка тв е р до го  м атериала, имею щая ради 

у с  закругления м еньш ий, чем  2 ,5  мм, з а  исклю чением  вы ступов на  поверхности вы сотой не 
б о ле е  3 ,2  мм. В  этом  слу ч а е  тре б о ван ие  м иним ального р а ди уса  кривизны  не прим еняется 
п р и  ус ло в и и , ч то  вы сота  вы ступ а  н е  б о льш е, чем по ло ви н а  е го  ш ирины  и  е го  края п р и туп ле 
ны.

2 . К  участкам , не входящ им  в  контрольную  зо ну, относятся:
—  про странство, ограниченное горизонтальной проекцией цилиндрической поверхнос

т и , о тс то ящ е й  о т  наруж н о го  ко н тур а  р уле в о го  ко ле са  на  1 27  мм. С н и з у  э т о  про стр а н с тв о  
ограничивается горизонтальной плоскостью , касательной к  ниж нейто чке  р улевого колеса;

—  часть ком бинации приборов м еж ду пространством , определенны м  вы ш е, и  б лиж а й 
ш е й  вн утре н н е й  поверхно стью  боковой сте н к и  кабины  (с а л о н а ) тр а н с п о р тн о го  сре дс тва , 
огран ичен ное с н и з у  про екцией го р изо н та льн о й  п ло ско сти , каса тельн о й  к  ниж ней поверх
но сти  руле во й  колонки;

—  поверхность боковой стойки ветрового с те кла .
3 .4 2 .  В ы клю ча тели  и  д р у ги е  органы  уп ра влен и я, которы е н а хо дятся в  п р е де ла х  конт

рольной зоны , м о гу т контактировать с о  с ф ер о й  диам етром  165  мм и  вы ступаю т н а д  поверх
ностью  ком бинации приборов бо лее, чем на  9 ,5  мм до лж н ы  о б ла д а ть  способностью  в да в ли 
ваться и л и  о тда лятьс я  п о д  действием  с и л ы 4 00  Н .

3 .4.3 . Н иж ний край комбинации приборов до лж е н  им еть закругление радиусо м  н е  менее 
чем  1 9  мм (5 м м , е с л и  комбинация приборевпокры танеж естким обиво чны м м зтериалом ).

П р и м е ч а н и е : Н еж естким  обивочны м  м атериалом  счи тае тся м ате ри а л, которы й и м еет 
с п о со б н о с ть  к  п р о да в ли в а н и ю  наж ати ем  п а л ь ц а  и  во звр а щ а е тс я  в  и сх о д н о е  со сто ян и е  
п о с ле  снятия нагрузки, а , б удучи  сжатым, сохраняет спо соб ность з а щ и щ а л , о т  прям ого кон
та к та  с  поверхностью , которую  о н  покры вает.

3 .4 .4 . Л и ц е в ы е  по ве рхно сти  каркаса  сиде н ья, п о за ди  ко торо го распо лож ено сиденье, 
п редн азн ачен ноед тя обы чного использования во время движ ения транспо ртно го средства, 
в  верхней и  за дн ей  ч асти  долж н ы :

3.4.4.1 .  Бы ть покрытыми неж естким  обивочным м атериалом ;
3 .4 .4 2 . И м еть радиусы  закруглений н е м е н е е б м м .
3 .4 .5 . Р ы ча г с то яночно го торм оза, находящ ийся в  полно стью  отпущ енном  полож ении, 

е с ли  он находится в  ко нтро льной зо не, и  р ы чаг переклю чения передач в о  всех е го  передних 
полож ениях не  до лж н ы  им еть на  своих поверхно стях, контактирую щ их с о  с ф е р о й  ди ам е т
ром  165  мм, кром о кс радиусом  закруглений менее 3 ,2  мм.

Тр е б о в а н и я  насто ящ его  п ун к та  в  отно ш е ни и  ры чага сто яночно го то р м о за  н е  прим еня
ю тся, е с ли  ры чаг сто яночно го то р м о за  ус та н о в ле н  на  ком бинации приборов и л и п о д н е й ,и  
ко щ а  с идящ и й  ч ело ве к в  с луч а е  ф р о н та льн о го  столкновения н е  м ож ет в ступ ить  в  контакт с  
ним.

3 .4 .6 . П о лк и  д л я  вещ ей и ли  аналогичны е элем енты  интерьера н е  до лж н ы  им еть кронш 
тей н о в  и ли  д е та ле й  крепления с  вы ступаю щ ими краями и, е с ли  он и  им ею т части , вы ступаю 
щ и е  в н утрь  транспо ртно го сре дства , т о  та к и е  ч ас ти  долж н ы  б ы л , вы сотой н е  менее 2 5  мм, с  
краями, закругленны м и радиусам и н е  менее 3 2  мм, и  долж н ы  бы ть покрыты нежестким оби
вочным м атериалом .

3 .4 .7 . В н утр е н н яя  п о ве рх н о сть  кузо ва  и  ус тан о вле н н ы е  н а  н е й  элем ен ты  (наприм ер, 
поручн и, ла м пы , про тиво со лнечны е козы рьки), находящ иеся вп ер еди  и  сверху о т  сидящ их 
во ди те ля  и  пассаж иров, которы е м о гу т контактировать с о  сф ер о й  диам етром  165 мм, в  с л у 
чае наличия у  них вы ступаю щ их частей  и з  ж есткого м атериала, долж н ы  у д о в ле тв о р я л, с л е 
дую щ им  требованиям :

3 .4.7 .1 . Ш ирин а вы ступаю щ их частей  не  д о лж н а  бы ть меньш е, чем ве ли чи н а  вы ступа
ния;

3 .4 .7 2 . В  с луч а е  е с л и  э то  элем енты  кры ш и, р а д и у с  закругления краев н е  до лж е н  бы ть 
меньш е 5  мм;

3 .4 .7 .3 . В  случ ае , е с ли  э то  устано вленны е на крыше компоненты, радиусы  закруглений 
контактирую щ их кромок не до лж н ы  бы ть меньш е 3 ,2  мм;

3.4.7 .4 . Лю бы е план ки и  ребра кры ш и з а  исклю чением  переднихрам  остекленны х повер
хностей  и  дверны х рам , сде ла н н ы е  из ж есткого м атериала, не долж н ы  в ы с ту п а л, вниз бо лее  
чем н а  19 мм.

3 .4 .8 . Тре б о в ан и я  пун к та  3 .4 .7  прим еняю тся, в  то м  чи с ле , к  транспортны м  с ре дства м  с  
откры ваю щ ейся кры ш ей, вклю чая ус тр о й с тв а  откры вания и  закры вания, находящ иеся в 
полож ении «з а к р ы то », но  не  прим еняю тся ктран спортн ы м  средствам  с о  склады ваю щ ейся 
м ягко йк ры ш ей в ч ас ти  д е та л е й  склады ваю щ егося верха, покрьпы х нежестким обивочным 
м атериалом , и  элем ен то в каркаса склады ваю щ ейся крыши.

3 2 .  Т р е б о в а н и я  к  о с те к л е н и ю
3 .5.1 . С те к л а  до лж н ы  бы ть надеж но закреплены  н а транспортном  средстве, та к  чтобы  в 

состоянии эксплуатации не во зникала  возм ож ность и х  отделен ия о т  конструкциитранспорт- 
ного сре дства , и  лю б о е  и х  рабочее полож ение не создав ало  бы  препятствий д л я  ф ункциони
рования органов у п р а в л е н и я и д л я  обзорности.

3 .5.2 . Све го п ро пуск ан и е  ве тро вого с те к л а  до лж н о  со ста влять  н е м е н е е 7 5  процентов, 
передних боковых с те ко л и  с те ко л передних дверей (при  на ли чи и )— н е  менее 7 0  процентов.

Д а н н о е  требо ван ие не применяю тся к  задним  стеклам  тр а н с по р тн ь к  ср е дс тв  категории 
М , п р и  ус ло в и и , ч то  тра н с п о р тн о е  с р е дс тв о  об о рудовано наруж ны м и зе ркала м и  за дн е го  
вида, которые удрвлетворяю ттребо ваниям  настоящ его Прилож ения. О дн а ко  не  разреш ает
ся прим енять с те к л а  с  зеркальны м  эф ф е кто м .

3 .5 .3 . В  верхней ч а с ти  ве тро во го  с те к л а  тра н спо ртн ы х с р е дс тв  катего ри й  М ,, М 2 и N , 
до п уска ется крепление поло сы  прозрачной цветной плен ки  ш ириной не  б о ле е  140  мм, а  на 
тр а н с по р тн ь к  сре дства х  категорий М3, N2 и  N j— ш ириной, н е  превышающ ей миним ального 
р а ссто ян ия  м еж ду верхним  краем  ве тро вого с те к л а  и  верхней границей зоны  е го  о чистки  
с те к л о о ч и с ти те ле м . П р и  э то м  тре б о ван и я  к  свето пропускан ию , уста н о вле н н ы е  в  п ун к те  
3 2 2 ,  долж н ы  вы полняться.

3 .6 . Т р е б о в а н и я  к  д в е р я м , зам кам  и  п е тл я м  д в е р е й  тр а н с п о р тн ы х  
с р е д с т в  к а те го р и й  М , и  N

3 .6 .1 . В с е  д ве ри , откры ваю щ ие д о с ту п  в  транспо ртно е сре дство , долж н ы  и м е л , возмож
н о сть  надеж но ф иксироваться замками в  закрытом состоянии.

3 .6 .2 . М еханизм ы  зам ков дв е р е й  д л я  в х о да  и  вы хода в о д и те ля  и  п ассаж иров до лж н ы  
им еть д в а  полож ения запирания: промеж уточное и  окончательное.

Д в е р ь , оснащ енная страховочным запором  и  связанны м  с  е го  состоянием  сигнальны м  
устройством , д о лж н а  отвечать дан ном у требованию  то лько  то гда , ко гда страховочны й запор 
находится в  закрытом положении.

3 .6.3 . М еханизмы  зам ков дверей, закрепленны х н а  п етлях, не  долж н ы  откры ваться ни  в  
промеж уточном , ни  в  окончательном  полож ениях запирания при  прилож ении с илы , равной 
з о о  Н .

3 .6.4 . Д в ер и  д л я  входа и  вы хода во ди те ля  и  пассаж иров, п етли  которы х располож ены  на 
верхней и л и  за дней  кромке, долж н ы  им еть страховочны й запор, предотвращ аю щ ий случай
ное отпирание д в е р и . П р и  дви ж ен ии  тр а н с п о р тн о го  с р е дс тв а  при  незакры том  полож ении 
страховочного запо ра во дите лю  до лж е н  подаваться звуковой с игнал.

3 .6 .5 . Д в е р и  д л я  в х о да  и  вы хода в о д и те л я  и  пассаж иров, а  такж е их две рн ы е  проемы 
долж н ы  им еть закругленны е кромки.

3 .6.6 . Р учки  и  органы  уп ра влен и я, располож енны е на  вн утре н н е й  п оверхно сти  д ве ри , 
долж н ы  б ь пъ  досягаем ы  с  ближ айш его м еста д л я  сидения.

3.7. Т р е б о в а н и я  к т р а в м о б е з о п а с н о с ти  Н а р уж н ы х  в ы с ту п о в  
т р а н с п о р тн ы х  с р е д с т в  к а те го р и и  М , и  N

3 .7.1 . В  зоне наруж ной поверхности кузова, располож енной м еж ду л и н и е й  п о ла  и  вы со- 
то й  2  м о т  дорож ной поверхности, н е  до лж н о  б ь пъ  элем ентов конструкции, которые м огли бы 
захватить (зацепить) и л и  ув ели ч и в али  бы  риск и л и  с тепень тяж ести  травм ирования лю б о го  
л и ц а , которое м ожет соприкоснуться с  транспортны м  средством .

П о д л и н н е й  п о л а  подразум евается тео ретическая ли н и я , об разованная как геом етри
ческий с л е д  о тто ч е к  ко нтакта  конуса, им ею щ его половинны й у го л  при  верш ине, равный 30°, 
с  наруж ной поверхностью  транспо ртно го ср е дс тва  (рисунок 3 ,1 ). Вы ступаю щ ие дом кратны е 
гн е зда, вы хлопны е тру б ы  и  ко леса  н е  учиты ваю тся, а  колесны е ниш и считаю тся запо лнен
ными и вклю ченными в  объем  кузова-В ы пускная труба, располож енная сбоку, м ож ет п р е д - 
ста в ля ть  то ч к у  контакта, которая о п р е де л и т ли н и ю  п о ла .

Тр а н с п о р тн о е  ср е дс тв о  у д о в ле тв о р я е т  предписаниям  п ун к та  3 .7 .1 , е с л и  вы полняю тся 
все предписания пункта  3 .7 .

3 .7 .2 . Э м б ле м ы  и  д р у ги е  дек о р ати вн ы е  об ъ екты , вы ступаю щ и е б о л е е  чем  на  1 0  мм, 
вклю чая лю б ую  п о д ло ж к у , н а д  поверхностью , к  которой он и  крепятся , до лж н ы  им еть во з
м ож ность о ткло н яться и л и  отлам ы ваться п р и  прилож ении к  ним  у с и ли я  100  Н , а  в  о тклонен
ном  и л и  отло м анн о м  с о сто ян и и  не  вы ступ аю т н а д  поверхностью , к  которой он и  крепятся , 
б о лее , чем н а  10 мм.

3 .7.3 . Л ю б а я  вы ступаю щ ая ч асть наруж ной поверхности вы сотой 5  мм и  бо лее  и  контак
тирую щ ая с  ш аром  диам етром  100  мм д о л ж н а  им еть радиусы  закругления не  менее 2 ,5  мм, 
з а  исклю чением  оговоренны х ниж е случ ае в. Проверка д о л ж н а  про водиться при  уп р а вляе 
мых колесах, находящ ихся в  полож ении д л я  прям олинейного движ ения.

3 .7.4 . В ы ступы  вы сотой менее 5  мм, н о  б о ле е  1,5  мм до лж н ы  им еть закругленны е кром
ки.

Р и с у н о к  3 .1 . О п р е д е л е н и е  л и н и и  п о п а
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3 .7 .5 . Р еш етки , в  ч а с тн о с ти , во здухозабо рны х о тв е р сти й , в  то м  ч и с л е , вы ступаю щ ие 
н а д  поверхностью  кузова, а  такж е р е б р а  о х лаж ден ия д в и га те л я  с  во здуш ны м  о хлаж ден и
ем, в  за ви си м о сти  о т  р а ссто ян ия  м еж ду п о с ле до в а те ль н о  располож енны м и элем ен там и, 
до лж н ы  со о тв е тств о в а ть  требо ваниям , приведенны м  в  та б л и ц е  3.2.

Т а б л и ц а  3 .2 .

Р ассто ян ие  м еж ду по с ледо в ате льн о  
располож енны м и элем ентам и» мм

Тре бо вани я

Б о ле е  4 0  мм Р а ди ус  закругления не менее
2 ,5  мм н а  всей своей наруж ной поверхности

Б о ле е  2 5  мм, н о  н е  б о ле е  4 0  мм Р а д и ус  за кругления н е  менее 
1 мм н а  всей своей наруж ной поверхности

Б о ле е  10  мм, но  н е  б о ле е  2 5  мм Р а д и ус  закругления не менее
0 ,5  мм н а  всей сво е й  наруж ной поверхно сти

Н е  б о ле е  1 0  мм Скруглен н ы е  кромки

3 .7 .6 . С те к л о о ч и с ти те л и  ве тро вого с те к л а , за дн е го  с те к л а  и  ф а р  до лж н ы  и м еть закруг
ле н н ы е  кром ки.

3 .7 .7 . Р а д и у с  кривизны  с о п е л  сте кло о м ы ва теля  и  о ч и сти те ля  ф а р  д о л ж е н  со с та в л я ть  
не м енее 2 ,5  мм. К р а я  с о п е л, вы ступаю щ ие м енее чем на  5  мм, до лж н ы  бы ть закругленны 
м и.

3 .7 .8 . К о ле с а , гайки и л и  б о лты  крепления ко ле с, колпаки с ту п и ц  и  колесны е ко лпаки н е  
д о лж н ы  им еть  остро кон ечны х и л и  р еж ущ их  кром ок, вы ступаю щ их з а  п о ве рх н о сть  о б о д а  
ко леса.

3 .7 .9 . К о ле с а  не до лж н ы  им еть бараш ковы х таек.
3 .7 .1 0 . К о л е с а  не до лж н ы  вы ступать з а  п р е де лы  наруж ного контура кузова  в  пла н е , з а  

исклю чением  ш и н , ко лпаков ко ле с и  гае к  крепления ко лес. В  случ а е  вы ступания колесны х 
кол паков и  гае к  крепления ко ле с з а  п ре де лы  наруж ного ко нтура  кузова в пла н е , вы ступаю 
щ и е  по ве рх н о сти  ко лпаков и  гае к  кр еп ле н и я  ко лес, л и б о  их  за щ и тн о го  эле м ен та , до лж н ы  
им еть р а д и у с  закругления н е  менее 5  мм и  в е ли ч и н у вы ступания не  б о ле е  3 0  мм.

3 .7 .1 1 . О тб о р то в к и  л и с т о в о го  м е та л л а  к у зо в а  д о лж н ы  и м еть  у г о л  о тги б а  п р и б л и з и 
те л ь н о  180°.

3 .7 .1 2 . Боковы е во здуш ны е д е ф л е к то р ы  и л и  во досто чны е ж е ло б а  в т о м  с л у ч а е , е с л и  
о н и  н е  з а гн уты  п о  н а правлен ию  к  кузову, та к , ч то  и х  края н е  м о гу т  соприкоснуться с  ш аром  
диам етром  100  мм, до лж н ы  и м еть р а ди ус  закругления кром ок н е  менее 1 мм.

3 .7 .1 3 . К о нц ы  б а м пе ро в д о л ж н ы  б ы ть  з а гн у ты  в  н а п р а в ле н и и  к  ку зо в у, т а к  что б ы  с  
ним и н е  м о г соприкоснуться ш а р  диам етром  100  мм, и  расстоян ие м еж ду краем бам пера и  
кузовом  н е  д о л ж н о  превы ш ать 2 0  м м . В к а ч е с гв е  а льтернативы  концы бам пера м о гу т  бы ть 
уто п ле н ы  в  у глу б ле н и я х  кузова  и л и  и м еть с  кузовом  об щ ую  поверхность.

3 .7 .1 4 . М и ним альн ы й р а д и у с  за кр угле н и я  вс ех  об ращ ен ны х н а р у ж у ж е стки х  поверх
н о стей , вы ступаю щ их б о ле е  чем  н а  5  мм, до лж е н  бы ть не'менее 5  мм. О с та ль н ы е  вы ступа
ю щ ие н а р у ж у поверхно сти  до лж н ы  им еть скруглен ны е кромки.

3 .7 .1 5 . Буксирны е сцепки и  л е б е дк и  (п р и  н а ли ч и и ) не  до лж н ы  вы с туп а ть  з а  передню ю  
п о ве рх н о сть  бам пера. Д о п у ск а е тся , что б ы  л е б е д к а  в ы с ту п а л а  з а  п ередню ю  по ве рхн о сть 
б а м пе ра , е с л и  о н а  за кр ы та  со о тве тству ю щ и м  за щ и тн ы м  эле м ен то м , им ею щ и м  р а д и у с  
за кр угле н и я  н е  менее 2 ,5  мм.

3 .7 .1 6 . Д л я  тра н спо ртн ы х с р е дс тв  категории М ,и Ы , не до лж н ы  в ы с туп ать  з а  наружную  
по ве рхн о сть кузо ва  ручки д в е р е й  и  багаж ника б о ле е  чем  на  4 0  мм, о с таль н ы е  вы ступаю 
щ и е  эле м ен ты — б о ле е  чем н а  3 0  мм.

3 .7 .1 7 . Д л я  тра н спо ртн ы х с р е дс тв  катего рии N ,  и  М , н е  до лж н ы  в ы с туп ать  з а  наруж ную  
по ве рхн о сть кузова  кнопки д в е р е й  б о ле е  чем  н а  3 0  мм, п о ручн и и  ручки кр еп ле н и я  капо
т а  — б о ле е  чем н а  7 0  мм, осталь н ы е  вы ступаю щ ие эле м ен ты — б о ле е  чем  н а  5 0  мм.

3 .7.1 8 . В  с лу ч а е  поворотны х ручек, которы е вращ аю тся п а р а лл е ль н о  пло с ко сти  д ве ри , 
им ею щ их откры ты е концы, э т и  концы  до лж н ы  бы ть за гн уты  п о  направлению  к  поверхно сти  
кузова.

3 .7 .1 9 . П о в о р о тн ы е  р учк и , ко торы е вр ащ аю тс я  н а р у ж у в  лю б о м  н а п р а в ле н и и , н о  не  
п а р а лл е ль н о  пло ско сти  д в е р и , в  закры том  полож ении до лж н ы  бы ть ограж дены  предохра
ни тель н о й  рам кой и л и  за глуб л е н ы . К о н е ц  ручки до лж е н  бы ть напр ав лен  л и б о  н а за д , л и б о  
в н из. Е с л и  дан ны е тре бо ван ия не  вы полняю тся, т о  та к и е  поворотны е ручки до лж н ы  им еть 
независим ы й во звратны й механизм  и , в  слу ч а е  о тк аза  во звр а тн о го  м еханизм а, вы ступ а 
н и е  руче к н е  д о л ж н о  превы ш ать 15  мм, а  и х  кромки до лж н ы  им еть р адиусы  за кр угле н и я не 
менее 2 ,5  мм. Е с л и  вы ступание руче к н е  п р е вы ш а ете  мм, т о  ч а с ти , направлен ны е нарухсу, 
д о лж н ы  б ы ть закругленны м и.

3 .7 2 0 .  С т е к л а  окон, откры ваю щ иеся н а р у ж у п о  отно ш е ни ю  к  вн е ш н е й  п о ве рх н о сти  
тр а н с п о р тн о го  с р е дс тв а  н е  д о лж н ы  п р и  о ткры тии им еть кром ок, напр ав лен н ы х в п ер ед, а  
такж е н е  до лж н ы  вы ступ ать з а  кр ай  габ аритно й ш ирины  тр а н спо ртн о го  ср е дс тва .

3 .7.2 1 . О б о д к и  и козырьки ф а р  н е  до лж н ы  вы ступ ать п о  отнош ению  к  на иб о ле е  вы сту
паю щ ей то ч ке  поверхно сти  с те к л а  ф а ры  б о ле е  чем  н а  3 0  мм  (п р и  горизонтальн ом  изм ере
ни и  о тто ч к и  ко нтакта  сф ер ы  диам етром  1 00  мм  одноврем енно с о  сте к л о м  ф а р ы  и с  о б е д - 
ком (козырьком) ф а р ы ).

3 .7 .2 2 . К ронш тей ны  д л я  д о м к р а та  не  д о лж н ы  в ы с ту п а ть  з а  ве р ти к а льн ую  проекцию  
л и н и и  п о ла , расположенную  непосредственно н а д  ними, б о ле е  чем н а  10 мм.

3 .7 2 3 . Вы пускны е тр у б ы , вы ступаю щ ие з а  располож енную  н е по средствен но н а д  ними 
вертикальн ую  проекцию  л и н и и  п о л а  б о ле е  чем  н а  1 0  мм, до лж н ы  заканчиваться насадкой 
и л и  закр угле нно й  кромкой с  ради усо м  за кругления н е  менее 2 ,5  мм.

3 .7 2 4 . Кром ки поднож ек и  с тупе н е к до лж н ы  бы ть закругленны м и.
3 .7 2 5 .  Р а д и у с  кривизны  вы ступ аю щ и х  на р у ж у кр ае в  боковы х во здуш н ы х  об те ка те 

л е й , до ж де вы х  щ итков и  про ти в о ф я з е в ы х д е ф ле к тр о в  окон до лж е н  бы ть не  менее 1 мм.
3 .7 2 6 . Сто ч н ы е  ж е ло б а  до лж н ы  им еть з а гн уты е  к  кузо ву кромки та к , что бы  и х  н ельзя 

б ы л о  ко сн утьс я  с ф е р о й  д и ам е тр о м  100  мм . Е с л и  э т о  тр е б о в а н и е  н е  вы п о лн яетс я , т о  э ти  
кром ки до лж н ы  бы ть закры ты  соответствую щ им  защ итны м  элем ен то м , имею щ им р а ди ус  
за кр угле н и я н а  м енее 2 ,5  мм.

3 .8 . Т р е б о в а н и я  к з а д н и м  и  б о к о в ы м  з а щ и тн ы м  у с т р о й с т в а м
3 .8 .1 . Н а тр а н с п о р тн ы х  с р е дс тв а х  ка тего ри й  N 2, N 3 (з а  исклю чением  с е де л ь н ы х  тя га 

ч е й ), О э и  0 4 до лж н ы  бы ть устан о вле н ы  з а дн и е  и  боковы е защ итн ы е устр о й с тв а , по зво ля
ю щ ие  и ск лю ч и ть  п о п а да н и е  ле гк о в о го  а в то м о б и л я  п о д  тр а н с п о р тн о е  с р е д с тв о  в  с л у ч а е  
до р о ж н о -тра н спо ртн о го  п ро исш ествия.

Д о пуск ае тся  о тс утств и е  з а дн и х  защ итн ы х у с тр о й с тв  н а  транспо ртны х с р е дства х, конс
тр у к ти в н ы е  о с о б е н н о сти  ко торы х н е  п о з в о ля ю т в ы п о лн и ть  у с та н о в к у  со о тв е тств у ю щ и х  
у с тр о й с тв .

Д о п у ск а е тся  ус та н о в к а  боковы х з а щ и тн ы х  у с тр о й с тв  с  о тк ло н е н и ям и  о т  у с та н о в ле н 
ны х тр е б о в а н и й  н а тр а н с п о р тн ы х  с р е дс тв а х , ко н структивн ы е о с о б ен н о сти  и  назначение 
ко торы х н е  п о зв о ля ю т в  п о лн о й  м ере о б еспе чи ть  вы полн ение со о тве тству ю щ и х  тр е б о ва 
ний.

3 .8 2 .  З а д н е е  за щ и тн о е  у с тр о й с тв о  п о  ш и р ин е  д о л ж н о  бы ть  не  б о ле е  ш ирин ы  з а дн е й  
о с и  и  н е  короче е е б о л е е ч е м н а Ю О м м с  ка ж до й  стороны .

3 .8 .3 . В ы со та  за д н е го  за щ и тн о го  у с тр о й с тв а  д о л ж н а  б ы ть  н е  менее 100  мм.
3 .8 .4 . Ко нцы  за д н е го  за щ и тн о го  у с тр о й с тв а  н е  до лж н ы  бы ть за гн уты  на зад.
3 .8 .5 . К ром ки з а д н е го  з а щ и тн о го  у с тр о й с тв а  д о лж н ы  бы ть за к р угле н ы  р а ди усо м  не 

м енее 2 ,5  мм.
3 .8 .6 . Р а с с то я н и е  о т  о п о р н о й  п о в е р х н о сти  д о  ни ж н е го  кр ая  за д н е го  за щ и тн о го  у с т 

р о й ств а  н а в с е м е го  протяж ении н е  д о л ж н о  п ре вы ш а ть5 50  мм.
3 .8 .7 . З а д н я я  поверхно сть з а д н е го  за щ и тн о го  у с тр о й с тв а  д о л ж н а  о тс то я ть  о т  за дн е го  

габ арита  тр а н спо ртн о го  с р е дс тв а  не б о ле е  чем  н а 4 0 0 мм.
3 .8 .8 . Б оковое за щ и тн о е  у с тр о й с тв о  н е  до лх о ю  вы с туп а ть  з а  габ ариты  тр а н спо ртн о го  

с р е дс тв а  п о  ш ирине.
3 .8 .9 . В неш няя поверхно сть бокового за щ и тн о го  ус тр о й с тв а  д о л ж н а  о тс то я ть  о т  боко

во го  га б а р и та  тр а н с п о р тн о го  ср е дс тв а  в н у тр ь  не  б о ле е  чем  н а  120 мм. В  за дн ей  ч а с ти  на 
протяж ении н е  м енее2 50  мм наруж ная поверхно сть бокового за щ и тн о го  у с тр о й с тв а  д о лж 
н а  о тс то я ть  о т  вн еш него края наруж ной за д н е й  ш ины  в н у тр ь  не б о ле е  чем  н а  3 0  мм (б ез  
уч е та  п ро гиба  ш ины  в  ниж ней ча с ти  п о д  весом  тра н спо ртн о го  с р е дс тв а ).

3 .8 .1 0 . Внеш няя поверхность бокового защ и тн ого у с тр о й с тв а  долхота бы ть гладкой .
3 .8.1 1 . Е с л и  боковое з а щ и тн о е  устр о й с тво  с о с то и т и з  нескольких частей, до п уска ется 

и х  распо ло ж е н и е  в н а х л е с т , п р и  у с л о в и и , ч то  наруж ны й ко н е ц  ка ж до й  ч а с ти  н а х о ди тся  
с н и з у  и л и  с з а д и . Так ж е  д о п у с к а е тс я  за зо р  м е ж ду частя м и  разм ером  п о  го р и з о н та ли  н е  
б о лее  2 5  мм, при  этом  задняя часть не д о л ж н а  вы ступ ать з а  передню ю . Б о лты , заклепки и 
др у ги е  д е т а л и  крепления м о гу т в ы с туп ать  н а  расстоян ие д о  10 мм о т  внеш ней поверхнос
т и . В с е  кромки до лж н ы  бы ть закруглены  р адиусо м  н е  менее 2 ,5  мм.

3 .8 .1 2 . Е с л и  боковое защ итн ое устр о й с тво  с о сто и т из горизонтальн ы х про ф и ле й , рас
сто ян и е  м еж ду ним и до лж н о  бы ть не бо лее  3 00  мм, и  вы сота  их  д о л ж н а  бы ть не  менее:

3 .8 .1 2 .1 .5 0  мм д л я  тра н спо ртн ы х с р е дс тв  категорий N ,  и  О , ;
3 .8 .1 2 2 .1 0 0  мм д л я  тра н спо ртн ы х с р е дс тв  категорий N 3 и 0 4.
3 .8 .1 3 . П е ре дн и й  ко нец бо кового за щ и тн о го  ус тр о й с тв а  п о  го р из о н та ли  до лж е н  о тс то 

ять:
3 .8 .1 3 .1 . Д л я  грузовы х а в то м о б и л е й  н е  б о л е е  чем  н а  3 00  мм о т  за дн е й  по ве рхно сти  

п р о те к то р а  ш ины  пер е дн е го  к о ле с а . Е с л и  в  ука за н н о й  зо н е  н а х о ди тс я  кабина, т о  —  не 
б о ле е  чем  на  100  мм о т  за дн ей  поверхно сти  кабины.

3 .8 .1 3 .2 . Д л я  п р и ц еп о в  н е  б о л е е  чем  н а  5 00  мм о т  з а д н е й  п о в е р х н о сти  п р о те к то р а  
ш ины пер едне го  колеса;

3 .8 .1 3 .3 . Д л я  по лупр иц е по в не б о ле е  чем  н а 2 50  мм о т  о пор  и н е  б о ле е  чем н а  2 ,7  м о т  
ц ен тр а  ш кворня.

3 .8 .1 4 . Е с л и  конструкция тр а н спо ртн о го  с р е дс тв а  п ре дусм а три ва ет н а ли чи е  д о п о лн и 
т е л ь н о го  сво б о дн о го  п р о стр а н с тв а  н а д  боковы м  защ итн ы м  ус тр о й с тв о м  в п е р едн е й  е го 
ч а с ти , т о  в ы с о та  бо кового за щ и тн о го  у с тр о й с тв а  д о л ж н а  б ы ть  у в е л и ч е н а  по с р е дс тво м  
устан о вк и  до п о лн и те ль н о го  верти ка льн о го  эле м е н та  ш ирин ой не  менее 5 0  мм д л я  тр а н с 
п о р тн ы х  с р е д с тв  ка тего ри й  N 3 и  0 3 и  1 00  мм д л я  тр а н с п о р тн ы х  с р е д с тв  к а те го р и й  N 3 и  
0 4 П е ре дн и й  край до п о лн и те льн о го  вертикальн ого эле м ен та  до лж е н  бы ть з а гн у т  вн утрь, и 
ш ирин а это й  внутренней ч а с ти  д о лж н а  бы ть не менее 1 00  мм.

3 .8 .1 5 . З а д н и й  конец бокового за щ и тн о го  у с тр о й с тв а  по гор изо н та ли  до лж е н  отсто ять  
не бо лее  чем  н а  300  мм о т  передней поверхно сти  п ро тектора  ш ины  за дн его  колеса.

3 .8 .1 6 . Р асстояние о т  опорной п оверхно сти  д о  ниж него края бокового за щ и тн о го  у с т 
р о й ства  на  всем  его протяж ении не д о лж н о  превы ш ать 550  мм.

3 .8.1 7 . М аксим альное расстоян ие о т  опорной поверхно сти  д о  верхнего края бокового 
защ и тн ого устр о й с тва  до лж н о  со ста в ля ть  9 5 0  мм. Е с л и  ниж ний край стацио нарно го, л и б о  
съем ного кузова, е с ли  таково й  п редусм о трен конструкцией тр а н спо ртн о го  сре дс тва , рас
п о ла гае тся  ниж е э то го  расстоян ия, т о  верхний край бо кового за щ и тн о го  ус тр о й с тв а  д о л 
ж ен до х о д и ть  д о  ур о вн я ниж него края ку зо в а . О д н а к о , е с л и  ч а с ть  кузо ва  пересек ае тся 
вертикальн ой плоскостью , касательной к  наруж ной поверхности ш ины  (б ез уч е та  про гиба  
ш ины  в  ниж ней ч а с ти  п о д  весом тра нспо ртно го  с р е дс тв а ), т о  верхний край бокового защ и т
н о го устр о й с тва  может о тс то ять  о т  это й  части  не б о ле е  чем  на 3 50  мм.

3 .8.1 8 . П о сто я н н о  закреплен ны е н а  кузове  тр а н с п о р тн о го  ср е дс тв а  за пасн ое колесо, 
контейнер д л я  аккум уляторны х батарей, то п ли вн ы е  баки, ресиверы  торм озно й систем ы  и 
д р у ги е  ком поненты  м о гу т  рас см а тр и вать ся  ка к  ч а с ти  бо ко во го  з а щ и тн о го  ус тр о й с тв а , 
е с л и  он и  удо в ле тв о р я ю т вы ш е устано вленны м  требованиям  к е го  размерным характерис
тикам .

3 .8 .1 9 . Б оковое з а щ и тн о е устр о й ств о  н е  м ож ет и спользоваться д л я  крепления во здуш 
ных и  гидр ав ли че ск их тр уб о пр о во до в.

' 3 .9 . Т р е б о в а н и я  к  п о ж а р н о й  б е з о п а с н о с ти
3.9.1 .Т о п л и в о , ко торое м ож ет п р о ли ть ся  пр и  напо лн е н и и  то п л и в н о го  ба ка  (б ако в), не 

до лх о ю  п о п а да ть  н а  с ис тем у вы пуска вы хлопны х газо в, а  долхсно о тв о ди ть ся  н а  грун т.
3 2 2 .  То п ли в н ы й  б а к  (б аки ) не  до лж е н  распо лага ться в  пассаж ирском  пом ещ ении и ли  

д р у го м  о тд е л е н и и , являю щ е м ся е го  с о с та в н о й  частью , и л и  с о с та в л я ть  к а к у ю -ли б о  е го  
поверхно сть (п о л , сте н к а, п ерегородка). Пассаж ирское пом ещ ение до лх о ю  бы ть о тде ле н о  
о т  то п ли в н о го  б а ка  (б ако в) п ерегородкой. П е ре го р о дка  м ож ет и м еть о тв е р сти я  пр и  у с л о 
вии, ч то  о н и  устро ены  таким  образом , чтобы  пр и  обы чны х у с ло в и я х  э к сп луа тац и и  то п л и в о  
из ба ка  (б а ко в) не  м о гло  сво б о дн о  вы текать в  пассаж ирское пом ещ ение и л и  д р у го е  о тд е 
ле н и е , являю щ ееся е го  с оставно й частью .

3 .9 .3 . Н а л и в н а я  го р ло в и н а  то п л и в н о го  б а к а  не  д о л ж н а  н а х о ди ть ся  н и  в  с а л о н е , н и  в  
багаж ном  о тде ле н и и , н и  в  м оторном  отсеке  и  д о л ж н а  бы ть снаб ж ена кры ш кой д л я  п р е до 
твр ащ е н и я  вы ливания то п ли в а .

3 2 .4 . Кры ш ка наливной горловины  до лж н а  бы ть прикреплена к  наливной труб е.
3 .9 .5 . П р едп и са н и я  п ун к та  3 .9 .4 . такж е счи таю тся вы полненны м и, е с л и  приняты  меры 

д л я  п ре до твр ащ е н и я  у те ч к и  избы точны х п ар о в  и  т о п л и в а  п р и  о тс у тс тв и и  кры ш ки н а ли в 
ной горловины .

Э г о  м ож ет бы ть д о с ти гн у то  п ри  пом ощ и о дн о й  и з  с ле дую щ и х  м ер:
3 2 .5 .1 .  И с п о ль з о в а н и я  не съ е м н о й  кры ш ки н а ли в н о й  го р ло в и н ы  то п л и в н о го  б а ка , 

откры ваю щ ейся и  закрываю щ ейся автом атически;
3 2 .5 2 .  И с п о ль зо в а н и я  э ле м ен то в  ко нструкции, н е  до п ус ка ю щ и х  у те ч к и  избы точны х 

пар о в и  то п л и в а  в  с луч а е  о тс утств и я  крышки н а ли вн о й  гор ло в ин ы ;
3 2 .5 .3 . При нятия лю б о й  др у го й  меры, даю щ е й  а нало гичны й р е зу льта т. Прим еры  м о гу т 

вклю чать, в  ч ас тн о с ти , и спользование кры ш ки н а  тро си ке , крыш ки, снабж енной цепочкой, 
и л и  кры ш ки, д л я  откры тия ко торо й исп о ль зуе тся  т о т  ж е  клю ч , ч то  и  д л я  зам ка заж игания 
тр а н с п о р тн о го  с р е дс тв а . В  п о с ледн е м  с лу ч а е  кл ю ч  д  о лж ен вы ним аться и з  за м ка  кры ш ки 
н а ли вн о й  горловин ы  то ль к о  в запертом  полож ении.

3 .9 .6 . У п л о тн е н и е  м еж ду крышкой и на ли вно й  тр у б о й  д о л ж н о  бы ть про чно закреплен о. 
В  закры том  полож ении крышка долхсна п л о тн о  п р и ле га ть  к  упло тн ен и ю  и  н а ли в н о й тр уб е .

3 2 .7 .  Р ядо м  с  то пли вны м  баком (бакам и) н е  д о л ж н о  б ы ть  никаких вы ступаю щ и х ч а с 
те й , остры х краев и  т .п ., с те м  чтобы  то п ли в н ы й  б а к  (б а к и ) б ы л  за щ и щ ен  на  с л у ч а й  ф р о н 
та л ь н о го  и л и  бо кового сто лкн овения тр а н спо ртн о го  сре дс тва .

3 .9 .8 . К о м пон енты  то п л и в н о й  систем ы  д о лж н ы  б ы ть за щ и щ е н ы  ч а с тя м и  ш а сси  и л и  
кузо ва  о т  соприкосновения с  возможными препятствиям и н а  грун те . Та к а я  з а щ и та  н е  тр е 
б уется , е с л и  ком поненты, находящ иеся в  ниж ней ч а с ти  тра н с по р тн о го  с р о д с тв а , распо ла 
гаю тся  п о  отно ш ению  к  гр у н ту  вы ш е ч а с ти  ш а сси  и л и  кузо в а, располож енной п е р е д  ним и.

3 2 2 .  Э ле ктр о п р о во дка  и  соединения электрических приборов до лж н ы  бы ть бе з ви ди 
мых разруш ени й , с л е д о в  короткого зам ы кания и  про б о я и зо ля ци и .

4 . Т р е б о в а н и я  к э к о л о г и ч е с к о й  б е з о п а с н о с ти
4 .1 . Т р е б о в а н и я  к  в ы б р о с а м  з а гр я з н я ю щ и х  в е щ е с тв  с  о тр а б о та в ш и м и  га з а м и

т р а н с п о р т н ы х  с р е д с т в
Т р а н с п о р тн ы е  с р е дс тв а  до лж н ы  с о о тв е тс тв о в а ть  тр е б о в а н и ям  с п е ц и а льн о го  те х н и 

ческого регла м ента  « О  требо ван иях к  выбросам а втом об ильно й техникой, вы пускаем ой в 
о б ра щ е н и е  н а  те р р и то р и и  Р о сси й ско й  Ф е д е р а ц и и , вр едн ы х (за гр яз н яю щ и х ) в е щ е с тв » 
(у тв ер ж ден  постановлением  П р а в и те ль с тв а  Российской Ф е де р а ц и и  о т  12 октября 2 0 0 5  г. 
№ 6 0 9 ).

4 2 .  Т р е б о в а н и я  к  в н е ш н е м у  ш у м у  т р а н с п о р т н ы х  с р е д с т в
4 2 .1 .  Уро вен ь ш ум а вы пускной систем ы  тра н спо ртн о го  с ре дства , измеренны й на  рас

сто яни и  0,5  м о т  среза вы пускной тру б ы  н а  неподвиж ном  транспо ртно м  с ре дстве  при рабо
т е  д в и га те л я  на холо сто м  х о д у  с ч а с то то й  вращ ения 7 5  про центов о т  ном инальной частоты  
вр ащ ен и я, с о о тве тствую щ ей  м аксим альной м о щ н о сти , н е  до лж е н  п ревы ш ать значений, 
указанны х в та б л и ц е  4 .1.

Д о пустим ы е ур о вн и  ш ум а вы пускной систем ы  д в и га те ле й  транспо ртны х ср е дс тв

Та б л и ц а  4.1.

К атегория тра н спо ртн о го  с ре дства Уро вен ь ш ум а, Д В А

M i,N t 96
m 2, n 2 98

М 3,№ 100

4 2 2 .  С и сте м ы  в п ус ка  в о здух а  и  вы пуска о тр аб о тав ш и х  газо в до лж н ы  бы ть в уком п
ле кто в ан н о м  с о сто ян и и, все  и х  ком поненты  до лж н ы  бы ть надеж но закреплен ы . Д о лж н ы  
о тс утств о в а ть  деф е кты , вызываю щие п о дсо с во здуха  и (и л и )  уте ч к у  о траб отавш их газов.

Приложение №6

Дополнительные требования 
к специализированным и специальным 

транспортным средствам
Р а з д е л  1 . Т р е б о в а н и я  к  о тд е л ь н ы м  ти п а м  тр а н с п о р т н ы х  с р е д с т в

1 .1 . Т р е б о в а н и я  к  а в то б е то н о н а с о с а м

1.1.1. Ко нструкция а втобетоно насоса  д о л ж н а  с о о тве тство ва ть  требо ван иям  п ун к та  2.1 
н а стоящ его Прилож ения.

1 .1 .2 . Ц в е т а  си гн а ль н ы е  и  з н а к и  б е зо п а с н о с ти  д о лж н ы  с о о тв е тс тв о в а ть  п у н к ту  2 .3  
насто ящ его  Прилож ения.

1 .1.3 . В ращ аю щ иеся ч а с ти  д  олж ны  и м еть ограж дения.
1 .1 .4 . Ги др о си сте м а  а в то б е то н о н асо са  д о л ж н а  и м еть  б ло ки рую щ ее  ус тр о й с тв о , п ре

до твращ аю щ ее паден ие  р аспр е де ли те льн о й  с тр е лы  и про се да ни е  вы носных опор.
1 .1.5 . З агрузочны й бункер до лж е н  им еть реш етку.

1 2 .  Т р е б о в а н и я  к  а в то б е то н о с м е с и те л я м
1 .2.1 . Ко нструкция а втобетоно см есителей д о л ж н а  с о о тве тство ва ть  требо ван иям  пунк

т а  2.1 насто ящ его  П рилож ения.
1 2 .2 .  У р о в е н ь  зв у к а  в  раб о че й  зо н е  а в то б е то н о см е си те ля  д о л ж е н  с о о тв е тс тв о в а ть  

п у н к ту  3 .3  н а стоящ его Прилож ения.
1 2 .3 .  Ц в е т а  с и гн а ль н ы е  и  з н а к и  б е зо п а с н о с ти  д о лж н ы  с о о тв е тс тв о в а ть  п у н к ту  2 .3  

н а сто я щ его  Прилож ения.
1 2 .4 . Д в иж ущ и еся ч а с т  до лж н ы  и м еть ограж дения.
1 .2 .5 . К о н стр укц и я  р ы чаго в уп р а в л е н и я  и  у с и л и я , п ри ла га ем ы е  к  ним , до лж н ы  с о о т

в е тство вать  п у н к ту  2 .1 .3  насто ящ его  Прилож ения.
1 -2.6. В ы пускн ая с и с те м а  д в и га те л я  д о л ж н а  о б е с пе чи ва ть  га ш ен ие  и ск р  д о  вы хода  

о тр аб о тав ш и х  газо в в  а тм о сф е ру, с тр уя  о тр аб о тав ш и х  газо в н а  д о л ж н а  бы ть напр ав лен а  
н а  операто ра. .

1 .3 . Т р е б о в а н и я  к  а е то гу д р о н а то р а м
1 .3.1 . К о нструкция а в то гудр о н а то ра  д о л ж н а  с о о тве тство ва ть  требо ван иям  пункто в 2.1 

и  2 .3  насто ящ его  П рилож ения.
1 .3.2 . Н а  авто гудр о н а то ре  до лж н ы  бы ть устано вле ны :
1 .3 2 .1 . Д в а  о гн етуш ите ля ;
1 . 3 2 2 .  Ц в е та  сигн а ль н ы е  и  знаки б е зо п ас н о сти  до лж н ы  с о о тв е тс тв о в а ть  п у н к ту  2 .3  

н а стоящ его Прилож ения. П редупреж даю щ ий з н а к  до лж е н  им еть н а дпи сь  « О С Т О Р О Ж Н О !  
Г О Р Я Ч И Й  Б И Т У М !» .

1 .3 .3 . Ш ум овы е хар а к те р и с ти к и  н а  рабо чем  м е с те  в о д и те л я -о п е р а то р а  н е р а б о ч е й  
зо н е  до лж н ы  со о тве тство ва ть  п ун к ту  3 .3  насто ящ его  Прилож ения.

1 » .  Т р е б о в а н и я  к  а в то к р а н а м  и  т р а н с п о р тн ы м  с р е д с тв а м ,  
о с н а щ е н н ы м  к р а н а м и -м а н и п у л я то р а м и

1 .4 .1 . К о н стр укц и я  тр а н с п о р тн ы х  с р е д с тв , оснащ ен ны х грузоподъем н ы м  о б о р удо ва 
нием , д о л ж н а  с о о тве тство ва ть  требо ван иям  п ун к та  3.1 насто ящ его  Прилож ения.

1.5. Т р е б о в а н и я  к а в т о л е с о в о з а м
1 .5 .1 . А вто лесо в о зы  до лж н ы  им еть у с тр о й с тв а  (о граж дения и  т .п .),  предо твращ аю щ ие 

перем ещ ение транспо ртируем ой древесины  на  кабину в о  врем я движ ен ия автопоезда.
1 .5 .2 . С т о й к и  ко н и ко в  ле с о в о з н ы х  а в то п о е з д о в  д о л ж н ы  о б о р у д о в а ть с я  зам кам и, 

откры ваю щ им ися с  противо по лож н ой сто ро ны  разгрузки.
П р и  вы возке с о рти м ен то в  сто й к и  коников д о лж н ы  с н аб ж аться  увязочны м и ус тр о й с 

тва м и, пользо в ан и е  которыми д о лж н о  о с ущ е ств лятьс я  с  зем ли.
1 .5 .3 . Л е с о в о з н ы е  а в то п о е зда , предн азн ачен ны е д л я  вы возки дре ве си н ы  в  х лы с та х  

(де ре вья х  с  к р о н о й ), д о лж н ы  снаб ж аться инвентарны м  увязочны м  п ри способ лени ем  д л я  
обвязки в о за  м еж ду кониками.

1 .5.4 . Л е со в о зн ы е ав то п о ез да , оборудованны е м ан ипуляторам и д л я  погрузки и  вы груз
ки  л е с а , д о лж н ы  им еть аутригеры .

1 .5 .5 . Т я г а ч  л е с о в о з н о го  а в то п о е з д а  д о л ж е н  о б о р уд о в а ть с я  з а д н и м и  вы движ ны м и 
ф а ра м и , обеспечиваю щ им и в  тем н ое врем я с у то к  требуем ую  о с вещ ен ность погруж аем о
го  во за  п о  всей е го  вы соте  и  д л и н е  в  со о тве тстви и  с  норм ативн о-техн ическо й до к ум ен та 
цией.

1 .5 .6 . Л е с о в о з н ы й  а в то п о е з д  д о л ж е н  о б о р удо в а ть с я  у с тр о й с тв о м  д л я  об еспе че н и я 
видим о сти  з а дн е й  ч а с ти  во за  вте м н о е в р е м я  суток.

1 .5.7 . Р абочее м есто  в о д и те ля  сам озагруж аю щ егося ле со в о зн о го  авто п о е зда, разм е
щ е нно е н а  ко лонке м ан ипулято ра, д о л ж н о  им еть за щ и тн о е  ограж дение н о г  и  рук, а  такж е 
з а щ и ту  о т  атм о сф ерны х осадк о в и  ветра.

1 .5 .8 . Л е с о в о з н ы е  бо льш егр узн ы е  а в то п о е з д а  (о д н о - и  м н о го ко м плектны е) до лж н ы  
о б о р удо ва ться  опо зн авательн ы м и  знакам и с о с та в а  тр а н с п о р тн о го  с р е д с тв а  в  с о о тв е тс 
т в и и  с  П р а в и л а м и  д о р о ж н о го  д в и ж е н и я . Л е с о в о з н ы е  м н о го к о м п ле к тн ы е  а в то п о е з д а  
до п о лн и те ль н о  до лж н ы  об орудоваться проблесковы м  маячком ж е лто го  ц ве та , ус та н а в ли 
ваемым н а  кабине тягача.

1 .6 . Т р е б о в а н и я  к  а в то м о б и л я м  с к о р о й  м е д и ц и н с к о й  п о м о щ и
1 .6 .1 . А в то м о б и ли  с корой м е д  ицинской пом ощ и по др а зде ляю тс я  н а  с л е дую щ и е  к л а с 

сы:
-  к л а с с  А :  а в то м о б и л ь , предн азн ачен ны й д л я  тра н с по р ти р о вки  п а ц и ен то в, п р е дп о л о 

ж и те ль н о  не  являю щ ихся экстренны м и пациентам и, в  сопровож ден ии м едицинского пер
со н а ла;

-  к л а с с  В : авто м о б иль, предназначенны й д л я  про ведения ле че б н ы х  м ероприятий ско
ро й  м едицинской пом ощ и с и ла м и  врачебной (ф е ль дш е р ск о й ) бр ига ды , тран спо рти ро вки  и  
м он иторинга состо яния пациенто в н а  д о го сп ита льн о м  этапе;

-  к л а с с  С  (р е а н и м о б и л ь ); а в то м о б и л ь , п ре дн азн ач ен н ы й  д л я  п р о в е де н и я  ле ч е б н ы х  
м ероприятий скорой м едицинской пом ощ и силам и реаним ационной бр ига ды , тра н с по рти 
ровки и  м он иторинга с о сто ян и я  пац и ен то в н а  д о го сп ита льн о м  этап е .

1 .6 2 . Тре бо вани я П р а в и л Е Э К  О О Н  № №  5 2  и 107  к  автом об илям  скорой медицинской 
пом ощ и н е  прим еняю тся.

1 .6 .3 . А в то м о б и ли  скорой м едицинской пом ощ и до лж н ы  у д о в л е тв о р я ть  требо ван иям  
п ун к та  2 .5  н астоящ его Прилож ения.

1 .6.4 . У г о л  поперечной ус то й чи во сти  авто м о б илей  скорой м едицинской пом ощ и с  тех 
ни ч ески  д о п у с ти м о й  м акси м а льно й  м ассой д о л ж е н  б ы ть  н е  м енее 28° п р и  п ро верке п о  
П р а в и л а м  Е Э К  О О Н № Ю 7 .

1 .6.5 . А вто м о б и ли  скорой м едицинской пом ощ и до лж н ы  бы ть оборудованы  про ти во ту
манными ф а ра м и .

1 .6 .6 . Д о п о лн и те ль н о е  н аруж ное осве щ ен ие  авто м о б илей  скорой м едицинской пом о
щ и  д о л х о ю  вк лю ча ть в  себ я  све ти ль н и к и  н а д  две рям и  м едицинского с а л о н а  д л я  освещ е
н и я при ле га ю щ ей  те р ри то р ии , обеспечиваю щ ие о с ве щ ен н о сть  не  м енее 3 0  л к  в ради усе  
2  м о т  две рн о го  проема.

1 .6.7 . Д л я  о б легчен ия пуска  д в и га те л я  п р и  о тр иц а тель н ы х  тем п ер атура х  во здуха  а в то 
м о б или  скорой м едицинской пом ощ и до лж н ы  бьггь об орудованы  предпусковы м  подо гр е 
ва теле м .

1 .6.8 . Тре б о в ан и я  к  электрооборудованию
1 .6 .8 .1 . Р аспо ло ж е н и е  аккум улято р н ы х б а та р е й  д о л ж н о  о б е с пе чи ва ть  во зм ож но сть 

к о н тр о ля  ур о в н я  и  п л о тн о с ти  э л е к тр о л и та  б е з  их  дем о н таж а . Ак кум улято р ы  и все  п о дсо 
е ди н е н и я к  ним  до лж н ы  и склю чать лю б ую  возм ож ность короткого зам ы кания.

1 .6 .8 2 . Д л я  автом об илей скорой медицинской пом ощ и к лас со в  В  и  С  электрооб орудо
в а н и е д о л ж н о  им еть резерв м ощ ности, предназначенны й д л я  повто рно го запуска  д в и га те 
л я .

1 .6 .8 .3 . З ап ре щ ае тся  устано вка  в  м едицинском  с а ло н е  авто м о б илей  скорой м едицинс
кой пом ощ и аккум уляторны х б а та р е й , н е  им ею щ их систем ы  о тв о д а  п ар о в  и  н е  и зо ли р о 
ванны х о т  основного пом ещ ения.

1 .6 .8 .4 . Аккум уляторны е батареи и  ген ер ато р  до лж н ы  удо в ле тв о р я тьтр е б о в а н и я м та б 
ли ц ы  1.6.1.

Т а б л и ц а  1.6.1 .

Н аим енование парам етра З начен ие л л я  автом об иля класса
А В С

Сум м арн ая ем кость аккум уляторны х батарей, 
н е  м енее. А -ч

5 4 110 130

М о щ н о сть  ген ератора. В т 7 00 1200 1500

1.6.8 .5 . В  а вто м о б илях  скорой м едицинской пом ощ и кл а с со в  В  и  С  с  наруж ной стороны  
д о л ж н а  б ь п ь ус та н о в ле н а э ле к тр и ч е ск а я  розетка  н а  напряж ение посто янно го то ка  12 В  (24  
В ) и л и  бо ртовой вв о д  на  напряж ение перем енного т о к а 2 2 0  В  (2 4 0  В ) д л я  обеспечения воз
мож ности зарядки аккум улятора  (аккум улято ро в) и  д р у ги х  устр о й с тв .

1.6.8 .6 . Е с л и  ш тепсельны й разъем  рассчитан н а  напряж ение 220/240 В , т о  контактны й 
стерж ень розетки до лж е н :

1 .6.8 .6 .1 . Н ахо диться в  передней час ти  а втом об иля со стороны  во ди те ля ;
1 .6 .8 .6 2 . Л и б о  об еспечивать автом атическое разъединение при ус ло в и и  соблю ден ия 

электрическо й и м еханической безопасности.
1 .6 .8 .7 . Э ле ктр ич ес ка я  цепь напряж ением  220/240 В  до л ж н а  бы ть защ и щ ен а  автом а

тическим  вы клю чателем  на  ном инальны й т о к  уте чк и  не  бо лее  30  м А  и ли  р азделительны м  
тр а н с ф о р м а то р о м . Е с л и  цеп ь з а щ и щ е н а  то л ь к о  одни м  п ре до хранительны м  вы клю чате
л е м , т о  вб ли зи  о т  ш те псельн о го  соединения необходим о п ом естить м аркировку со с л е д у 
ю щ ей надписью : « О С Т О Р О Ж Н О !  П Р И М Е Н Я Т Ь  Т О Л Ь К О  С П Е Ц И А Л Ь Н У Ю  Р О З Е Т К У » .

1 .6 .8 .8 . Д о л ж н а  бы ть п ре ду см о тр е н а  б л о к и р о в к а  з а пуск а  д в и га те л я  а вто м о б и ля  во 
время подклю чения внеш него питаю щ его кабеля.

1 .6 .8 .9 . В се  эле ктр ич ески е  ц епи в м едицинском  с а ло н е  а в то м о б и л е й  до лж н ы  им еть 
ле гк о д о с ту п н ы е  с о б с твен н ы е  п р е до х р а н и те ли  и л и  в ы к лю ч а те ли . П р е д о х р а н и те ли  и ли  
вы клю чатели  до лж н ы  им еть четкую  м аркировку д л я  определен и я ф ун кц и и  каж дой эле к т
рической цепи. Д о лж н о  бьггь не менее д в у х  электрических цепей, чтобы  при повреж дении 
о дно й из них не  отк лю ч а ло сь полно стью  освещ ение и л и  м едицинское оборудование. Э л е к 
трические ка бе ли  до лж н ы  бы ть рассчитаны  так , чтобы  допустим ы й проходящ ий через них 
рабочий то к  превы ш ал допустим ы й то к  п редо храни телей  и ли  вы клю чателей.

1 .6 .8 .1 0 . Э л е к тр о п р о в о д а  д о лж н ы  бы ть про лож ены  та к , что б ы  и ск лю ч а ла с ь  возм ож 
н о сть  разруш ения их  о т  м еханических ко ле б ан ий . О н и  не  д о лж н ы  р ас по лага тьс я  в  ко ро
бах, предусм отренны х д л я  про кла дк и  газопроводов, и ли  пересекать и х ..

1 .6 .8 .1 1 . Д л я  эле ктр ич ески х  систем  с  различны м  напряж ением  до лж н ы  бы ть п р е ду с 
м отрены  соответствую щ ие их напряж ениям  разъемы, которые невозмож но бы ло  бы  пере
п утать .

1.6.8 .12. Д л я  сто ящ его а втом об иля генератор до лж е н  обеспечивать постоянную  э ле к т
рическую  м ощ ность н е  менее 4 0  про центов о т  приведенной в та б л и ц е  1.6.1.

1 .6 .8 .1 3 . Э л е к тр о о б о р у д о в а н и е  а в то м о б и л я  ско р о й  м е ди ц и н ск о й  п ом ощ и д о л ж н о  
с о сто ять  не менее'чем из четы рех отдельн ы х с ле дую щ и х  составляю щ их;

основной систем ы  д л я  базового а втом об иля;
электроснабж ения спе ци а льн о го  м едицинского стацио нарно го оборудования;
электроснабж ения медицинского сало на;
электросн абж ения с р е дс тв  связи.
З а  и ск лю ч е н и ем  о сн о в н о й  систем ы  ка ж да я  с о с та в л я ю щ а я  э ле к тр о о б о р у д о в а н и я  

д о лж н а  бьггь зам кнута  на себе  (н е  им еть «м а с с ы » в ви де  кузова  а вто м о б иля).
1 .6 .9 . О б о рудо ва н ие  кабины автом об илей скорой медицинской помощ и
1.6 .9 .1 . Ка б и н а  д о л ж н а  бьггь об о р удо ва н а  пультом  у п ра влен и я  подачей специальн ы х 

световы х и  звуковы х сигн а ло в.
1 .6 .9 .2 . Ка б и н а  авто м о б илей  кл а с со в  В  и  С  до л ж н а  бьггь ос нащ ен а гром коговорящ ей 

систем о й  вн еш ней тр а н с ля ц и и  речи.
1 .6 .9 .3 . К а б и н а  д о л ж н а  бы ть о с нащ ен а поисковой ф а р о й  (переносны м  а ккум улято р 

ным ф о н ар ем ).
1.6.10. А вто м о б и ли  скорой м едицинской пом ощ и до лж н ы  изго тав ли ва ть ся  в  клим а ти 

ческом  и сп о лн е н и и  и  ка тего ри и  разм ещ ен ия д л я  э к с п лу а та ц и и  в  м акро клим атическо м  
районе с  умеренным клим атом  п ри тем п ер атуре  окруж аю щ его во здуха  о т  м инус 4 0  гра ду
с о в  Ц е ль с и я  д о  п лю с  4 0  гр а дус о в  Ц е ль с и я , о тн о си те л ьн о й  вла ж н о сти  во здух а  д о  9 0  п ро
ц ен то в  при  п лю с  2 7  гра дус о в  Ц е льс и я, запы ленно сти  во здуха  д о  0,1/м3 и в районах, распо
ло ж енн ы х н а  вы соте  д о  3 00 0  м н а д  уровнем  моря, при  соответствую щ ем  изм енении тя го 
во -дин ам ических качеств.

1 .6.1 1 . Тре б о в ан и я  к  м атериалам
1 .6 .1 1 .1 . М а те р и а лы , и спользуем ы е д л я  о тд е л к и  п а н е ле й  с а л о н а , до лж н ы  бы ть с в е т- 

л ы х то н о в . То р ц ы  п а н е ле й  м еб ели  до лж н ы  и м еть ко нтрастную  окраску.
1 .6 .1 1 .2 . М е та л ли ч е с к и е  д е т а л и  в  с а ло н е  д о лж н ы  бьггь и зго то в лен ы  из ко ррозионно- 

сто йк и х м атери алов и л и  защ ищ ен ы  о т  коррозии защ итн о-декоративны м и покры тиям и.
1 .6 .1 1 .3 . В стр о е н н а я  м е б е ль  с а ло н а  д о л ж н а  б ы ть  и з го то в л е н а  и з  м а те р и а ло в, с о о т

ве тств и е  которы х устано вленны м  требо ван иям  п о дтвер ж ден о  гигиеническим  заклю чени
ем.

1 .6.11 .4. М а тер и алы  об тяж ки рабочих кр есел, с идений , м атраца д л я  бо льн о го  до лж н ы  
бы ть разреш ены  к  прим енению  в  м едицинских и здели ях.

1 .6 .1 1 .5 . С к л а д к и  и  м орщ ины  в  об тяж ках н а  наруж ны х п оверхно стях н е  допускаю тся.
1 .6 .1 1 .6 . В с е  м ате ри а лы  и  по кр ы тия, прим еняем ы е в  м едицинском  с а л о н е , до лж н ы  

бы ть устойчивы м и к  м ою щ е-дезинф ицирую щ им  сре дства м , реком ендованны м  д л я  дез и н 
ф екцио нно й об работки поверхностей.

1.6.12 . В  кабине во д и те л я  д о лж н ы  б ы ть вы держ аны  разм еры  в  со о тве тстви и  с  рисун 
ком 1 .6.1 . и  та б ли ц е й  1.6.2 .

Т а б л и ц а  1 .6.2 .

Наим енование разм ера
З начен ие, мм, 

д л я  а втом об илей класса

А В и С

М иним альн ая ш ирин а W З адан н о е  
и зготовите 

ле м  базового 
а втом об иля

700

М и н им альн ое расстоян ие п о  ве рти ка ли  м еж ду нижней 
кромкой руле во го  ко ле са  и  верхней передней кромкой 
подуш ки сиденья D

150

Миним альное расстояние п о  горизонтали  м еж ду нижней 
кромкой рулевого колеса и  спинкой водительского сиденья S

свобо дное 
п ро странство 

н е  д о лж н о  
ум еньш аться

400

М иним альн ое расстоян ие м еж ду вн утренней обш ивкой 
кры ш и и подуш кой сиде н ья во ди те ля  п о  ли н и и » н а кло н ен - 
но й  н а  8° н а з а д  о тн о си тельн о  ве р ти ка ли  Н ,

950

1.6.13 . Ка б и н а  в о ди те ля  д о л ж н а  бы ть д о п о лн и те ль н о  о б о рудована поручнем , распо ло
женным в нижнем у г л у  ло б о в о го  с те к л а  и л и  н а д  дверьм и.

1.6.14 . Ка б и н а  в о ди те ля  д о л ж н а  бьггь о тд е ле н а  о т  м едицинского с а ло н а  перегородкой. 
Тре б о ван и я к  перегородке:

1.6.14 .1. П е ре го р о дка  м еж ду м едицинским  сало н о м  и  кабиной в о д и те ля  д о л ж н а  бы ть 
оборудована:

д л я  а втом об илей к л а с с о в А и В — сдвиж ны м  окном  и л и  дверны м  проемом;
д л я  авто м о б иля кл а с с а  С — дверны м  проемом.
1 .6 .1 4 .2 . Д в е р н о й  про ем  д о л ж е н  о б ес пе чи ва ть  ф и кс ац и ю  д в е р и  в  откры том  и  закры 

то м  полож ениях. Разм еры  две рн о го  проем а в  перегородке до лж н ы  бы ть не  м енее: 4 50  мм 
— ш ирин а; 1500 м м — вы сота.

1 .6 .1 4 .3 . П л о щ а д ь  окна  д о л ж н а  бьггь не м енее 0,1 кв.м вгра. О к н о  д о л ж н о  обеспечивать 
ви зуальны й  ко н та к т и  во зм ож но сть н е п о ср едств ен н о го  об щ ен ия с  во ди те ле м . К о н стр ук
ция окон д о л ж н а  иск лю ч а ть во зм ож но сть их  не пр о и зво льн о го  откры вания. О к н а  до лж н ы  
закры ваться сдвиж ной ш то ро й и л и  аналогичны м  устро йство м , препятствую щ им  проника
нию  све та  и з  м едицинского са ло н а .

1 .6 .1 4 .4 . П е р е го р о дк а  д о л ж н а  со о тв е тс тв о в а ть  тре бо ван иям  П р а в и л  Е Э К  О О Н  №  29  
(и с п ы та н н е е ).

1 .6 .1 4 .5 . П о в е р х н о с ть  с те н  н а д  п ло с к о с ть ю  н о с и л о к  (в к лю ч а я  ш к а ф ы  и  я щ и к и ), з а  
исклю чением  окна  (о кон ), д о л ж н а  им еть мягкую  обш ивку.

1.6.15 . М едицинский са ло н  до лж е н  бы ть оборудован з а дн е й  и  боковой внеш ним и д в е 
рями.

1 .6.1 6 . Проем ы  д в е р е й  до лж н ы  бы ть об орудованы  уп ло тн е н и ям и , предохраняю щ им и 
о т  проникания в н утр ь  во ды  и  им еть м иним альны е размеры с о гла сн о  та б л и ц е  1 .6.3 . Ко нс
трукц и я проем ов д в е р е й  д о л ж н а  уч и ты в ать размеры носилок.

Т а б л и ц а  1.6.3.

Т и п п р о е м а
З начен ие разм ера д л я  авто м о б иля кл а с са

А в С

Боковой:

-в ы с о та 800 1200 1400

-ш и р и н а 600 660 660

З а дн и й :

-  вы сота 750 1200 1700
-ш и р и н а 900 1050 1050

1.6.17. Тре б о в ан и я  к внеш ним  проемам м едицинского с а ло н а
1 .6 .1 7 .1 . В н е ш н и е  д в е р и  м еди ц и н ск о го  с а л о н а  д о лж н ы  б ы ть снабж ены  пре до хра н и 

тельны м и  устро йствам и , соответствую щ им и требо ваниям :
1 .6.17.1.1. О ткр ы вать ся  и  закры ваться бе з клю ч а  изн утр и  и  снаруж и;
1 .6 .1 7 .1 2 . О ткр ы ваться изн утр и  бе з клю ча, е с л и  д в е р и  закрыты  клю чом  снаруж и;
1 .6.17.1.3. О тп и р а ть с я  и  запираться клю чом  снаруж и;
1.6.17 .1.4 . О ткр ы ваться снаруж и с  пом ощ ью  клю ча, е с ли  д в е р и  заперты  и знутри.
П р и м е ч а н и е : к л ю ч  мож ет бы ть механическим и ли  немеханическим при н а ли чи и  цент

р а ль н о го  зам ка.
1 .6 .1 7 .2 . Е с л и  в о  врем я дв и ж е н и я  н е  вс е  д в е р и  п о лн о сть ю  закры ты , т о  в о д и те л я  о б  

этом  до лж е н  п р е дупр еж да ть  акустический и л и  оптический сигн а л.
1 .6 .1 7 .3 . З а д н я я  распаш ная д в е р ь  д о л ж н а  со сто я ть  из д в у х  с тв о р о к, откры ваю щ ихся 

н а  у г о л  не  менее 150°, с  н адеж но й ф и ксаци ей  при  раскры той на  90° и  в  полож ении макси
м ально го раскры тия.

1 .6 .1 7 .4 . З а д н я я  подним аю щ аяся д в е р ь  д о л ж н а  откры ваться вверх д о  уровня не  ниже 
ве рхн е го  края про ем а д в е р и  с  на деж но й  ф и кс ац и ей  н а  вы со те . Разм еры  зо ны  п огрузки 
до лж н ы  со о тве тство ва ть  рисунку 1 .6 2  и  та б л и ц е  1.6.4.

1 .6 .17 .5. Боковая дв е р ь  с а л о н а  мож ет бы ть распаш но й и л и  сдвиж н ой и  д о л ж н а  им еть 
с то по рн о е  ус тр о й с тв о , ф и ксирую щ ее ее  в  откры том  и  закрытом  полож ениях. В  конструк
ции д в е р и  д о л ж н о  бы ть п редусм о трено окно.

1.6.17 .6. М аксим альное у с и л и е  откры вания (закры вания) две ре й  д о лж н о  б ь п ъ н е б о л е е  
120  Н . П р и  погрузочно й вы соте с а ло н а  б о л е е 4 0 0 мм о б язательн а  поднож ка проем а за дней  
д в е р и . По днож ки до лж н ы  им еть противоскользящ ую  поверхность и  вы держ ивать нагрузку 
не м ен ее 2 00 0  Н .

Р и с у н о к  1 .6 .2 . В ы с о т а  з а д н е й  д в е р и  в  о тк р ы то м

Т а б л и ц а  1.6.4.

П ара м етр  зоны  погрузки Значение

М иним альн ая вы сота  за дн ей  д в е р и  в  откры том  полож ении Нг.м м 1* 1800

М аксим альны й у го л  н а к ло н а  н о си ло к  п ри  погрузке9 16°

В ы со та  погрузки носилок:
-  расстоян ие м еж ду серединой руче к н о си ло к  и  уровнем  до р о ги  п р и  погрузке 
и л и  вы грузке пациента» ле ж ащ е го  на  но силках, мм, не  б о лее

825

• м аксим альная вы сота п о ла  м едицинского сало н а , е с ли  на  не го  устан а вли ва 
ю тся но силки, и л и  платф о рм ы  д л я  н о си ло к  н а д  уровнем  до р о ги  при  нагрузке 
а втом об иля, соответствую щ ей снаряж енном у состоянию , п лю с  незакреплен
ное о б орудование, м м ,н е б о л е е

750

>> Расстояние о т уровня дороги до  самой низкой точки полностью поднятой задней 
двери автомобиля технически допустимой максимальной массой.

г> Угол погрузки должен быть минимально возможным.
1.6.17.7. М едицинский сало н  до лж е н  им еть не менее д в у х  окон: по обеим  сторонам  и ли  

с  одно й  стороны  и сзади.
1 .6 .1 7 .8 . В н еш н и е  дв е р и  м едицинского с а ло н а  до лж н ы  и м еть окна. О к н а  м о гу т  бы ть 

устано влены  на боковых пан е лях медицинского сало н а. О к н а  во внеш них две рях  с ало н а  и 
на боковых панелях долж н ы  бьггь м атированы  в нижней части  на 2/3 вы соты . Х о тя  бы одно 
окно, располож енное на  боковой п ан е ли  и л и  в  боковой двери , до лж н о  бы ть раздвижным.

1 .6 .1 8 . К р ы ш а , бо ковы е с те н ы  и  д в е р и  а в то м о б и л е й  с корой м еди ц и н ск о й  пом ощ и 
и знутри  долж н ы  бы ть закрыты  обивкой.

К р а я  п а н е ле й  о б ив ки  д о лж н ы  б ы ть об ра б о та н ы  и (и л и ) у п ло тн е н ы  та к и м  образом , 
чтобы  п о д  них не п о п а д а л а  во да. Н ап о льн о е  покры тие до лж н о  и з го тав ли ва ть ся  из про ти 
во скользящ их а н тистати че ск их  м атери алов с  герм етизацией м ест сты ков, допускаю щ ей 
«п а л у б н у ю » м ойку. Е с л и  п о л  и м ее т ф о р м у , пре пятствую щ ую  отеканию  во ды , т о  д о лж н о  
бы ть предусм отрено, по крайней м ере, отв ер сто е  д л я  е е  с ли в а  (закры ваю щ ееся).

К р а я  откры ты х п о ве рх н о сте й  п о л о к  д о лж н ы  б ы ть за кр угле н н ы м и  в с о о тв е тс тв и и  с  
П равилам и Е Э К  О О Н  Ns 21.

1.6.19. Е с л и  са ло н  оборудован закрепленны м  кресло м -носилкам и, то  ш ирина сво б о д
н о го п р о стр а н с тв а  н а  ур о в н е  ло к тя  д о л ж н а  с о с та в л я ть  миним ум  600  мм и о т  сиде н ья  д о  
пото лк а  не менее 920  мм.

1 .6.2 0 . О б о р у до в а н и е  д л я  техническо го о б служ ив ан и я  а вто м о б иля  д о л ж н о  р а с по ла 
гаться так , чтобы  оно бы ло  д о с туп н о  без проникновения в медицинский сало н.

1.6.21. В нутренн яя обш ивка полно стью  оборудованно го м едицинского с ало н а  д о лж н а  
вы полняться та к , чтобы  риск травм атизм а бы л миним альны м .

1 .6.2 2 . О тс л о е н и е  и  про виса н ие  п о то ло чн ы х  п а н е ле й  о т  осн о в ан ия не д о п ус к а е тся . 
Д о пу ск а е тся  в ы ступ ан и е  эле м ен то в  кр еп ле н и я  и  спе ци а льн ы х  н а кла до к , п ре дн азн ачен
ных д л я  крепления потоло чн ы х пан е ле й, не б о ле е  5  мм в с о о тве тстви и  с  П р а в и ла м и  Е Э К  
О О Н  № 2 1 .

1 .6.2 3 . П о то ло к  м едицинского с а ло н а  автом об илей скорой м едицинской пом ощ и клас
с о в  В  и С  до лж е н  бьггь ос нащ ен лю ком , обеспечиваю щ им  естестве н н ую  осве щ ен н о сть и 
вентиляцию  сало н а. О с те к л е н и е  лю ка д о лж н о  со о тве тство ва ть П равилам  Е Э К  О О Н  №  43. 
К онструкцией п о толо чн ого лю ка до лж н а  бьггь обеспечена возм ож ность аварийного выхо
д а  из сало н а, и в е го  размеры до лж е н  вписы ваться прям оугольник размером 500  н а 700 мм, 
а  п ло щ а д ь  проем а д о лж н а  бы ть не менее 0 ,4  кв.м етра. З апорны е и ф иксирую щ ие ус тро йс 
т в а  лю к а  до лж н ы  о б ес пе чи ва ть  откры вание кры ш ки с  на кло н о м  вп е р е д, н а за д , п о лн о е  
откры вание снаруж и крышки лю ка  в аварийны х ситуа ц иях и  ф иксацию  ее в пром еж уточ
ных полож ениях. У с и л и е  откры вания (закры вания) крышки лю ка  до лж н о  бы ть не б о ле в  120
H .

1.6.24. О тс л о е н и е  и провисание боковых пан е ле й  о т  основания не допускается .
1.6.25. Д о пускае тся вы ступание элем ен то в крепления и  специальн ы х накладок, п ре д 

назначенны х д л я  крепления боковых п анелей, не бо лее  5  мм в со о тве тстви и  с  П р авилам и  
Е Э К  О О Н  № 2 1 .

1.6.26. Д о по лн и тель н а я  те п ло и зо ляц и я  пола , потолка, боковых панелей и дверей м еди
цинского с ало н а  автом об иля скорой м едицинской пом ощ и до лж н а  об еспечивать при  всех 
закрыты х дв е р я х  и окнах, вы клю ченной систем е о то пле н и я, ко ндиционирования и  ве н ти 
л я ц и и  сниж ение тем пературы  в  контрольны х точках в течен ие 3 0  м и н ут (со гла сн о  та б ли ц е
I .  6 .5 ) п р и  на ча льн о й  тем п е р а ту р е  в  ко нтро льн ы х то ч к а х  п лю с  20  ±  2  гр а д у с о в  Ц е л ь с и я  и 
тем п ер атуре  наруж ного во здух а  м инус 2 5  гра дусо в Ц е льси я.

Т а б л и ц а  1.6.5.

К о нтрольная точка

Сниж ение тем пературы  д л я  автом об илей 
скорой медицинской пом ощ и класса

А в С

гра дус о в  Ц е льс и я, не б о ле е  чем на

Н а  вы соте 0,1 м  н а д  поверхностью  основных 
н о силок, устано вле нны х в  крайнем  нижнем 
полож ении, в  цен тр е  н о си ло к

10 5 5

Н а  вы соте 0,1 м н а д  поверхностью  сидений 
кресел

10 5 5

Н а  поверхно сти  п о л а  в  цен тре  м едицинского 
с ало н а

10 5 5

1.6.27. Ко нструкцией уп ло тн е н и й  д в е ре й, окон, лю к а  д о л ж н а  б ь п ь  обеспечена за щ и та  
м еди ц и н ско го  с а л о н а  ав то м о б и л е й  скорой м еди ц и н ск о й  по м о щ и  о т  про никан ия п ы ли  и 
влаги .

1 .6 2 8 . А вто м о б и ли  скорой м едицинской пом ощ и кл а с со в  В  и  С  до лж н ы  бы ть оснащ е
ны ф ильтр о ве н то ляци о н н о й  установкой.

1.6.29 . В н утр ен н ие  габаритны е размеры м едицинского с а ло н а  в  за висим ости  о т  к л а с 
с а  а втом об иля скорой м едицинской пом ощ и до лж н ы  с о о тве тство ва ть  та б л и ц е  1 .6.6 .

Та б л и ц а  1.6.6.

Наим енование парам етра

З начен ие парам етра  д л я  а втом об илей ско
рой медицинской пом ощ и кла с са

А в С
мм, не менее

Д л и н а  (о т  за дн ей  ч ас ти  вн утренней поверх
но сти  с а ло н а  д о  перегородки н а  уровне 
но силок)

2200 2500 3 05 0

Ш ирина (н а  вы соте 800  мм о т  поверхности 
п о л а )

1400 1600 1700

В ы сота  (о т  поверхно сти  п о л а  д о  п о то лк а  в  
рабочих зо нах)

1250 1600 1760

1 .6 .3 0 . В  авто м о б и лях  скорой м едицинской пом ощ и кл а с с а  А  д л я  ус тан о вк и  н о си ло к  
и л и  медицинской те ле ж ки  и д в у х  с идений  конструкцией до лж е н  бы ть обеспечен про хо д по 
в сей  д л и н е  н о си ло к  (м едицинской те л е ж к и ) хотя бы  с  о д н о й  сто ро ны  с  ш ирин ой рабо чей 
зоны  не м ен ее2 4 0  мм.

1.6.31 . В  авто м о б илях скорой м едицинской пом ощ и кл а с со в  В  и  С  д о л ж н а  бы ть обеспе
чена  возм ож ность рабо ты  п ер со н ала  с о  сто ро ны  го ло вн о го  ко нца но с и ло к  (м едицинской 
те л е ж к и ) с  рабочей зо ной не менее 750  мм с  учето м  откры того две рн о го  проем а, возмож
н о сть  д о с т у п а  к п а ц и е н ту  д л я  м еди ц и н ск их м ан ип уляци й  с л е в а  и  с п р а в а  п о  в сей  д л и н е  
н о си ло к  с  ш ириной рабочей зоны не менее 2 40  мм.

1.6.32. М иним альн ое ч и с ло  м ест д л я  сидения до лж н о  со о тве тство ва ть та б л и ц е  1.6.7.

Та б л и ц а  1.6.7.

Наим енование парам етра
З начен ие парам етра д л я  автом обилей 

скорой м едицинской пом ощ и кл а с са

А В с
М иним альн ое чи с ло  м ест д л я  сидения 1 2 2

Ч и с л о  мест, расположенных:

-с б о к у о тн о с и л о к 1 — —

-  с боку о т  н о си ло к  в передней части  на  д в е  
тр е ти  дли н ы  н о силок . . .

— 1 1

Ч и с ло  м ест, располож енны х у  изголо вья 
н о силок

1 1

1.6.3 3 . В  а в то м о б и л ях  скорой м едицинской пом ощ и к л а с с о в  В  и С  р або чее кр е с ло  в

го ло вн о м  конце но с и ло к  д о л ж н о  им еть возм ож ность вращ ения с  ф и ксац и ей  е го  п р и  д в и 
ж ении а вто м о б и ля  в  по ло ж ен и ях п о  н а пр ав лен ию  д ви ж ен ия  и  п р о ти в  д ви ж ен ия. К р е с л о  
д о л ж н о  им еть откиды ваю щ иеся по дло ко тни ки  и  рем ни безопасно сти .

1 .6 .3 4 . Р аб о чее  к р е с ло  п о  ле в о м у  б о р ту  д о л ж н о  и м еть тран сф о р м и р уе м ую  с п и н к у  и  
рем ни б езопасно сти .

1.6.35 . Р абочее с иде н ье  п о  правом у б о р ту  до лж н о  им еть рем ни безопасно сти . В  с луч а е  
прим енения п о  пра во м у б о р ту  о тк идн о го  сиде н ья , об еспечиваю щ его ус та н о в к у  и  ф и к с а 
цию  до п о лн и те льн ы х  н о си ло к , устано вка  рем ня безопасно сти  н е  реглам ентируется.

1 .6 .3 6 . Ш и р ин а  си д е н и й  д о л ж н а  бы ть н е  м енее 4 2 0  мм , г л у б и н а — н е  м ен ее 3 3 0  мм, 
вы сота  н а д  уровнем  п о л а — не м ен ее4 20  мм. В ы сота  спинки б е з  п о дго ло вн и ка — н е  менее 
5 2 0 мм. Т о л щ и н а  п о душ е к — н е  менее 5 0  мм.

1 .6 .3 7 . Те м п е р а ту р а  в о здух а  в  м едицинском  с а л о н е  д о л ж н а  с о о тв е тс тв о в а ть  т а б л и 
ц е  1 .6.8 .

Т а б л и ц а  1 .6.8 .

К о н тро льн а ято ч ка

З начен ие парам етра  д л я  а втом об илей 
скорой м едицинской пом ощ и кл а с с апоа<

гр а д ус о в  Ц е льси я, не  менее

Н а  вы соте  0,1 м  н а д  поверхностью  основны х 
н о силок, устано вленны х в  крайнем  нижнем 
полож ении, в  цен тре  но силок

2 0 2 0 2 0

Н а  вы соте 0,1 м н а дп о в е р х н о с тью си де н и й  
кресел

2 0 20 2 0

Н а  поверхности п о ла  в  цен тре  м едицйнского 
с ало н а

15 15 15

1 .6 .3 8 . В р е м я  д о с ти ж е н и я  у к а з а н н ы х  в  т а б л и ц е  1 .6 .8  те м п е р а ту р  в  м е ди ц и н ск о м  
с а л о н е  н е  долхсно б ы ть  б о л е е  3 0  м и н у т  п р и  н а ч а ль н о й  те м п е р а ту р е  м и н ус  2 5  гр а д у с о в  
Ц е л ь с и я  и  6 0  м и н у т— п ри н а ча ль н о й  те м п е р а ту р е  м и н ус 4 0  гр а дус о в  Ц е л ь с и я .

1 .6 .3 9 . М е ди ци н ски е  сало н ы  а в то м о б и л е й  ско р о й  м едицинской пом ощ и к л а с с о в  В  и 
С  д о лж н ы  б ь п ь  о б орудованы  си с те м о й  ко н ди ци о н ир о в ан и я, обеспечиваю щ ей сниж ение 
тем п е р а ту р ы  в о з д у х а  в  ц е н тр е  с а л о н а  н а  р а с с то я н и и  1 м о т п о л а н а 1 0  гр а д у с о в  Ц е л ь с и я  
п о  отно ш е ни ю  к  те м п е р а ту р е  окруж аю щ ей сре ды . В рем я до с тиж е н и я  з а д а н н о го  сн иж е 
н и я тем п е р а ту р ы  п р и  н а ча ль н о й  те м п е р а ту р е  п лю с  4 0  гр а д у с о в  Ц е л ь с и я  —  на  б о л е е  3 0  
м инут.

1 .6 .4 0 . В  м едицинском  с а л о н е  п р и  с то я н к е  а в то м о б и л я  скорой м еди ц и н ск о й  по м о щ и  
д о л ж е н  бьггь об еспе че н  не  м ен ее чем  д в а дц а ти к р а тн ы й  обм ен во здух а  в  те ч е н и е  о д н о го  
ч а с а , п р и  э то м  с к о р о с ть  д в и ж е н и я  в о з д у х а  д о л ж н а  б ы ть  н а  б о л е е  0 ,2 5  м/с в  зи м н е е  
врем я и  0 ,5  м/с в  л е т н е е  врем я на  вы со те  0 ,1  м  в  го л о в н о й  ч а с ти  н а д  по ве рх н о сть ю  н о си 
л о к  и  на вы со те  0 ,7  м н а д  по ве рх н о стям и  си д е н и й  к р ес ел.

1 .6 .4 1 . М е ди ц и н с к и й  с а л о н  а в то м о б и л е й  скорой м едицинской пом ощ и к л а с с о в  В  и  С  
д о л ж е н  б ы ть  о б о р у д о в а н  а втоно м ны м  о то п и те л е м , рабо таю щ и м  н е з а в и с и м о  о т  с и с те 
мы о то п ле н и я  б а зо в о го  а в то м о б и л я , и л и  с истем о й  о то п ле н и я , рабо таю щ ей  со вм е стн о  с 
автоном ны м  п о д о гр е в а те л е м  д в и га те л я .

Те р м о с та ти ч е с к а я  р е гу л и р о в к а  о то п и те л ь н о й  систем ы  д о л ж н а  о б е с п е ч и в а ть  к о ле 
б а н и е  тем п е р а ту р ы  не  б о л е е + 5  гр а д ус о в  Ц е л ь с и я .

О т о п и те л ь н а я  с и с те м а  д о л ж н а  с о о тв е тс тв о в а ть  эти м  тр е б о в а н и я м  и  в  то м  с л у ч а в , 
е с л и  о тк л ю ч е н а  в е н ти л я ц и я  и  с и с те м а  п е р е к лю ч е н а  н а  реж им  ц и р к у л я ц и и  в о з д у х а  в 
м едицинском  с а л о н е .

1 .6 .4 2 . Е с л и  в  а в то м о б и л е  с к о р о й  м е ди ц и н ск о й  п о м о щ и  и с п о л ь з у ю т а н е с те з и р у ю 
щ ие газы  и  пары , т о  д о л ж н а  б ь п ь  п р е дусм о тре н а  вы тяж ка в  с о о тв е тс тв и и  с  у с та н о в л е н 
ны м и тре б о ван иям и .

1 .6 .4 3 . О с в е щ е н н о с ть  раб о чи х  м е с т  м еди ц и н ско го  с а л о н а  д о л ж н а  с о о тв е тс тв о в а ть  
т а б л и ц е  1 .6 .9 .

Т а б л и ц а  1.6.9 .

Ко н тро льн а я точка

О свещ ен н о сть  д л я  класса  
авто м о б иля скорой м едицинской 

пом ощ и, л к , н е  менее И с то ч н и к  све та

А В С

О б щ а я  о свещ ен ность 50 100 1 00 Л а м п ы  на ка ли ван ия

100 200 200 Лю м ин есцентны е лам пы

М анипуляционн ы е п о ля 100 150 1 50 Л а м п ы  н акаливан ия

200 300 300 Лю м ин есцентны е лам пы

П о ве рхно сть н о си ло к 100 150 150 Л а м п ы  н акаливан ия

200 300 300 Лю м ин есцентны е ла м пы

1 .6 .4 4 . В  м е ди ц и н ск их  с а ло н а х  а вто м о б и лей  скорой м еди ц и н ск о й  п о м о щ и  к л а с с о в  В  
и  О д о л ж е н  б ы ть  д о п о лн и те ль н ы й  св е ти ль н и к , об еспе чи ва ю щ ий  о с в е щ е н н о с ть  н е  м енее 
1 0 0 0 л к , ди а м е тр  с в е то в о го  пятн а  н а  п о ве рх н о сти  н о с и л о к  н е  м ен ее 2 0 0  мм.

1 .6 .4 5 . П о дн о ж к и  боковы х д в е р е й  ав то м о б и л е й  ско р о й  м е ди ц и н ск о й  п о м о щ и  д о л ж 
ны  и м е ть  м е с тн о е  о све щ е н и е , об еспе чи ва ю щ ее  о с в е щ е н н о с ть  п о в е р х н о с ти  п о дн о ж к и  
н е  м енее 3 0  л к .

1 .6 .4 6 . П у л ь т  уп р а в л е н и я  и  ко н тро ля  пар ам е тр о в  о то п л е н и я , в е н ти л я ц и и  ос ве щ е н и я  
с а л о н а  д о л ж е н  бьггь распо лож ен в  удо б н о м  (д о с я га е м о м ) м е с те . К н о п к и , вы к лю ч а те ли , 
свето вы е  и н ди к а то р ы  до лж н ы  б ь п ь  до с туп н ы м и  и  ви ди м ы м и  д л я  у п р а в л е н и я  реж им ам и 
и  ко н тр о ля  у с та н о в ле н н ы х  парам етров.

1 .6 .4 7 . С а л о н  д о л ж е н  б ь п ь  об еспе че н  с р е дс тв а м и  пож ар о туш е н ия.
1 .6 .4 8 . В  а в то м о б и л е  скорой м еди ц и н ск о й  по м о щ и  долхсна  б ы ть  си с те м а  кр о н ш те й 

н о в , пре дн азн ач ен н ая д л я  за к р е п ле н и я  н а  м ак си м а льн о  во зм ож но й в ы с о те  н а д  при ем 
но й  п л а тф о р м о й  н о с и ло к  д в у х  ин ф узи о н н ы х  с и с те м  д л я  в н у тр и в е н н о го  в л и в а н и я  ж и д - 
к о с те й . И н ф у з и о н н ы е  с ис тем ы  д о л ж н ы  б ы ть  р а с п о ло ж е н ы  та к и м  о б р а з о м , ч то б ы  и х  
м ож но б ы л о  п р и с о е д и н я ть  с  об о и х  ко нцов п л а тф о р м ы . К р о н ш те й н ы  до л ж н ы  в ы де рж и 
в а ть  у с и л и е  н е  м енее 5 0  Н  и  ф и к с и р о в а ть  д в е  и н ф узи о н н ы е  с ис тем ы  н е зав иси м о  д р у г  о т  
д р у га .

1 .6 .4 9 . Н о с и л к и  и  кр е с ла -н о си лк и  д о лж н ы  б ы ть  о б о р удо ва н ы  п р и сп о с о б ле н и я м и  д л я  
и х  ф и к с а ц и и  в  а в то м о б и л е  скорой м едицинской пом ощ и.

1 .6 .5 0 . П а ц и е н т  д о л ж е н  б ы ть  з а к р е п л е н  с  пом ощ ью  п р и с п о с о б л е н и й , р а с п о ло ж е н 
ны х н а  н о си лк а х  (к р е с ла х -н о с и лк а х ) и л и  н а  а в то м о б и л е  ско р о й  м е ди ц и н ск о й  п о м ощ и.

1 .6 .5 1 . В с е  п р е дм е ты  в н у тр и  с а л о н а  н е  д о лж н ы  и м еть  о с тр ы х  гр а н е й  и л и  у гр о ж а ть  
б е зо п а с н о сти  лю д е й , находящ ихся в  с а л о н е .

1 .6 .5 2 . Крепеж н ы е у с тр о й с тв а  д о лж н ы  уде р ж и в а ть  о б о р удо в а н и е  п р и  уско р е н и и  и л и  
з а м е дле н и и  10  д  в  пр о до льн о м , поперечном  и  ве рти ка льн о м  н а п р а в ле н и я х  п о  х о д у  д в и 
ж ения а вто м о б иля .

1 .6 .5 3 . Т е р м и н а л ь н ы е  у с т р о й с т в а  и  э л е к тр и ч е с к и е  р азъ е м ы  н е  д о л ж н ы  и с п о л ь з о 
ва тьс я  ка к  крепеж ны е у с тр о й с тв а  и л и  ч а с то  крепеж ны х у с тр о й с тв .

1 .6 .5 4 . М е с то  д л я  га з о в о й  у с та н о в к и  и л и  га з о п р о в о д о в  д о л ж н о  бьггь о б е с п е ч е н о  
ве н ти ляц и е й .

1 .6 .5 5 . С о о т в е тс т в и е  га з о в ы х  б а л л о н о в  тр е б о в а н и я м  б е з о п а с н о с ти  до лх сн о  б ы ть  
п о д тв е р ж д е н о  до к у м е н то м , вы даваем ы м  о р га н а м и  Ф е д е р а л ь н о й  с л у ж б ы  п о  э к о л о ги 
ческом у, те х н о ло ги ч ес ко м у и ато м но м у н а дзо р у.

1 .6 .5 6 . Б а л ло н ы  с  к и с ло р о до м  д о лж н ы  б ы ть  разм ещ ены  в  ве рти ка льн о м  поло ж ен и и  
в  за дн е й  ч а с то  с а л о н а  в  ш к а ф у  с  н а деж н о й  и х  ф и к с а ц и е й  к  не сущ им  эле м е н та м  ку зо в а  
н а  р а с с то я н и и  н е  м ен ее 0 ,5  м о т  о то п и те л ь н ы х  с и с те м , к  ни м  д о л ж е н  б ы ть  о б е с п е ч е н  
удо б н ы й  д о с т у п  д л я  и х  зам ены , уп р а в л е н и я  и  ко н тр о ля .

1 .6 .5 7 . Тр е б о в а н и я  к  основны м  н о си лка м
1 .6 .5 7 .1 . Д л я  а в то м о б и л е й  ско р о й  м еди ц и н ск о й  по м о щ и  к л а с с а  С  в ы с о та  основны х 

н о с и ло к  н а д  уровнем  по ве рх н о сти  л о д а д о л ж н а  р е гу л и р о в а ть с я  о т -4 0 0 д о  6 5 0 м м .
1 .6 .5 7 .2 . О с н о в н ы е  н о с и л к и  н а  п рием н ом  у с т р о й с т в е  д о л ж н ы  и м е ть  ж е с тк о е  л о ж е  

д л я  об еспе че н и я реаним ацио нны х м ероприятий.
1 .6 .5 7 .3 . П р и ем н о е  у с тр о й с тв о  д о л ж н о  о б е с п е ч и в а ть  во зм о ж н о сть см е щ е н и я  н о си 

л о к  в  п р о д о л ь н о м  и  п о п е р е ч н о м  н а п р а в л е н и я х  с  о б е с п е ч е н и е м  н а д е ж н о й  ф и к с а ц и и  
поло ж ений.

1 .6 .5 7 .4 . К о н с т р у к ц и я  п р и е м н о го  у с т р о й с т в а  д о л ж н а  о б е с п е ч и в а т ь  л е г к о с т ь  и 
н а де ж н о сть  ф и к с а ц и и  и  о тс о е ди н е н и я  н о с и ло к . Крепехагы е э ле м е н ты  н о с и л о к  д о лж н ы  
и с к лю ч а ть  в о зн и кн о ве н и е  д о п о л н и те л ь н ы х  ш у м о в п р и  д в и ж е н и и  а в то м о б и л е й  ско р о й  
м едицинской пом ощ и.

1 .6.5 8 . Тр е б о в а н и я  к  встро ен н о й  м еб ели
1 .6 .5 8 .1 . В с тр о е н н а я  м е б е ль  с а л о н а  (ш к а ф ы , п о л к и , а н тр е с о л и , с те л л а ж и ) долхсна  

б ы ть  н а деж н о  пр и к р е п ле н а  к  си ло вы м  эле м е н та м  к у з о в а . О н а  долхсна  и м е ть  эле м ен ты  
кр е п ле н и я  д л я  пер ен о сн ы х и з д е л и й , о б еспе чи ва ю щ ие  л е гк о с ть  и  у д о б с тв о  ф и к с а ц и и  и 
р а с ф ик са ц ии  разм ещ енны х и з д е л и й  з а  врем я не  б о л е е  15 с .

1 .6 .5 8 .2 . Вы движ н ы е ящ и ки  долхены ф и к с и р о в а тьс я  в  откры том  и  за кр ы то м  по ло ж е 
ниях.

1 .6 .5 8 .3 . Д в е р ц ы  ш к а ф о в , п о л о к  д о лж н ы  за кр ы в ать ся  п л а в н о , б е з  з а е д а н и й . С а м о 
п ро изв о ль н о е  их  о ткры вание п р и  д ви ж ен ии  а в то м о б и л я  скорой м еди ц и н ск о й  п о м о щ и  н е  
до п ус к а е тся . О ткр ы ты е  п о лк и  до лж н ы  и м еть  б о рти ки  вы сотой н е м е н е е З О м м .

1 .6 .5 9 . П о л н о та  к о м п л е к та ц и и  а в то м о б и л е й  м е ди ц и н ск им  о б о р удо в а н и е м  и  с о о т 
в е тс тв и е  о б о р удо в а н и я  у с та н о в ле н н ы м  м е ди ц и н ск и м  тр е б о в а н и я м  д о л ж н ы  б ы ть п о д 
тве р ж де н ы  за клю ч ен и ем , вы даваем ы м  ко м петентн ы м и о р ган ам и  М и н и с те р с тв а  з д р а 
воохранения и со ц и а ль н о й  за щ и ты  Р о сси й ско й  Ф е де р а ц и и .

1 .7 . Т р е б о в а н и я  к  а в то с а м о с в а л а м
1 .7 .1 . Ги д р о о б о р у до в а н и е  а в то с а м о с в а л о в  д о л ж н о  с о о тв е тс тв о в а ть  тр е б о в а н и я м  

п ун к та  2 2  н а сто я щ е го  П р и ло ж е н и я.
1 .8 .  Т р е б о в а н и я к  а в т о ц е м е н то в о з а м

1 .8 .1 . К о н стр ук ц и я  а в то ц е м е н то в о з а  д о л ж н а  с о о тв е тс тв о в а ть  тр е б о в а н и я м  п у н к та
2.1 н а сто я щ его  П р и ло ж е н и я.

1 .8 .2 . С о о тв е тс тв и е  ц и сте р н  авто ц ем е н то во зо в и  за грузо чн ы х лю ко в, р ассчитанны х 
н а  р а б о ту  по д  да в ле н и е м  свы ш е 0 ,0 7  М П а , тре б о ван и ям  б е з о п а с н о сти  д о л ж н о  б ы ть  п о д - 
тв е р ж де н о  до к ум ен то м , вы даваем ы м  о р ган ам и Ф е д е р а л ь н о й  с луж б ы  п о  эко ло ги ческо 
м у, тех н о ло ги ч еско м у и ато м но м у н а дзо р у.

1 .8.3 . А вто ц е м е н то во з  до лж е н  бы ть о б о р удо ва н :
1 .8 .3 .1 . Л е с тн и ц е й  и огр аж де н н о й  п ло щ а д к о й  д л я  о б слу ж и в а н и я  за грузо ч н ы х лю ко в 

ц истерны ;
1 .8 .3 .2 . У с т р о й с т в о м  д л я  с б р а с ы в а н и я  д а в л е н и я  в  ц и с те р н е , с б ло к и р о в а н н ы м  с  

запорны м  ус тр о й с тв о м , не  позво ляю щ им  откры тие за гр уз о ч н о го  л ю к а  п р и  н а ли чи и  д а в 
ле н и я  в ц и стер н е ;

1 .8 .3 .3 . П р едо хр ан ите льн ы м  клап ан о м  в систем е  п н евм оразгрузки;
1 .8 .3 .4 . Крано м  д л я  экстре н н о го  пре кр ащ е н и я р азгр узк и;
1 .8 .3 .5 . Ук а з а те ле м  д а в л е н и я  в ц и стер н е ;
1 .8 .3 .6 . З агр узо чн ы м  лю ко м , п о зво ляю щ им  п ро веде н и е  р ем он тн ы х р а б о т  в ц и с те р 

не.
1 .8 .4 . Ц в е та  си гн а ль н ы е  и зн а ки  б е зо п а с н о с ти  д о лж н ы  с о о тв е тс тв о в а ть  п у н к ту  2 .3  

н а сто я щ е го  П р и ло ж е н и я.
1 .8 .5 . У р о в е н ь  ко н цен трации м а с ла  м ин ер альн о го  и  цем е н тн о й  п ы ли  в во здух е  р аб о 

чей зоны  при р азгрузке  не  до лж е н  п ревы ш ать 5 — 6  мг/м3.
1 .8 .5 . Ш ум о вы е  х а р а к те р и с ти к и  д о л ж н ы  с о о т в е т с т в о в а ть  п у н к ту  3 .3  н а с то я щ е го  

П р и ло ж е н и я.
1 .8 .6 . У с и л и я  н а  о р га н а х  у п р а в л е н и я  п н е в м о р а з гр уз к о й  д о л ж н ы  с о о тв е тс тв о в а ть  

п у н к ту  2 .1 .3  н а сто я щ е го  Пр и ло ж е н и я.
1 .9 . Т р е б о в а н и я  к  а в то э в а к у а то р а м

1 .9 .1 . А в то э в а к уа то р ы  д о лж н ы  б ы ть о б о р удо ва н ы  п р о б ле ско вы м и  м аячкам и о р а н 
ж е в о го  ц в е та . П р о б л е с к о в ы е  м ая чк и  д о л ж н ы  с о о т в е т с т в о в а ть  тр е б о в а н и я м  П р а в и л  
Е Э К  О О Н  № 6 5 -0 0 .

1 .9.2 . Ги дро о б о ру до ва н и е  а вто эв а к у а то р а  в  с л у ч а е  е го  ус та н о в к и  д о л х о ю  с о о тв е тс 
тв о в а ть  тре б о ван иям  п ун к та  2 .2  н а сто я щ е го  П р и ло ж е н и я.

1 .1 0 . Т р е б о в а н и я  к  м е д и ц и н с к и м  к о м п л е к с а м  н а  ш а с с и  т р а н с п о р т н ы х  с р е д с т в
1 .1 0 .1 . Тр е б о в а н и я  к окраске
1 .1 0 .1 .1 . У  м е ди ц и н ск и х  ко м плексов, вы п о лн ен н ы х  в  ле гк о в ы х  а в то м о б и л я х  и  а в то 

б у с а х  (кро м е а в то б у со в  с  ка п о то м ), с о х ра н яе тс я  о сн о в н о й  ц в е т  о к ра ск и, н а н ес е н н о й  их 
и зго то в и те лям и .

1 .1 0 .1 2 . Н а р уж н ы е  п о в е р х н о с ти  к у з о в о в  м е д и ц и н с к и х  к о м п л е к со в , с м о н ти р о в а н 
ны х н а  грузовы х авто м о б и лях, п о лу п р и ц е п а х , п ри ц е п а х , в  а в то б у с а х  с  ка п о то м , а  так ж е  
в  об ита ем ы х к о н тей н е ра х  м е д и ц и н ск о го  н а зн а че н и я, д о л ж н ы  о к р а ш и в а ть с я  в  о д и н  и з  
с л е д у ю щ и х  ц в е то в : с е р о -го л у б о й , ды м ч а ты й , б е ж ев ы й  (б л е д н о -б е ж е в ы й , с е р о -б е ж е 
вы й, тем н о -б е ж ев ы й), песочны й. Д о п у с к а е тс я  ко м биниро ван ная (д в у х ц в е тн а я ) ок ра ск а  
и з  с о ч етан ия  ц в е то в , п е р еч ис ле н н ы х  в  на сто я щ ем  п ун к те .

1 .10 .1 .3 . Н а  боковы х наруж ны х п о ве рх н о стях  м е ди ц и н ск и х  ко м плек со в , п е р е ч и с л е н 
н ы х  в  п у н к те  1 .1 0 .1 2  н а с то я щ е го  П р и л о ж е н и я , до л ж н ы  б ы ть  вы п о лн е н ы  о к р а ск о й  и л и  
а п п ли к а ц и е й :

1 .1 0 .1 .3 .1 . Го р и зо н та ль н а я  п о л о с а  б е л о го  ц в е та :
1 .1 0 .1 .3 .1 .1 . Ш и р ин а  по ло сы  д о л ж н а  бы ть  не  м ен ее (1 5 0 ± 3 ) м м , д л и н а — в  с о о тв е тс 

тв и и  с  га б ар ита м и  кузова. Д о п у с к а е тс я  со ч е та н и е  о с н о в н о й  го р и з о н та ль н о й  ч а с ти  п о л о 
сы  с  накло нны м и уч астка м и, за о стр ен иям и , об ра зую щ и м и  гарм оничны й р ис ун о к.

1 .1 0 .1 .3 .1 .2 . П о л о с а  н а н о с и тс я  на  л е в о й  и п ра во й  бо ко в ин ах  к у з о в а  (к о н те й н е р а ), н а  
р ас сто ян и и  о к о ло  1/3 е го  вы соты  о т  ни зш ей  то ч к и  бо ковин ы . П р и  н а ли ч и и  н а  бо ко вин ах 
п р о д о л ь н ы х  з и г о в  (п о д ш та м п о в о к ) п о л о с а  д о л ж н а  р а с п о л а га ть с я  в ы ш е  в е р х н е го  и з  
них.

1 .1 0 .1 .3 2 . Н а д п и с ь  м едицинской с пе ц и а ли з а ц и и  а в то м о б и л я ;
1 .1 0 .1 .3 .3 . Э м б л е м а  К р а с н о го  К р е с та .
1 .1 0 .1 .4 . Н а  наруж ны х п о ве р х н о стях  к узо в а  м еди ц и н ск о го  ко м плек са  д о л ж н ы  н а н о 

с и ть ся  н а дп и си :
1 .1 0 .1 .4 .1 . Д л я  вы полн енн ы х в  ле гко в ы х  а в то м о б и л я х — « М Е Д С Л У Ж Б А » ;
1 .1 0 .1 .4 2 . Д л я  про чи х  м еди ц и н ск их ко м п л е к со в — « М Е Д И Ц И Н С К А Я  С Л У Ж Б А » .
1 .1 0 .1 .4 .3 . Н а д п и с и  до л ж н ы  в ы п о лн я ть с я  красны м  ц в е то м . Н а  л е гк о в ы х  а в то м о б и 

л я х  и  ав то б у са х , окраш енны х в  красны е то н а , н а д п и с ь  вы п о лн яе тс я  б е лы м  ц ве то м .
1 .1 0 .1 .4 .4 . В ы со та  б у к в  д о л ж н а  б ы ть:
1 .1 0 .1 .4 .4 .1 . Д л я  ле гко в ы х  а в то м о б и л е й  и  м и к р о а в то б у со в — 9 0  мм;
1 .1 0 .1 .4 .4 2 . Д л я  пр о чи х  м е ди ц и н ск их  к о м п л е к со в — 1 20  м м .
1-.10.1.4.5. Н а д п и с и  н аносят;
1 .1 0 .1 .4 .5 .1 . Н а  ле гко в ы х  а в то м о б и л я х — в  ве рхн е й  ч а с ти  л е в о й  и  п р а в о й  п е р е д н и х  

д в е р е й , вы ш е эм б лем  К р а с н о го  К р ес та ;
1 .1 0 .1 .4 .5 .2 . Н а  п р о ч и х  м е д и ц и н с к и х  к о м п л е к с а х — н а  г о р и з о н та л ь н ы х  п о л о с а х  

боковин.
1 .1 0 .1 .5 . Ш ины , те н ты , с те к л а  окон и  о с в е ти те ль н ы х  п р и б о р о в , у п л о тн и т е л и , з е рк а 

л а ,  д е т а л и  с  декоративны м и гальва н и ч ески м и  покры тиям и, крепеж , э ле м е н ты  съ е м н о го  
о б о р удо ва н и я  и  ко м плектую щ и е  и з д е л и я  но во й  окраске  и л и  изм ен ению  ок ра ск и  н е  п о д 
л е ж а т.

1 .1 0 2 . У с та н о в к а  д о п о л н и те л ь н ы х  вн еш н их  звуко вы х и  све то вы х  с и гн а л о в  н а  м еди 
ц и нские ком плексы  не  до п ус к а е тся .

1 .1 1 . Т р е б о в а н и я  к  п о ж а р н ы м  а в т о м о б и л я м
1 .1 1 .1 . У г о л  поп ер еч н о й  с та ти ч е ск о й  у с то й ч и в о с ти  п о ж арно го а в то м о б и л я  п р и  п о л 

но й  м ассе д о л ж е н  бьггь не м енее 30°.
1 .1 1 .2 . К о м п о н о в к а  и  к р е п л е н и е  п о ж а р н о го  о б о р у д о в а н и я  н а  к р ы ш е  п о ж а р н о го  

а вто м о б и ля  до лж н ы  об е с п е ч и в а ть  сохранение ж и зне нно го  п р о с тр а н с тв а  кабины  эки п а 
ж а  при  опрокиды вании.

1 .11 .3 . П о дклю че н и е  систем ы  у п р а в л е н и я  на со сно й  ус та н о в к и  к  ресиверам  то р м о з 
ной систем ы  б а зо в о го  ш а сси  не д о л ж н о  вы зы вать п а д е н и я  д а в л е н и я  в  то р м о зн о м  п р и 
в о д е  ни ж е 8 0  п р о ц е н то в  м и н и м а ль н о го  п р е д е л а  р е гу л и р о в а н и я  д а в л е н и я  д а ж е  п р и  
о тк лю ч е н н о м  к о м пр ес со ре , а  та к ж е  в ы зы в ать  в к лю ч е н и е  п руж и н н ы х  а к к у м у л я то р о в  
энергии.

1 .1 1 .4 . К р уп н о га б а р и тн о е  о б о р удо ва н и е  (р учны е  ле с тн и ц ы , всасы ваю щ ие р ука ва  и 
т .п . )  до п у с к а е тс я  р азм ещ ать н а  кры ш е пож арного а вто м о б и ля , п р и  это м  об о р удо ва н и е, 
разм ещ аем ое н а  кры ш е, н е  д о л ж н о  у х у д ш а ть  пар ам е тр о в о б зо р н о сти  б а зо в о го  ш асси . 
К о м п о н о вк а  л а ф е т н о г о  с тв о л а  н а  кры ш е д о л ж н а  и с к лю ч а ть  во зм о ж н о сть  п о п а д а н и я  
о гн е туш а щ и х  ве щ е ств  н а  л о б о в о е  с те к л о  в  на ча ле  и  п р и  окончании их п о дач и . В  с луч а е  
н е о б х о ди м о с ти  н а д  л о б о в ы м  с те к л о м  д о л ж е н  у с т а н а в л и в а т ь с я  за щ и тн ы й  ко зы рек. 
К о зы рек н е  д о л ж е н  сн иж а ть о б зо р н о с ть  с  м еста  в о д и те л я .
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1 .1 1 .5 . П о ж ар н ы е  а вто м о б и л и  д о лж н ы  б ы ть  об о р удо ва н ы  травм о б езо па сн ы м и  п о д 
нож кам и и  п о р учн ям и, е с л и  в ы с о та  н и з а  про ем а  д в е р и  с а л о н а  б о л е е  4 0 0  мм о т  у р о в н я  
опорной п оверхно сти .

1 .1 1 .6 . П л о щ а д к и  н а  кры ш е и  откры ты е п ла тф о р м ы , п редн азн ачен ны е д л я  р або ты , 
д о лж н ы  и м еть о граж дени е п о  перим етру вы сотой н е  м енее 1 00  мм и  покры тие, пре пятству
ю щ ее скольж ению .

1 .1 1 .7 . Л е с тн и ц ы  д л я  п о дъ ем а  н а  кры ш у и л и  п л о щ а д к у  д о лж н ы  им еть с ту п е н и  ш и р и 
но й  н е  м ен ее  1 50  мм , глу б и н о й  н е  м ен ее 1 25  м м . Р а с сто я н и е  м е ж ду с ту п е н я м и  д о л ж н о  
б ы ть 3 0 0  мм . С ту п е н и  л е с т н и ц  д о лж н ы  и м еть  п оверхно сть , обеспечиваю щ ую  усто й чи во е  
поло ж ение с ту п н и  подним аю щ егося. П р и  н а ли чи и  д в у х  и  б о ле е  с тупе н е й  с л е д у е т  устан а в
л и в а т ь  п о р учн и  и л и  скобы.

1 .11 .8 . Пож арны е а втом об или  до лж н ы  б ы ть оборудованы  систем ой о тв о д а  отр аб о тав
ш и х  га з о в  и з  рабо чей зоны  операто ра. В ы хло п н ая  тр у б а  систем ы  вы пуска отр аб о тав ш и х  
га з о в  д в и га те л я  пож арного а втом об иля н е  д о л ж н а  б ы ть  напр ав лен а  в  сто р о н у оператора, 
н аходящ егося у  о р ган о в  уп ра влен и я  р або той пож арного а втом об иля.

1 .11 .9 . Тр е б о в а н и я  к  кабине экипаж а
1 .1 1 .9 .1 . Ш и р и н а  р аб о че го  п р о с тр а н с тв а  д л я  в о д и те л я  д о л ж н а  с о с та в л я ть  не  менее 

8 0 0  мм, ш и р и н а  с и д е н и й  д л я  каж дого си дящ е го  рядо м  с  во д и те ле м — н е  менее 4 5 0 мм.
1 .1 1 .9 .2 . П р и  поперечном  распо лож ении си де н и й  первы й р я д  о т  вто р о го  до лж е н  бы ть 

отгорож ен пер его р о д кой стравм обезопасны м  поручнем . Пере го р о дка  н е  д о л ж н а  препятс
твовало, з р и те ль н о м у и  речевом у ко н так ту б о ево го  расчета.

1 .1 1 .9 .3 . Д в е р и  д о л ж н ы  отк ры ва тьс я  п о  х о д у  а в то м о б и л я  и  и м еть  за пи ра ю щ и е  у с т 
р о й с тв а  с  наруж ны м и и  внутренним и ручкам и уп ра влен и я.

1 .1 1 .9 .4 . В н утр е н н и е  зам ки до лж н ы  и м еть  ус тр о й с тв о , исклю чаю щ ее возм ож ность их 
н е пр о и зво льн о го  о ткры тия в  движ ен ии сидящ и м  в  м аш ине боевы м  расчетом . Р уч ки  за пи 
раю щ их м еханизм ов до лж н ы  и м еть ф о р м у, исклю чаю щ ую  причинение тра вм ,

1 .1 1 .9 .5 . К о н стр укц и я  кабины  экипаж а д о л ж н а  о б ес пе чи ва ть  сохранение ж и зненного 
п р о с тр а н с тв а  п р и  оп р о ки ды ва н ии  а в то м о б и л я , ло б о в о м  с то лк н о в е н и и , н а е зда х  с з а д и  и  
с б о к у.

1 .1 1 .9 .6 . О б о р у д о в а н и е  в  ка б и н е  э ки п аж а  д о л ж н о  б ы ть  разм е щ ен о  та к и м  образом , 
что б ы  о тс у тс тв о в а л и  о стры е  у гл ы  и  кромки, спо собны е н а н ести  травм ы  б о ево м у расчету. 
К р е п л е н и е  о б о р удо ва н и я  д о л ж н о  иск лю ч а ть во зм ож но сть е го  сам о п ро и зво льн о го  пере
м ещ ения во  врем я движ ен ия.

1 .1 1 .9 .7 . К а б и н а  э ки п аж а  д о л ж н а  бы ть  о б о р удо в а н а  о то п и те ле м , обеспечиваю щ им  
п о дде р ж а н и е  тем пературы  в  с ало н е  в  холо дны й  п е р и о д  го д а  н е  ниже 15  гра дус о в  Ц е льс и я  
в о  всем  д и а п а зо н е  у с л о в и й  эксплуатации.

1 .1 1 .1 0 . П р и  р а б о те  спе ци а льн ы х а гр е га то в  пож арно го а в то м о б и л я  ур о в е н ь зв у к а  на 
рабо чем  м есте  опе ра то ра  до лж е н  с о о тве тство ва ть  п у н к ту  3 .3  насто ящ его  Прилож ения.

1 .1 1 .1 1 . К о н стр ук ц и я  насо сно й ус тан о вк и  пож ар н о го  а в то м о б и л я  долхсна  и ск лю ч а ть 
во зм ож но сть п о п а да н и я  пен о образователя в  в о до п ро в о дн ую  с е ть  п р и  р а б о те  пож арного 
а вто м о б и ля  о т  ги др а н та .

1 .11 .1 2 . Тр е б о в а н и я  к  органам  управления
1 .1 1 .1 2 .1 . Д о лж н ы  вы полняться тре бо ван ия п ун к та  2 .1 .3  н а сто я щ его  Прилож ения.
1 .11 .1 2 .2 . В о з л е  каж до го  орган а  упра влен и я д о л ж н а  бы ть маркировка, определяю щ ая 

е го  назн а че н и е  и  по ло ж ен и е . М аркировка н е  д о л ж н а  р а с п о л а га ть с я  н а  съе м н ы х ч астях, 
е с л и  э т и  ч а с ти  п о д л е ж а т  д ем о н таж у п р и  оперативном  и спользовани и  пож арного автом о
б и л я .

1 .1 1 .1 2 .3 . О р га н ы  у п р а в л е н и я  с п е ц и а ль н ы м и  а гр е га та м и  п о ж а р н о го  а в то м о б и л я , 
р учк и  д л я  о ткры вания кры ш ек, лю ко в с о су до в, дв е р е й  кабины  экипаж а, о тсеков и  прочих 
э ле м е н то в  д о лж н ы  о б еспе чи ва ть возм ож ность за х в а та  и х  рукам и в  с р е дс тв а х  и н д и в и д у
а л ь н о й  з а щ и ты  рук.

1 .11 .1 3 . По ж арны е авто м о б или  до лж н ы  бы ть об орудованы  про тиво тум ан ны м и ф а р а 
м и и  ф а р а м и -и с к а те ля м и  в  передней и  з а дн е й  ча с тя х  а вто м о б и ля . У п р а в ле н и е  пер едн е й  
ф а р о й -и с к а те ле м  д о л ж н о  о сущ е ств ляться  и з  кабины  с  правого крайнего м еста.

1 .1 1 .1 4 . Т р е б о в а н и я  к  ц вето граф ической схем е пож арно го а вто м о б иля , специальн ы м  
свето вы м  и  звуковы м  сигн а ла м  в  со о тве тстви и  с  пункто м  2 .5  насто ящ его  Прилож ения.

1 .1 1 .1 5 . Тр е б о в а н и я  к  безопасно сти  электрооб орудования
1 .1 1 .1 5 .1 . К о н с тр у к ц и я  э ле к тр о с и ло в ы х  у с та н о в о к  п о ж ар н о го  а в то м о б и л я , а  так ж е  

эле к тр и ч е с к и е  со еди н е н и я  до лж н ы  об еспе чи ва ть б е зо п ас н о сть  о б служ ив аю щ е го  пер со 
н а л а  о т  пораж ения электрическим  током .

1 .11 .1 5 .2 . Д л я  указания состояния вклю чения стацио нарны х и  переносны х прием ников 
э л е к тр о э н е р ги и , н а л и ч и я  напряж ен ия, и н ы х д е й с тв и й , ус та н о в л е н н ы х  д л я  ко нкретн ы х 
в и д о в  эле ктр о о б о рудо ва н и я, долж н ы  прим еняться предупреж даю щ ие с игн а лы , н а дпи си  и 
та б л и ч к и .

1 .11 .1 5 .3 . Э ле ктр о п р о во дка  до лж н а  бы ть про чно за кр еп лен а  д л я  исклю чения возмож
н о с ти  е е  обры ва, перетирания, а  такж е защ и щ ен а  о т  во здей ств и я  тем п ер атурн ы х ф а к то 
р о в  пож ара, п ро лив о в  в о ды  и  о т  атм о сф ерны х осадков.

1 .1 1 .1 5 .4 . В в о ды , п ро водники, разъемы  д о лж н ы  и м еть  м аркировку. М ар ки ро в ку про
во дн ико в с л е д у е т  вы полн ять н а  об оих концах каж до го  про водника.

1 .11 .1 5 .5 . К о рп ус а  элем ен то в электрооб орудования, предназначенны х д л я  разной ч ас - 
то т ы т о к а  и  напряж ения, до лж н ы  им еть о тли ч ите льн ую  окраску, а  разъем ы — ко нструктив
н о  о тли ч а ть с я , с та м  что бы  исклю чить возм ож ность взаим ного вклю чения.

1 .11 .1 5 .6 . Эле к тр и ч е с к и е  ц е л и  питания э ле м ен то в  д о п о л н и те л ь н о го  э ле ктр о о б о ру до 
в а н и я  д о л ж н ы  о с н а щ а ть ся  п ла в ки м  пре до х р а н и те ле м  и л и  авто м ати ч ески м  вы клю чате
л е м .

1 .11 .1 5 .7 . Пож арны е автом об или  до лж н ы  бы ть оснащ ены  вы клю чателем  а ккум улятор
н о й  б а та р е и  (в ы клю чателем  массы ) б азового ш асси.

1 .1 1 .1 5 .8 . В с е  м е та лли ч е с к и е  н е то ко ве дущ и е  ч а с ти  э л е к тр о о б о р у до в а н и я , ко торы е 
м о г у т  о к а за тьс я  п о д  опасны м  напряж ением  в с л е д с тв и е  по вр еж де н и я изо ля ц и и , до лж н ы  
и м е ть  электрическо е соединение с  корпусом  и сточни ка питания, а  такж е с  ш асси  пож арно
г о  а вто м о б иля .

1 .1 1 .1 5 .9 . С о п р о ти в ле н и е  изо ляци и  с и ло в о го  э ле к тр о о б о ру до ва н и я  п о ж арно го а в то 
м о б и л я  п р и  о тде льн ы х  разобщ енны х с ило вы х  ц е л я х  ном инальны м  напряж ен ием 2 3 0  и  400  
В  м е ж д у  с о б о й  и п о о т н о ш е н и ю к  ко р п ус у  д о л х ш о  б ы ть  не  м енее 0 ,5  М О м  п р и  у с л о в и я х  
ум е ре н н о го  клим а та.

1 .11 .1 6 . Н а  пож арном  а вто м о б иле  д о л ж н а  б ы ть  предусм о трена возм ож ность д л я  п о д 
к л ю ч ен ия  за щ и тн о го  зазем ления. К о нтактн ая п оверхно сть ус тр о й с тв а  за зем лени я д о л ж 
н а  и м е ть  про тивокоррозионное покры тие с  вы сокой эле ктр о п ро в о дн о стью . М е с то  разм е
щ е н и я зазем ляю щ его заж им а д о лж н о  бы ть электрически связано (устан о влен ы  перемыч
ки  м е та лли за ц и и , обеспечиваю щ ие переходное соп ро ти вле н и е  в  м естах ко нтакта  н е  бо лее  
2 0 0 0  м кО м ) с о  всем и м ета лли ч ес ки м и  э ле м ен та м и  ко н стр ук ци и  по ж арно го ав то м о б и л я  
(п о ж а рн о й  н а дстр о й к и , во до-пенн ы м и  ком м уникациям и и  базовы м  ш а с си  а в то м о б и л я ). 
З а з е м ле н и е  до л ж н о  о с ущ е ств ля ть с я  с  пом ощ ью  не изо ли ро ва нно го  м едн о го  м но го ж иль
н о го  пр о во да  сечением  не  менее 10 кв .м и лли м етров, снабж енного специальны м  у с тр о й с 
тво м  крепления кзазем ляю щ им  конструкциям .

1 .11 .1 7 . Пож арны е авто м о б или  до лж н ы  бы ть уком плектованы  с ре дс тва м и  и н д и в и д у 
а ль н о й  защ иты  ли ч н о го  с о ста ва  о т  пораж ения электрическим  током .

1.11 .18. Тре б о в ан и я  пож арной безопасно сти
1 .1 1 .1 8 .1 . Прим еняем ы е в  ко н с тр ук ци и  пож ар н о го  а в то м о б и л я  м ате ри а лы  д о лж н ы  

с о о тве тство ва ть  требованиям  огн есто йкости.
1 .1 1 .1 8 2 . В  конструкции пож арного автом об иля д о л ж н а  бы ть предусм о трена возмож

н о сть  уста н о вк и  систем ы  те п ло за щ и ты  кабины  экипаж а, основны х агр ега то в, то п ли в н ы х  
баков, то п ли в н ы х  м аги стр алей  о т  дей с тв и я  повы ш енны х те п ло в ы х  потоков.

1 .1 1 .1 8 .3 . Т о п л и в н ы е  б а ки  пож арны х а в то м о б и л е й  с  бен зи н о вы м и  д в и га те л я м и  и 
зали вны е горловин ы  то п ли вн ы х  баков пожарных авто м о б илей  с  дизельны м и дви гате лям и  
д о лж н ы  н а х о ди ть ся  вн е  кабины  э ки п аж а . То п л и в н ы й  б а к  и  е го  з а л и в н а я  го р л о в и н а  не 
до лж н ы  вы ступ ать з а  габ ариты  кузо ва  пож арного автом об иля.

1 .1 1 .1 8 .4 . Р а зм е щ е н и е  д о п о л н и те л ь н ы х  то п л и в о п р о в о д о в  д о л ж н о  о б е с п е ч и ть  их  
з а щ и ту  о т  а б ра зи вн о го , ко ррозийного и  у д а р н о го  в о з де й ств и й . Д о п о лн и те ль н ы е  т о п л и 
во пр о во ды  до лж н ы  и м еть ком пенсаторы  д л я  п р е до твр ащ е н и я  их  п овреж дений в  с лу ч а е  
возникновения де ф о р м а ц и и  рамы пож арного автом об иля.

1.11.18.5 . К о нструкция вы пускной тру б ы  пож арного авто м о б иля с  ди зельны м  дви га те 
л е м  д о л ж н а  п ре дусм атривать у с та н о в к у н а  н е го и ск р о га си те ля .

1 .1 1 .1 8 .6 . Д о л ж н а  бы ть об еспе че н а  пож арная б е зо п а с н о сть  э ле к тр о си ло в ы х  ус та н о 
во к  пож арного а втом об иля.

1 .11 .18.7 . Пож арны е а вто м о б или  до лх ш ы  бы ть оборудованы  не менее чем  двум я огне
туш и те ля м и . М е с та  их  кр еплени я догокны находиться в  ле гко до ступ н ы х  зо нах разм ещ ения 
о б о р удо ва н и я  п о ж арно го а в то м о б и л я . П р и  э то м  о д и н  и з  н и х до лж е н  н а х о ди ть ся  в б ли з и  
с иде н ья  в о ди те ля , а  вто рой в  кузове (о тсеках) пож арного автом об иля.

1 .11 .1 9 . П о ве рхн о сти  тр у б о п р о в о до в  и  агр ега то в  пож арного авто м о б иля , подверж ен
ны е ох лаж ден ию  о т  низкотем пературно го о гн е туш ащ е го  ве щ е ства  и д о с туп н ы е  д л я  при
касания пр и  рабо те  операто ра, до лж н ы  бы ть изолированы .

1 .1 1 2 0 . О ткр ы ты е  при стоянке д в е р и , устано вле нны е  выносные опоры , растяж ки осве
ти те л ь н ы х  мачт, увели чиваю щ и е  габ аритны е размеры авто м о б иля  п о  д л и н е  и ли  ш ирине, 
до лж н ы  бы ть оборудованы  световозвращ аю щ им и элем ен там и и ли  др у ги м и  сигнальны м и 
ус тро йствам и , указы ваю щ им и габ ариты  пож арного автом об иля.

1.11 .21. Н а  ком бинации приборов у  в о д и те ля  до лж н ы  находиться свето вы е и ндикато
ры, си гн а ли зи ру ю щ и е  о б  откры ты х дв е р я х , уста н о вк е  вы носны х опо р , п о д н я ти и  о све ти 
те л ь н ы х  м ачт и  д р у ги х  усло в ия х, п репятствую щ их движ ению  пож арного автом об иля.

1 .1 1 .2 2 . В н у тр и  ц и сте р н ы  д л я  во ды  и л и  д р у го го  ж и дк о го  о гн е ту ш а щ е го  в е щ е с тв а  
до лж н ы  бы ть располож ены  поперечны е во лно лом ы  (перегородки, губ ча ты й  з а п о лн и те ль  и 
т .п .).

1 .1 1 2 3 . Пож арны е авто м о б или  до лж н ы  бы ть уком плектованы  двум я про тиво откатны 
м и упорам и.

1 .1 1 2 4 . Тр е б о в ан и я  к  о све тите льн о й  мачте
1 .1 1 2 4 .1 . Н езависим о о т  ти п а  п ри во да  м ачта  д о л ж н а  им еть то р м о з, ф иксирую щ ий ее 

н а га д а н н о й  вы соте.
1 .1 1 .2 4 .2 . К о н стр укц и я  м ачты д о л ж н а  д о п у с к а ть  е е  эк с п луа та ц и ю  б е з  р астяж е к при 

скорости  ве тра  д о  10  м/с.
1 .1 1 2 5 . тре б о ван и я  безопасно сти  к пожарным автом об илям , оборудованны м  с тр ело й  

и л и  ко м плек то м  ко ле н (а в то л е с тн и ц а , а вто п о дъ е м н и к пож арны й коленчаты й, пож арны й 
пено по дьем ник)

1 .1 1 .2 5 .1 . П о ж арны е а в то м о б и л и , о б о р удо ва н н ы е  с тр е л о й  и л и  ко м плек то м  ко ле н , 
до лж н ы  о б л а д а ть  статическо й и  динам ической устойчиво стью , обеспечиваю щ ей возмож
н о сть  б е зопасно го про ведения спасательны х р а б о т и ту ш е н и я  пож аров, в то м  числе :

1 .1 1 2 5 .1 .1 . П р и  установке их  н а  поверхности с у к л о н о м  д о  6°вклю чительно;
1 .1 1 2 5 .1 .2 . П р и  рабо те  с  устро йствам и  д л я  подачи огн етуш ащ и х вещ еств;
1 .1 1 .2 5 .1 .3 . П р и  с к о р о с ти  в е тр а  н а  у р о в н е  ве рш и н ы  л е с тн и ц ы  (л ю л ь к и ) н е  б о ле е  

Ю м /с.
1 .1 1 2 5 .2 . П о ж арны е а в то м о б и л и , о б о р удо ва н н ы е  с тр е л о й  и л и  ко м плек то м  ко ле н , 

до лж н ы  им еть блокиро вки, исклю чаю щ ие:
1 .1 1 2 5 .2 .1 . В озм ож ность движ ен ия стр елы  (ком плекта  ко лен) при незаблокированны х 

р ессорах и  по дн яты х опорах;
1 .11 .25.2 .2 . Возм ож ность движ ен ия с тр елы  (ком плекта  ко лен) вне рабочего поля;
1 .11 .25.2 .3 . По дъе м  опор при  рабочем  полож ении с тр елы  (ком плекта  ко лен);
1 .1 1 2 5 .2 .4 . С а м опроизвольное вы движ ение о пор  во время движ ен ия а втом об иля;
1 .1 1 2 5 2 .5 . С д в и га н и е  стр елы  при движ ен ии п о  ней кабины л и ф т а  и ли  при нахож дении 

ее не в крайнем  нижнем полож ении;
1 .1 1 .2 5 2 .6 . Д а л ь н е й ш е е  дв и ж е н и е  с тр е л ы  (к о м п ле к та  к о ле н ) п о с л е  ус та н о в к и  их  в 

тра н спо ртн о е  полож ение;
1 .1 1 2 5 .2 .7 . Дв иж е н и е  авто м о б и ля  при  вклю ченной коробке о тб о р а  м ощ ности, за б л о 

кированны х рессорах, вы двинуты х опорах и  поднятой  с тр е л е  (ком плекте колен);
1 .1 1 2 5 2 .8 . Дв иж е н и е  с тр е л ы  (к о м п лек та  ко лен), лю ль к и  при  соприкосно вен ии край

них то ч е к  конструкции (о гра н и чи теле й  ло б о в о го  у д а р а ) о  препятствием ;
1 .1 1 2 5 .2 .9 . Дв иж е н и е  с тр е л ы  (к о м п лек та  ко ле н ) п ри  превы ш ении грузо по дъ е м н о сти  

б о ле е  чем  н а  1 0  процентов.
1 .1 1 .2 5 .3 . П о ж ар н ы е  а в то м о б и л и , о б о р удо ва н н ы е  с тр е л о й  и л и  к о м пле к то м  ко ле н, 

д о лж н ы  им еть  аварийны й п р и в о д  д л я  при ве де н и я  стр е л ы , ко м плек та  ко ле н в тр а н с п о р т
н о е  п о ло ж е н и е  в  с л у ч а е  о тк а з а  п р и в о д а  о с н о в н о го  с и л о в о го  а гр е га та  и л и  д в и г а т е л я  
ш асси.

1 .1 1 .2 5 .4 . С к о р о с ть  д ви ж ен ия  верш ины  а в то ле стн и ц ы  и л и  подъ ем ни ка д о л ж н а  авто 
м ати ч ески  з а м е д л я ть с я  п р и  до с ти ж е н и и  п р е де ль н ы х  зн а ч ен и й  п о л я  б е з о п а с н о с ти  и л и  
крайних поло ж ений испо лн ите льн ы х м еханизм ов п ри во до в  движ ен ий.

1 .1 1 2 5 .5 . А в то ле с тн и ц а , автоподъ ем ни к ко ленчаты й до лж н ы  б ы ть снабж ены  указате 
л я м и  (контрольны м и приборам и):

1 .1 1 .2 5 .5 .1 . В ы со ты  п о д ъ е м а  и  в ы л е та  с тр е л ы , к о м п л е к та  к о ле н , л ю л ь к и , кабины  
л и ф т а ;

1 .1 1 2 5 2 2 .  У г л а  н а кло н а  ниж него ко ле на  стр елы ;
1 .1 1 2 5 .5 .3 . Поперечного у г л а  н а кло н а  стр е л ы .
1 .1 1 2 5 .6 . У к а за те ли  (контрольны е приборы ), приведенны е в  перечислении 1 .1 1 2 5 .5 .1 , 

до лх ш ы  б ы ть ском понованы  в  еди но м  б л о ке , хо р о ш о  видим о м  с  рабо чего м еста  о п ерато
р а , и  и м еть погре ш н о сть показаний н е  б о ле е  5  процентов.

1 .11 .2 5 .7 . З вук о ва я, свето вая  с и гн а ли за ц и я  авто ле стн и ц ы , а втоподъем ника ко ленча
т о г о  располож енная на  п уль тах  у п ра влен и я, долхсна оповещ ать:

1 .1 1 2 5 .7 .1 .0  п о д х о д е  с тр е л ы , к о м п л е к та  к о л е н , л ю л ь к и , кабины  л и ф т а  К гр а н и ц е  
рабо чего п о ля  движ ен ия;

1 .1 1 2 5 .7 2 .0 п е р е гр у з к е  стр е л ы , лю ль к и , кабины  л и ф т а ;
1 .1 1 2 5 .7 .3 .0  м ом енте срабаты вания огр ан ич и те ля ло б о в о го  уда ра ;
1 .1 1 2 5 .7 .4 .0  м ом енте отры ва опоры  о т  з е м ли  и л и  п о дкла дки ;
1 .1 1 2 5 .7 .5 .0  м ом енте совм ещ ения о с е й  (д л я  авто ле стн и ц ы );
1 .1 1 2 5 .7 .6 .0  м ом енте совм ещ ения ступе н е й  (д л я  а вто ле стн и ц ы ).
1 .1 1 2 5 .8 . А в то ле с тн и ц а , автоподъем ник ко ленчаты й долхш ы  им еть систем у вы равни

ва н и я, обеспечиваю щ ую  го р и з о н та льн о сть  п о л а  лю ль к и  п р и  лю б о м  ее  полож ении и  гори
з о н та ль н о с ть  с тупе н е й  ле стн и ц ы , располож енной в д о л ь  с тр е лы  (п р и  е е  н а ли чи и ). П р и  этом  
отк ло н е н и е  о т  го р изо н та льн о сти  пло с ко сти  п о л а  лю ль к и  до лх ш о  бы ть не б о ле е  3°, а  с ту п е 
н е й — н е  б о ле е  2°.

1 .1 1 .2 5 .9 . Л ю л ь к и  а в то ле стн и ц ы , авто п о дъ ем н и к а  ко ле н ча то го  до лж н ы  им еть ограж 
де н и е , образованно е дв ум я  ряда м и  поручн ей на  вы соте (1,1 ±  0 ,1 ) и  (0 ,5  ±  0 ,1 ) м. П о  пери
м е тр у  п о л а  лю ль к и  до лх ш о  б ы ть  спло ш н о е  ограхсдение (п л и н ту с ) вы сотой н е  менее 0,1 м. 
Э л е м е н ты  о гр а ж д е н и я  л ю л ь к и  (п о р у ч н и ) д о л ж н ы  в ы д е р ж и в а ть  к о н ц е н тр и р о в а н н ую  
н а грузку в  р азли чны х н а правлен иях не  менее 1 3 0 0 Н .

1 .1 1 2 5 .1 0 . К а б и н а  л и ф т а  долхсна им еть яч е и сто е  ограхсдение п о  п ер им е тру вы сотой 
н е м е н е е 1 ,5 м .

1 .1 1 2 5 .1 1 . Л ю л ь к а  а втоподъем ника ко ленчатого и  кабина л и ф т а  авто ле стн и ц ы  д о лж 
ны  б ы ть  об о р удо ва н ы  о д н о й  и л и  б о л е е  одн о ство рч аты м и  дверкам и с  зам ком , откры вае
мым и з н у тр и  и  сн а р уж и  (л ю л ь к а  А П К  м ож ет б ы ть  о б о р удо в а н а  откидны м и  п о р учн ям и). 
Ш ирин а п ро хо да  п р и  это м  д о л ж н а  бы ть н е  м ен ее5 0 0 мм.

1 .11 .2 5 .1 2 . О р га н ы  у п р а в л е н и я  всем и движ ен иям и л ю л ь к и  а втоподъ ем ни ка ко ленча
т о г о  н а  п у л ь т е  у п р а в л е н и я  до лхсны  б ы ть  с а м о в о зв р а тн ы м и , и с к л ю ч а ть  возм охсность 
сам о п ро и зво льн о го  и х  вклю че н и я и им еть  об означение вклю чаем ы х д ви ж ен ий  м еханиз
мов.

1 .1 1 .2 5 .1 3 . П у ль ты  уп р а в л е н и я  пож арны х авто м о б и лей , об о р удо ва нны х с тр е л о й  и ли  
ко м плекто м  ко ле н , до лх ш ы  им еть  у с тр о й с тв а  вклю чения звуко во го  с и гн а л а  и  аварийно й 
остано вки вы полн яем о го м ан евра б е з  отклю чения д в и га те ля  автом об иля.

1 .1 1 .2 5 .1 4 . А в т о л е с т н и ц а , а в то п о д ъ е м н и к  ко ле н ча ты й  д о л ж н ы  б ы ть  о б о р удо ва н ы  
переговорны м и ус тро йствам и , обеспечиваю щ им и двусторонн ю ю  гром коговорящ ую  связь 
основного п уль та  у п р а в л е н и я  с  лю ль ко й .

1 .12 . Т р е б о в а н и я  к тр а н с п о р тн ы м  с р е д с тв а м  
д л я  а в а р и й н о -с п а с а те л ь н ы х  с л у ж б  и  д л я  м и л и ц и и

1 .1 2 .1 . Тр а н с п о р тн ы е  с р е д с тв а  д л я  а в а р и й н о -с п а с а те л ь н ы х  с л у ж б  и  д л я  м и ли ц и и  
долхш ы  с о о тве тство ва ть  требованиям  п ун к та  2 .5  н астоящ его Прилож ения.

1 .1 3 . Т р е б о в а н и я  к т р а н с п о р тн ы м  с р е д с тв а м  
д л я  к о м м у н а л ь н о го  х о з я й с тв а  и  с о д е р ж а н и я  д о р о г

1 .1 3 .1 . С о с та в н ы е  ч а с ти  спе цо б о рудо ван ия  (в т о м  ч и с ле  п ро во да , к а б е ли , с о е д и н и 
те л ь н а я  арм атура, трубопро во ды  и т .п .)  до лж н ы  бы ть вы полнены  с  таким  расчетом , чтобы  
и ск лю ч а лась  возм ож ность их  с лучайно го повреж дения, вы зы ваю щ его опасность.

1 .1 3 2 . П одним аю щ иеся и  опрокиды ваю щ иеся ч ас ти  спецо бо рудо ван ия до лж н ы  бы ть 
оснащ ены  упорам и д л я  их  ф иксации в  поднятом  полож ении и  (и л и ) ус тро йствам и , иск лю 
чаю щ им и их сам опроизвольное опрокиды вание и резкое опускание.

1 .1 3 .3 . П у л ь ту п р а в л е н и я  спецо бо рудо ван ием  н е  д о л ж е н  на хо ди ться в  зо н е  де й с тв и я  
спецо бо рудо вания.

1 .13 .4 . П у ль ту п р а в ле н и я  рабочим и органам и спецо бо рудо ван ия до лж е н  бы ть р аспо ло
ж ен та к , что бы  о п ерато р  в и д е л  всю  рабочую  п ло щ а дку .

1 .13 .5 . Гр узо захв атн ы е  ус тр о й с тв а  спе цо б о рудо ван и я  д о лж н ы  о б е с пе чи ва ть  з а х в а т  
грузов, исклю чаю щ ий их сам опро извольно е см ещ ение и л и  опрокиды вание.

1 .13 .6 . О р га н ы  уп ра влен и я, во здей ств и е  н а  которы е о дно вр ем е нно  и л и  не  в  ус та н о в 
ле н н о й  оче ре дн о сти  м ож ет при во ди ть к  аварийно й с и туа ц и и  и л и  поврехщ ению  оборудова
ния, долхш ы  взаим но блокиро ваться.

Б лок и ро в ка  н е  д о л ж н а  р аспростран яться н а  орган ы  уп р а в л е н и я , служ а щ и е  д л я  о с та 
новки об орудования и ли  лю б о го  е го  элем ен та .

1.13 .7 . У с и л и я , прилагаем ы е к  рычагам  уп ра влен и я  спецо бо рудо ван ием , в  зависим ос
т и  о т  спо со б а  перем ещ ения и  часто ты  исп о ль зо в ан и я, до лх ш ы  со о тв е тств о в а ть  значени
ям , приведенны м  в та б л и ц е  13.1.

____________________________________________ Т а б л и ц а  13.1.

С п о с о б  перем ещ ения рычага

У с и л и я . Н . н е  б о ле е
Ч а с то та  использования. раз в  см ену

2 40 -17 1 6-5 м е н е е 5
П р еи м ущ ественн о пальцам и 10 10 3 0
П р еи м ущ ественн о кистью 15 2 0 4 0
П р еи м ущ ественн о кистью  с  п оелплечьем 2 5 3 0 6 0
В се й  рукой 4 0 6 0 150
Д в ум я рукам и 9 0 9 0 2 00

1 .1 3 .8 . У с и л и е , п р и кла ды ва е м о е  дв у м я  рукам и к  р уко ятке  р ы ч а га  р уч н о го  п р и в о д а  
а р м а ту р ы  тр у б о п р о в о д а  в  м о м е н т за п и р а н и я  з а п о р н о го  о р га н а  (и л и  с тр а ги в а н и я  п р и  
отк ры ти и), н е  д о л ж н о  превы ш ать 4 5 0 Н .

1.13 .9 . М аксим альны й уровень звука  н а  рабочем  м есте  о п е ра то ра  при  лю б о м  те х н о ло 
гическом  реж им е н е  до лж е н  превы ш ать 110  д Б  А .

1 .13 .1 0 . Ур о ве н ь вн еш него ш ум а н е  до лж е н  превы ш ать значений, указанны х в та б л и ц е

Т а б л и ц а  1 3 2 .

Т и п  б азового ш асси Уро вен ь звука. д Б  А
М аш ина с  п о лн о й  м ассой свы ш е 3 50 0  к г  и  с  д ви гате лем

м ощ ностью . кВ т:
менее 7 5 81
7 5  и б о л е е . но  менее 150 83
1 5 0 и б о л е е 8 4

П р и м е ч а н и е : Д л я  м аш ин, вы полн яю щ их тех н о ло ги ч ески е  опе ра ци и  (м ойка, поливка, 
п одм етание, снего очистка, посы пка дорож ны х покры тий и  т .  д . ) ,  д о п ус к а е тся  ув ели ч ен и е  
уровня звука  н а  2  д Б  А .

1 .1 3 .1 1 . Э ле м е н ты  ко н стр ук ци и  те х н о ло ги ч е с к о го  об о р удо в а н и я, вы ступ аю щ и е  при 
дви ж е н и и  м аш ины  з а  га б а р и тн у ю  ш и р и н у тр а н с п о р тн о го  с р е д с тв а  б о л е е  чем  н а  0 ,4  м 
с л е в а  и  (и л и ) с права  о тв н е ш н е го к р а я  габ аритны х огн ей , И ли  вы ступаю щ ие з а  габ аритную  
д л и н у  тр а н с п о р тн о го  с р е д с тв а  б о л е е  чем  н а  1 ,0  м с п е р е д и  и  (и л и )  с з а д и , до л ж н ы  бы ть 
окраш ены  полосам и.

Ц в е т  окраски п о л о с — чер едую щ и еся красны е и  б е лы е  (ж е лты е ) по ло сы  одинаковой 
ш и р и н ы о тЗ О д о Ю О м м , у г о л  и х  н а кло н а  4 5  ±  5° нарухсу и  вниз.

1 .13.12. Техн о ло ги чески е  на дпи си  до лх ш ы  бы ть разм ещ ены  в  м естах, видим ы х с  п о с та  
упра влен и я.

1.13 .13. О р ганы  уп р а вле н и я  и  ко нтро ля с л е д у е т  об означать сим волам и, указы ваю щ и
ми назначение о рган а. П р и  о тс у тс тв и и  с о о тве тствую щ его  си м во ла  до п ус ка е тся  прим вне-
Н И О 113Д П И С С Й

1.13 .14. Т а б л и ч к и  дан ны х м о гу т  б ы ть  уста н о вле н ы  н а  лю б ы х а гр ега тах  и  у з л а х  обору
д о в ан и я, но долхш ы  бы ть н а  всех предо хранительны х устро йствах.

1 .1 3 .1 5 . Н а тр а н с п о р тн ы е  с р е дс тв а , м аксим альная ско р о с ть  ко торы х п о  техническо й 
х ар ак тер истик е  и  (и л и ) п р и  в ы п о лн ен и и  те х н о ло ги ч е с к и х  оп е р а ц и й  ниж е разр еш ен н о й  
П р ав илам и  дорохш ого движ ен ия, до лж е н  бы ть у с та н о в ле н  опознавательны й зн а к  огран и
чения скорости  в  с о о тве тстви и  с  полож ениям и п о  д о п у с к у  тра н спо ртн ы х с р е дс тв  к  эксплуа 
та ц и и  и  об язан н о сти  до лж н о с тн ы х  л и ц  п о  о б еспечению  б е зо п ас н о сти  до р о ж н о го  д в и ж е - 
н й я . Е с л и  ско р о сть  д ви ж ен ия  тр а н с п о р тн о го  с р е д с тв а  п р и  вы п о лн ен и и  те х н о ло ги ч ес ки х  
операций ниж е тра н с п о р тн о й , т о  зна к о гран ичен ия ско р о сти  пр и  вы по лн ени и  э ти х  опера
ц и й  до лж е н  бы ть ус та н о в ле н  с переди.

Д о п о л н и те л ь н а я  и н ф о р м ац и я  о  м аксим ально й с к о р о с ти  д о л ж н а  бы ть  у к а за н а  в  экс
п луатационно й докум ен тации.

1 .13 .1 6 . Д о п у ск а е тся  ув е ли ч е н и е  р азм ера п о  вы с о те  ус та н о в к и  ф а р  б ли ж н е го  св е та  
м аксим ально д о 3 25 0  мм, е с л и  с о б лю ден ие  да н н о го  разм ера п о  П р а в и л а м  Е Э К  О О Н  №  4 8  
невозм охш о в с л е д с тв и е  ко н с тр ук ци и  те х н о ло ги ч е с к о го  о б о р удо в а н и я . Ф а р ы  б л и ж н е го  
с в е та  д о лж н ы  б ы ть о тр е гули р о в а н ы  т а к , что б ы  л и н и я  пересеч ен ия п л о с к о с ти , содерхса- 
щ е й  л е в у ю  ч а с ть  с в е то в о й  гр а н и ц ы  п у ч к а  б л и ж н е го  с в е та  и  го р и з о н та л ь н о й  о п о р н о й  
п о ве рх н о сти  маш ины , с о в п а д а л а  с  а н а ло ги ч н о й  л и н и е й  ф а р ы , ус та н о в ле н н о й  п о  П р ав и 
л а м  Е Э К  О О Н  №  4 8 .

1 .1 3 .1 7 . Д о п у ск а е тся  у в е л и ч е н и е  р а с с то я н и я  о т  п е р е д н е й  о к о н е ч н о с ти  м аш ины  д о  
боковы х по вто р и те ле й  ук а за те л е й  п о во р о та  м акси м а льн о  д о  3 5 0 0  мм, е с л и  со б лю ден ие  
да н н о го  разм ера п о  П р ав илам  Е Э К  О О Н  №  4 8  невозм охш о в с л е дс тв и е  ко нструкции техно
ло гическо го  об орудования, ус тан о вле н н о го  спе ре ди  м аш ины .

1 .1 3 .1 8 . М а ш и н ы , п ре дн азн ач ен н ы е  д л я  в ы п о лн е н и я  уб о р о ч н ы х  р а б о т  н а  д о р о га х , 
до лх ш ы  бы ть оборудованы  специальн ы м и световы м и сигн а ла м и  (проблесковы м и маячка
м и ) хсош ого и л и  оранж евого ц вета .

К о л и ч е с тв о  и  распо ло ж е н и е  про б ле ско вы х  м аячков д о лж н ы  о б е с п е ч и в а ть  и х  в и д и 
м о сть н а  у го л  360° в  горизо нта льн о й  п ло ско сти , про хо дящ ей через це н тр  источника и з л у 
чения света .

1 .1 3 .1 9 . Э ле м е н ты  ко н стр ук ци и  те х н о ло ги ч е с к о го  о б о р уд о в а н и я , вы ступ аю щ и е  при 
двихсении маш ины  з а  габ аритную  ш и р и н у б о л е е ч е м н а О ,4 м  с л е в а  и  (и л и ) спр ава  о т  вне
ш н е го  кр а я  га б а р и тн ы х  о гн е й  и л и  в ы с ту п а ю щ и е  з а  га б а р и тн у ю  д л и н у  тр а н с п о р тн о го  
ср е дс тва  б о ле е  чем н а  1 ,0  м  спе ре ди  и  (и л и ) сза ди , до лх ш ы  бы ть обозначены  свето возвра
щ а телям и  к л а с с а  IA  п о  П р а в и л а м  Е Э К  О О Н  №  3  и л и  габ аритны м и ф о н ар ям и  с  освещ аю 
щ е й  поверхностью , направлен ной вп е р е д  и  н а зад.

1 .1 3 2 0 . Д л я  осве щ ен ия  р або чей зоны  п р и  р а б о те  тех н о ло ги ч е с к о го  об о р удо ва н и я  в  
тем н ое врем я с у то к  м аш ины  до лх ш ы  б ы ть об орудованы  д о п о лн и те льн ы м и  ф а р а м и  осве
щ ения рабо чей зоны.

1.14 . Т р е б о в а н и я  к тр а н с п о р тн ы м  с р е д с т в а м , п р е д н а з н а ч е н н ы м  
д л я  о б с л у х ш в а н и я  н е ф т я н ы х  и  га з о в ы х  с к в а ж и н

1.14 .1 . М еханические передачи (цепны е, карданны е, зубчаты е и  д р .) ,  м уф ты , ш кивы  и 
д р у г и е  в р а щ а ю щ и е с я  и  д в и ж у щ и е с я  э ле м е н ты  о б о р у д о в а н и я  д о л ж н ы  и м е ть  п р о ч н о  
закреплен ны е м ета лли ч ески е  ограж дения.

1.14.2. О гра ж ден ия  оборудования, п о дле ж ащ е го  ч ас то м у осм отру, до лх ш ы  б ы ть б ы ст- 
росьем ны м и и л и  откры ваю щ им ися, д л я  ч е го  в  ко нструкции д о лж н ы  бы ть предусм отрены  
рукоятки, скобы  и  д р у ги е  спе ци а льн ы е  у с тр о й с тв а , об еспечиваю щ ие б ы стро е  и безопас
ное сн ятие  и  уста н о вк у ограж дения.

О ткры ваю щ и еся ограхсдения до лх ш ы  снаб ж аться при спо со б лен и ям и , н а деж н о  у д е р - 
хсивающими ограхсдения в  откры том  полож ении.

1.14 .3 . П р и  использовании в  качестве  ограхгдения м ета лли ч еско й  сетки  в  о п раве д и а 
м етр про воло ки сетки до лж е н  бы ть н е  м енее 2 ,0  мм.

1.14.4. Разм еры  о тв ер сти й  м еталлической сетки , р еш етки и т .п .  н е  до лх ш ы  превы ш ать 
значений, указанны х в  та б л и ц е  1.14.1.

1.14 .5 . В  конструкции систем  уп ра влен и я  ус тан о во к н а тр а н с п о р тн о й  ба зе  д л я  рем онта 
неф тяны х и  газовы х скваж ин долж н ы  бы ть предусм отрены :

1.14.5.1. О гр а н и ч и те ль  вы движ ения вы ш ки (м ачты );
1 .1 4 .5 2 . О гр а н и ч и те ль  п о д ъ е м а та ле в о го  бло ка  (крю коблока).

________________ Т а б л и ц а  1.19.1.

Р асстояние о т  ограхсдений д о  движ ущ ихся элем ен то в

М аксим аль
ная ш ирина 

(ди ам е тр) 
о тверстия

Д о  35 6
О т  3 5  д о  150 20
О т 1 5 0 д о 350 30

1 .1 4 .5 .3 . О гр а н и ч и те л ь  гр узо п о дъ е м н о с ти . Д о п у ск а е тся  о гр а н и ч и те ль  грузо п о дъ е м 
н о сти  не  у с та н а в ли в а ть , е с л и  гр узо п о дъ е м н о с ть  уста н о вк и  о гр ан и ч и вае тся  м аксим аль
ным крутящ им  мом ентом д в и га те л я  механизма подъем а;

1.14.5.4. Б локи ровка о тде льн ы х  полож ений ры чагов и рукояток упра влен и я;
1.14.5.5. Блокировка предо твращ ения паден ия выш ки (м ачты ) при обры ве рукавов и л и  

труб о п ро во до в  гидросистем ы  подъем а выш ки.
1.14.6. С и сте м а  у п ра влен и я  до лж н а  бы ть снабж ена пре ду пр е ди те льн о й  с и гн а ли зац и 

ей. Уро вен ь звука  с и гн а ла  в рабочей зоне до лж е н  бы ть н а  8 д Б  А  вы ш е ур о в н я звука, со зда 
ваем ого основны м оборудованием .

1.14.7. С и гн альн ы е  ц в е та  и  знаки безопасно сти  до лж н ы  со о тве тство ва ть  требованиям  
пункта  2 .3  настоящ его Прилож ения.

1 .1 5 .Т р е б о в а н и я  к т р а н с п о р тн ы м  с р е д с тв а м , п р е дн а з н а ч е н н ы м  
д л я  п е р е в о з к и  д е н е ж н ы х  с р е д с т в  и  ц е н н ы х  гр у з о в

1.15.2. О б щ и й  к л а с с  защ иты  тра н спо ртн о го  с р е дс тв а  н а  бронесго йкость о пр еделяется 
м инимальны м классом  защ иты  его экипаж ных пом ещ ений.

1.15.3. К ла сс ы  за щ и ты  н а  бронесгойкость:
1.15.3.1. К ла ссы  защ иты  пассаж ирских пом ещ ений транспо ртно го сре дства  на бронес- 

тойко сть , вклю чая составляю щ и е его элем ен то в (кузо в, дв е р и , бойницы ) до лж е н  бы ть д л я  
транспо ртны х с р е дс тв  категорий М , и  N , — -  не ниже 2 -го , категорий N a и N . — не ниже 3 -го.

1 .15 .3 .2 . Д л я  зоны  кры ш и тр а н с п о р тн о го  с р е дс тв а  катего ри и  М , и  N , до п ус ка е тся  1 -й  
к л а с с  защ иты , д л я  категорий N 2 и  N 3— 2 -й  к л а с с  защ иты . К л а с с  защ иты  броневы х стеко л 
до лж е н  со о тв е тств о в а ть  к л а с с у  со о тве тствую щ ей  зоны  бронево й защ иты  тр а н спо ртн о го  
с р е дства .

1 .15 .3 .3 . К л а с с  защ иты  пом ещ ений д л я  перево зки ценны х грузо в  на бро не сго йко сть 
до лж е н  бы ть н е  ниже 1 -го.

1 .1 5 .4 . Т р а н с п о р тн о е  с р е д с тв о  д о л ж н о  б ы ть  о б о р у д о в а н о  б о йн иц а м и  д л я  в е де н и я  
э ф ф е к ти в н о го  о б о ронительного огн я при  с тр е л ь б е  из та б е ль н о го  оруж ия.

Д о пускается скры тое разм ещ ение б о йн иц  н а  транспо ртно м  ср е дс тве  и  н али чи е ф а л ь - 
ш бойниц на наруж ной поверхно сти  кузова. П р и  этом  бронесго йкость тр а н спо ртн о го  с ре дс 
т в а  не до лх ш а  сниж аться.

1.15 .5 . Тра н с по р тн о е  сре дс тво  до лх ш о  бы ть об орудовано до п о лн ите льн ы м и  запорам и 
д в е ре й, откры ваю щ им ися то ль ко  изнутри.

1 .1 5 .6 . А к кум у лято р н ая  ба тар ея  д о л ж н а  разм ещ аться вне п ассаж ирских пом ещ ений 
тра н спо ртн о го  с р е дс тв а  и  им еть броневую  за щ и ту  с  классо м  не  ниж е ус тан о вле н н о го  д л я  
пассаж ирских пом ещ ений.

1.15.7. Тра н с по р тн о е  ср е дс тво  д о лж н о  им еть м еста  д л я  разм ещ ения:
1.15.7.1. М едицинской аптечки;
1.15.7.2. З н ак а  аварийной остановки;
1.15.7.3. О гн е туш и те л я :
1.15 .7.3 .1 . Д л я  транспо ртны х ср е дс тв  категории М ,, N , — о дн о го  о гн е туш и те ля  вм ести

м остью  не менее 2  л  в  зо не, досягаем ой с  рабочего м еста  во ди те ля ;
1 .1 5 .7 .3 2 . Д л я  тр а н с по р тн ы х  с р е д с тв  катего ри и  N 2, N a — н е  м енее д в у х  о гн е туш и те 

л е й , из которы х о ди н  вм естим остью  не менее 2  л — в зо не, до сягае м о й  с  рабо чего м еста 
в о д и те л я , а  д р у го й  (д р у ги е ) сум м арной вм естим остью  н е  м енее 5  л  —  в пассаж ирском  
пом ещ ении.

1.15 .8 . В се  элем енты  оборудования, вклю чая элем енты  бронезащ иты , в зоне возмож
ного уд а р а  у  в о ди те ля  и  ч лен ов экипаж а долхш ы  бы ть травм обезбпасны , т о  е сть  не д о лж 
ны вы ступать н а д  опорной поверхностью  б о лее  чем  н а  10 мм и долхш ы  им еть р а ди ус скруг- 
ле н и я  не  менее 3 ,2  мм, л и б о  до лж н ы  бы ть закрыты  энергопоглощ аю щ им и накладкам и.

1.15.9. В се  элем енты  на  крыше с а ло н а  (реб ра ж естко сти , кронш тейны  п ла ф о н о в  осве
щ ения и т .п . )  не до лж н ы  вы ступать вниз по отнош ению  к поверхности кры ш и бо лее  чем на 
2 0  мм и  до лх ш ы  им еть р а д и у с  скругления кромок не  менее 5  мм, л и б о  до лж н ы  бы ть закры 
ты  энергопоглощ аю щ им и накладкам и.

1 .15 .10. Гр уз, перевозим ы й в  пассаж ирском  пом ещ ении, до лж е н  бы ть надеж но закреп
л е н , не  им еть травм оопасны х вы ступов и  не со здав ать пом ех во ди те лю  и  член ам  экипаж а 
в  про цессе  движ ения.

1 .15 .1 1 . Тр а н с по р тн о е  ср е дс тво , им ею щ ее изолированны е о т  кабины  (с а л о н а ) отсеки 
д л я  р азм ещ ен ия экипаж а, д о л ж н о  и м еть  н е  м енее тр е х  авар и йн ы х вы хо до в  н а  каж ды й 
о тс ек . В  качестве  аварийны х вы ходо в исп о ль зую тся  служ е б н ы е  д в е р и , аварийны й л ю к  в 
крыше, запасн ая д в е р ь  с о  стороны , про тивополохш ой служ е бно й  д ве ри .

1 .15 .12. Д л я  транспо ртны х с р е дс тв  категорий N2 и  N 3 л  кж  в  кры ш а отсека  д л я  разм ещ е
ния экипаж а являе тс я  обязательны м . Размеры аварийно го лю ка:

п л о щ а д ь  проем а н е  м ен ее2 70 0  кв.сантим етров;
в  проем  лю ка  до лж е н  вписы ваться прям о угольник разм ером  45x59 см ;
размеры  прям о угольника в  с в е ту , вписы ваю щ егося в  проем  запасн ой д в е р и , до лх ш ы  

бы ть н е  м ен ее 65x10 0 см .
1.15 .13. Тра н с по р тн о е  с р е дс тв о  до лх ш о  бы ть об орудовано аварийны м  вы клю чателем , 

обеспечиваю щ им  отклю чени е м ассовой клем м ы  аккум улято р а  с  рабо че го  м еста  во ди те 
л я .

1 .15 .1 4 . То п л и в н ы й  б а к  тр а н с п о р тн о го  с р е д с тв а  д о л ж е н  бы ть  в о  взры во безо пасном  
и сп о лн е н и и  и л и  д о л ж н а  б ы ть  п р е дусм о тре н а  е го  бр о невая з а щ и та  с  классо м  за щ и ты  не  
ниж е чем  у  пассаж ирского пом ещ ения.

Т о п л и в н ы й  б а к  д о л ж е н  б ь п ь  с п е ц и а ль н о  за щ и щ е н  о т  возм ож ны х д е ф о р м а ц и й  п ри  
сто лкн о ве н и и  и опрокиды вании. В  слу ч а е  наруш ения гер м етичности  бака  пр и  полож ении 
тра н спо ртн о го  с р е дс тв а  н а  ко лесах н а  ук ло н е  д о  30° до лх ш о  б ь п ь  п редусм о трено ус тр о й с 
тв о , обеспечиваю щ ее сво бо дно е  вы текание то п л и в а  н а  опорную  поверхность.

1.15 .15. О б щ и е  тре бо ван ия во тн о ш е н и и  об зо р н о сти  с  м еста  в о д и те ля , приведенны е в  
р а з д е л е  5  Пр и ло ж е ни я 3  к  н а сто я щ ем у техническо м у регла м е н ту  ктр а н сп о р тн ы м  с р е дс 
т в а м , п р е д н а з н а ч е н н ы м  д л я  п е р е в о з к и  д е н е ж н о й  в ы р у ч к и  и  ц е н н ы х  г р у з о в , 
не прим еняю тся, а  вм есто н и х прим еняю тся тре бо ван ия насто ящ его  пункта .

1.15.15.1 . У гл ы  непросм атриваем ы х зо н, создаваем ы х стойкам и кузова, до лх ш ы  б ь п ь , 
н а б о л е в :

4°— создаваем ы й сре дн ей  сто йкой;
11°— создаваем ы й основной боковой сто йкой.
1.15.15.2 . В з о н е  А и  В  не  до лх ш о  б ь п ь  непросм атриваем ы х зон.
Н а с то я щ е е  тре б о ва н и е  не распр о стр ан яется н а  средн ю ю  и  боковы е р а зде ли те ль н ы е  

сто йки ветро вого с те к л а  (п р и  составно м  ветровом  с те к л е ), руле во е  колесо, д е т а л и  с те к л о 
о ч и сти теле й , зе рк ала  за дн е го  в и да  и  наруж ную  антенн у.

1.15.15.3 . В  зо н е  о б зорности  н а  90° вправо , вл е в о  и  4° вн из через боковы е окна кабины 
н е  д о л ж н о  бы ть непросм атриваем ы х зон.

1 .1 5 .1 5 .4 . С те п е н ь  о ч и стк и  но рм ативн ы х зо н  в е тр о в о го  с те к л а  А ,  В , С  д о л х ш а  со о т
ве тство ва ть  значениям , приведенны м  в та б л и ц е  1.15.1.

1 .15.16. Н атр а н сп о р тн о м  ср е дс тве  наруж ны е зе р к а ла  за дн е го  ви д а  до лх ш ы  регулир о 
ва ться и зн утр и  п ри  закрыты х дверях.

1 .1 5 .1 7 . Н а  тр а н с п о р тн ы х  с р е д с тв а х , п р е дн а зн а ч е н н ы х  д л я  п е р е в о з к и  д е н е ж н о й  
вы ручки и  ценны х грузов, прим енение д в и га те ле й , использую щ их в  качестве то п л и в а  сж а
ты й  и л и  сжиженный газ, а  такж е бензогазовую  см есь, не  до п уска ется . 
 Т а б л и ц а  1.15 .1 .

З о ны  ве тро вого с те к л а
А I3 с

с пло ш но е сте кло составно е с те к л о с пло ш н о е  с те к л о соста вн о е  с те к л о
80 65 8 4 7 0 100

1.15.18. О тс е к  д в и га те ля  тра н спо ртн о го  ср е дс тва  до лж е н  б ь п ь  оборудован устано вкой 
пож аротуш ения с  ди стан ци о н н ы м  п риводо м  вклю чения с  м еста  в о д и те ля . О гн е туш а щ и е  
ве щ е ства , п оступаю щ ие в  о тсек д в и га те л я  при  р а б о те  устан о вк и  пож аротуш ения, и  п р о 
д ук ты  горен ия не д о лж н ы  п о п а д а ть  в  ка б и н у в о д и те л я  и  пассаж ирское пом ещ ение. Д л я  
туш е н и я  отсеков бензиновы х д в и га те л е й  до лж н ы  бы ть использованы  уста н о вк и  пож аро
туш е н и я, обеспечиваю щ ие взры во безо пасность п р и  срабаты вании в  горю чей парогазо
вой ср е де  (пары  бензина с  воздухом ).

1 .15 .1 9 . Д а тчи ки  пож арной сигн а ли зац и и  до лж н ы  ус та н а вли ва тьс я  в  м естах н а иб оль
ш ей опа сно сти  возникновения пож ара: 

в  моторном  отсеке;
в  м естах сосредо то чения приборов электрооб орудования; 
в  м естах устано вки  автоном ны х о то пи теле й .
1 .1 5 2 0 . В  конструкции пассаж ирских пом ещ ений тр а н спо ртн о го  с р е дс тв а  (п о душ ки  и 

спинки с и де н ий , защ итны е рам ки, по дго ло вн и ки , об ивка п о то лк а, боковые п а н е ли  кабины 
и  д в е р е й , о тде лка  п о ла , ком бинация приборов и т .п .)  до лж н ы  использоваться м атериалы : 

им ею щ ие скорость горения 100  мм/мин и менее; 
н е  загоревш иеся з а  3 0  с е к у н д  о т  плам ени горелки; 
погасш ие, не д о го ре в  д о  на ча ла  м ерной базы.

1 .1 6 .Т р е б о в а н и я  к тр а н с п о р тн ы м  с р е д с тв а м  д л я  п е р е в о з к и  д е т е й

1.16 .1 . О б щ и е  требо ван ия
1.16 .1 .1. Тра н спо р тн ы е  с р е дс тв а  (автоб усы ) д л я  перевозки д е те й  долхш ы  с о о тве тство 

в а ть  об щ и м  тре б о ван и ям  б е зо п а с н о сти  к  тр а н с по р тн ы м  с р е дс тв а м  ка тего ри й  М 2 и  М , с  
учето м  тре бо ван ий  н а стоящ его пункта .

1 .1 6 .1 2 . А в то б у с , м аксим альная ко нструктивн ая скорость которого превы ш аегбОкм /ч, 
д о л ж е н  б ь пъо бо|^гдован ус тр о й с тв о м  огран ичен ия с ко р о сти , отвечаю щ им  требо ван иям

1 .16 .1 .3 . С п е р е д и  и с за ди  а вто б у са  до лж н ы  бы ть устан о вле н ы  опознавательны е знаки 
«П е р е в о зк а  д е т е й »  вс о о тв е тс тв и и  с  П р ав илам и  до рож но го движ ен ия Р оссийской Ф е де р а 
ции.

1 .16 .1 .4 . Н а  нарухш ы х боковы х сто ро н ах  кузо в а, а та к ж е  спе ре ди  и  сз а д и  п о  оси  сим 
м етрии а вто б у са  долхш ы  бы ть нанесены  ко нтрастны е на дпи си  « Д Е Т И »  прямыми про пис
ны м и буквам и вы сотой не менее 2 5  см  и  то лщ и н о й  не менее 1/10 е е  вы соты .

В  непо ср едствен н о й  б л и з о с ти  к  указанны м  на дпи ся м  (н а  рассто ян ии  н е  менее 1/2 их 
вы соты ) не долж н ы  наноситься ка ки е -ли бо  обозначения и ли  надписи.

1.16 .1 .5. К узов авто б уса  до лж е н  им еть о краску ж е лто го  ц вета .
1 .16 .1 .6 . А в то б у с  до лж е н  бы ть оснащ ен ус тро й с тво м , обеспечиваю щ им  автом атичес

кую  по дач у звукового си гн а ла  при  движ ен ии за дним  ходом .
1 .1 6 .1 .7 . Э ле м е н ты  вс е х  ус тр о й с тв  н е пр ям о го  о б зо р а , у с та н о в ле н н ы х  н а  а в то б у с е , 

до лх ш ы  им еть электрообогрев.
1.16.1.8. И зго то ви телем  а вто б у са  д о л ж н а  б ь п ь  предусм о трена пер ио дич н о сть осм от

р а , регулир о во к и техническо го о б служ ив ан и я  м еханизм ов, у з л о в  и  д е та л е й , оп р е де л я ю - 
щ и х б е зо п асн о сть эксплуатации а вто б у са  (р уле во еуп р авлен и е,то рм о зн а я  систем а, шины, 
о гн е туш и те ли , механизмы уп ра влен и я  аварийны м и вы ходам и и  д р .) ,  ум еньш енная вдво е  
п о  с равнению  с  а в то б усо м , н а  б а з е  ко то р о го  и з го то в л е н  а в то б у с  д л я  пер ево зки  д е те й . 
С о о тв е тс тв ую щ е е  указа н и е  д о л х ш о  б ь п ь  с д е л а н о  в  экс п луа тац и о н н о й  д о к ум ен тац и и  на  
а втобус.

1.16 .2 . Тре бо вани я к планировке
1 .1 6 2 .1 . В  автобусе  долхш ы  б ь п ь  предусм отрены  то ль к о  м еста  д л я  сидения.
1 .1 6 2 2 .  С и ден ь я , предназначенны е д л я  д е те й , долхш ы  б ь п ь  обращ ены  в п е р е д  п о  хо ду

автобуса.
1 .16 .2 .3. В  каж дом  поперечном  р я д у  с и де н ий  д о л ж н а  б ь п ь  предусм о трена сигн а льн ая 

кнопка «П р о с ь б а  о б  о с тан о вк е».
С и гн а л ь н ы е  кн опки д о лж н ы  ус та н а в л и в а ть с я  н а  вн утр е н н е й  боковин е а в то б у с а  п о д  

ниж ней кромкой окна.
1 .1 6 2 .4 . Р аб о чее  м е с то  в о д и те л я  н е  д о л ж н о  им еть ка к и х -ли б о  гл у х и х  пер его р о до к, 

отде ляю щ их е го о т  пассаж ирского пом ещ ения.
1 .1 6 2 .5 . Рабочее м есто в о д и те ля  до лх ш о  б ь п ь  оборудовано:
1.16.2 .5.1 . Звуковы м  и световы м  сигн а ла м и  о  необходим ости остан о вки, вклю чаем ы 

м и с  м е с т разм ещ ения д е те й ;
1 .1 6 2 .5 2 . В н утренн ей и наруж ной автом об ильно й гром коговорящ ей установкой.
1 .1 6 2 .6 . В о д и те л ь , н аходящ ийся н а  своем  си де н ье , д о л ж е н  им еть возм ож ность конт

р о ли р о в а ть  п ро це сс в х о да  д е те й  в  а в то б у с  и  вы хода  и з  н е го  в зо не  о т  ур о в н я  д о р о ги  д о  
поверхно сти  п о ла  авто б уса . Е с л и  непо средствен ная об зорность являе тс я  н е достаточной, 
т о  д о лж н ы  у с та н а в ли в а ть с я  у с тр о й с тв а  (с и с те м а  «в и д е о к а м е р а -м о н и то р », с и с те м а  зер
к а л , др у ги е  оптические ус тр о й с тв а ), позволяю щ ие о с у щ е с тв ля ть — так о й  контро ль.

1 .1 6 2 .7 . П р и  на ли чи и  ф о р то ч е к  боковых окон пассаж ирского пом ещ ения и х  вы сота  по 
отно ш ению  к  о б щ ей  вы соте  окна  не  д о л ж н а  превы ш ать 25  про це н то в . Ф о рто ч ки  до лж н ы  
распо лагаться в  верхней ч ас ти  окна.

1 .1 6 2 .8 . В  а вто б у се  д о лж н ы  б ь п ь  предусм о трены  о тс е к  в  за дн ей  ч а с ти  и  (и л и ) п олки  
н а д  окнами и ли  др у ги е  м еста  д л я  разм ещ ения ручной к л а д и  и  (и л и ) багаж а, рассчитанны е 
п о  норм е н е  менее 0,1 кв.м  и не м енее 2 0  куб.дм  на  каж дое м есто  пассаж ира.

1 .1 6 2 .9 . Д л я  ва рианта  ко нструкции а вто б уса , предн азн ачен ного в то м  ч и с ле  д л я  пере
во зки  д е те й , им ею щ их н а р у ш е н и я  о п о р н о -д в и га те л ь н ы х  ф у н к ц и й , в  а в то б у с е  д о л ж н о  
б ь п ь  п редусм о трено спе ци а льн о е  м есто  д л я  разм ещ ения не  м енее д в у х  к р ес ел-ко ляс о к  в 
слож енном  состо ян и и. Э т о  м есто м ож ет б ь п ь  совм ещ ен о с  отсеком  д л я  разм ещ ения б а га - 
ж а.

1 .1 6 2 .1 0 . Б агаж ны й о тсек до лж е н  б ь п ь  об орудован ус тро йствам и , препятствую щ им и 
смещ ению  багаж а и кресел-ко лясо к  в слож енном  состо яни и  п р и  движ ен ии автобуса.

1 .16.2.11. П е ре го р о дка  багаж но го отсека  до лх ш а  вы держ ивать статическую  нагрузку 
2 00  Н  на  100  кг массы б агаж а и  (и л и ) кресал-ко лясок.

1 .1 6 2 .1 2 . В  пассаж ирском  пом ещ ении авто бусо в при на ли чи и  по ло к  д л я  ручн ой к л а д и  
н а д  окнами ш ирин а п о ло к  д о л ж н а  б ь п ь  н е м е н е е З О с м .а  вы сота  сво б о дн о го  про стра н ств а  
н а д  н и м и — не менее 2 0  см . П о лк и  долхш ы  им еть на кло н  в  напр ав лен ии  с те н о к  автобусо в, 
к  которым они при ле га ю т. В е ли ч ин а  на кло н а, изм еренная о т  горизо нта льн о й  поверхности, 
до лх ш а  б ы тьн ем е н ее 10 °.

Ко нструкция п о ло к  д о л ж н а  и склю чать паден ие с н и х  ручной к л а д и  при  двихсении а в то 
буса .

1 .1 6 2 .1 3 . М а тер и ал покры тия п о ла  а вто б у са  и  с тупе н е й  н е  долхсен б ь п ь  скользким .
1 .1 6 2 .1 4 . А в то б у с  до лж е н  б ь п ь  уком плектован двум я медицинским и аптечкам и.
1 .16.2.15. В  авто б усе  долхш ы  б ь п ь  предусм отрены  м еста  д л я  устано вки  не м енее д в у х

о гн етуш ите лей , при  этом  о д н о  и з  м ест до лх ш о  находиться вб ли з и  сиде н ья во ди те ля .
1.16 .3 . Тре б о в ан и я  к  сиденьям  (см . рисунок 1.16.1)
1 .16 .3 .1. Д л я  си де н ий , располож енны х в  одно м  н а правлен ии, р асстоян ие мехсду пере

дн е й  поверхностью  спинки сиденья и  за дней  поверхностью  спинки впереди располож енного 
сиденья, изм еренное п о  го р изо н та ли  в  интер ва ле  о т  го ризонтальн ой пло ско сти , ка са тель
н о й  о т  п о ве рх н о сти  п о д уш к и  си де н ья , д о  го р и з о н та ль н о й  п л о с к о с ти , распо ло ж е н н о й  н а  
вы соте 5 5  см  н а д  участком  п о ла  д л я  н о г сидящ его ребенка (Н ),  до лх ш о  б ь п ъ н е м е н е е б О с м .

1 .1 6 .3 2 . Ш ирина подуш ки о дно м естного сиденья (2 F ) д о л ж н а  б ь п ь  н е м е н е е 3 2 с м .
1 .1 6 .3 .3 . Ш ир ин а  с в о б о дн о го  п р о стр а н с тв а  (G )  о д н о м ес тн о го  с иде н ья , изм еренная в 

ка ж дую  с то р о н у о т  сре дн ей  ве р ти к а льн о й  п ло с к о с ти  м е с та  д л я  с и де н и я  по го р и з о н та ли  
в д о л ь  спинки с иде н ья  н а  вы соте  о т  2 0  д о  60  см  н а д  несж атой по душ ко й  с иде н ья , до л ж н а  
бы ть не  менее 17 см.

1 .16 .3 .4  Ш ирина п о душ ки  д в у х - и  м ногом естны х н е ра здельн ы х  с и де н ий  до л ж н а  б ь п ь  
о п р е де ле н а  с  учетом  вели чи н  F  и  G , указанны х в  пун кта х 1 .1 6 .3 2  и  1 .16.3.3.

1 .16 .3 .5. Гл уб и н а  по душ ки  (К )  сиде н ья до лх ш а  б ь п ь  не менее 3 5  см.
1 .16 .3 .6 . В ы сота  подуш ки сиденья в  несж атом  состо янии о тн о си тельн о  уровня п о л а  (I), 

н а  котором  располож ены  н о пт сидящ е го  ребенка, д о л ж н а  б ь п ь  так о й , что бы  вы сота  гори
з о н та ль н о й  п ло с к о сти , ка са те льн о й  к по ве рх н о сти  п о душ ки  с иде н ья , н а д  эти м  участко м  
с о с та в л я л а  о т  3 5  д о  4 0  см.

1.16 .3 .7. С и де н ь е , об ращ енное к перегородке, д о л ж н о  и м еть сво бо дно е  про странство 
п е р е д  ним  в  со о тве тстви и  с  требованиям и П р а в и л Е Э К  О О Н  №  3 6 ,5 2  и ли  107.

1 .1 6 .3 .8 . К рай с и де н ья , которы й об ра щ ен  к  про хо ду, д о л ж е н  и м еть  п о д ло к о тн и к  и л и  
поручень. В ы сота  располож ения по дло ко тн и ка  и л и  поручня о т  по душ ки  сиде н ья (В )  д о л ж 
на со ста в ля ть  18 ± 2  см.

Р и с у н о к  1.16 .1 . Р а з м е р ы  и  р а с п о л о ж е н и е  с и д е н и й

1.16.3.9. В  а втобусе  д о л ж н о  б ь п ь  п редусм о трено не менее о дн о го  сиденья д л я  взрос
л о го  пассаж ира, сопровохсдаю щ его д е те й . Указанны е сиденья долхш ы  отвечать тре б о ва 
ниям  П р а в и л Е Э К  О О Н  №  3 6  и л и  107 д л я  авто бусо в кла с са  I л и б о  П р а в и л Е Э К  О О Н  №  52 
и ли  107 д л я  автобусо в кла с са  А .

Р аспо лож ение с идений  до л ж н о  п о зво лять взрослы м  пассаж ирам  о с ущ е ств ля ть  конт
р о ль  з а  детьм и во  врем я движ ения автобуса.

1 .16.3.10. С и де н ь я  д л я  перевозки де те й  до лж н ы  о б ла д а ть  прочностны м и свойствам и, 
позволяю щ им и вы держ ать испы тательную  нагрузку:

1 .1 6 .3 .10 .1 .11 80  Н , прилож енную  к спинке сиденья н а  вы соте 0,75 м н а д  базовой повер
хностью . См ещ ен ие цен трально й точки прилож ения нагрузки до лж н о  со ста влять  не менее 
100 мм и не бо лее  4 00  мм;

1 .1 6 .3 .1 0 2 .3 1 4 0  Н , прилож енную  к спинке сиденья на  вы соте 0,45 м н а д  базовой повер
хностью . См ещ ен ие цен трально й точки прилож ения нагрузки до лж н о  с о ста в ля ть  не менее 
50 мм.

1.16.3.11. К о н ф игура ц ия подуш ки и спинки сиденья, а та к ж е  м атери ал их обивки д о л ж 
ны об еспе чи ва ть б е зо п асн о сть  п ро езда  де те й , в  то м  ч и с ле  при торм ож ении и  пово ро тах 
автобуса.

1 .1 6 .3 .1 2 . С и д е н ь я  д о лж н ы  б ь п ь  о б о р удо ва н ы  уде рж и ва ю щ им и  у с тр о й с тв а м и  д л я  
д е те й , ко торы е п р е д с та в л я ю т с о в о к уп н о сть  по ясн о го  рем ня б е зо п а с н о сти  и  у с тр о й с тв  
регулирования и крепления. Э ти  устр о й с тва  долж н ы  соответство вать :

1 .1 6 .3 .1 2 .1 . В о тн о ш е н и и п р о ч н о с ти м е с г  кр еп ле н и я  рем ней б е зо п асн о сти  —  П р а в и 
л а м  Е Э К  О О Н  № 14;

1.16 .3 .12 .2 . В  отно ш ении используем ы х рем ней безопасно сти  —  П р ав илам  Е Э К  О О Н  
№ 1 6 .

1.16.4. Тре б о в ан и я  к обеспечению  вхо да  и  вы хода
1.16.4.1. А вто б усы  с  общ им  числом  пассаж иров (вклю чая сопровохсдаю щ их) не  бо лее  

2 2  чело век, до лж н ы  им еть о д н у  д ве рь , а  автобусы  с о б щ и м ч и с л о м  пассаж иров (вклю чая 
сопровохсдаю щ их) свы ш е 2 2  ч е ло в е к  до лж н ы  и м еть н е  м енее д в у х  служ е б н ы х  д в е ре й, 
предназначенны х д л я  входа и выхода.

1 .1 6 .4 .2 . Д в е р ь (и л и  о д н а  из дв е р е й ) до л ж н а  р аспо лага ться  в н е по средствен ной б л и 
з о сти  о т  рабочего м еста  во дите ля.

1.16.4.3. А в то б у с  до лж е н  б ь п ь  об орудован устро йство м , препятствую щ им  на ча лу д в и 
ж ения п р и  откры ты х и ли  не  полно стью  закры ты х служ ебны х дверях.

1 .1 6 .4 .4 . А в то б у с  д о л ж е н  бы ть о б орудован освещ ением  проем ов служ ебны х д в е ре й, 
позволяю щ им  в о ди те лю  в и де ть  вхо д и  вы ход д е те й  в (и з ) а вто б ус  (а ) в  лю б о е  время суток.

1 .16 .4 .5. Д л я  служ е б н о й  д ве ри , предназначенной д л я  входа и  вы хода де те й :
1.16.4 .5.1 . В ы со та  первой ступеньки о т  уровня до р о ги  д о л ж н а  б ь п ь  на бо лее  2 5  см . Д л я  

обеспечения указанно й вы соты  в  случ а е  необходим ости д о л ж н а  б ь п ь  у с та н о в ле н а  уб ир а 
ю щ аяся сту пе н ь ка  (п о дн о ж ка ), отвечаю щ ая требо ван иям  П р а в и л  Е Э К  О О Н  №  3 6 ,5 2  и л и  
107, л и б о  прим енена систем а  опускания и  (и л и ) на кло н а  п о ла ;

1 .1 6 .4 .5 2 . В ы со та  по следую щ и х ступе н е к до лх ш а  б ь п ь  н е  б о ле е  2 0  см;
1.16 .4.5 .3 . Гл у б и н а  с тупе н е к до лх ш а  б ь п ь  н е м е н е е 2 0 с м .
1.16.4.6. По ручни и ли  ручки в проходах служ ебны х д в е ре й, предназначенны х д л я  выхо

д а  де те й :
1.16 .4.6 .1 . Проходы  до лх ш ы  бы ть оснащ ены  поручням и и л и  ручкам и с  о б еи х с то ро н;
1.16.4 .6.2 . П о ручн и  и л и  ручки до лж н ы  б ь п ь  располож ены  так им  образом , что бы  об ес

печивать ребенку возм ож ность дер ж аться з а  них, с то я  н а д о р о г е у  служ е бно й  д в е р и  и ли  н а  
л ю б о й  ступеньке;

1 .1 6 .4 .6 .3 . В ы с о та  р а с п о ло ж е н и я  п о р уч н е й  и л и  р у ч е к  д о л ж н а  с о с т а в л я т ь  о т  6 0  д о  
110  см  о т  поверхно сти  до р о ги  и л и  о т  поверхности каж дой ступеньки;

1 .16 .4 .6 .4 . Гл у б и н а  распо лож ения (п о  го р и з о н та ли ) по р учн ей  и л и  руче к д л я  ребенка, 
сто ящ его  на  до р о ге , п о  отнош ению  к внеш нем у краю  первой ступеньки, не  д о лж н а  превы
ш а ть  3 0  см ;

1 .1 6 .4 .6 .5 . Гл у б и н а  распо лож ения (п о  го р и з о н та ли ) по р учн ей  и л и  руче к д л я  ребенка, 
с то ящ е го  на  како й-ли б о  ступеньке, н е  д о л ж н а  превы ш ать 3 0  см  п о  отно ш ению  к  вн утрен
нем у краю  э то й  ж е ступеньки.

1 .16 .4 .7 . В  с лу ч а е  регулярн ы х перево зок д е те й  с  наруш ениям и оп о р н о -дви га тельн ы х  
ф у н к ц и й  и  п ередвигаю щ ихся в  кр е с ла х -ко ляск а х , в  бо ковой и л и  за д н е й  ч а с ти  а в то б у са  
до лх ш а  б ь п ь  предусм о трена д в е р ь , им ею щ ая разм ер проем а н е  менее 150  см  п о  вы соте  и 
9 0  см  п о  ш ирине, используем ая д л я  д о с ту п а  в  а вто б у с  д е те й  в  креслах-колясках.

1 .1 6 .4 .8 . У с тр о й с тв а , о б еспе чи ва ю щ ие  д о с т у п  в  а в то б у с  и  б е з о п а с н о сть  перево зки 
д е те й  с  наруш ениям и оп о р н о -дви га тельн ы х  ф ун кц и й, передвигаю щ ихся в  кр есла х-ко ляс
ках, до лж н ы  отв еч ать требо ван иям  П р а в и л  Е Э К  О О Н  №  107.

1 .17 . Т р е б о в а н и я  к тр а н с п о р тн ы м  с р е д с тв а м  д л я  п е р е в о з к и  д л и н н о м е р н ы х  гр у з о в

1.17 .1 . Тра н спо р тн ы е  ср е дс тва  д л я  перевозки длинно м ерны х грузо в до лж н ы  им еть:
1.17.1.1. С п ец и альн ы е  п риспособ ления д л я  надехш о го закреплен ия тр у б ;
1 .1 7 .1 2 . И сп ра вн ы й  тяго вы й  канат, соеди няю щ и й  тя га ч  с  роспуско м  при дви ж ен ии  с  

грузом ;
1.17.1.3. П редо хран ительн ы й щ и т, устано вле нны й  с  за дн ей  стороны  кабины.

1 .1 8 .Т р е б о в а н и я  к тр а н с п о р тн ы м  с р е д с тв а м  д л я  п е р е в о з к и  н е ф т е п р о д у к т о в

1.18 .1 . А вто ци стерны  не  долхш ы  ус тан а вли ва тьс я  на  тра н спо ртн ы х сре дс тва х  с  д в и га 
те л е м , работаю щ им  н а  газе.

1 .18 .2 . К о нструкция автоцистерны  до лх ш а  об еспечивать безо пасн о сть рабо ты  о б с л у 
ж иваю щ его п е р со н ала. В  эксп луа тац и о н н о й  докум ен тац и и  до лх ш ы  бы ть приведены  све
д е н и я  о  м ерах взры во-пож аробезопасности при  эксп луа тац и и, по предупрехщ ению  и спо
со б а х туш е н и я  пож ара, п о  безопасном у проведению  р а б о т вн утр и  цистерны , р егул и р о в а - 
нию  и  р е м о н ту автоцистерны .

1 .18 .3 . О б о р у до ва н и е  и  органы  уп р а в л е н и я  систем ы , предназначенны е д л я  заправки 
техники ф ильтрованны м  н е ф теп ро дукто м  с  одноврем енны м  изм ерением  вы данного об ъ 
ем а, д о лж н ы  р а с п о л а га ть с я  в  с п е ц и а ль н о м  те х н о ло ги ч е с к о м  о тс е к е , с те н к и  к о то р о го  
долж н ы  б ь п ь  выполнены  и з  негорю чих м атериалов и  им еть п р е де л огн есто йкости  не менее 
0 ,5  часа. П р и  торцево м  располож ении отсека  (с з а д и  ци стер н ы ) п р е д е л  о гн есто йк о сти  не  
менее 0 ,5  часа  об еспечиваю т то л ь к о  д л я  стенки, располож енной с о  сто ро ны  ц истерны . В  
качестве стенки мож ет б ь п ь  д н и щ е  цистерны .

1.18 .4 . З а щ и та  о т  накопления с татическо го электричества
1 .1 8 .4 .1 . В о  избеж ание на ко пле ни я ста ти ч е ск о го  эле к тр и ч е с тв а  об о рудование а в то 

ц и с те р н  и з го та в л и в а ю т  и з  м а те р и а л о в , им ею щ и х у д е л ь н о е  о б ъ ем н о е  э л е к тр и ч е с к о е  
соп ро ти вле н и е  не б о лее  105  О м -м .

1 .1 8 .4 2 . З а щ и та  о т  с та тич е ско го  э л е к тр и ч е с тв а  тра н спо ртн ы х  с р е д с тв  д о л ж н а  со о т
в е тство вать  требо ван иям  п р а ви л защ иты  о т  статическо го э ле ктр ич ества  в  про изводствах 
хим ической, неф техим ической и  неф теперерабаты ваю щ ей пром ы ш ленности.

1.18.4.3. М е талличе ско е  и  эле ктропроводно е нем еталлическое оборудование, тр у б о п 
ро во ды  а в то ц и стер н ы  до лж н ы  и м еть  н а  всем  п ро тяж ении непреры вную  эле ктр ич ескую  
ц е п ь о тн о с и те л ь н о  б о л т а  з а зем лен и я. С о п р о ти в л е н и е  о тде льн ы х  уч а с тк о в  ц е л и  д о л ж н о  
б ь п ь  не  б о ле е  1 0  О м . П р и  изм ерении соп ро ти вле н и я цепи  рукава  до лж н ы  б ь п ь  п одсты ко
ваны  и  н аходиться в  развернутом  виде.

1 .18 .4 .4. Е с л и  на  авто ц и стер н е  прим енены  антистати че ск ие  рукава, т о  м ето дика про
верки соп ро ти вле н и я ц е л и  до лх ш а  с о о тве тство ва ть  м ето дике, у с тан о вле н н о й  в  техничес
ко й  до к у м е н та ц и и  н а  р ук а в а  ко н кр етн о го  ти п а . С о п р о ти в л е н и е  ц е п и  в  э то м  с л у ч а е  н е  
до лх ш о  б ь п ь  б о ле е  до п ус ти м о го  п о  технической до кум ен тации н а  рукав конкретного ти па .

1.18.4.5. С о п р о ти в ле н и е  зазем ляю щ его у с тр о й с тв а  а втоцистерны  со вм е стн о  с  ко нту
ром зазем ления до лх ш о  б ь п ь  н е  б о ле е  1 00  О м .

1 .1 8 .5 . Т о п л и в н ы й  б а к  авто ц и стер н ы  д о л ж е н  б ь п ь  о б о р удо в а н  щ и тка м и  с о  сто ро ны  
п ередней и  за дн ей  сте н о к  и  с о  сто ро ны  д н и щ а . Р ассто я н ие  о т  то п ли в н о го  б а ка  д о  щ итков 
до лх ш о  б ь п ь  не  м енее 2 0  мм. П р и  этом  в  слу ч а е  уте чк и  то п л и в а  и з  ба ка  щ и тки  н е  до лж н ы  
п ре пятство вать п р о ли в у то п л и в а  н е по средствен но н а  зем лю .

1 .18 .6 . Т р у б а  систем ы  выпуска, а вто м о б и ля  д о л ж н а  б ы ть  вы несена в  п равую  сто р о н у 
в п ер ед. К о нструкци я тр у б ы  д о л ж н а  о б еспе чи ва ть во зм ож но сть устан о вк и  п о тре б и теле м  
съем ного и скрогасителя.

Е с л и  рас по лож ение д в и га те л я  н е  п о зв о ля е т пр о и зв е с ти  та к о е  п ер ео бо р удо вани е, т о  
д о п ус к а е тся  вы но сить т р у б у  систем ы  вы пуска в  правую  с то р о н у  и л и  вв ер х  вн е  зоны  цис
терны  и  зоны  то п ли в н о й  ком м уникации. П р и  этом  тр у б а  не  д о л х ш а  распо лагаться в  непос
р е дств ен н о й  б л и з о с ти  о т  то п л и в н о го  бака. П р и  вы во де  тр у б ы  в в е р х  е е  с л е д у е т  об о р удо 
ва ть искрогасителем .

1 .18 .7 . А в то ц и с те р н а  до лх ш а  им еть д в а  порош ковы х о гн е туш и те ля  вм естим остью  не 
м е н е е б л  кахсдый.

П р и це п -ц и с те р н а  и  п о лу пр иц е п-ци с те рн а  до лх ш ы  им еть о ди н  порош ковы й о гн етуш и 
т е л ь  вм естим остью  н е  менее 5  л .

1 .18 .8 . П о  тре б о ван ию  п о тр е б и те ля  (за ка зчика) тра н с по р тн о е  с р е дс тв о  д о л ж н о  бы ть 
оснащ ен о м одульно й  устано вкой похсаротушения д в и га те л я  базового авто м о б иля, обору
д о в а н н о й  д и с та н ц и о н н ы м  уп р а в л е н и е м  п р и в о д а  з а п у с к а . О гн е ту ш а щ и е  в е щ е с тв а  н е  
долхш ы  п о п а д а ть  в  кабину в о д и те ля  при  р а б о те  м о дульн о й  устано вки пож аротуш ения.

1.18 .9 . Н а  авто ц и стер н е  долхш ы  б ь п ь  предусм отрены  м еста  д л я  разм ещ ения д в у х  зна
ков «О п а с н о с т ь » , знака  «О гр а н и ч е н и е  с к о р о с ти », м игаю щ его ф о н ар я  красного ц в е та  и ли  
знака  аварийно й остано вки, кошмы, ем кости д л я  песка м ассой н е м е н е е 2 5 к г.

1.18 .10. Н а  боковы х сто ро нах и  с за ди  а вто ц и стер н а  до лх ш а  им еть надпи сь «О гн е о п а с 
н о » .  Ц в е т  н а дпи си  до лж е н  обеспечивать е е  четкую  видим о сть.

1.18 .11. А в то ц и с те р н а  до лх ш а  бы ть об о рудована проблесковы м  маячком оранж евого 
цвета.

1 .18 .1 2 . Э ле ктр о п р о во дка , наход ящ аяся в  зо не  ци стер ны  и  отсека  с  техно логическим  
оборудованием , а та к ж е  соприкасаю щ аяся с н и м и , д о л ж н а  бы ть см онтирована в  оболочке, 
обеспечиваю щ ей е е  з а щ и ту  о т  поврехщ ений и  п о падан ия перевозим ого не ф теп ро дукта .

Э л е к тр о п р о в о д к а  д о л ж н а  бы ть  п р о ло ж е н а  в  м естах , за щ и щ ен н ы х  о т  м еханических 
во здей ствий . М е с та  п одсо еди нения п ро во до в  до лх ш ы  б ь п ь  закрыты.

1 .18 .1 3 . Э лектр о о б о р удо ва н и е, ус тан а вли ва ем о е  в  отсеке  техно логического о б орудо
ва ни я и  ор га н о в  уп р а в л е н и я  эти м  о б о р удо ва н и ем , д о л ж н о  б ь п ь  взры возащ ищ енны м , а  
эле ктр о про во дка  д о л ж н а  бы ть уло ж ен а  в  м еталлической об олочке, и л и  долхш ы  б ь п ь  пре
дусм отрены  меры п о  изо ляци и  эле ктр о о б о рудо ва н и я  о т  ко нтакта  с  техно логическим  об о 
рудованием .

1 .18.14. Н а  авто ц и стер н е  с  л е в о й  стороны  до лх ш а  б ь п ь  та б ли ч к а  с  предупреж даю щ ей 
надписью : «П р и  н а по лнении (о по ро ж н ен и и )то пли во м  а вто ц и стер н а  до лх ш а  бы ть зазем ле
н а » .

1 .18 .15. К о нструкци я авто ц и стер н ы  д о л х ш а  п р е дусм а три ва ть  н а  с л у ч а й  о л ро к и ды в а- 
ния за щ и ту  е е  об орудования о т  поарехсдения, при  котором  м ож ет про изо йти  п о с туплен и е  
не ф теп ро ду кта  и л и  е го  п аров в  окруж аю щ ую  сре ду .

1 .18 .1 6 . А в то ц и с те р н а  д о л ж н а  бы ть о б о р удо ва н а  донн ы м  клапан ом  с  возм ож ностью  
уп ра влен и я  им снаруж и цистерны .

1.18.16.1 . Упр ав лен и е  донн ы м  клапан ом  до лх ш о  б ь п ь  с ду б ли ро ва н о  устро йство м  д и с 
тан ци о н но го  закры вания и з  кабины во ди те ля .

1 .18 .16.2 . У п р а в ле н и е  донн ы м  клапан ом  д о л ж н о  им еть конструкцию , предо твращ аю 
щ ую  лю б о е  с луч ай н о е  откры вание при  уд а р е  и л и  непредвиденном  де й с тв и и . До н н ы й  к л а 
пан до лж е н  остав аться в  закры том  состо янии при поврехсдении вн еш него управления.

1 .1 8 .1 6 .3 . В о  и зб е ж ан и е  п о те р и  с о дер ж им о го  ц и стер н ы  п р и  поврехсдении вн еш н их  
приспособ лений д л я  загрузки и разгрузки донн ы й к лап ан  и м есто е го  располож ения д о л ж 
ны б ь п ь  защ ищ ен ы  о т  о п а сн о сти  б ы ть  сбиты м и при внеш нем  во здей ствии  и л и  им еть конс
трукцию , вы держ иваю щ ую  э то  во здей ствие .

1 .1 8 .1 7 . У з л ы  о гр а н и ч и те ля  н а п о лн е н и я , р аспо лож енны е в н у тр и  ц и сте р н ы , до лх ш ы  
бы ть искробезопасны м и.

1 .18 .18. Тре б о в ан и я  к  ды хательны м  устро йствам
1 .1 8 .1 8 .1 . П о дви ж н ы е  д е т а л и  ды х а те л ь н ы х  у с тр о й с тв  д о лж н ы  б ь п ь  и зго то в ле н ы  из 

м атери алов, не  вы зы ваю щ их об разование и ск р  п р и  механических у д а р а х  и  тра н спо ртн о й  
тряске, и л и  до лх ш ы  и м еть соответствую щ ее покры тие.

1.18.18.2 . Ды ха те льны е  ус тр о й с тв а  до лх ш ы  б ь п ь  оборудованы  огневы м и предо храни
те л я м и  и л и  ф и льтр ам и , вы полняю щ им и ф ун кц и и  пы ле у ла в ли в а те ля м  огн ево го предо хра
ни теля .

1 .18 .18.3 . К о нструкцией ды х ательн о го  ус тр о й с тв а  д о л х ш а  б ь п ь  об еспечена интенсив
н о сть  н а ли в а  (с л и в а ) не ф те п р о ду к то в  в  цистерны  в  со о тве тстви и  с та б л и ц е й  1.18.1.

Т а б л и ц а  1.18.1.

Д и а м етр  у с ло в н о го  прохода D v, мм 4 0 50 65 8 0 100 125

П ропускная спо со б но сть при  Р0, м ^ч, 
н е  менее

3 0 60 120 180 2 40 3 00

1 .18 .1 8 .4 . Д ы х а те ль н ы е  у с тр о й с тв а , в  ко н стр ук ци и  ко торы х пре ду см о тре н а  возм ож 
н о сть  перенастройки их в про цессе  эксп луа тац и и, до лх ш ы  и м еть п риспособ ление д л я  с то 
порения регулир ую щ и х элем ен то в, которы е п о с ле  настройки до лх ш ы  б ь п ь  опло м бирова
ны. Пло м б ы  н е  долхш ы  пре пятство в ать р або те  ды х ательн о го  устро йства.

1 .1 8 .1 8 .5 . Н а л и ч и е  н а  вх о де  и  вы ходе  ды х а те льн ы х  ус тр о й с тв  з а по рн ы х  эле м е н то в , 
частично и л и  полно стью  перекры ваю щ их проходны е сечения при  раб о те , н е  д о п ус ка ется .

1 .18 .1 8 .6 . Д ы х а те ль н ы е  у с тр о й с тв а  до лж н ы  б ь п ь  распо лож ены  в  м естах, до с ту п н ы х  
д л я  их  осм отра.

1 .18 .1 9 . Ко нстр укц и ей  у з л а  уп ло тн е н и я  д о л ж н а  б ь п ь  об еспечена гер м ети ч н о сть кры
ш ек при  избы точном  да в ле н и и , пр и  котором ци сте р н у испы ты ваю т н а  прочность.

1 .18.20. М асса  съем ной крышки лю к а -ла з а  не до лх ш а  б ь п ь  б о ле е  3 0  кг, лю ка  с о  специ
альны м  оборудованием , используем ого такж е в  качестве л  а з а ,— не  б о ле е  7 0  кг.

1 .1 8 .2 1 . К о н стр ук ц и я  тр а н с п о р тн ы х  с р е д с тв  д о л ж н а  с о о тв е тс тв о в а ть  тр е б о в а н и ям  
пункта  2 .6  н а стоящ его Прилож ения.

1 .18 .2 2 . Д о п о лн и те ль н ы е  тре б о ван и я  к  тра н с по ртн ы м  ср е дс тв а м , предназначенны м  
д л я  заправки то п ли в о м  во здуш ны х с удо в  (авиатопливо заправщ икам )

1.18.22.1 . Габаритны е разм еры  авиатопливозаправщ ико в не долхш ы  превы ш ать:
п о  вы соте— 4  м;
п о  ш ирин е— 3 ,5  м.
1 .1 8 .2 2 2 . Р а д и у с  по во ро та  авиатопливозаправщ ико в н е  до лж е н  превы ш ать 1 5  M.
1 .18 .2 2 .3 . С а м а я  низкая то ч к а  ко нстр укци и  ави а то п ли во з а п р а вщ и ка  (с  за по лн е н н о й  

ц и стерной) до лх ш а  находиться н а  р асстоян ии не  менее 0 ,2  м  н а д  опорной поверхностью .
1 .18 .2 2 .4 . В ы со та  распо лож ения ц е н тр а  м асс по лн о сть ю  загруж е н н о го  а в и а то п ли в о 

за п р а в щ и к а  н е  д о л х ш а  пр е в ы ш а ть 9 5  п р о ц е н то в  к о ле и  б а з о в о го  тр а н с п о р тн о го  с р е дс 
тв а .

1 .18 .22.5 . А ви а то пли в о за лра вщ и к и  до лж н ы  оснащ аться ди з е ля м и  с  за щ и то й  о т  попа
да н и я  а в и а то п ли в а  и  про ти во во до кри сталлиза ц ио н н ы х  ж и д к о с те й — п ри са до к  н а  у з л ы  и 
агрегаты  д в и га те ле й .

1 .18 .22.6 . Р аспо лож ение систем ы  за б о р а  во здух а  в  д в и га те л ь  д о л х ш о  и ск лю ч а ть воз
м ож ность п о падан ия в  нее  пож ароопасны х концентраций пар о в а ви а то п ли ва  и з  ды х а те л ь
ных клап ан о в  ц и стер н , а  такж е а в и а то п ли в а  и  п р о ти во во до кри сталлиза ц ио н н ы х  хсидкос- 
т е й — п р и са до к  пр и  их  п р о ли в а х  и  уте ч к а х  в  про цессе  за пр авки  в о здуш н о го  с у д н а  и л и  в  
с лу ч а е  поарехсдения р а зда то чн ы х  рука во в  и  д р у ги х  у з л о в  тех н о ло ги ч ес ко го  об о р удо ва 
ния.

1 .1 8 2 2 .7 . В ы пускная тр у б а  а ви атопливозаправщ ика до лх ш а  б ь п ь  вы несена в  правую  
с то р о н у вп е р е д. К о н стр укц и я вы пускной тр у б ы  д о л ж н а  об еспе чи ва ть во зм ож но сть у с та 
новки съем ного искро га си теля. Д о пуск ае тся  вы носить вы пускную  тр у б у  в  правую  сто ро ну 
и ли  вверх з а  кабину вн е  зоны  цистерны  и  зоны  то п ли вн ы х  ком муникации. Вы пускная тр у б а  
не до лж н а  распо лагаться в  н епо средствен ной б л и зо сти  о т  то п ли в н о го  бака.

1 .18 .22.8 . Р ас сто я н и е  мехсду кабино й во д и те л я  а в и ато п ли во з ап ра вщ и ка  и  передней 
сте нко й  те х н о ло ги ч е с к о го  о тс е к а  (п р и  е го  р ас по ло ж е н и и  мехсду ц и с те р н о й  и  ка б и н о й) 
до лх ш о  б ь п ь  не менее 150 мм.

1.18.22.9. Н а л и ч и е  эле ктр о при кури ва те ле й  и пе п е ль н и ц  в  кабине а ви аго п ли во залр ав - 
щ ика не допускается .

1 .18 .22.10. Прохохсдение то п ли в н ы х  тр у б о п р о в о до в , ш л а н го в  п невм атических и  ги д 
равлических систем  н а д  и л и  рядом  с  источникам и те п л а  не до п ус ка е тся . В  слу ч а е  невоз
мож ности вы полнения д ан н о го  требо ван ия мехсду трубопро во до м  (ш ла н го м ) и  источником 
те п л а  с л е д у е т  устан о ви ть те п ло защ и тн ы й  экран.

1.18 .22.11. Д л я  цистерны  с  э ллип тич ески м  и чем оданообразны м  поперечны м  сечени
ем р а ди усы  кривизны  бо ковы х п о ве рх н о сте й  с те н о к  не  д о лж н ы  пре вы ш а ть 3 5 0 0  мм, а  
р адиусы  кривизны  п оверхно сти  с те н о к  свер ху и  с н и з у -5 5 0 0  мм. П р ям о уго ль н ая  ф орм а 
поперечного сечения цистерны  не допускается .

1 .18 .2 2 .1 2 . Р ассто я н ие  мехсду дв ум я  с оседним и ус и лив аю щ и м и  эле м ен та м и  вн утр и  
цистерны  (перего ро дки и л и  волнорезы ) до лх ш о  бь п ь  не бо лее  1750 мм; вм естим ость отсе
ка м еж ду со се дн и м и  вн утре н н и м и  у с и ли в а ю щ и м и  эле м е н та м и  д о л ж н а  б ы ть  н е  б о ле е  
7500 куб . дм .

1 .18 .22.13. З акр ы тая п ло щ а д ь  перегородок (в о лн о ре зо в ) до лх ш а  со ста в ля ть  н е  менее 
7 0  про центов поперечного сечения цистерны  п о  м е с ту  их устано вки. Ко нструкция перего
р о до к  (в о лн о р е з о в ) не д о л ж н а  п р е п я тс тв о в а ть  на по лн е н и ю  (опорохснению ) цистерны , а  
такж е возм ож ности зачистки ее внутренней поверхности п ри  техническом  обслухсивании. 
С  это й  целью  в  кахсдой перегородке (сверху и  сн изу) до лж н ы  б ь п ь  предусм отрены  отверс
ти я  д л я  пер ем е щ ен ия а в и а то п л и в а , а  та к ж е  те х н о ло ги ч е с к и й  л а з  разм ером  не м енее 
600 мм, ф о р м а  которого д о л ж н а  об еспечивать свобо дное и безопасное перем ещ ение пер
с о н а ла  в рабо чей о де ж де  и з  о тс ек а  в отсек. Ц и сте р н а  д о л ж н а  бы ть о б о рудована л е с тн и 
цей и л и  скобам и д л я  спуска  в  нее  при  про ведении операций техническо го об служ ивания и  
зачистки  вн утренней п оверхно сти . До пу сти м ая н агрузка  н а  с ту п е н и  ле стн и ц ы  и ли  скобы 
до лж н а  б ь п ь  не менее 120 кгс.

1 .1 8 .2 2 .1 4 . Ц и с те р н а  и  у с тр о й с тв а  е е  кр е п ле н и я  н а  тр а н с п о р тн о м  с р е д с тв е  п р и  ее 
за по лн е н и и  а ви ато п ли во м  д о  н о м инального уровня до лж н ы  вы дерхш аать нагрузки, р ав
ные:

удво ен ной массе цистерны  и а в и а то п ли в а — в  н а правлен ии движ ения;
общ ей м ассе цистерны  и  а в и а то п ли в а — в направлен ии, перпендикулярном  к  направ

лению  движ ения;
у дв о е н н о й  м ассе ц и стер н ы  и  а в и а то п л и в а  —  в  в е р ти к а ль н о м  н а п р а в ле н и и  с вер х у 

вниз;
об щ ей массе цистерны  и  а в и а то п ли в а — в вертикальном  на правлен ии снизу вверх.
1 .18 .22.15. Д л я  обеспечения защ иты  о т  поврехсдений, вызываемых ударам и сбоку и ли  

при опрокиды вании, цистерны  с  радиусо м  кривизны  боковы х сте н о к б о лее  2 ,0  м, а  такж е 
чем оданоо бразно го сечения до лж н ы  им еть до п о лн и те ль н ую  з а щ и ту  на боковы х поверх
ностях цистерны  ш ириной не менее 3 0  процентов вы соты  поперечного сечения цистерны .

1.18.22.16. П о лн а я  вм естим ость цистерны  д о лж н а  пре дусм а три ва ть возм ахш ость ув е 
ли ч е н и я  об ъем а а в и а то п ли в а  з а  с ч е т тем п ер атурн о го  расш ирения не менее 2  про центов 
ее ном инальной вм естим ости.

1.18.22.17. Тре бо вани я клю кам :
1 .18.22.17.1. В  зависим ости о т  вм естим ости ци сте р н  до лх ш о  бы ть предусм отрено:
д л я  ц и сте р н  но м ин а ль н о й  вм естим остью  не б о ле е  1 5000 ку б .дм  —  на  Менее о дн о го

лю ка;
д л я  ц и с те р н  н о м и н а ль н о й  вм е сти м о с тью  н е  б о л е е  4 0 0 0 0  к у б .дм  —  не  м енее д в у х  

лю ков;
д л я  цистерн ном инальной вм естим остью  свы ш е 400 00  куб. д м — не менее трех лю ков.
1 .18.22.17.2. Д и а м етр  лю ка  до лж е н  б ь п ь  не менее 600  мм.
1 .1 8 .2 2 .1 7 .3 . О д и н  и з  лю ко в (с м о тр о в о й ) д о л ж е н  б ы ть  о с н а щ е н  о тк и дн о й  кры ш кой 

м еньш его ди ам етра  сустр о й ство м , обеспечиваю щ им  ее откры тие бе з применения инстру
м ента.

1 .18.22.17.4. Д о лж н а  бы ть обеспечена герм етичность кры ш ек лю ков.
1 .18.22.17.5. О б о рудо вание, разм ещ енное н а  кры ш ках лю ков, до лж н о  бьггь защ ищ ено 

н а  с луч а й  опрокиды вания цистерны .
1 .18 .2 2 .1 8 . К о н стр укц и я  ц и стер н ы  д о л ж н а  о б е с п е ч и в а ть  п олны й  с л и в  а в и а то п ли в а  

сам отеком  через дренаж ное устр о й с тво .
1 .18 .2 2 .1 9 . Ц и с те р н а  д о л ж н а  вы де рж и ва ть вн утр е н н е е  д а в л е н и е , равное да в ле н и ю  

н а по лн е н и я  (о по ро ж н ен и я), н а  ко торо е о тр е гул и р о в а н о  ды х а те л ь н о е  ус тр о й с тв о , н о  не 
менее 0 ,01 5  М П а . Пропускная спо со б но сть ды х ательн о го  устро йства  до лж н а  с о ответство
в а ть  м аксим ально до п устим о й  скорости  н а ли ва  (с л и в а ).

1 .1 8 .2 2 .2 0 . К о н стр ук ц и я  ды х а те л ь н о го  ус тр о й с тв а  д о л ж н а  о б ес пе чи ва ть  гер м ети ч 
н о сть  цистерны  и  и склю чать возм ож ность истечения а ви а то п ли ва  из нее  при  опрокиды ва
нии.

1.18 .22.21. Ц и сте р н а  до лх ш а  о снащ аться аварийны м  устро йство м  в е н ти ляц ии  с  о гра 
ничением  вн утреннего избы точного д а в ле н и я  д о  0 ,036  М П а.

1 .18 .22.22. Ц и с те р н а  д о л ж н а  и м еть у к а з а те л ь  (и н ди ка то р ) уровня а в и ато п ли ва , об ес
печиваю щ ий визуальны й ко нтро ль е е  наполнения и л и  опорохш ения. Располож ение указа
т е л я  уровня а ви а то п ли ва  до лх ш о  бы ть удобны м  д л я  об зора оператором .

1.18 .22.23. Ц и сте р н а  д о л ж н а  бы ть об о р удо ва н а  донны м  клапан ом  д л я  ее  н а по лнения 
сторонним  насосом  низш им  на ли во м  и  устро йство м  ограничения наполнения цистерны .

1 .1 8 .2 2 .2 4 . В ы да ч а  а в и а то п л и в а  из ц и стер н ы  д о л х ш а  про и зв о ди ть ся  ч ерез с ли в н о й  
донн ы й кл а п а н , распо лож ение ко торо го д о л ж н о  об еспе чи ва ть м иним альны й невы бирае- 
мый насосом  о ста то к  ави ато п ли ва .

1 .1 9 . Т р е б о в а н и я  к т р а н с п о р тн ы м  с р е д с тв а м , п р е дн а з н а ч е н н ы м  
д л я  п е р е в о з к и  п и щ е в ы х  ж и д к о с т е й

1.19 .1 . К о нструкция транспо ртны х ср е дс тв , пре дн азн ач ен н ы хдля перевозки пищ евы х 
ж идкостей, до лх ш а  со о тве тство ва ть  требо ван иям  п ун к та  2 .4  н астоящ его П рилож ения.

1.19 .2 . С о о тв е тс тв и е  ци стер н, работаю щ их п о д  дав лен ие м  свы ш е 7 0  кП а  (0 ,7  кгс/см2),  
требо ван иям  б е зопасно сти  до лх ш о  бы ть п о д  тверхсдено докум ентом , вы даваемым орган а
ми Ф е де р а ль н о й  служ бы  п о  экологическом у, техно логическом у и  атом ном у надзору.

1 .1 9 .3 . Э л е к тр и ч е с к и е  п р о в о д а , о тн о ся щ и е ся  с о б с тв е н н о  к  ц и сте р н а м , и  м е с та  и х  
соединения до лх ш ы  б ь п ь  защ ищ ены  о т  механических повреж дений.

1 .19 .4 . К о н стр укц и я  ц и стер н  д о л х ш а  о б ес пе чи ва ть  удо б н ую  б езопасную  с анитарную  
о б ра б о тк у вн утренних и  нарухш ы х поверхностей бе з пребы вания л ю де й  вн утри  цистерн.

1 .19 .5 . Ц и сте рн ы  до лж н ы  б ы ть оборудованы  п ло щ а дка м и  о б служ ивания лю ко в, ста ц и 
онарными и л и  откидны м и поручням и в з о н е  об слухш вания, им еть ле стн и ц ы  и л и  поднож ки 
д л я  подъем а н а  п ло щ а дки  об служ ивания. О п о р н а я  поверхность пло щ а до к  об слухш вания, 
п однож ек д о л х ш а  и ск лю ч а ть  скольж ение. П о ру чн и  о т  ур о в н я  п ло щ а д к и  до лх ш ы  б ь п ь  н а  
в ы с о те800— 1000 мм. В ы со та  б о рта  п ло щ а д к и — не менее 2 5  мм.

1 .19 .6 . У с и л и е  н а  в е н ти ля х  и  руко ятках заж им а кры ш ки л ю к а  д о л х ш о  бы ть  н е  б о ле е  
9 8  Н , ус и ли е  д л я  откры тия крышки л ю к а — не б о ле е  147  Н .

1.19 .7 . Н а  во здуховодах цистерн, заполняем ы х с  пом ощ ью  вакуум а, долхш ы  б ь п ь  пре
дохранительны й и  обратны й клапаны .

1 .1 9 .8 . П и та н и е  цепей  уп р а в л е н и я  с р е д с тв  а вто м а ти ки  ц и сте р н ы  д о л х ш о  о с у щ е с т
в л я ть с я  о т  аккум улятора  автом об иля.

1 .19 .9 . П р и  за п о лн е н и и  и л и  опорож нении ци стер ны  пищ евы м и хсидкостям и до лх ш ы  
прим еняться устро йства, предо твращ аю щ ие нако пление эле ктр о ста тически х зарядов.

Ц и сте рн ы  д л я  перево зки спирто содерж ащ их ж и дко стей  до лж н ы  б ь п ь  оснащ ены  у с т 
ройство м  д л я  п редо твращ ения нако пления эле ктр о ста тич ески х  з а р я д о в  п ри  тр а н с п о р ти 
ровании.

1.19 .10. М атери алы  (полим ерны е, синтетические, с та л и , спла вы  и  д р у ги е ), п редн азн а-
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ченные д л я  использования в  контакте с  пищ евы м и про дуктам и и  средам и, не до лж н ы  о тда 
ва ть в контактирую щ ие с н и м и  м одельны е растворы  и  во здуш ную  ср е ду  вещ ества  в ко ли
ч ествах, вр едн ы х д л я  з до р о в ья  чело века, превы ш аю щ их до п устим ы е  к о ли че ства  м игра
ц и и  л и б о  п р е д е л ь н о  до п у с ти м ы е  ко н ц е н тр а ц и и  в  во д н о й  и  в о з душ н о й  с р е де , а  такж е 
со зда в а ть  соединения, способны е вы звать канцерогенны й, м утагенны й и  др у ги е  о тд а ле н 
ны е э ф ф е к ты . Да н н ы е  м атериалы  п о д л е ж а т соответствую щ ей гигиенической оценке при 
п р о в е де н и и  сан и та р н о -х и м и че ск и х  и с с ле д о в а н и й , р е зу льта ты  ко то ро й  д о лж н ы  с о д е р 
ж аться в  гигиеническом  заклю чении на  продукцию .

1 .20 . Т р е б о в а н и я  к  тр а н с п о р тн ы м  с р е д с тв а м , п р е дн а з н а ч е н н ы м  
д л я  п е р е в о з к и  с ж и ж е н н ы х  у г л е в о д о р о д н ы х  га з о в  н а  д а в л е н и е  д о  1 ,8  М П а

1.20 .1 . С о о тв е тс тв и е  с о су до в  а в то ц и сте р н  тре б о ван иям  б е зо п ас н о сти  д о л ж н о  бы ть 
п о дтвер ж ден о  докум ен том , вы даваем ы м  орган ам и Ф е де р а ль н о й  служ бы  п о  эко логичес
ком у, техно логическом у и  атом ном у н адзору.

1 .20 .2 . В се  органы  у п ра влен и я  а вто ц и стер н  долж н ы  бы ть до с туп н ы  д л я  ручн ого упра в
л е н и я  и  удо б н ы  д л я  рабо ты  в  п ро це ссе  экс п луа та ц и и . В се  в е н ти л и  д о лж н ы  ле гк о  откры 
в а ть с я  и  закры ваться (у си ли е м  о дн о й  р уки ) з а  маховик, об еспе чи ва я п о лн ую  герм ети ч
н о сть. П р и  этом  момент, прилагаем ы й к  ним, не до лж е н  превы ш ать 4 ,9  Н -м .

1.20 .3 . О р га ны  уп ра влен и я  до лж н ы  исклю чать возм ож ность сам опроизвольного вклю 
чения уп р а в л е н и я  п о д  де й с тв и е м  тра н с по р тн о й  тр я с к и  и до лж н ы  им еть ч еткие  поясняю 
щ ие н адписи.

1.20 .4 . Н а 'и п уц е р а  при  транспо ртиро ван ии и хранении газа  долж н ы  бы ть устано влены  
за глуш ки .

1.20 .5 . З апо р н ая арм атура  д о лж н а  бы ть закры та защ итны м и кожухами, обеспечиваю 
щ и м и  во зм о ж н о сть п ло м б и р о в а н и я  и х  н а  вр ем я тр а н с п о р ти р о в а н и я  и  х ра н е н и я  га з а  в 
автоцистернах.

1.20 .6 . Н а  каж дом  со суде  до лж н о  бы ть ус тан о вле н о  не менее д в у х  предохранительны х 
к л а п а н о в  д л я  п р е д о тв р а щ е н и я  по вы ш ен и я д а в л е н и я  в  с о с у д е  б о л е е  у с та н о в л е н н о й  
нормы.

1 .20 .7 . Тру б о п ро во ды  с л и в а  и н а ли в а  до лж н ы  им еть ус тр о й с тв а  д л я  сб ро са  д а в ле н и я  
из рукавов пе р е д  их  отсоединением  в  продувочную  свечу.

Каж ды й с о с у д  до лж е н  им еть не менее д в у х  ус тро йств .
1 .20 .8 . Д л я  п р е до твр ащ е н и я  сам опро извольно го перем ещ ения а вто ц и стер н  при  с то 

янке в конструкции авто ц и стер н долж н ы  бы ть предусм отрены  про тивооткатны е упоры  п о д  
ко леса, а та к ж е  ф иксато р ы  рабо чего полож ения опорны х устр о й с тв .

1 .20 .9 . Д л я  п ре до твр ащ е н и я  паден ия пер едн е й  ч а с ти  авто ц и стер н  при  несраб аты ва
ни и  с е д е л ь н о -сц е п н о го  у с тр о й с тв а  тя га ч а  в  м ом ент н а ча ла  дви ж ен ия н а  п ередней опоре 
а втоцистерн д о л ж н а  бы ть ус тан о вле н а  предо хранительная цепь и ли  тр о с.

1 .20.10. О б еспечени е э ле к тр о б е зо п ас н о сти '
1 .20.10.1. В се  об орудование а втоцистерн д о лж н о  бы ть зазем лено.
1.20.10.2. Ш туцеры  р езино-ткан евы х рука во в  до лж н ы  б ы ть соединены  м еж ду собо й 

п ри паянн ой  м е та лли ч е с к о й  перем ы чкой, о б еспечиваю щ ей з а м к н у то сть  эле ктр ич еско й  
цепи.

1 .20 .10.3 . К а ж да я а вто ц и стер н а  д о л ж н а  им еть э ле кгр о п ро во дн о  соединенны е с со су
д о м  зазем ляю щ ую  цепочку с  д л и н о й , обеспечиваю щ ей пр и  ненагруж енной автоцистерне 
с о п ри косно вен ие с  зе м л е й  о тр е зк а  н е  м енее 2 0 0  мм, и  за зем ляю щ и й  тр о с  с о  ш ты рем - 
струб цино й на  конце д л я  з а глуб л е н и я  в  зем лю  и л и  п о дсо единения к зазем ляю щ ем у ко н ту- 
РУ-

1 .20 .1 1 . К о н стр ук ц и я  а в то ц и с те р н  д о л ж н а  со о тв е тс тв о в а ть  тре б о ван и ям  п ун к та  2 .6  
н а стоящ его Прилож ения.

1 .20.12. О гн е ту ш и те л и  до лж н ы  уста н а вли ва тьс я  вне кабины  в о д и те ля , зам ки кронш 
те й н о в  д о лж н ы  об еспе чи ва ть надеж но е кр епле ни е  о гн е туш и те ле й  и  б ы строе сн ятие  их в 
с лу ч а е  необходим ости.

1 .20.13. В  ц е л я х  п редупреж дения нагрева газа  в  авто ц и стер н а х свы ш е расчетной тем 
п ературы  п о д  де й с тв и е м  солнечной ради ац и и  наруж ная поверхно сть со суда  д о лж н а  окра
ш иваться эм алью  серебристого цвета.

1 .20 .1 4 . С о о тв е тс тв и е  о тли ч и те ль н о й  окраски арм атуры  тре б о ван иям  б е зо п асн о сти  
д о лж н о  бы ть п о дтвер ж ден о  докум ентом , выдаваемым органам и Ф е де р а ль н о й  служ бы  по 
экологическом у, технологическом у и  атом ном у надзору.

1 .2 0 .1 5 . Н а  о б е и х  с то р о н а х  с о с у д а  о т  ш в а  п е р е дн е го  д н и щ а  д о  ш ва з а д н е го  д н и щ а  
д о лж н ы  бы ть нанесены  о тли ч и те ль н ы е  по ло сы  кр асно го  ц в е та  ш и р ин о й  2 0 0  мм вн из о т  
про до льн о й  оси  со суда.

Н а д  отли чите льн ы м и  по ло сам и до лж н ы  бы ть нанесены  н адписи черного ц ве та  « П Р О 
П А Н  — О Г Н Е О П А С Н О » .

Н а  за днем  д н и щ е  с о суда  д о л ж н а  бы ть нанесена н а дпи сь  « О Г Н Е О П А С Н О » .

1 2 1 .Т р е б о в а н и я к т р а н с п о р т н ы м  с р е д с тв а м  о п е р а ти в н о -с л у ж е б н ы м  
д л я  п е р е в о з к и  л и ц ,  н а х о д я щ и х с я  п о д  с тр а ж е й

1.21 .1 . Тре б о в ан и я  П р а в и л Е Э К  О О Н  № 3 6 ,5 2  и  107  к рабочем у с а л о н у  не прим еняю т
ся.

1 .21 .2 . Р аб о ч ий  с а л о н  спе ца вто м о б и ле й  катего ри й  М2 и М а до лж е н  и м еть аварийны е 
вы ходы  ч ер ез  а в а р и й н о -в е н ти ля ц и о н н ы й  л ю к  в  п ом ещ ении ко нво я и  а варийны й л ю к  в 
об щ ей кам ере (п ри  ко личестве  посадочны х м ест 6  и  б о лее ).

1 .21 .2 .1. Проем  лю к а  до лж е н  бы ть н е  менее 4 7 0 х  500  мм.
1 .21 .2 .2. М е с то  устано вки  аварийно го л ю к а — н е  б о л е е 5 0 0 мм о т  две ри  камеры.
1 .2 1 .2 .3 . А ва р и й н ы й  л ю к  д о л ж е н  в ы де рж и ва ть , с  сохранением  р аб о то сп о с о б н о с ти , 

статическо е ус и ли е , направлен ное вертикальн о вверх, не менее 5 000  Н  вте ч е н и е  5  м инут.
1 .21.2.4. А варийно-вен тиляцион ны й л ю к  до лж е н  откры ваться и знутри  и  снаруж и.
1 .2 1 2 .5 . Аварийны й лю к  до лж е н  откры ваться то ль к о  снаруж и.
1 2 1 2 .6 .  П р и  откры вании лю ки  до лж н ы  откиды ваться наруж у н а  п етлях.
1 2 1 2 .7 .  Н а  наруж ной и  вн утре н н е й  поверхно стях авар и йн о -ве н ти ляц ио н н о го  лю к а  и 

наруж ной поверхно сти  аварийно го лю ка  до лж н ы  бы ть нанесены  сим волы  и надписи, пояс
няю щ ие п о р ядо к откры вания. О ткры ван ие лю ко в д о л ж н о  о сущ е ств ляться  бе з прим енения 
инструм ента.

1 2 1 2 .8 .  Д о лж н о  бы ть п редусм о трено плом бирование аварийны х лю ков.
1 2 1 .3 . Вы хлопная тр у б а  систем ы  вы пуска о траб отавш их газов спецавто м о билей кате

горий М , и  Мд н а  базе тр а н спо ртн ы х ср едста  катего рии N  и ли  ш асси д о л ж н а  бы ть вы ведена 
з а  об рез кузова (с  лю б о й  сто ро ны ) на 4 0 — 5 0  мм.

1 2 1 .4 . С п ец а вто м о б или  до лж н ы  ком плектоваться:
1 2 1 .4 .1 .  О гн е ту ш и те л я м и  —  о д и н  в  зо н е , до с я га е м о й  с  р а б о че го  м е с та  в о д и те л я , 

ем костью  н е  менее 2  л ,  д р у го й  (д р у г и е )— в  пом ещ ении конвоя, сум м арной емкостью  не  
менее 5  л ;

1 2 1 .4 2 .  А птечкам и медицинской п ом ощ и— 2  ш т.;
1 2 1 .4 .3 . Противооткатны м и упорам и;
1 2 1 .4 .4 . Знаком  аварийной остановки.

1 2 2 .  Т р е б о в а н и я  к  тр а н с п о р тн ы м  с р е д с тв а м , 
о с н а щ е н н ы м  п о д ъ е м н и к а м и  с р а б о ч и м и  п л а тф о р м а м и

1 2 2 .1 . П о дъе м н и ки  д о лж н ы  бы ть об орудованы  следую щ и м и  ус тр о й с тв а м и  б е зо п ас
но сти :

1 2 2 .1 .1 . У стр о й ство м  про тив перегрузки подъем ника;
1 2 2 .1 2 .  С л е д я щ е й  систем ой ориентации лю ль к и  в  вертикальн ом  полож ении;
1 2 2 .1 .3 . О гра н и чи те лем  зоны  об служ ивани я при  необходим ости ограничения по про

чности  и л и  усто й чи во сти ;
1 2 2 .1 .4 . С и с те м о й  бло ки ро вк и  п о дъ ем а  и  п о во р о та  с тр е л ы  при н е вы ставленно м  н а  

опо р ах подъем нике;
1 2 2 .1 .5 . У стр о й ство м  блокиро вки подъем а о пор при  рабочем полож ении стрелы ;
1 2 2 .1 .6 . С и сте м о й  аварийно го опускания лю ль ки  при  отказе  гидросистем ы  и л  и дв и га 

т е л я  а втом об иля;
1 2 2 .1 .7 . Устр о й ство м , предохраняю щ им  вы носные опоры  подъем ника о т  сам опроиз

в о льн о го  вы движ ения во врем я движ ен ия подъем ника;
1.22.1.8. Ука зате лем  у г л а  на кло н а  подъем ника;
1 2 2 .1 .9 .  С и с те м о й  а в ар и йн о й  о с та н о в к и  д в и г а т е л я  и  кн опкой зв у к о в о го  с и гн а л а  с  

управлением  с  каж дого пульта;
1 2 2 .1 .1 0 . Анем ом етром  (д л я  подъем ников с  вы сотой подъем а 3 6  м ).
1 .2 2 2 . Гидро о б о рудо ва н и е  подъем ников д о л ж н о  со о тв е тств о в а ть  требо ван иям  пунк

т а  3.1 н астоящ его П рилож ения и до лж н о  обеспечивать автом атическую  о стан о вк у и  ф и к
сацию  механизмов при  обры ве труб о п ро во до в  и ли  внезапной потере  да в ле н и я.

1 .22 .3 . В ы ступ а ю щ и е  з а  га б а р и т  п о  д л и н е  б а зо в о го  а в то м о б и л я  ч а с ти  по дъ ем н и ка  
(п ередн яя и  за дн яя  ч а с ти  стр е л ы , лю ль к а  и  д р . )  до лж н ы  им еть световы е приборы  и предох
ранительную  окраску в  со о тве тстви и  с  «П р а в и л а м и  дорож но го дв и ж е н и я ».

1 .22 .4 . С и гн а л ь н а я  окраска  д о л ж н а  со о тв е тств о в а ть  тре бо ван иям  п ун к та  2 .3  н а сто я 
щ его Прилож ения.

1 2 2 .5 . Л ю ль к и  подъем ников до лж н ы  им еть пе р и л а  вы сотой 1000 мм. Верхняя поверх
н о сть  п е р и л  д о л ж н а  бы ть уд о б н а  д л я  об х вата  рукой и о б л и ц о в а н а  м ало тепло пр о во дн ы м  
м атериалом . П о  перим етру п ер ил н а  н а с ти ле  д о л ж н а  бы ть спло ш н а я об ш ивка вы сотой нв 
м ен ее 1 00  м м . М е ж д у  обш ивкой и  пе р и ла м и  н а  вы со те  5 0 0  мм о т  н а с ти л а  д о л ж н а  бьггь 
до п о лн и те ль н а я  ограж даю щ ая п ла н к а  п о  всем у перим етру ограж дения. Проем  д л я  вхо да  в 
л ю л ь к у  до лж е н  бы ть защ ищ ен съемным ограж дением  и л и  запираю щ ейся дверью .

1 .22 .6 . У р о в е н ь  звуко вого д а в ле н и я  н а  рабочем  м есте  у  п уль та  не до лж е н  превы ш ать 
з н а ч е н и й , ук а за н н ы х  в  п у н к те  3 .3  н а с то я щ е го  П р и ло ж е н и я , н о  д о л ж е н  бьггь не б о л е е  
8 0 Д Б А .

1 2 2 .7 . Н а  нижнем ко лене подъем ника д о л ж н а  бы ть указана грузоподъем н ость лю льки  
в  кг.

1 2 3 . Т р е б о в а н и я  к  т р а н с п о р тн ы м  с р е д с т в а м —  
ф у р го н а м  д л я  п е р е в о з к и  п и щ е в ы х  п р о д у к т о в

1 2 3 .1 . М а тер и алы  (полим ерны е, синтетические, с та л и , спла вы  и  д р у ги е ), п редн азн а
ченные д л я  использования в  контакте спищ евы м и про дуктам и и  средам и, не  долж н ы  о тда 
в а ть  в  ко нтактирую щ ую  с  ним и во здуш ную  с р е д у  ве щ е ства  в к о ли че ства х , вредны х д л я  
зд о р о в ь я  ч е ло в е к а , превы ш аю щ их до п у с ти м ы е  к о ли ч е с тв а  м и гра ци и  л и б о  п р е де ль н о  
до п ус ти м ы е  ко нцен трации в о здуш н о й  ср е де , а  такж е с о зда в а ть  соеди н е н и я, способны е 
вы звать канцерогенны й, м утагенны й и д р у ги е  о тда лен н ы е  э ф ф е к ты . Д а н н ы е  м атериалы  
п о д ле ж а т соответствую щ ей гигиенической оценке при  про ведении санитарно-хим ических 
и сс ледо ван и й , результаты  которой д о лж н ы  со дер ж аться в гигиеническом  заклю чении на 
продукцию .

1 2 3 2 .  Изотерм ические ф ур го н ы , кузо в  которы х с о с то и т  из терм о и зо лир ую щ и х с те 
нок, вклю чая д ве ри , п о л и  крышу, позво ляю щ их о гран ичивать теп ло о б м е н  м еж ду вн утрен
ней и  наруж ной поверхностью  кузова, до лж н ы  бы ть классиф ицированы  в зависим ости  о т  
возм ож ности поддерж ания тем пературы  во здуха  вн утр и  ф ур го н а  и  об щ его ко эф ф и ци е н та  
теп ло пе ре дач и  н а  основании полож ений С о гл а ш е н и я  о  м еж дународны х перевозках скоро
портящ ихся пищ евы х про дуктов и  о  специальн ы х транспо ртны х с р е дства х, предназначен
ны х д л я  эти х  перевозок (С П С ),  соверш енного в  Ж е н е ве  1 сентября 1970  г., и  до лж н ы  соот
в е тс тв о в а ть  норм ам  э то го  С о гл а ш е н и я , С в и д е те л ь с тв о  о  с о о тв е тс тв и и  ус тан о вле н н ы м  
нормам С о глаш ен и я  С П С  д о л ж н о  бы ть вы дано ком петентны м  органом  страны — уч ас тн и 
цы Со глаш ен и я  С П С .

1.23 .3 . К о нструкция транспо ртны х с р е дс тв , предназначенны х д л я  перевозки пищ евы х 
п ро дуктов, д о л ж н а  соответство вать требованиям  пун к та  2 .4  н а стоящ его Прилож ения.

Р а з д е л  2 . Т р е б о в а н и я  к  с о в о к у п н о с т и  т и п о в  тр а н с п о р т н ы х  с р е д с т в

2 .1 . Т р е б о в а н и я  к  м аш и н ам  с тр о и те л ь н ы м , д о р о ж н ы м  и  з е м л е р о й н ы м

2 .1 .1 . О б щ и е  тр е б о в а н и я

2 .1 .1 .1 . М аш ины  до лж н ы  бы ть окраш ены  в  ко нтра стны й  ц в е т  п о  сравнению  с  ф он ом  
окруж аю щ ей среды . Ц в е т  окраски маш ины  о п р е де л я е т и зго то в ите ль  м аш ин.

2 .1 .1 2 .  Э ле м е н ты  ко н стр ук ци и  м аш ин, ко торы е м о гу т  п р е д с та в л я ть  о п а с н о с ть  при  
р а б о та , о б слу ж и в ан и и  и л и  тр а н спо рти ро ван ии , до лж н ы  им еть сигн а ль н ую  окраску. С и г 
нальн ы е ц ве та  и  знаки безопасно сти  до лж н ы  со о тве тство ва ть п ун к ту  2 .3  на стоящ его при
ло ж ени я.

2 .1 .1 .3 . Н а  м аш инах, р а б о та  ко торы х б е з  п ри н яти я  спе ци а льн ы х  м ер б е зо п ас н о сти  
м о ж е т п р и в е сти  к  возникновению  авар и йн о й  с и туа ц и и  и л и  п р е д с та в л я ть  о п а сн о сть  д л я  
работаю щ их, до лж н ы  бы ть нанесены необходим ы е п редупреди тельны е н адписи.

2 .1 .1 .4 . М аш ины  до лж н ы  бы ть снабж ены  ус тро й с твам и  б е зо п а с н о сти  и  б локиро вки, 
пре до хра н яю щ и м и  и х  о т  п е р егр узо к  и  и склю чаю щ им и н е со вм естим о е о дно врем енное 
движ ен ие механизм ов. В  качества та к и х  у с тр о й с тв  м о гу т бы ть и спользованы  м уф ты  пре
д е л ь н о го  м ом ента, конечные вы клю чатели, огран ичи те ли  грузоподъем н ости  и т .п .

2 .1 .1 .5 . К о н стр ук ц и я  м аш ин д о л ж н а  и ск лю ч а ть  сам о п ро и зво льн о е  о с л а б л е н и е  и ли  
разъ е ди н е н и е  креплени й  сборочны х е ди н и ц  И д е та л е й , а  такж е иск лю ч а ть перем ещ ение 
подвиж ны х ч а с те й  за  п ре де лы , предусм о тренны е ко нструкцией, е с л и  э то  м ож ет п о влеч ь 
з а  со бо й  с о здан ие  опасно й с итуации.

К о н с тр у к ц и я  п ро ти во ве со в  м аш ин д о л ж н а  и ск лю ч а ть  во зм ож но сть и х  см ещ ения и 
паден ия.

2 .1 .1 .6 . С бо ро чн ы е единицы  и  д е т а л и  м аш ин, которы е м о гу т  с ам опро и звольно пере
м ещ аться при  погрузке, транспо ртиро ван ии и  вы грузка, долж н ы  им еть с р е дс тв а  ф иксации 
и ли  бьггь легкосьем ны м и.

2 .1 .1 .7 . К а ж да я  м аш ина д о л ж н а  бы ть  ук о м плектована э к с п луа тац и о н н о й  докум ен та 
ц и е й , с о д е р ж а щ е й  тр е б о в а н и я  (п р а в и л а ), п ре до тв р а щ а ю щ и е  во зн и кн о ве н и е  опасны х 
ситуа ц ий  при  транспо ртиро ван ии, монтажа (дем онтаж е) и  эксплуатации. ,

2 .1 2 . Т р е б о в а н и я  к  с и ло в ы м  ус та н о в к а м , р а б о ч и м  о р ган ам , п н е в м о - и  ги др о п р и в о д а м

2 .1 2 .1 . З а п у с к  д в и га те ля  до лж е н  осущ е ствляться непосредственно с  рабочего м еста и 
кабины операто ра. До пускается о с ущ ествлен ие запуска вне кабины при н а личии устро йств, 
вы клю чаю щ их трансм иссию  и  исклю чаю щ их обратны й х о д  вращ аемых элем ентов.

М аш ины  до лж н ы  бы ть оборудованы  устро йством , исклю чаю щ им  запуск д в и га те ля  при 
вклю ченной передаче.

2 .1 2 2 .  Д в и га те л и  до лж н ы  бы ть оборудованы  устро йство м  д л я  экстренно й остановки 
при аварийной ситуации.

2 .1 2 .3 . Д о с ту п  посто ро н н и х л и ц  к  сило вы м  а гр ега там  м аш ин до лж е н  бы ть защ ищ ен 
одним  из следую щ и х  устро йств:

2 .1 2 .3 .1 . у с тр о й с тв о м , ко торо е м ож ет бьггь откры то то л ь к о  с  пом ощ ью  и нструм ента  
и ли  клю ча;

2 .1 2 .3 2 .  Устр о й ство м  отпирания изн утр и  кабины оператора.
2 .1 2 .4 . В ы пускная систем а д в и га те л я  д о л ж н а  об еспе чи ва ть гаш ен ие искр д о  вы хода 

о траб отавш их газов в  атм о сф е ру.
С тр у я  о тр а б о та в ш и х  га з о в  не д о л ж н а  б ы ть  н а п р а в ле н а  на о п е р а то р а  и л и  горю чие 

м атериалы . В  м естах  соеди н е н и й  вы пускной систем ы  проры в га з о в  и  искр не  до п ус ка ет
ся.

2.1 .2 .5 . В  приводах рабочих органов д о л ж н о  бы ть предусм о трено устро йство , п озво ля
ю щее о тклю чать рабочие органы  о т  д в и га те ля . Конструкция устр о й с тва  д о лж н а  исклю чать 
возм ож ность сам опроизвольного вклю чения и вы клю чения.

2 .1 .2 .6 . В  м аш инах, при рабо те  которы х во зникает о пасно сть вы броса обрабаты ваемо
го  м а те р и а ла , раб о чи е  орган ы  и л и  рабо чая зо н а  д о лж н ы  б ы ть закры ты  спе ци а льн ы м и  
защ итны м и устро йствам и (кож ухам и).

2 .1 2 .7 . Ги дро пр и во ды  и  д р у ги е  гидр ав ли че ск ие  ус тр о й с тв а  м аш ин до лж н ы  с о о тве тс
тв о в а ть  пун к ту  3.1 н а стоящ его Прилож ения.

2 .1 2 .8 . Д е т а л и  и  сборочны е единицы  п н ев м о - и  ги др о с и сте м  с л е д у е т  р а с п о ла га ть  в 
м е с та х , и ск лю ч а ю щ и х  во зм ож но сть их  м еханического п о вр еж де н и я, и л и  о гр а ж д а ть  в 
необходим ы х с луч а ях  специальны м и защ итны м и устро йствам и.

2 .1 2 .9 . К о нструкция пневм о- и  ги др о с и стем  и рабочих орган ов до лж н а  об еспечивать 
безопасно сть обслуж иваю щ его пер со нала  в  случ ае  их  повреж дения.

2 .1 .3 . Т р е б о в а н и я  к  о р га н а м  у п р а в л е н и я

2 .1 .3 .1 . Р ассто ян ие  о т  рукояток ры чагов у п ра влен и я  (в о  всех полож ениях) д о  элем ен
то в  рабочего м еста  и  м еж ду рукояткам и ры чагов, приводим ы х в движ ен ие кистью , до лж н о  
бы ть не менее 5 0  мм; д л я  приводим ы х в движ ен ие п аль ц ам и — не менее 25 мм.

М и ним альн ая д л и н а  свобо дной  ч ас ти  ры чага  вм есте  с  рукояткой в лю б о м  полож ении 
д о л ж н а  бы ть не менее 50 мм, е с л и  о н  п риводится в  движ ение пальцам и, и  не менее 100 мм, 
е с ли  он при во ди тся в  движ ен ие кистью .

2 .1 .3 2 . Размеры, ф о р м а  и уго л  накло на опорной поверхности п е д а л и  долж н ы  обеспе
ч ивать устойчиво е полож ение но ги  операто ра. У г о л  разво ро та  о т  про до льн ой  оси  сиденья 
опорны х пло щ а д о к  п е д а л е й , приводим ы х в  д е й с тв и е  сто по й  но ги, н е  до лж е н  превы ш ать 
15°. П е д а л и  до лж н ы  им еть поверхность, которая п ре пятс твуе т скольж ению  и ле гк о  очищ а
ется.

Ш ирин а п е д а л и  д о л ж н а  бьггь, мм, не манее;
40, е с ли  ус и ли е  наж атия на п е да л ь  н е б о л е е б О Н ;
60, е с ли  у с и ли е  наж атия на п е д а л ь  б о ле е  6 0  Н .
П р о с в е т м еж ду располож енны м и рядом  п едалям и до лж е н  бы ть, мм, не менее;
30, е с л и  ус и ли е  наж атия на  п е д а л ь  не бо лее  6 0  Н ;
50, е с ли  ус и ли е  наж атия на п е д а л ь  бо лее  6 0  Н .
2 .1 .3 .3 . У с и л и я  на  органах упра влени я долж н ы  бы ть:
2 .1 .3 .3 .1 . Н а  о р ган ах  уп р а в л е н и я  рабо чим  об о р удо ва н и ем , используем ы м  в каж дом  

рабочем  ц и кле, не  б о лее: 60 Н — д л я  рычагов, м аховиков уп ра влен и я  и  ш ту р ва ло в, 120 Н  
— д л я  п едалей;

2 .1 .3 .3 2 . Н а  орган ах уп ра влен и я, используем ы х н е  б о ле е  п яти  раз в см ену, не б о лее  
2 00  Н  д л я  рычагов, маховиков упра влен и я и ш турва ло в, 3 00  Н — д л я  п едалей ;

2 .1 .3 .3 .3 . Н а  маховиках ручн ого привода  а рм атуры труб о п р о во до в  в м ом внтзапирания 
запорного органа (и л и  отрагивания при отк р ы ти и )— не б о ле в  450  Н .

2 .1 .3 .4 . О р га н ы  уп р а в л е н и я  до лж н ы  во звр а щ а тьс я  в  н е й тр а л ь н о е  п о ло ж ение сра зу  
п о с л е  прекращ ения о п ерато ро м  в о зде й ств и я  н а  них, е с л и  то л ь к о  уп р а в л е н и е  м аш иной 
и л  и ее рабочим  оборудованием  не тр е б у е т  иного.

2 .1 .3 .5 . О р ганы  упра влен и я, в о здей ств ие  на  которы е одно врем енно и л и  не  в  у с та н о в 
л е н н о й  п о с л е д о в а те л ь н о с ти  м ож ет п р и в о д и ть  к авар и йн о й  с и туа ц и и  и л и  повреж дению  
маш ины, долж н ы  взаимно блокиро ваться.

Б локи ровка не до лж н а  распр о стр ан яться на органы  уп ра влен и я, с луж а щ ие  д л я  о с та 
новки маш ины  и ли  лю б о го  эле м ен та  оборудования.

2 .1 .3 .6 . К о н стр ук ц и я  о р ган о в  уп р а в л е н и я  д о л ж н а  и с к лю ч а ть  их  с а м о п ро и зво льн о е  
вклю чение.

2 .1 .3 .7 . Э лем ен ты  о р ган ов уп ра влен и я, о  которы ми соприкасаю тся руки операто ра  и ли  
о б служ иваю щ его пер со н ала, с л е д у е т  изго та в ли в а ть  из м ате ри а ла  о  теп ло пр о во дн о с тью  
не б о лее  0 ,2  Вт/(м • К ), и ли  они до лж н ы  им еть покры тие из так о го  м ате ри а ла  то лщ и н о й  не 
менее 0 ,5  мм.

2 .1 .4 . Т р е б о в а н и я  к  р а б о ч е м у  м е с т у  о п е р а то р а , к а б и н е  и  ее  о б о р у д о в а н и ю

2.1 .4 .1 . П о стоянное рабочее м есто оператора сам оходны х м аш ин до лж н о  бы ть обору
д о в ан о  сиденьем  с о  спинкой.

2 .1 .4 2 . С и де н ь е  до лж н о  им еть размеры, мм, не менее:
4 0 0 — ширина;
3 8 0 — глуб ин а;
3 5 0 — вы сота передней кромки подуш ки сиденья о т  пола.
2 .1 .4 .3 . П о кр ы ти я п о душ е к  си де н и и  с л е д у е т  и з го та в ли в а ть  из ум ягч ен н о го  во здух о 

проницаем ого нетоксичного м атериала.
2 .1 .4 .4 . Ко нструкция сиденья д о лж н а  об еспечивать р е гулир о вк у в про до льн ом  и верти 

кальном  направлениях, а та к ж е  изм енение у гл а  на кло н а  спинки.
2 .1 .4 .5 . Д л я  м аш ин с  реверсивны м  постом  уп р а в л е н и я  до лж е н  об еспе чи ва ться пово

р о т  сиденья на 1 80° с  ф иксацией его в рабочих полож ениях.
2 .1 .4 .6 . С  рабочего м еста  о п ерато ра  д о лж н а  бы ть об еспечена возм ож ность на б лю де 

ния рабочего об орудования в е го  основны х техно логических и транспо ртны х полож ениях, 
.атакж е рабочей зоны  маш ины .

П р и  невозм ож ности обеспечения ви зуальн о го  ко нтро ля за  органам и рабочего о б ору
дования они долж н ы  бы ть оборудованы  маркерами и ли  указателям и полож ения, просм ат
риваемыми с  рабочего м еста оператора.

2 .1 .4 .7 . П а н е л ь  к о н тро льн ы х  п р и б о р о в  с л е д у е т  р а с п о л а га ть  в м е с те , у д о б н о м  д л я  
наблю дения с  рабочего м еста  оператора.

П р и  о тс у тс тв и и  кабины  п ан е ль  ко нтро льн ы х приборов до л ж н а  закры ваться съемным 
(о ткидн ы м ) щ итком , снабж енны м  запорны м  устро йство м , п репятствую щ им  д о с ту п  к ним 
посторонних л и ц  на неохраняем ой стоянке.

2 .1 .4 .8 . П о л  в  передней час ти  рабочей п ло щ а дки  (кабины ), е с ли  на  м аш ина не п ре дус
м отрены  п е д а л и  уп р а в л е н и я , до лж е н  им еть н а кло нны е упоры  и л и  опорны е п ло щ а дк и  д л я  
н о г  п о д  у гл о м  25°—  40°. Разм еры  и х до лж н ы  о б ес пе чи ва ть  ус то й ч и в о е  п о ло ж ение ноги 
оператора.

2 .1 .4 .9 . Д в е р и  кабин маш ин долж н ы  им еть зам ки, запираю щ иеся н а  клю ч, и  ф иксатор  
д л я  уде рж а н и я и х  в  крайнем  откры том  поло ж ении. Д о пу ск а е тся  ус та н а в л и в а ть  зам ок на 
одно й  д в е р и  п ри  наличии на  др у го й  две ри  вн утреннего запора.

2 .1 .4 .1 0 . Аварийны е лю ки  (при  их  на ли чи и ) до лж н ы  им еть внутренние запоры  и откры
ваться без пом ощ и инструм ента.

2 .1 .4 .1 1 . К а б и н ы  д о лж н ы  им еть свето вы е  проем ы  н е  м енее чем с  тр е х  с то р о н . Д л я  
о с те к ле н и я  кабины  д о л ж н о  при м ен яться с те к л о , с о о тве тствую щ ее  П р а в и л а м  Е Э К  О О Н  
№ 4 3 .

2 .1 .4 .1 2 . Откры ваю щ иеся окна долж н ы  ф иксироваться в нужном полож ении.
2 .1 .4 .1 3 . В о  врем я работы  откры ты е окна  и  д в е р и  не до лж н ы  в ы с туп а ть  з а  габ ариты  

машины.
2 .1.4 .14. У  переднего с те к л а  кабин до лж е н  бы ть со лнцезащ итны й щ и то к  и  с теклоочи с

ти те л ь  с  автономны м приводом .
В иди м о сть через переднее с те к л о  д о л ж н а  бы ть об еспечена во  всем  ди ап азо н е  рабо

чих тем ператур.
2 .1 .4 .1 5 . Кабины  маш ин долж н ы  бы ть оборудованы  зеркало м  за дн е го  вида.
2 .1 .4 .1 6 . Кабины  м аш ин до лж н ы  бы ть оборудованы  п ла ф о н а м и  вн утре н н е го  о свещ е

н и я  с  автоном ны м  вклю чением .
О с ве щ е н н о сть  на  уро в н е  п уль та  уп р а в л е н и я  и  п а н е ли  при бо р о в о т  вн утреннего осве

щ ения кабины д о лж н а  бы ть не менее 5  лк .
2 .1 .4 .1 7 . Сам оходны е маш ины до лж н ы  и м еть м есто  д л я  аптечки п ервой  м едицинской 

пом ощ и.
С н я ти е  и извлечение аптечки до лж н о  о с ущ е ств лятьс я  бе з прим енения инструм ента.
П р и  на ли чи и  кабины м есто д л я  аптечки д о л ж н о  бы ть разм ещ ено вн утри  кабины.

2 .1 .5 . Т р е б о в а н и я  к  п а р а м е тр а м  м и к р о к л и м а та  в  к а б и н а х  м аш и н

2.1 .5 .1 . Кабины  маш ин долж н ы  и м е тьте пло и зо ля ци ю  и  бы ть оборудованы  средствам и 
но рм ализации м икроклим ата в  те п л о е  и  хо ло дн о е  врем я го да .

2 .1 .5 2 .  П р и  у с та н о в к е  ко н ди ци о н ер а  в  те п л ы й  п е р и о д  го д а  те м п е р а ту р а  в о з д у х а  в 
ка б и н е  не  д о л ж н а  превы ш ать 2 8  гр а д у с о в  Ц е л ь с и я , а  о тн о си те л ь н а я  вл а ж н о с ть  во здух а  
6 0  процентов.

2 .1 .5 .3 . Тем пер атура  во здуха  в  кабине:
2 .1 .5 .3 .1 . П р и  устано вке в о здух о о хлади теле й  не д о л ж н а  превы ш ать:
2 8  гра дус о в  Ц е л ь с и я — при тем п ер атуре  наруж ного во здух а  д о  2 5  гра дус о в  Ц е льси я;
31 гр а д у с  Ц е л ь с и я  —  п р и  те м п е р а ту р е  н а р у ж н о го  в о з д у х а  2 5  гр а д у с о в  Ц е л ь с и я  —  

3 0  гра дусо в  Ц е льси я;
3 3  гр а д у с а  Ц е ль с и я  —  при  те м п е р а ту р е  наруж н о го  в о здух а  б о л е е  30  гр а д ус о в  Ц е л ь 

сия.
2 .1 .5 .3 .2 . П р и  у с та н о в к е  в е н ти л я то р а  в  те п л ы й  п е р и о д  го д а  н е  д о л ж н а  п р е вы ш а ть 

наруж ную  тем п е р а ту р у  бо лее  чем на 5  гр а дус о в  Ц е льс и я.
2 .1 .5 .3 .3 . В  холо дны й п ер ио д го да  д о л ж н а  бы ть не ниже 1 4  гр а дус о в  Ц е льс и я  п р и  тем 

пер атур е  наруж ного во здуха  д о  минус 2 0  гра дус о в  Ц е льс и я.
2 .1 .5 .3 .4 . П е р е п а д  тем пературы  во здуха  в  кабине м еж ду точкам и изм ерения на уровне 

го ло вы  и н о г опе р а то р а  в  те п лы й  и  хо ло дн ы й  п ерио ды  н е  д о л ж е н  п ревы ш ать 4  гр а дус о в  
Ц е льс и я.

2 .1 .5 .3 .5 . Тем п ер атура  всех вн утренних поверхностей кабины (з а  исклю чением  повер
хн о стей  сте ко л, п ан е ли  м оторного о тс ек а  и  щ и тка  контрольны х п риборов) не  до лж н а  бы ть 
вы ш е 3 5  гра дус о в  Ц е льси я.

2 .1 .5 .4 . Н а п р а в л е н и е  и с ко р о с ть  дв и ж е н и я  в о з д у х а  в  ка б и н е  м аш ины  д о лж н ы  б ы ть 
регулируем ы м и. С к о ро сть  движ ения во здух а  в  зо н е  ды хания о п ерато ра  не д о л ж н а  превы 
ш а ть  1,5 м/с.

2 .1 .5 .5 . Д л я  м аш ин, предн азн ачен ны х д л я  эк с п луа та ц и и  пре им ущ естве н н о  в т е п л ы й  
п ер ио д го да , до п уска ется систем у о то пле н и я  н е  ус тан а вли ва ть.

2 .1 .5 .6 . В  кабине операто ра  при  ее закры ты х дв е р я х  до лж е н  бы ть обеспечен необходи
мый воздухообм ен, д л я  чего м о гу т  бьггь и сп о ль зо в ан ы  приточны й в е н ти ля то р  и л и  конди
ционер, откры ваю щ иеся ок н а  и  откры ваю щ иеся лю ки , в т о м  ч и с ле  предназначенны е д л я  
аварийно го вы хода. П р и  использовании откры ваю щ ихся окон И лю ко в он и  до лж н ы  ф и кси 
роваться в  нуж ном  полож ении.

2 .1 .6 . Т р е б о в а н и я  к  э л е к тр о о б о р у д о в а н и ю , о с в е щ е н и ю  и  с и г н а л и з а ц и и

2 .1 .6 .1 . Э ле к тр о п р о в о д к а  в  м естах  пер ехо да  чер ез о стры е  угл ы  и  кром ки д е та л е й , а 
так ж е  ш арнгф ны е соединения до л ж н а  и м еть  д о п о лн и те ль н ую  изо ля ци ю  о т  м еханических 
повреж дении.

2 .1 .6 2 . М о н таж  и  кр еп ле н и е  э л е к тр о п р о в о дк и  до лж н ы  и ск лю ч а ть  во зм ож но сть п о в 
реж дения ее изоляции.

2 .1 .6 .3 . Си сте м а  электрооб орудования д о л ж н а  им еть устр о й с тво  д л я  отклю чения акку
м улято рн ой батареи.

2 .1 .6 .4 . П р и  использовании маш ины вта х н о ло гич еско м  реж им е устан о вле н н ы е  н а  ней 
внеш ние световы е приборы  долж н ы  об еспечивать освещ ен ность рабочих орган ов и рабо
чей зоны на  расстоян ии 2 0  м.

2 .1.6 .5 . Сам оходны е колесны е маш ины , передвигаю щ иеся п о  до р о га м  о б щ его по ль зо 
вания с о  ско р о стью  2 0  км/ч и б о ле е  и им ею щ ие ш и р и н у б о л е е  2 ,5 5  м, а  та к ж е  м аш ины , 
предназначенны е д л я  вы полнения р аб о т на  проезж ей ч а с ти  авто до р о г, до лж н ы  бы ть об о
рудованы  с пециальн ы м и световы м и с игн а ла м и  (про блесковы м и м аячкам и) ж е лто го  и ли  
оранж евого цвета.

К о ли ч е с тв о  и  распо ло ж е н и е  п ро б ле ско вы х  маячков до лж н ы  о б е с пе чи ва ть  их  в и д и 
м ость н а  у го л  360° в  горизо нта льн о й  п ло ско сти , проходящ ей через це н тр  источника и з лу 
чения света.

2 .1 .6 .6 . Н а  сам оходны х м аш инах д о л ж н а  б ы ть  у с та н о в л е н а  звуко вая с и гн а ли за ц и я,
вклю чаем ая с  рабочего м еста операто ра.

2 .1 .7 . П о ж а р н а я  б е з о п а с н о с ть

2 .1 .7 .1 . Э ле м е н ты  ш у м о - и  те п л о и з о л я ц и и , вн утр е н н яя  об ив ка  и  п о л  кабины  до лж н ы  
бы ть изготовлен ы  из огнестойкого м атериала, которы й им ее т ли н е йн ую  скорость распро
стран ения ф р о н та  плам ени не бо лее  250  мм/мин.

2 .1 .7 2 . Н а  сам оходны х маш инах в ле гко до ступ н о м  м есте до лж н о  бы ть предусм отрено 
ус тро йство  д л я  крепления о гн етуш ите ля , конструкция которого д о л ж н а  об еспечивать сня
т и е  его без прим енения инструм ента.

2 2 .Т р е б о в а н и я  к о х р а н е т р у д а  и  эр го н о м и к е

2 2 .1 . О р га н ы  у п ра влен и я  и  систем ы  с пе циализированн ы х кузовов до лж н ы  со о тв е тс 
тв о в а ть  требованиям  пункта  3 2  настоящ его Прилож ения.

2 2 2 .  О р га н ы  уп р а в л е н и я , во здей ств и е  н а  ко торы е одно вр ем е нно  и л и  не  в  ус та н о в 
ле н н о й  очередн ости  может при во ди ть к  аварийной ситуа ц ии  и л и  повреж дению  о б орудова
ния, долж н ы  взаимно блокиро ваться.

Б локи ровка на д о л ж н а  р аспр о стр ан яться на  органы  у п ра влен и я, с луж а щ и е  д л я  о с та 
новки оборудования и ли  лю б о го  е го  элем ента.

2 2 .3 . Конструкция орган а  уп ра влен и я  до лж н а  и склю чать возм ож ность е го  перем ещ е
ния и з  устан о вле н н о го  полож ения вс ле дс тв и е  вибрации машины.

2 2 .4 .  О р га н ы  уп р а в л е н и я  элем ен там и ко нструкций преры вн ого де й с тв и я  п о с л е  пре
кращ ения во здей ств и я  н а  них до лж н ы  ве рн уться в н е й тр альн о е  п о ло ж ение в  теч е н и е  не 
бо лее  1 с. Е с л и  резкая остановка мож ет привести  к аварийной ситуа ц ии  и л и  повреж дению  
маш ины, т о  э то  значение может бы ть повы ш ено д о  2  с.

2 2 .5 . О р ганы  уп ра влен и я  и  ко нтро льн о -сигн альны е  ус тр о й с тв а  специализированн ы х 
кузовов долж н ы  распо лагаться о тде льн о  о т  органов упра влен и я и контро льн о-сигн альны х 
устр о й с тв  д л я  уп ра влен и я  непо средствен но автом обилем .

2 2 .6 . Аварийны е органы  упра влени я до лж н ы  бы ть без зр ите льн о го  ко нтро ля разли ч и 
мыми о т  др у ги х  органов упра влен и я.

2 2 .7 .  Д л я  обозначения реж им ов работы  механизм ов, которы е м о гу т со зда в а ть  оп а с
н о сть  д л я  находящ ихся вб ли з и  лю д е й , до лж н ы  прим еняться п редупреж даю щ ие и л и  а ва
рийные световы е и (и л и ) акустические сигналы .

2 2 .8 . Приборы  освещ ения до лж н ы  бы ть располож ены  так , чтобы  они даж е  при наибо
л е е  н е благопри ятны х ус ло в и я х  не о с л е п л я л и  о п ерато ра  об орудования, причем  отраж ен
ны й с в е т  не  д о л ж е н  п р е п я тс тв о в а ть  н а б лю ден и ю  з а  р аб о то й  о б о р удо ва н и я  с  рабо че го  
м еста оператора.

2 2 .9 .  О гр а ж д е н и е  в  л ю б о й  то ч к е  д о л ж н о  вы д е р ж и в а ть  с о с р е д о то ч е н н о е  у с и л и е  
1000 Н , направлен ное к исто ч н и ку опасно сти . Безо пасное расстоян ие о т  источника опас
но сти , даж е при уп р у го й  де ф о рм а ц ии  ограж дения, до лж н о  бы ть соблю ден о. У с и л и е  такой 
ж е в е ли ч и н ы , н о  п р о ти в о п о ло ж н о го  н а п р а в л е н и я  н е  д о л ж н о  вы зы вать п ла с ти ч е с к о й  
деф о рм а ц ии  ограж дения.

2 2 .1 0 . Е с л и  тр е б уе тся  п ри во д  м еханизм ов при движ ен ии автом об иля, т о  органы  управ
ле н и я  до лж н ы  бы ть располож ены  в кабине в о д и те ля , причем  они до лж н ы  бы ть вне зоны 
де й с тв и я , связанной с  управлением  не по средствен но автом обилем .

2 2 .1 1 . Е с л и  при во д механизмов о сущ е ств ляется  на  неподвиж ном  автом об иле, т о  п о ст 
упра влени я до лж е н  бы ть располож ен та к , чтобы  операто р  в и д е л  всю  рабочую  п ло щ а дку.

2 2 .1 2 . М аксим ально допустим ы й уровень ш ум а н а  п о с ту уп ра влен и я  н е  до лж е н  превы 
ш ать 8 5 д Б А .

2 2 .1 3 . Ги дравлический при во д до лж е н  им еть м асляны й ба к (б ак гидравлической ж и д
ко сти ), оснащ ен ны й заправочны м  о тв ер сти ем  с  ф и ль тр о м , клапан о м , вы равниваю щ им  
д а в ле н и е  во здуха, указателем  уровня, м агнитны м  ф и льтром .

2 .2.1 4 . Баки, в которы х при рабо те  может возникать избы точное да в ле н и е , превы ш аю 
щ ее 0 ,07  М П а , до лж н ы  о снащ аться предо хранительны м  клапан ом , а  такж е устро йство м , 
и склю чаю щ им  во зм ож но сть отк ры ва н и я за п р а в о ч н о го  и л и  о ч и с ти те л ь н о го  о тв е р с ти й  
б а ка  п р и  н а ли ч и и  в  нам  избы то чно го  д а в л е н и я . Д а в л е н и е  в  баке  д о л ж н о  бы ть указа н о  
вб ли зи  заправочного отверстия.

2 .2 .1 5 . П р едо хр а н и те льн ы е  клап ан ы  и  вы ходны е п атр у б к и  пневм осистем ы  до лж н ы  
бьггь распо лож ены  та к , чтобы  вы ходящ ий из н и х в о з д у х  ни прям о, ни о траж енно не бы л 
напр ав лен  на опе ра то ра . П р едо хр ан ите льн ы е  ус тр о й с тв а  на до лж н ы  зам ерзать при  низ
кой те м п ер атуре . До пу ск а е тся  прим енение то ль к о  а втом атического разм ораж иваю щ его 
устро йства.

2 2 .1 6 . Воздуш ны е балло н ы  и уз лы  лневм осистем ы  до лж н ы  удо в ле тв о р ять  тр е б о ван и- 
ям. предъявляем ы м  к сосудам , работаю щ им  п о д  давлен ием .

2 2 .1 7 . И сп о льзо в ан и е  пневм осистем ы  торм озо в а вто м о б иля  д л я  п р и в о да  вспом ога
т е л ь н о го  о б о р удо ва н и я  до п у с к а е тс я  то л ь к о  в т о м  с л у ч а е , е с л и  об еспе че н о , что бы  при 
лю б о м  реж им е рабо ты  вс по м о га те ль н о го  о б о р удо ва н и я  с о х р а н я ло сь  та к о е  д а в л е н и е  и 
ко личество во здуха  в  пнавм осистем е торм озов, которое до ста то ч н о  д л я  торм ож ения авто 
м об иля с  эф ф е кти вн о стью  аварийного торможения.

2 2 .1 8 . Ги др о ц и ли н др ы  одно сто рон него де й с тв и я , в которы х перем ещ ение вверх о с у
щ е с тв л я е тс я  з а  с ч е т  д а в л е н и я  в  систем а , а  перем ещ ение вн из —  п о д  де й с тв и е м  массы 
п о дн я то го  эле м ен та , до лж н ы  им еть регулирово чн ы й клап ан , которы й при лю бом  режима 
о б ес пе чи ва ет с ко р о сть  о пускания л ю б о й  то ч к и  п о д н я то го  э ле м е н та , не превы ш аю щ ую  
0 ,3  м/с.

Д л я  п ре до твращ ения критических с луч а е в  до лж е н  ус та н а в ли в а тьс я  автом атический 
клапан , препятствую щ ий сам опроизвольном у вы теканию  ж идкости  из гидр о ц и ли н дра .

2 .2 .1 9 . Ги др о ц и ли н др ы  дв ус то р о н н е го  де й с тв и я  до лж н ы  прим ен яться в с л у ч а в , е с ли  
ф иксация полож ения обеспечивается в об оих направлениях.

2 2 2 0 .  У  пневм атического оборудования необходим о прим енять то ль ко  механическую  
фиксацию  полож ения.

2 .3 .Т р е б о в а н и я  к  ц в е та м  с и гн а л ь н ы м , зн а к а м  б е з о п а с н о с ти  и  р а з м е тк е  с и гн а л ь н о й

2 .3 .1 . С игнальны е цвета, знаки безопасно сти  и  сигнальная разм етка прим еняю тся д л я  
обеспечения о дно значн ого поним ания опр еделен н ы х  тре б о ван и й , касаю щ ихся б езопас
но сти , сохранения ж изни и здоровья лю де й , сниж ения м атериально го ущ ер б а, бе з прим е
нения с л о в  и ли  с  их  м инимальны м количеством .

2 .3 .2 . Д л я  предо твращ ения опасны х ситуаций необходимо:
2 .3 2 .1 . О б о зн а ча ть  виды  о п а сн о сти , опасны е м еста  и возм ож ны е опасны е ситуа ц ии  

сигнальны м и цветам и, знакам и безопасно сти  и  сигнальной  разметкой;
2 .3 2 2 .  О бо зн а ча ть с  помощ ью  знаков бе зо пасно сти  м еста  разм ещ ения с р е дс тв  л и ч 

ной б е зо п ас н о сти  и  с р е дс тв , с п о со б ствую щ их  сокращ ению  возм ож ного м ате ри а льн о го  
ущ ерба в случ аях возникновения пожара, аварий и ли  др у ги х  чрезвы чайны х ситуаций.

2 .3 .3 . О краш иван ие у з л о в  и элем ен то в об орудования, м аш ин, механизмов и т .п . ла к о 
красочны м и м ате ри а лам и  с и гн а ль н ы х  ц ве то в  и нан есе н ие  н а  ни х с и гн а ль н о й  разм етки 
до лж е н  п ро во ди ть  их  и зго то в и те ль. В  с л у ч а е  необхо дим ости  д о п о л н и те л ь н о е  окраш ива
ние и  нанесение с игнальной  разм етки на оборудование, маш ины , механизмы и т .п ., нахо
д я щ и е с я  в  э к с п лу а та ц и и , п р о в о д и т  о р га н иза ц ия, э к с п луа ти р ую щ а я  э то  о б о р удо ва н и е, 
маш ины , механизмы.

Р азм ещ ение (у ста н о в к у) знаков б е зо п ас н о сти  на  об о р удо ва н и и , м аш инах, м еханиз

мах до лж е н  п р о в о ди ть  и з го то в и те ль . П р и  н е обхо дим ости, д о п о л н и те л ь н о е  разм ещ ение 
(у ста н о в к у) знаков бе зо пасно сти  н а  об о р удо ва н и и , м аш инах, м еханизм ах, находящ ихся 
в эксплуа тац и и, п ро во ди т эксплуатирую щ ая их организация.

2 ,3 .4 . Н ео бходим о прим енять сле дую щ и е  сигна льны е  ц вета : красны й, ж е лты й , з е л е 
ны й, синий. Д л я  ус и лен ия  зр ите льн о го  восприятия цвето граф ических изображ ений знаков 
б е зо п ас н о сти  и си гн а ль н о й  разм е тки  сигн а ль н ы е  ц ве та  с л е д у е т  прим ен ять в  сочетании 
с  контрастны м и ц ве та м и — белы м  и ли  черным. Контрастны е цвета необходим о использо
ва ть д л я  вы полнения граф ических сим волов и поясняю щ их надписей.

2 .4 . Т р е б о в а н и я  б е з о п а с н о с ти  д л я  п р о д о в о л ь с тв е н н о г о  о б о р у д о в а н и я

2 .4 .1 . Ко нструкция а ппаратов и ем костей д о лж н а  об еспечивать возм ож ность ле гко й  и 
безопасной санитарной об работки. Д л я  аппаратов, рабо та  которы х сопровож дается вы де
ле н и ем  и  оседанием  вредны х ве щ е ств, накоплением  вредны х микроорганизм ов, необхо
ди м о  предусм атривать устр о й с тва  д л я  очистки м ест их  накопления.

2 .4 2 .  П р едо хр а н и те льн ы е  к лап ан ы , ус тан а вли ва ем ы е  н а  со су да х , рабо таю щ и х п о д  
дав лен ие м  свы ш е 0,07  М П а , долж н ы  со о тве тство ва ть требованиям  пункта  3 .5  настоящ его 
Прилож ения.

2 .4.3 . Ем кости д л я  хранения ж идких и  легкоиспаряю щ ихся пищ евы х про дуктов тем пе
р атур о й  вы ш е 4 5  гра дус о в  Ц е ль с и я  до лж н ы  им еть располож енны е в верхней части  с м о т- 
р о в ы а лю к и и  снабж аться надеж но действую щ им и приборам и указания уровня пр о ду кта  в 
емкости.

Ем ко сти  д л я  хранения п р о ду к то в  тем п ер ату ро й  45  гр а дус о в  Ц е льс и я  и  ниж е до лж н ы  
им еть ниж ние, откры ваю щ иеся вн утрь, сам оуплотняю щ иеся лю ки.

2 .4 .4 . Ф л а н ц е в ы е  с о е ди н е н и я, уп л о тн е н и я  н асо со в и м еш ало к, краны  и  в е н ти л и  на 
а ппаратах д л я  ж иро раство ряю щ их ве щ е ств с  бо льш о й  проникаю щ ей способностью  (у гл е 
в о до р о до в  ж и рн о го  и аром атическо го р яда , четы ре ххло р исто го  у гл е р о д а  и д р . )  до лж н ы  
вы полн яться из соо тве тствую щ его  м ате ри а ла  без использования ж ирны х см азок и наби
вок д л я  трущ и хся частей.

2 .4.5 . В се  дви ж ущ и е ся, вращ аю щ иеся и вы ступаю щ ие части  оборудования, вспом ога
те л ьн ы х  механизм ов, е с ли  они являю тся источником  о п а сн о сти  д л я  лю д е й , до лж н ы  бы ть 
надеж но ограж дены  и ли  располож ены  так, чтобы  и склю чалась возм ож ность травм ирова
ния об служ иваю щ его п ерсо нала. З ащ итны е ограж дения до лж н ы  удо в ле тв о р я ть  тре б о ва 
ниям  пункта  2 .5  н астоящ его Прилож ения. Прим еняем ы е в об орудовании подвиж ны е п ро
тивовесы  до лж н ы  пом ещ аться вн утри  него и л и  заклю чаться в  прочны е и  на деж н о  укреп
ле нны е ограж дения.

2 .4.6 . Конструкция и располож ение ср е дс тв  защ иты  не долж н ы  огран ичивать тех н о ло 
гические во зм ож но сти  о б о р удо ва н и я  и  до лж н ы  о б ес пе чи ва ть  уд о б с тв о  э к с п л у а та ц и и  и  
технического обслуж ивания.

2 .4 .7 . К о н с тр у к ц и я  с р е д с тв  з а щ и ты  д о л ж н а  о б е с п е ч и в а ть  во зм о ж н о сть  к о н тр о л я  
вы полнения защ итн ой ф ун кц и и  д о  начала  и в процессе функциониро вания оборудования.

2 .4 .8 . К о н стр укц и я  за щ и тн ы х  о гр аж де н и й  д о л ж н а  и ск лю ч а ть  и х  сам о п ро и зво льн о е  
перем ещ ение из защ и тн ого полож ения.

2 .4 .9 . Ф о рм а , разм еры , располож ение, про чн о сть и  ж е стко сть  защ итн ы х ограж дений 
долж н ы  и склю чать возм ож ность во здей ствия на  рабо таю щ его ограж даю щ их часте й  обо
рудования в  процессе вы полнения им трудо вы х  операций.

2 .4.1 0 . З ащ и тн ы е  ограж дения до лж н ы  вы держ ивать б е з  деф о р м а ц и и  во здей ств ия  на 
них возможных выбросов.

2 .4 .1 1 . Съем ны е, откидны е и  раздвиж ны е ограж дения раб о чи х о р ган ов до лж н ы  уд о в 
л е тв о р я ть  тре б о ван иям  п ун к та  3 2  на сто я щ е го  П р и ло ж е н и я. Ле гко сье м н ы е  огр аж де н и я 
оборудования до лж н ы  бы ть сблокированы  с  пусковым и устро йствам и  э ле ктр о дви гате лей  
д л я  их отклю чения и предо твращ ения пуска  при  откры вании и л и  сн ятии  ограж дений.

2 .4.1 2 . О п асн ы е  зоны  рабочих органов, которы е ко нструктивно невозмож но оградить, 
долж н ы  им еть бесконтактную  блокиро вку.

2 .4.1 3 . П р и  необходим ости наблю дения з а  рабо той у з л о в  и  механизмов оборудования, 
являю щ ихся источником  о п а сн о сти  д л я  л ю д е й , до лж н ы  прим ен яться спло ш н ы е  ограж де
ния и з  прозрачного прочного м ате ри а ла  и л и  сетчаты е ограж дения. Д л я  обеспечения п ри
то к а  во здух а  д о п ус ка ется  прим енять ж алю зи. Р ассто ян ие  м еж ду ограж дениям и, изго то в 
ленны м и из перф о р ир о ва н н о го  м ате ри а ла  и л и  сетки , и  опасны м  элем ен то м  п ри ве де н о  в 
та б л и ц е  2 .4.1 .
_____ _____________________________________________________________________ Т а б л и ц а  2 .4.1 .

Д и а м е тр  окруж ности, вписанной в отв ер сти е  
сеш етки (с етк и), мм

Р асстояние о т  ограж дения д о  опасно го 
элем ен та , мм

д о  8  вк лю чительно о т 1 5
о т  8  п о  10 вк лю чи тельн о о т  15 д о  3 5  вк лю чи тельн о
о т 1 0 д о 2 5 о т 3 5 п о 1 2 0
о т  2 5  д о  40 о т  120 д о  2 00

2 .4 .1 4 . Д л я  о ткидн ы х, съем ны х, раздвиж ны х и  по дви ж н ы х э ле м е н то в  стацио нарны х 
огр аж де н и й  до лж н ы  бы ть предусм о трены  скобы  и  ручки. У с и л и е  сн ятия  и л и  откры вания, 
ус та н о в к и  и х  вр уч н ую  н е  д о л ж н о  п ре вы ш а ть 4 0  Н  п р и  и сп о ль зо в а н и и  б о л е в  д в у х  р а з  в 
см ену и  120  Н  при  использовании о д и н -д в а  р аза  в  смену.

2 .4 .1 5 . Д о л ж н о  б ы ть  п р е ду см о тр е н о  а вто м а ти ч е с ко е  о тк лю ч е н и е  эн е р го п и та н и я  и 
о стано вка  об орудования с  одноврем енны м  срабаты ванием  с вето вой и л и  звуковой с и гн а - 
л и за ц и и  в  с л у ч а я х  возникновения тр а вм о о па с н о е ™ .

2 .4 .1 6 . С и гн альн ы е  устр о й с тва , предупреж даю щ ие о б  о пасно сти , до лж н ы  бы ть вы пол
нены и  располож ены  та к , чтобы  об еспе чи ва ли сь разли ч им о сть и  с лы ш и м о сть с и гн а ло в  в 
п ро изводственн ой обстановке.

2 .4 .1 7 . Кры ш ки лю ков, е с ли  и х  откры тие с о з д а е т опа сн о сть д л я  об служ иваю щ его пер
со н а ла , до лж н ы  бы ть оснащ ены  блокирую щ им  устро йство м , предусм атриваю щ им  отклю 
чение м еханизм ов и  невозм ож ность и х  вклю чения при  откры той крышке.

2 .4 .1 8 . З о н ы  на по лн е н и я тар ы  про дуктом , закаты вания и  (и л и ) укупоривания до лж н ы  
бы ть ограж дены  спло ш ны м  кожухом с  боковы х с то ро н. Н а п о л н и те ли  до лж н ы  им еть б ло ки 
рую щ ее ус л то й с тв о , исклю чаю щ ее вы дачу п ро дукта  п ри  о тс утств и и  тар ы .

2.4.19 . О б о р у д  ование, травм оопасностъ которого м ожет возникнуть п о д  влиянием  пере
грузки, наруш ения п о с ледо в ате льн о сти  работы  механизмов, паден ия напряж ения в эле кт
рической сага, а та к ж е  да в ле н и я  в п н е в м о - и л и  гидросистем е ниж е допустим ы х предельны х 
значений, до лж н о  им еть соответствую щ ие предохранительны е устро йства  и  блокировки.

2 .5 . Т р е б о в а н и я  к  ц в е то гр а ф и ч е с к и м  схе м а м , о п о з н а в а те л ь н ы м  з н а ка м , 
н а д п и с я м , с п е ц и а л ь н ы м  с в е то в ы м  и  з в у к о в ы м  с и гн а л а м  

т р а н с п о р т н ы х  с р е д с т в  о п е р а ти в н ы х  с л у ж б

2 .5 .1 . О б щ и е  требо ван ия
2 .5 .1 .1 . Т р е б о в а н и я  н а сто я щ его  пун к та  распростран яю тся н а  тра н спо ртн ы е  ср е дс тва  

оперативны х с луж б :
скорой медицинской пом ощ и; 
пож арной охраны; 
м илиции;
военной автом об ильно й инспекции (В А И ); 
аварийно -спасательны х.
В  час ти  треб о ван ий  к  специальны м  световы м  (проблесковы м  маячкам синего ц ве та ) и 

звуковым с игналам  тре бо ван ия н а стоящ его пун к та  такж е распростран яю тся н а тр а н с п о р т- 
ные с р е дс тв а  м ин и стер ств , ве до м ств  и  ор ган изаций п о  перечню , утверж даем о м у П р а в и 
те л ь с тв о м  Р оссийско й Ф е д е р а ц и и , н а  которы е, п р и  о тс у тс тв и и  ц в е то гра ф ич е ск их  схем , 
м о гу т ус та н а вли ва тьс я  специальн ы е световы е и  звуковы е с игналы .

2 .5 .1 2 . Н а  наруж ны х п оверхно стях тра н спо ртн ы х с р е дс тв  оперативны х с лу ж б  н адписи 
и  рисунки реклам но го содерж ания но  допускаю тся.

2 .5 .1 .3 . Н о  до п у с к а е тс я  исп о ль зо в ан и е  ц ве то гр а ф и ч е ск и х  схем , спе ци а льн ы х  св е то 
вы х и  звуко вы х с и гн а л о в  н а  тр а н с п о р тн ы х  с р е д с тв а х , н е  о тн о ся щ и х с я  к  опе ра ти вн ы м  
служ бам .

2 .5 .3 . Т р е б о в а н и я  к  ц в е то гр а ф и ч е с к и м  схем ам

2.5.3 .1 . С о с та в  ц вето граф ических схем
2 .5 .3 .1 .1 . Ц в е то гр а ф и ч е с к и е  схемы наруж ны х п о ве рх н о сте й  тр а н с п о р тн ы х  с р е дс тв  

оперативн ы х с лу ж б  с о с то я т и з  с ле д ую щ и х  элем ен то в:
основного цвета  наруж ны х поверхностей тра н спо ртн о го  средства: 
декоративны х поло с; 
инф орм ационны х надписей; 
опознавательны х знаков.
2 .5 .3 .1 2 .  Н а  правую  и  ле в у ю  сто ро ны  тр а н с по р тн ы х  с р е д с тв  н а н о с я т одинаковы е п о  

в и ду, цве ту , разм еру и  разм ещ ению  ц вето граф ические схемы.
2 .5 .3 2 . Ц в е та  основны е и декоративны х п о ло с
2 .5 .3 2 .1 . О сн о вн ы е  ц в е та  покры тий наруж ны х по ве рх н о сте й  тр а н с п о р тн ы х  с р е д с тв  

оперативны х с лу ж б  до лж н ы  со о тве тство ва ть  указанны м  в  та б л и ц е  2 .5.1 .
2 .5 .3 .2 2 . Ц ве то вы е  сочетан ия основны е и  декоративны х п о п о с м о гу т  б ы ть  лю бы м и из 

приведенны х в  та б л и ц е  2.5.1 д л я  оперативн ой служ б ы  конкретного в и д а , н о  до лж н ы  бы ть 
одинаковы  д л я  всех наруж ны х эле м е н го в о дн о го  тра н спо ртн о го  с ре дства .

2 .5 .3 2 .3 . Ш ирин адекоративны х по ло с, нанесенны х н а  боковы е поверхно сти  тра н спо р 
тн ы х  с р е дс тв  катего рий М 2, М3, N 2, N 3, д о л ж н а  б ы ть  о т  150  д о  2 3 0  мм. Ш ирин а деко р ати в
ны х по ло с, наносим ы х на  боковы е поверхно сти  тра н спо ртн ы х  с р е дс тв  ка тего ри й  М , и  N ,, 
о п р еделяется с  учето м  ко нф игурации указанны х поверхностей.

2 .5 .3 2 .4 . Ш ирин а ка ж до й  и з  д в у х  п а р а лл е ль н ы х  декоративны х п о ло с , нанесенны х на 
передню ю  и задню ю  ч ас ти  тр а н с п о р тн о го  с р е д с тв а  сим м етричн о о тн о с и те л ь н о  е го  п р о 
до ль н о й  оси, д о л ж н а  б ы т ь о т 1 2 0 д о 1 8 0 м м с  расстоянием  м еж ду поло сам и 9 0  ±  5  мм.

Т а б л и ц а  2.5.1

В и д  оперативной служ бы О сновн ы е ц ве та  
покры тия

Ц в е та  декора* 
ти вн ы х п о ло с

Скорая медицинская помощ ь:
а ) автом об или  клас со в  А  и В

б ) а втом об или  кл а с са  С  (р еаним обили)

Б елы й 
Лим онн ы й 1> 
Лим онны й

Красны й

Красны й
По ж ао наяо хоана Красны й Б елы й
М и ли ц и я. Госаетоинспекцияэ> Б е л ы й 4) С и н и й
Военная автом об ильная инспекция:
а ) легковы е а втом об или, м алом естны е автобусы
б ) полно приводны е легковы е и  грузовы е (категории 
N ,G )  а втом об или
в ) гтагаовые авто м о б или  и м отоциклы

Б е л ы й 4
З ащ и тны й
Б е л ы й 4)
З ащ итны й

С и н и й
С и н и й

С и н и й
А варийно-спасательн ы е служ бы Б елы й Д вухцветн ы й:

оранжевый,'
синий5)

П р и м е ч а н и я : 1. Д о пуск ае тся п о  согласованию  с  заказчиком.
2 . Д о пускае тся окраска  п ер ед  них д ве ре й  грузовы х авто м о б илей  в  ц в е та  декоративны х 

п о ло с.
3 . Д л я  автом об илей м илиции и  Го савтоинспекции до п уска ется  использование в  качес

т в е  основного цвета  «п е со ч н ы й ».
4 . Д л я  ле гко в ы х  авто м о б и ле й  и  м алом естны х а вто б у со в  В А И , м и ли ци и , Го са вто и н с 

п екции и  М Ч С  Р о с си и  до п у с к а е тс я  и сп о ль зо в а н и е  в  ка ч еств е  о с н о в н о го  ц в е та  «с в е т л о 
сер е б р и сто го » ти п а  «м е та л л и к ».

5. П о ло с а  синего ц ве та  и м еет ш ирин у но б о лее  1/4 ш ирины  декоративно й поло сы  оран
ж евого ц ве та  и  наносится в д о ль  е е  оси  сим м етрии.

2 .5 .3 .3 . И нф орм ационны е на дпи си  и опознавательны е знаки
2 .5 .3 .3 .1 . И н ф орм аци онны е н а д п и с и  и  оп о знавательны е знаки (з а  исклю чением  ге р 

б о в  и  эм б л е м ), наносим ы е н а  по ве рх н о сти  тр а н с п о р тн о го  с р е дс тв а , им ею щ ие основной 
ц в е т, до лж н ы  им еть ц в е т  деко р ати вно й  по ло сы ; н а  деко р ати вно й  п о ло се  б е ло го  ц в е та —  
основного ц ве та ; на  декоративно й п о ло се  прочих ц в е то в — б е ло го  цвета .

П р и м е ч а н и я : 1. Ц в е т  инф орм ационны х н адписей и  опознавательны х знаков, наноси
мых на  транспо ртны е ср е дс тва  с  двух ц ве тн о й  декоративно й по ло со й , настоящ им  докум ен
то м  н е  р егла м е н ти р у ю т, а  у с та н а в л и в а ю т норм ативн ы м  правовы м  а кто м  М Ч С  Р о сси и , 
исходя и з  у с ло в и й  обеспечения во сприятия и  ко н трастно сти  надписей и  знаков п о  отно ш е
нию к основном у ц в е ту  тра н спо ртн о го  с р о дства.

2. Н а  дв ух ц в е тн ую  деко р ати вную  п о л о с у  инф орм ационн ы е н а дпи си  и  о п о з н а в а те л ь
ны е знаки н е  наносят.

2 .5 .3 .3 2 . С п о с о б  нанесения инф орм ационны х надписей и  опознавательны х знаков не  
норм ируется.

2 .5.3 .3 .3 . Изображ ения и  ц ве та  гербо в и  эм блем  до лж н ы  с о о тветство ватътребо ваниям  
норм ативны х правовых актов о  порядке и х  прим енения, описании и  изображ ении.

2 .5 .3 .3 .4 . С о д е р ж а н и е  и н ф о р м а ц и о н н ы х  н а д п и с е й  и  о п о з н а в а те л ь н ы х  з н а к о в  —  
с огласно та б л и ц е  2 .5 2 .

2 .5.3 .3 .5 . И нф орм ационны е н адписи до лж н ы  бы ть на  русском  язы ке и м о гу т  бы ть д у б 
лиро ваны  на  государственн ом  языке республики в  с о ста ве  Российской Ф е дер ац и и.

Т а б л и ц а  2 .5 2

В и д  оперативной 
служ бы

И н ф орм ационная надпи сь и опознавательны й зна к В ы со та  букв, 
мм. не  менее

Скорая м едицинс
кая помощ ь:
а ) автом об или  к л а с - 
с о в А и В
б ) автом об или  клас
са  С  (реаним обили)

«С К О Р А Я  М Е Д И Ц И Н С К А Я  П О М О Щ Ь », ном ер бо ль
ницы, гараж а, эм блем а «К ра сн ы й  К р е с т»’ ) 
«С К О Р А Я  М Е Д И Ц И Н С К А Я  П О М О Щ Ь », «Р Е А Н И М А 
Ц И Я » , номер больницы , гаража, эм блем а «К расны й 
К р е с т»’* ’ 60

П ож арная охрана Ном ер пож арной часта
Н аим енование города, эм блем а М Ч С  России, б ук - 
венно -циф о ово е обозначение автом об иля2)

200
60

М илиция « М И Л И Ц И Я » , буквенно -циф ровое обозначение 
автом обиля

60

Го савтоинспекция « М И Л И Ц И Я » , « Г О С А В Т О И Н С П Е К Ц И Я » ,  ИЛИ 
«М И Л И Ц И Я »
« П П С » 3>

60
60

200
В оенная автом о
б ильная инспекция

«В О Е Н Н А Я  А В Т О И Н С П Е К Ц И Я » , б уквенно -циф ро
вое обозначение автом обиля,
« В А И » 4);
геральдический з н а к — эм блем а Вооруж енны х С и л  
Российской Ф е део ац и и 51

60

200

Ава ри й н о -сп аса 
тельны е  служ бы

И нф орм ационны е надписи на реглам ентирую тся; 
эм блем а М Ч С  России®)

60

П р и м е ч а н и я : 1. Н о м енклатура  до п о лн ите льн ы х  инф орм ационны х надписей и опозна
вательны х знаков оп р еделяется  органам и здравоохранения;

Э м б ле м у «К ра сн ы й  К р е с т» наносят на боковых поверхностях автом об илей в качестве 
о п ознавательно го знака, а та к ж е  на кры ш ку сим м етрично про до льн о й  оси транспо ртно го 
ср е дс тва  в  м естах, обеспечиваю щ их ее види м о сть сверху.

2 . Н а  автом об илях и а втобусах пож арной охраны разм ер, м есто полож ения и  начерта
ния эм блем ы  М Ч С  России о пр еделяю тся М Ч С  России.

3. Н а  боковы е п о ве рх н о сти  а в то м о б и л е й  и  а в то б у с о в  д о п у с к а е тс я  так ж е  н а н о с и ть  
до по лн ите льн ы е  надписи (наприм ер, « Д Е Ж У Р Н А Я  Ч А С Т Ь » ,  « Л А Б О Р А Т О Р И Я  К Р И М И Н А 
Л И С Т И Ч Е С К А Я » ,  «Л А Б О Р А Т О Р И Я  Д О Р О Ж Н А Я » , наим енование го р о да ), д о п о л н и те л ь 
ные знаки, изображ ение гербо в с уб ъ е кто в  Р оссийской Ф е де р а ц и и  и л и  гер альди че ск о го  
знака  (эм блем ы ) М и н и сте рства  вн утренних д е л  Российской Ф е дер ац и и. Размеры гербо в 
и ли  геральдического знака не нормирую тся.

4. Н адп и сь « В О Е Н Н А Я  А В Т О И Н С П Е К Ц И Я »  наносится на боковые две ри  автом обилей 
(кроме грузовых), ата кж е  задние части автом обилей (кроме легковы х); надпись « В А И » — на 
капоте и  крышке багаж ника легковы х а втом об илей, ветровом  щ итке об те ка теля  и  за дние  
ч асти  бокового прицепа к м отоциклам , а  такж е на капоте автом об илей (кром е грузовы х) и 
боковые двери кабины грузовых автом обилей. Н ом енклатуру дополн ительн ы х информ аци
онны х надписей, их  размеры (з а  исклю чением  вы соты  букв) и  способы  их разм ещ ения на 
транспортном  средстве  о п р еделяет М инистерство обороны Российской Ф едерации.

5. Ге р а ль ди ч е с ки й  з н а к — эм блем а В ооруж енны х С и л  Российско й Ф е д е р а ц и и  н ано
с итс я  на боковые поверхно сти  тра н спо ртн ы х с р е дс тв  в качества о по знавательно го  знака 
го с уда рс тв ен н о й  п ри н а дл е ж н о сти . Разм еры  и м есто полож ения ге р альди че ск о го  зн а ка  
о п р е де л я е т М инистерство обороны  Российской Ф е дер ац и и.

6. Н о м е н к л а ту р у  и н ф орм аци онн ы х на дпи се й , и х  разм еры  (з а  исклю чением  вы соты  
б у к в ) и р азм ещ ен ие н а  тра н с по ртн о м  с р е дс тв е  у тв е р ж д а е т  р у к о в о д и те ль  М Ч С  Р о с си и . 
Э м б ле м у М Ч С  России наносят на боковые поверхности автом об илей в  качестве опознава
тельн ы х  знаков. Э м б лем у такж е н аносят на кры ш у сим м етрично про до льн ой  оси  тра н с по р 
т н о г о  с р е д с тв а  в  м естах , о б еспе чи ва ю щ их  ев в и д и м о с ть  с в е р х у. Я р к о с ть  эм б лем ы  н а  
кры ш е а вто м о б иля  до л ж н а  бьггь не менее яркости  декоративны х п о ло с , а  ее разм еры  —  
вписы ваться в  кв а др а т со  сто ро ной не м ен ее4 00  мм.

2 .5.4 . Тре бо вани я к  специальны м  световы м  и звуковым сигналам
2.5.4 .1 . О сн ащ е н и е  сигналам и
2.5.4 .1 .1 . Тра н спо р тн ы е  сре дства  оперативны х и специальны х с лу ж б  оснащ аю тся спе 

циальны м и световы м и и  звуковы м и сигн а ла м и  в порядке, опр еделен н о м  норм ативны м и 
правовыми актам и.

2 .5 .4 .1 2 .  П р о б ле с ко вы й  м аячок д о л ж е н  у с та н а в л и в а ть с я  н а  кры ш у тр а н с п о р тн о го  
с р е дс тв а  и л и  н а д  ней. П р и  это м  у го л  ви ди м о сти  спе ц и а льн о го  свето во го  с и гн а л а  в  го р и 
зо н тальн о й  п ло ско сти , проходящ ей через цен тр  источни ка излуч е н ия  света , д о л ж е н  бы ть 
равен 360°.

2 .5 .4 .1 .3 . П р о б леско вы е  м аячки в д р у ги х  м естах  тр а н с п о р тн о го  с р е д с тв а  у с та н а в л и 
в а ть  не  до п у с к а е тс я . С п о с о б ы  ус та н о в к и  п р о б ле ск о в о го  м аячка до л ж н ы  о б е с п е ч и в а ть  
надеж но сть его  крепления на всех режимах движ ен ия и торм ож ения тр а н спо ртн о го  с р е дс 
тв а .

П р и м е ч а н и я м . До пускае тся устано вка на  о д н о  тра н с п о р тн о е  с р е дс тв о  б о ле е  о д н о го  
про блескового маячка.

2 . Д л я  тра н спо ртн ы х ср е дс тв  на  ш асси  грузовы х а вто м о б и лей , а  так ж е  тра н с по ртн ы х  
с р е дс тв  Го савтоинспекции и  В о е н н о й  авто и н сп е кц и и, с опровож даю щ и х к о л о н н ы тр а н с - 
порггных с ре дств , до п уска ется ум еньш ение у гл а  ви ди м о сти  п ро блеско во го м аячка д о  180°, 
при у с ло в и и  видим о сти  его с о  стороны  п ередней ч а с ти  тра н с по р тн о го  с р е дс тв а .

2 .5 .4 .1 .4 . Д о пу ск а е тся  прим енение про блеско вы х маячков, ко н стр ук ти вн о  о б ъ еди н ен 
ных в одно м  ко рпусе  с  и з лу ч а те ле м  звука  спе ц и а ль н о го  зву к о в о го  с и гн а л а  п р и  у с л о в и и  
о б еспечения с о о тв е тс тв и я  к а ж до го  у с тр о й с тв а  в  о тд е л ь н о с ти  тр е б о в а н и ям  н а с то я щ е го  
до к ум ен та . Та к и е  объединенны е устр о й с тва  до лж н ы  ус та н а вли ва тьс я  н а  кры ш е тра н с по р 
тн о го  с р е дс тв а  и  при во ди ться в  д е й с тв и е  с  пом ощ ью  о дн о го  б л о к а  уп ра влен и я.

2 .5.4 .1 .5 . Д о пускае тся устан о вк а  и злуч а те ле й  звука  спе ци а льн ы х звуковы х с и гн а л о в  в  
подкапотном  про стра н ств е  п ередней ч асти тр а н с по р тн о го  ср е дс тва .

2 .5 .4 .1 .6 . П р и  ус та н о в к е  б л о к о в  уп р а в л е н и я  у с тр о й с тв а м и  д л я  п о да ч и  с п е ц и а ль н ы х  
световы х и звуковы х с и гн а ло в  в  с а ло н е  (к абине) тр а н с п о р тн о го  с р е д с тв а  д о лж н ы  вы п о л
няться требо ван ия П р а в и л Е Э К  О О Н  №  21.

2 .5 .4 2 . Тре б о в ан и я  к  световы м  с игналам
2 .5 .4 2 .1 . Проб леско вы е маячки транспо ртны х с р е дс тв  оперативн ы х с л у ж б  вс е х  в и д о в  

до лж н ы  бы ть с инего ц ве та . Н а  транспо ртны х сре дс тва х  Го савтоинспекции и  В А И  д о п о л н и 
т е л ь н о  с  п ро б ле ско вы м и  м аячкам и с и н е го  ц в е та  м о г у т  п р и м е н я ть ся  м аячки к р а с н о го  
цвета.

2 .5 .4 .2 2 . П р о б лес ко вы е  м аячки д о лж н ы  с о о тв е тс тв о в а ть  тр е б о в а н и я м  П р а в и л  Е Э К  
О О Н  №  6 5-0 0 .

2 5 .4 .3 . Тр е б о в ан и я  кзвуковы м  сигналам
2.5 .4 .3 .1 .  С п ец и альн ы й  звуко вой с и гн а л  до лж е н  им еть  изм еняю щ ую ся осн о вн ую  ча с 

т о ту . Изм енения основной часто ты  до лж н ы  бы ть о т  1 50  д о 2 00 0  Гц .
2 .5 .4 .3 2 . П р о до л ж и те льн о с ть  ц и к ла  изм енения основной часто ты  спе ц и а льн о го  звуко

во го  с и гн а л а — о т  0 ,5  д о  6 ,0  с .
2 .5 .4 .3 .3 . У р о в е н ь  зву к о в о го  д а в л е н и я  с и гн а ль н о го  ус тр о й с тв а  н а  р а с с то я н и и  2  м о т  

и з л у ч а те л я  зв у к а  п о  о с и , п е р п е н ди к ул я р н о й  к  п л о с к о с ти  е го  в ы х о дн о го  о тв е р с ти я , п р и  
подаче спе ци а льн о го  звуко вого с и гн а ла  не до лж е н  бы ть ниже:

116  д Б  А — п р и  устано вке и з лу ч а те ля  звука  н а  кры ш е тра н с по ртн о го  с р е дс тв а ;
122 д Б  А — п р и  устано вке и з л у ч а те л я  звука  в  п о дкапо тное про странство;
2 .5 .4 2 .4 . Н ап р а в л е н и е  м аксим ального ур о в н я звуко вого д а в л е н и я  с пе ц и а ль н о го  зву

кового с и гн а ла  д о л ж н о  с о вп ада ть  с  п р о до льн о й  осью  тр а н спо ртн о го  с р е дс тв а  в  н а пр ав ле 
ни и  е го движ ен ия впер ед.

2 .6 . Т р е б о в а н и я  к т р а н с л о р т н ы м  с р е д с т в а м  д л я  п е р е в о з к и  о п а с н ы х  г р у з о в

2 .6 .1 . К о нструкция тра н спо ртн ы х с р е дс тв  д л я  перевозки опасны х гру зо в  д о л ж н а  со о т
ве тство вать ;

2 6 .1 .1 . П р ав илам  Е Э К  О О Н  №  105-03.
Т р е б о в а н и я  п у н к та  2 .6 .1 .1  н е  прим ен яю тся к  ти п а м  тр а н с п о р тн ы х  с р е д с тв , в ы п ус к  в  

о б ращ ен ие которы х в  Российско й Ф е де р а ц и и  н а ч а т п о с ле  в с ту п л е н и я  в  с и л у  н а сто я щ е го  
те х н и ч е с к о го  р е гла м е н та . В  о тн о ш е н и и  о с та л ь н ы х  тр а н с п о р тн ы х  с р е д с т в  тр е б о в а н и я  
д е й с тв ую т п о  31 дек аб ря 2 0 1 3 г .

2 .6 .1 2 . П р ав илам  Е Э К  О О Н  № 1 0 5 4 )4 .
Тре б о в ан и я  пункта  2 .6 .1 2  прим еняю тся к та п а м  тра н спо ртн ы х с р е дс тв , вы пуск в  об ра

щ ение которы х в  Российско й Ф е де р а ц и и  н а ч а тп о с л е  в с туп ле н и я  в  с и л у  н а сто я щ его  техни
ческого реглам ента , с  м ом ента вс туп ле н и я  в  с и л у  насто ящ его  техническо го регла м ента . В  
отнош ении остальны х транспо ртны х с р е дс тв  тре б о ван ия  д е й с тв у ю т с  1 ян в ар я 2 0 1 4 г .

Р а з д е л  3 . Т р е б о в а н и я  к  о б о р у д о в а н и ю  с п е ц и а л и з и р о в а н н ы х  
и  с п е ц и а л ь н ы х  т р а н с п о р т н ы х  с р е д с т в

З а т р е б о в а н и я х  о б ъ е м н ы м  ги д р о п р и в о д а м

3 .1 .1 . Гидро приводы  до лж н ы  о б орудоваться ус тро йствам и , обеспечиваю щ им и з а щ и ту  
ги др о си стем ы  о т  пер егр узки  д а в л е н и е м  свы ш е м акси м ально го, ум е н ьш е н ие  пуль с а ц и й  
д а в ле н и я , ком пенсацию  изм енения об ъем а рабочей ж и дко с ти  пр и  изм енении те м п е р а ту 
ры и  ди агн о сти ро в ан ие  технического состо яния.

3 .1 .2 . Гидро приводы  и  ги др о у стр о й ства  до лж н ы  бы ть прочны м и п р и  д а в л е н и и  н е  менее 
м аксим ального и л и  1 2 5  о т  ном инального, е с л и  м аксим альное д а в л е н и е  н е  уста н о вле н о .

3 .1.3 . Н еподвиж н ы е сопряж ения, наруж ны е стенки, сварны е и  резьбовы е с оединения 
ги др о у с тр о й с тв  д о лж н ы  бы ть герм етичны м и в  д и а п а з о н е  д а в л е н и й  о т  м ин и м альн о го  д о  
м аксим ального значения.

Н е  д о п ус ка ется  п о д с о с  во здух а  в  гидросистем у.
3 .1 .3 . К о н стр укц и я ги др о у с тр о й с тв  д о л ж н а  иск лю ч и ть  сам опро извольно е изм енение 

п оло ж ения д е т а л е й  кр е п ле н и я  и  со еди н е н и й , эле м е н то в  ре гул и р о в а н и я  и  н а стр о й ки  п р и  
транспо ртиро ван ии и  эксплуатаци и.

3 .1 .4 . Прим еняем ы е конструкционны е м атериалы  и  покры тия до лж н ы  бы ть совм ести 
мы м еж ду со бо й  и  с  рабо чей ж идкостью .

3 .1 .5 . П р и  возникновении оп асно й с и туа ц ии  д о л ж н о  а втом атически п ро ис х о дить  п о л
но е  о тк лю ч е н и е  ги др о п р и в о д а  (ги др о си сте м ы ) о т  исто ч н и ка  э н е р ги и , д о л ж н а  авто м ати 
чески п ро исх о дить н е й тр а л и за ц и я  нако пле н н о й  в ги др о п р и в о де  (ги д р о с и с те м е ) эне рги и  
п ри  остановке, д о л ж н о  н а б лю даться о тс утств и е  сам озапуска, а  п е р ек лю ч а те ль  в и д а  р а б о т 
до лж е н  запираться.

3 .1 .6 . Д л я  ф и ксир о в ан и я в  за дан н о м  поло ж ении вы ходны х зве н ь ев  ги др о д в и га те ле й  
до лж н ы  бы ть устан о вле н ы  гидрозам ки и л и  др у ги е  ф иксирую щ ие устр о й с тва .

3 .1 .7 . П р еднам ерен ны е и л и  непреднам ерен ны е м еханические д ви ж ен ия  с  уч асти ем  
ги др о у стр о и ств  не до лж н ы  при во ди ть к  ситуациям , угрож аю щ им  лю дям .

П р и  н е о б х о ди м о сти  д е л а е тс я  о гр а ж де н и е  откры ты х дв и ж ущ и х ся  ч а с те й  с  о краской 
опасны х частей  и  устано вкой знаков безопасно сти .

3 .1 .8 . Е с л и  п ри  сниж ении д а в ле н и я  со з д а е тс я  о п а сн о сть , т о  д о лж н ы  б ы ть п ре дусм о т
рены бло ки ро вки  д л я  пре до твр ащ е н и я опа сн о го  п оведени я маш ины  (а гр е га та ). П р и  это м  
не  до лж н ы  отклю ча ться та к и е  ги др о устр о й ства , как зажимные, торм озны е и  т .п .

3 .1 .9 . Г и д р о п р и в о д ы  (ги д р о с и с те м ы ) с  не ск о ль к и м и  и сто ч н и к а м и  ги др а в ли ч е с к о й  
энергии до лж н ы  им еть схемные блокиро вки, исклю чаю щ ие п о явлен и е  опасны х ф а кто р о в  
в  случ а е  отклю чения одн о го  и з  источников энерги и  (о дн о го  и з  н асо со в) и л и  разноврем ен
н о го их  вклю чения.

3 .1.1 0 . В с е  ги др о у стр о й ства , ги др о си стем а  и  ги др о п р и в о д  н е  до лж н ы  вы зы вать о п а с 
н о сть  п р и  сниж ении парам етров питаю щ ей ги др о си стем у энергии, п р и  вклю чении и  о тк лю 
чени и  энерго снабж ени я и л и  у п р а в л е н и я . П р и  вк лю че н и и  в с е  уп р а в л я ю щ и е  у с тр о й с тв а  
д о лж н ы  н а х о ди ть ся  в  исходн ом  поло ж ении, н е  обеспечиваю щ ем  п о д а ч у  ги др ав ли че ск о й  
э н е рги и  к  р аб о че м у ор ган у, а  п р и  отк лю ч е н и и  д о лж н ы  во звращ аться в  исходн ое поло ж е
ние. -

3 .1 .1 1 . Ко нстр укц и ей  ги др о уС Тро й ств  у п ра влен и я  д о л ж н о  б ы ть  пре дусм о тре н о  и ск лю 
чение с ам опро извольно го вклю чения ги др о п ри во да, ги др о си стем ы  и л и  ги др о у с тр о й с тв а  
п о д  дей ствием  собствен ной массы их э ле м ен то в  и л и  ви б р ац и и , и л и  уско рений, вызванных 
и  связанны х с  ф ункционированием  ги др о п ри во до в  (ги др о си сте м ) в  с о ста ве  м аш ины  (а гре 
га та ).

3 .1.12 . Управляем ы е вручную  ги др о у стр о й ства  до лж н ы  бы ть располож ены  н а  м аш ине 
(а гр е га те ) та к , что бы  д е й с тв и я  д л я  о пе р а то р а  б ы ли  безопасны , а  ги др о у с тр о й с тв а  з а щ и 
щ ены о т  непреднам еренного вклю чения и вы клю чения.

3 .1 .1 3 . Е с л и  н есколько ги д р о у с тр о й с тв  с  авто м ати ч ески м  и л и  ручны м  уп р а в л е н и е м  
соединены  м еж ду собо й, и  е с л и  о тк аз  одн о го  и з  н и х  м ож ет вы звать оп а сн о сть, т о  до лж н ы  
бы ть предусм отрены  блокиро вки и л и  др у ги е  м еры  бе зо пасно сти  (б ло х и р о во ч н ы е устр о й с- 
т в а ). Е с л и  та к о е  осущ ествим о , т о  э ти  б ло ки ро вк и  д о лж н ы  преры вать вс е  рабо чие оп е ра 
ц ии при  у с ло в и и , ч то  такое  преры вание сам о  н е  п о в л е ч е т з а  с обо й о пасно сть.

3 .1 .1 4 . Б ло к и ро в о ч н ы е  ус тр о й с тв а  н е  д о л ж н ы  в л и я т ь  н е по с р е д с тв е н н о  н а  ко нтуры  
уп ра влен и я  гидроприво дом  (ги дро си сте м о й ).

3 .1 .1 5 . Ко нструкцией ги др о у стр о й ства  д о л ж н о  бы ть п редусм о трено исклю чение сам о
про извольного и л и  предн ам еренно го изм енения полож ения д е та л е й  кр еплени я и  соеди н е 
ний, эле м ен то в регулир о ва ни я и  настройки при  тра нспо рти ро ван ии  и  эксп луа тац и и.

3 .1 .1 6 . К о н с тр у к ц и е й  р е гу л и р у ю щ и х  ги д р о у с тр о й с те  д о л ж н о  б ы ть  п р е ду с м о тр е н о  
обеспечение надеж но й ф и кс ац и и  и  возм ож ность плом бирования и л и  запи ра н и я р егул и р у
ю щ их эле м ен то в  встро енн ы м  зам ком  д л я  пре до твр ащ е н и я  п о сто ро н н е го  вм е ш а те ль ств а  
и л и  с луч ай н о го  вклю чения.

3 2 .  Т р е б о в а н и я  б е з о п а с н о с т и  п р о и з в о д с т в е н н о го  о б о р у д о в а н и я

3 .2 1 .  П р о и зво дстве н н о е  об о р удо ва н и е  д о л ж н о  об еспечивать б е зо п асн о сть  работаю 
щ и х  при  м онтаж е (д е м о н та ж е), в в о д е  в  эксп луа тац и ю  и  эк с п лу а та ц и и  как в  с л у ч а е  а в то 
ном ного использования, т а к  и  в  с о ста ве  техно логических ком плексов при  со б лю ден и и  т р е 
бо ваний (у сло ви й , п р а в и л), предусм отренны х эксплуатационно й докум ен тац и ей .

3 2 2 .  К аж ды й техно ло ги чески й  ко м плекс и  а втоно м но исп о льзуе м о е  производствен
ное оборудование до лж н ы  уком плектовы ваться эксплуа тац и о нно й  док ум ен тац и ей , с о д е р 
ж а щ ей  тр е б о в а н и я  (п р а в и л а ), пре до твр ащ а ю щ и е  во зни кно вени е о п а сн ы х  с и ту а ц и й  п р и  
монтаж е (дем онтаж е), вв о де  в  эксплуатацию  и  эксп луа тац и и.

3 2 .3 . П ро и зво дстве н н о е  об орудование д о л ж н о  о тв еч ать  требо ван иям  б е зо п асн о сти  в 
течен ие всего пе р и о да  э к сп луа тац и и  п р и  вы полн ении п о тре б и теле м  тре б о ван и й , ус та н о в 
ле н н ы х  в  эксплуатационно й докум ен тации.

3 .2 4 . М а тер и алы  конструкции про изво дственн о го  об орудования н е  д о лж н ы  оказы вать 
опасно е и  в р едн о е  во здей ств и е  н а  организм  ч ело ве ка  н а  всех за дан н ы х  реж им ах р аб о ты  и  
предусм отренны х ус ло в и я х  эксплуатаци и, а  так ж е  со зда в а ть  пож аровзры воопасны е с и т у 
ации.

3 2 .5 .  К о н стр укц и я п р о изв о дств ен н о го  об о р удо ва н и я д о л ж н а  и с к лю ч а ть  н а  вс ех  п р е 
дус м о тр е н н ы х  р еж и м ах  р аб о ты  н а гр у з к и  н а  д е т а л и  и  с б о р о ч н ы е  е д и н и ц ы , с п о со б н ы е  
вы звать разруш ения, п ре дстав ляю щ ие  о п а сн о сть  д л я  работаю щ их.

Е с л и  возм ож но возникновение нагрузок, при во дящ их  к  опасны м  д л я  рабо таю щ и х раз
руш ениям  о тде льн ы х  д е та л е й  и л и  сборочны х е ди н и ц , т о  про изводственн ое о б орудовани е 
д о лж н о  бы ть оснащ ен о устро йствам и, предо твращ аю щ им и во зникновение разруш аю щ их 
нагрузок, а  так ие  д е т а л и  и  сборочны е е диницы  до лж н ы  бы ть ограж дены  и л и  располож ены  
та к , чтобы  их разруш аю щ иеся ч а с ти  не с о зда в а ли  травм оо пасны х ситуа ц ий .

3 2 .6 .  К о нструкция про изв о дств е н н о го  об о р удо ва н и я и  е го  о тд е ль н ы х  ч а с те й  д о л ж н а  
и склю чать возм ож ность и х  паден ия, опрокиды вания и  с ам опро извольно го см е щ е н и я при  
всех предусм отренны х у с ло в и я х  эксп луа тац и и  и  м онтаж а (де м о нта ж а). Е с л и  и з -з а  ф орм ы  
п ро изводственн ого об орудования, распр еде лен ия м асс о тде льн ы х  е го  ч а с те й  и  (и л и ) у с л о 
вий  м онтаж а (дем онтаж а) не  м ож ет бы ть д о с ти гн у та  необходим ая ус то й ч и в о сть , т о  д о л ж 
ны бы ть п редусм о трены  с р е д с тв а  и  м ето ды  за к р еп лен ия, о  чем э к с п луа та ц и о н н а я  д о к у 
м ентация до лж н а  со дер ж ать соответствую щ ие требо ван ия.

3 2 .7 .  К о н стр укц и я п р о изв о дств ен н о го  об о р удо ва н и я д о л ж н а  и ск лю ч а ть  п а д е н и е  и л и  
вы брасы вание п ре дм е то в, п р е дс та в ля ю щ и х  оп а сн о сть  д л я  раб о таю щ и х, а та к ж е  вы бро
сов смазываю щ их, охлаж даю щ их и  д р у ги х  рабочих ж идкостей.

3 .2 .8 . Д в иж ущ и ес я  ч а с ти  про изв о дств ен н о го  о б о рудования, являю щ и е ся  возможным 
и сто ч н и ко м  тр а в м о о п а с н о с ти , д о л ж н ы  б ы ть  о гр а ж де н ы  и л и  р а с п о ло ж е н ы  т а к , ч то б ы  
и склю ча лась возм ож ность прикасания кн и м  работаю щ его.

Е с л и  ф у н к ц и о н а ль н о е  назначение дви ж ущ и х ся  ч а с те й , п р е дс та в ля ю щ и х  о п а сн о сть , 
не д о п ус к а е т использование ограж дений и л и  д р у ги х  с р е дс тв , исклю чаю щ их возм ож ность 
прикасания рабо таю щ их к  движ ущ им ся частям , т о  конструкция п р о изв о дств ен н о го  о б ору
до в а н и я  д о л ж н а  п р е дусм а три ва ть  сигнализацию , п редупреж даю щ ую  о  пуск е  о б о р удо ва 
ния, а  такж е и спользование сигнальны х ц ве то в и  знаков безо пасн о сти .

В  не по средствен ной б л и зо сти  о т  движ ущ ихся часте й , находящ ихся вн е  п о ля  ви ди м о с
т и  о п е ра то ра , до лж н ы  бы ть ус тан о вле н ы  органы  уп р а в л е н и я  аварийны м  остан о во м  (то р 
м ож ением ), е с л и  в  о п а сн о й  зо н е, с оздаваем ой д ви ж ущ и м и ся  ча с тя м и , м о гу т  н а х о ди ть ся  
работаю щ ие.

3 2 .9 .  К о н стр укц и я  заж им ны х, захваты ваю щ их, по дъ ем ны х и  за грузо ч н ы х  у с тр о й с тв  
и л и  и х  п р и в о до в  д о л ж н а  иск лю ч а ть  во зм ож но сть во зн и кн о ве н и я о п а с н о с ти  п р и  по лн о м  
и ли  частичном  сам опроизвольном  прекращ ении подачи энергии, а та к ж е  и ск лю ч а ть  сам о
про извольное изм енение состо яния эти х  у с тр о й с тв  при  в о сстан о вле н и и  подачи эне рги и .

3 .2 1 0 . Элем ен те! конструкции п ро изводственн ого об орудования н е  до лж н ы  и м еть  о с т 
рых у гл о в , кромок, заусенцев и  поверхностей с  неровностям и, п р е д  ста вляю щ и х о п а сн о сть  
травм иро ван ия работаю щ их, е с л и  и х  н а ли чи е  н е  о п р е де ляе тс я  ф ун кциональн ы м  назначе
нием  э ти х  э ле м е н то в . В  п о с ле д н е м  с л у ч а е  д о лж н ы  б ы ть  п ре ду см о тр е н ы  м еры  за щ и ты  
работаю щ их.

3 2 .1 1 .  Ч а с ти  п р о и зв о дств е н н о го  о б о р удо в а н и я  (в  то м  ч и с л е  тр у б о п р о в о ды  ги д р о -, 
п а р о -, пневм осистем , предо хранительны е клап ан ы , к а б е ли  и  д р . ) ,  м еханическое повреж 
ден ие  которы х мож ет вы звать возникновение опа сно сти , до лж н ы  бы те  за щ и щ ен ы  ограж 
ден иям и и л и  располож ены  та к , чтобы  пре до твр ати те  и х  с луч ай н о е  повр еж де н и е  работаю 
щ ими и л и  средствам и  технического об служ ивания.

3 .2 .1 2 . К о н стр укц и я  про изво дственн о го  о б орудования д о л ж н а  иск лю ч а ть сам опро из
во льн о е  о с ла б ле н и е  и л и  р азъединение кр еп ле н и й  сборочны х е д и н и ц  и  д е т а л е й , а та к ж е  
исклю чать перем ещ ение подвиж ны х частей  з а  п ре де лы , предусм о тренны е ко нструкцией, 
е с ли  э то  мож ет по влечь з а  с обо й создан ие  опасно й ситуа ц ии .

1 3 .2 .1 3 . П р о и з в о д ств е н н о е  о б о р удо ва н и е  д о л ж н о  бьггь пож ар о взры во б е зо пасн ы м  в  
предусм отренны х ус ло в ия хэк сп луатац и и .

3 2 .1 4 . Ко нструкция про изводственн ого оборудования, при во ди м о го  в  д е й с тв и е  э ле к т
рической энергией, д о л ж н а  вклю чать у с тр о й с тв а  (с р е д с тв а ) д л я  об еспе че н и я э л е к тр о б е - 
зопасно сти .

Произво дственно е оборудование до лж н о  бы те вы полн ено так, что бы  иск лю ч и ть накоп
ле н и е  зарядов статическо го эле ктр ичества  в  количестве, пре дстав ляю щ ем  о п а сн о сть  д л я  
работаю щ его, и  исклю чить возм ож ность пож ара и взрыва.

3 .2 .1 5 . П р о и зво дстве н н о е  об орудование, дей ств ую щ ее  с  пом ощ ью  неэле ктри ч еско й  
энерги и , д о л ж н о  бы ть вы по лн ен о  та к , что бы  все о п а сн о сти , вы зы ваем ые э ти м и  ви да м и  
энергии, б ы ли  исклю чены .

3 2 .1 6 . Конструкция про изводственн ого оборудования и  (и л и ) е го  разм ещ ение до лж н ы  
исклю чать ко нтакт е го  горю чих частей  с  пож аровзрывоопасными вещ ествам и, е с ли  тако й  
к о н та к т  м о ж е т яв и ть с я  при чи н о й  п о ж ара и п и  взры ва, а та к ж е  и с к лю ч а ть  в о зм о ж н о сть  
соприкасания работаю щ его с  горячим и и л и  переохлаж денны м и частям и и л и  нахож дение 
в непо средствен ной б л и зо сти  о т  так их частей, е с ли  э то  может повлечь з а  со бо й  тра вм и ро 
вание, перегрев и л и  перео хлаж ден ие работаю щ его.

3 .2 1 7 . К о нструкция про изв о дств ен н о го  об орудования до л ж н а  и ск лю ч а ть  о п а сн о сть , 
вызываемую  разбры згиванием  горячих об рабаты ваем ы х и (и л и ) используем ы х п р и  экс
п луа та ц и и  м атериалов и вещ еств.

3 2 .1 8 . К о н стр укц и я рабочего м еста, е го  размеры и  взаим ное распо лож ение эле м е н 
то в  (о рганов упра влен и я, с р е дс тв  отображ ения инф орм ации, вспо м огательного об о р удо 
вания и  д р . )  до лж н ы  об еспе чи ва ть безо п асн о сть п р и  исп о ль зо в ан и и  п р о изв о дств ен н о го  
оборудования по назначению, техническом  об служ ивании, рем онте и  уборке, а та к ж е  с о о т
ветство вать эргоном ическим  требованиям .

Е с л и  д л я  защ иты  о т  неблагоприятны х во здей ствий  опасны х и  вредны х про изводствен
ных ф акто р о в  в с о ста в  рабочего м еста  вх о ди т кабина, т о  ее конструкция д о лж н а  обеспечи
вать необходим ы е защ итны е ф ун кции, вклю чая с оздан ие оптим альны х м икроклим атичес
ких ус ло в и й , уд о б с тв о  вы полн ения рабо чих опе ра ци й  и  о пти м а льн ы й  об зо р  п р о и зв о дс 
твенного оборудования и  окруж аю щ его п ро странства.

3.2,19 . С и сте м а  управления д о лж н а  об еспечивать надеж ное и  безопасное е е  ф ун кцио
нирование на  всех предусм отренны х реж им ах работе! про изводственн ого оборудования и 
п ри  всех вн еш н их  в о зде й ств и я х , пре дусм о тре н н ы х ус ло в и я м и  э к с п л у а та ц и и . С и с те м а
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управления должна исключать создание опасных ситуаций из-за нарушения работающим 
(работающими) последовательности управляющих действий.

Н а  р а б о ч и х  м е с та х  до лж н ы  б ы ть н а дп и си , схемы и  д р у ги е  с р е д с тв а  и н ф о р м а ц и и  о 
необходим ой по сле до в а те льн о сти  уп равляю щ их дей ств ий .

3.2.20. Система управления производственным оборудованием должна включать 
средства экстренного торможения и аварийного останова (выключения), если их исполь
зование можетуменьшить или предотвратить опасность.

3 .2 .2 1 . С и с те м а  уп р а в л е н и я  до л ж н а  вк лю ч а ть  с р е дс тв а  автом атической н о рм а лиз а 
ц ии реж им а р або ты  и л и  с р е д с тв а  а вто м ати ч еско го  о с та н о в а , е с л и  н а руш е н и е  реж им а 
р або ты  м ож ет яви ться причиной создан ия опасно й с итуации.

С и с те м а  у п р а в л е н и я  д о л ж н а  в к л ю ч а ть  с р е д с тв а  с и гн а л и з а ц и и  и д р у ги е  с р е д с тв а  
и н ф о р м а ц и и , п р е дупр еж да ю щ ие  о  н а руш е н и ях  ф ун кц и о н и ро ва н ия  п ро изв о дств е н н о го  
о б о рудования, при во дящ их  к  возниканию  опасны х ситуаций.

3.2.22. С и с те м а  уп ра влен и я  техно логическим  ком плексом  до лж н а  и склю чать возник
н о вен ие о п а сн о сти  в  результа те  совм естно го ф ун кциониро вания вс е х  е ди н и ц  про изводс
тв е н н о го  об о р удо ва н и я, вхо дящ их в  техно ло ги чески й  ком плекс, а  такж е в  с луч а е  вы хода
и з  с тр о я  ка ко й-ли б о  е го единицы .

3 .2 .2 3 . Ц е н тра льн ы й  п уль т упра влени я технологическим  комплексом до лж е н  бы ть обо
р удо ва н  сигн а ли зац и ей , мнемосхемой и ли  другим и  средствам и  отображ ения инф орм ации 
о  н аруш ениях об ы чного ф ункционирования техно логического ком плекса, средствам и а ва
рий но го  остан о ва  (вы клю чения) такж е о тде льн ы х е ди н и ц  ком плекса.

3 .2 .2 4 . Ком андны е устро йства  систем ы  уп ра влен и я  (д а л е е  -о р г а н ы  уп ра влен и я) д о лж 
ны бы ть:

3 .2 .2 4 .1 . Л е гк о  до с ту п н ы  и  сво б о дн о  различим ы , в необходим ы х случ а ях  обозначены 
надпи сям и , сим во лам и и л и  другим и способам и;

3 .2 .2 4 .2 . Ско нструи р о ва ны  и разм ещ ены  та к , что бы  и ск лю ч а ло с ь  непроизво льн ое их 
перем ещ ение и  об еспечивало сь надеж ное, уверенное и  однозначное м анипулирование, в 
то м  ч и с л е  при  и спользовании работаю щ им  ср е дс тв  и н ди в и ду аль н о й  защ иты ;

3.2.24.3. Размещены о учетом требуемых усилий для перемещения, последователь
ности и частоты использования, атакже значимости функций;

3.2.24.4. Выполнены так, чтобы их форма, размеры и поверхности контакта с работаю
щим соответствовали способу захвата (пальцами, кистью) или нажатия (пальцем, ладо
нью, стопой ноги).

3 .2 .2 5 . П у с к  про изводственн ого об орудования в р а б о ту, а  такж е повторны й пуск  по сле  
о с та н о в а  независим о о т  е го  причины  до лж е н  б ы ть  возм ож ен то л ь к о  путем  м анипулирова
н и я органом  уп р а в л е н и я  пуском.

Данное требование не относится к  повторному пуску производственного оборудова
ния, работающего в автоматическом режима, если повторный пуск после останова пре
дусмотрен этим режимом.

Е с л и  с и с те м а  у п р а в л е н и я  и м ее т н е ск о ль ко  о р га н о в  уп р а в л е н и я , о с у щ е с тв ля ю щ и х  
п уск  про изв о дств ен н о го  оборудования и л и  е го  о тде льн ы х частей  и наруш ение по следо в а 
т е л ь н о с т и  их  и сп о ль зо в а н и я  м ож ет пр и ве сти  к со зда н и ю  опасны х си туа ц и й , т о  с ис тем а  
у п р а в л е н и я  д о л ж н а  вклю чать ус тро йс тва, исклю чаю щ ие с оздан ие так их ситуаций.

3 .2 .2 6 . О р га н  уп ра влен и я  аварийны м  остано во м  п о с ла  вклю чения до лж е н  о став аться  
в  по ло ж ении, со ответствую щ ем  остано ву, д о  т е х  пор, пока  о н  н е  б у де т  во звращ ен рабо та 
ю щ им  в  исходн ое полож ение. О р га н  упра влен и я аварийны м  остановом  до лж е н  бы ть крас
н о го  ц ве та , о тли ч ать ся  ф о р м о й  и размерами о т  д р у ги х  орган ов управления.

3 .2 .2 7 . П р и  н а ли ч и и  в систем е  у п ра влен и я  п ер ек лю ч а те ля  реж им ов ф ун кц и о н и ро ва 
н и я  п р о и з в о д с тв е н н о го  о б о р удо ва н и я  ка ж до е  по ло ж ен и е  п е р е к лю ч а те ля  д о л ж н о  с о о т
в е тс тв о в а ть  т о л ь к о  о д н о м у  реж им у и  на деж н о  ф и к с и р о в а тьс я  в  каж дом  и з  п о ло ж ений, 
е с л и  о тс у тс тв и е  ф иксации мож ет п ривести  к  созданию  опасной ситуации.

Если на некоторых режимах функционирования требуется повышенная защита рабо
тающих, то переключатель в таких положениях должен:

3 .2 .2 7 .1 . Б ло к и р о в а ть  возм ож ность автом атического управления;
3 .2 .2 7 .2 . О с у щ е с тв л я ть  движ ен ие элем ен то в конструкции то ль к о  при  посто янно м  при

ло ж ен и и  у с и л и я  рабо таю щ его к  орган у уп ра влен и я  движ ением ;
3 .2 .2 7 .3 . П р е к р а щ а ть  р а б о ту  с о п ряж е н н о го  о б о р у д о в а н и я , е с л и  е го  р а б о та  м ож ет 

вы звать до п о лн и те ль н у ю  опасно сть;
3 .2 .2 7 .4 . Исключать функционирование частей производственного оборудования, не 

участвующих в осуществлении выбранного режима;
3 .2 .2 7 .5 . С н и ж а ть  с ко р о с ти  дв и ж ущ и х ся  ч а с те й  п р о и з в о д с тв е н н о го  о б о р удо ва н и я, 

уч ас твую щ и х  в  о с ущ е ств лен ии  вы бранного режима.
3 .2 .2 8 . П о л н о е  и л и  частичное прекращ ение энергоснабж ения и последую щ е е  его во с

с та н о в ле н и е , а та к ж е  повреж дение цепи уп ра влен и я  энергоснабж ением  не долж н ы  приво
д и т ь  к в о зн и к ан и ю  опасны х ситуаций.

3 .2 .2 9 . К о н с тр у к ц и я  с р е д с тв  за щ и ты  д о л ж н а  о б е с п е ч и в а ть  во зм о ж н о сть к о н тр о ля  
вы п о лн ен и я  им и сво е го  назначения д о  на ча ла  и  (и л и ) в  про цессе  ф ун кциониро вания про
и з в о дс тв е н н о го  оборудования.

3 .2 .3 0 . С р е д с тв а  за щ и ты  до лж н ы  вы полн ять свое  назначение непреры вно в  процессе 
ф ун кц и о н и ро ва н ия  п ро изводственн ого об орудования и л и  при  возникании опасной си туа 
ц и и.

3 .2 .3 1 . Д е й с тв и е  с р е д с тв  за щ и ты  н е  д о л ж н о  п ре кр ащ а ться  раньш е, чем  закон чи тся 
д е й с тв и е  с о о тве тствую щ его  опасно го и л и  вредно го п ро изводственн ого ф а кто р а.

3 .2 .3 2 . О тк а з  одн о го  из с р е дс тв  за щ и ты  и л и  е го  эле м ен та  не  до лж е н  при во ди ть  к пре
кращ ению  обы чного ф ункциониро вания д р у ги х  с р е дс тв  защ иты .

3 .2 .3 3 . П р о и зво дстве н н о е  оборудование, в  со с та в  ко торо го вх о дя т с р е дс тв а  защ иты , 
тре б ую щ и е  и х  вклю чения д о  на ча ла  ф ункциониро вания про изводственн ого оборудования 
и  (и л и ) вы клю чения п о с л е  окончания е го  ф ун кц и о н и ро ва н ия , д о л ж н о  им еть ус тр о й с тв а , 
о б еспечиваю щ ие так ую  п о с ледо в ате льн о сть .

3 .2 .3 4 . К о н стр укц и я  и  распо лож ение с р е дс тв  защ иты  н е  до лж н ы  о гран ичивать тех н о 
л о ги ч е с к и е  возм ож ности п ро изводственн ого об орудования и  до лж н ы  обеспечивать удо б с 
т в о  эк с п луа та ц и и  и технического обслуж ивания.

3 .2 .3 5 . Ф о рм а , разм еры , про чн о сть и  ж е стко сть з а щ и тн о го  ограж дения, е го  р аспо ло 
ж е н и е  о тн о с и те л ь н о  о гр а ж да е м ы х  ч а с те й  п р о и з в о д с тв е н н о го  о б о р у д о в а н и я  д о лж н ы  
и ск лю ч а ть  во здей ств и е  н а  работаю щ его ограж даем ы х частей  и  возможных вы бросов.

3 .2 .3 6 . К о нструкци я защ и тн ого ограж дения до лж н а :
3 .2 .3 6 .1 . И с к л ю ч а ть  во зм ож но сть са м о п р о и зво льн о го  перем ещ ен ия из поло ж ения, 

о б еспечиваю щ его з а щ и ту  работаю щ его;
3 .2 .3 6 .2 . Д о п у с к а ть  во зм ож но сть е го  перем ещ ения и з  полож ения, об еспечиваю щ его 

з а щ и ту  р аб о таю щ его  то л ь к о  с  пом ощ ью  ин стр ум е н та , и л и  б ло ки ро ва ть  ф ун кц и о н и ро ва 
н и е  про изв о дств ен н о го  оборудования, е с ли  защ итн ое ограж дение находится в  полож ении, 
н е  обеспечиваю щ ем  вы полнение своих защ итн ы х ф ун кций;

3 .2 .3 6 .3 . О б е с п е ч и в а ть  во зм о ж н о сть  в ы п о лн ен и я  р а б о таю щ и м  п р е ду см о тр е н н ы х  
д е й с тв и й , вклю чая н а б лю ден и е  з а  рабо той ограж даем ы х ч ас те й  про изво дственн о го  обо
р удования, е с л и  э то  необходим о;

3 .2 .3 6 .4 . Н е  со зда в а ть  до п о лн и те льн ы е  опасны е ситуа ц ии .
3 .2.3 7 . Си гн а льн ы е  устр о й с тва , предупреж даю щ ие о б  о пасно сти , долж н ы  бы ть вы пол

н ены  и  распо лож ены  та к , что бы  и х си гн а лы  б ы ли  хо р о ш о  различим ы  и  слы ш ны  в про из
во дстве н н о й  обстановке всем и ли ц ам и , которым угр о ж а ет опасно сть.

3 .2 .3 8 . Ч а с ти  про изво дственн о го  оборудования, п ре дстав ляю щ ие  опасно сть, до лж н ы  
бы ть окраш ены  в  сигнальны е цве та  и  обозначены  соответствую щ им  знаком  безопасности 
в  с о о тве тстви и  с  пунктом  2 .3  на стоящ его прилож ения.

3 .2 .3 9 . П р и  необходим ости использования грузоподъем ны х ср е дс тв  в  процессе м онта
ж а , тр а н с п о р ти р о в а н и я , хра н е н и я и  р е м о н та  н а  про и зв о дств е н н о м  о б о р удо ва н и и  и  е го  
о тд е л ь н ы х  ч а с тя х  д о лж н ы  б ы ть обозначены  м еста  д л я  п о дсо е ди н е н и я  грузоподъем н ы х 
с р е дс тв  и  подним аем ая масса.

3 .2 .4 0 . М е с та  подсо единения подъем ны х ср е дс тв  до лж н ы  бы ть выбраны с  учетом  цен
т р а  тя ж е с ти  о б о р удо ва н и я  (е го  ча с те й ) та к , что бы  и ск лю ч и ть  возм ож ность повреж дения 
о б орудования п р и  подъем е и  перем ещ ении и  об еспе чи ть удо бны й и  безопасны й по дх о д  к 
ним .

3 .2 .4 1 . К о нструкция про изв о дств ен н о го  об орудования и  е го  частей  д о л ж н а  обеспечи
в а т ь  во зм о ж н о сть н адеж но го и х  за к р е п ле н и я  на  тра н с по р тн о м  с р е дс тв е  и л и  в уп ак о в о ч - 
н о й та р е .

3 .2 .4 2 . С бо ро чн ы е еди н и ц ы  п р о изв о дств ен н о го  об о рудования, которы е п р и  загрузке 
(разгрузке), транспо ртиро ван ии и хранении м о гу т сам опроизвольно перем ещ аться, д о л ж 
ны им еть у с тр о й с тв а  д л я  их  ф и ксации в  определенн ом  полож ении.

3 .2 .4 3 . ' П р о и зво дстве н н о е  о б о р удо ва н и е  и  е го  ч а с ти , перем ещ ен ие которы х п р е ду с 
м о тр е н о  в р уч н ую , д о л ж н о  б ы ть  сн аб ж ен о  у с тр о й с тв а м и  д л я  пер ем е щ ен ия и л и  и м еть 
ф о р м у, удо бную  д л я  за хвата  рукой.

3 .3 . Т р е б о в а н и я  к  ш у м у  н а  р а б о ч е м  м е с те  о п е р а то р а  с тр о и т е л ь н о -д о р о ж н ы х  
и  д р у г и х  а н а л о ги ч н ы х  м а ш и н

3 .3 .1 . Х а р а кте р  шум а
3 .3 .1 .1 . П о  хар актер у спе ктра  ш ум  п о дра зделяетс я  на:
ш ирокополосны й с  непрерывным спектром  ш ириной б о ле е  о дно й октавы ;
то н а л ь н ы й , в  с п е к тр е  ко то р о го  и м ею тся вы раж енны е ди скр е тн ы е  то н а . То н а ль н ы й

х арактер  ш ум а  д л я  практических це л е й  (п ри  ко нтро ле  его парам етров на рабочих м естах) 
у с та н а в л и в а ю т изм ерением  в  тре тьо ктав н ы х по ло са х  ч а с то т  п о  превы ш ению  уровня зву
ко вого д а в ле н и я  в  о дн о й  по ло се  н а д  соседним и не менее чем на  10 д Б .

3 .3 .1 .2 . П о  временным характеристикам  ш ум  п о дра зделяетс я  на:
посто янны й, уровень звука  которого з а  восьм ичасовой рабочий де н ь  (рабочую  см ену) 

изм ен яется во врем ени не б о ле е  чем на 5  д Б  А  при  изм ерениях на врем енной характерис
ти к е  «м е д л е н н о » ш ум ом ера;

н е п о с то я н н ы й , у р о в е н ь  з в у к а  ко то ро го  з а  во сьм ич асо в о й  р а б о чи й  д е н ь  (р аб о ч ую  
с м е н у) изм еняется во врем ени бо лее  чем н а  5  д Б  А  при изм ерениях н а  врем енной характе 
р истик е  «м е д л е н н о » ш ум ом ера.

3 .3 .1 .3 . Н епостоянн ы й ш ум  по др а зде ляе тс я  на;
к о ле б лю щ и йся  во врем ени, уровень звука  которого непреры вно изм еняется во  време

н и ; <
преры висты й, уровень звука  которого ступе н ч ато  изм еняется (н а  5  д Б  А  и  бо ле е ), при

чем  д л и те л ь н о с ть  ин тер ва ло в, вте ч е н и е  которы х уровень остается постоянны м , с о с та в ля - 
е т1  с и б о л е е ;

и м пульс н ы й , со сто ящ и й  и з  о д н о го  и л и  не ск о льки х звуко вы х с и гн а ло в , каж ды й д л и 
те л ь н о с ть ю  м енее 1 с , при  это м  ур о вн и  звука, изм еренны е в д Б  A I и  д Б  А с о о тв е тс тв е н н о  на 
врем енны х х а р а к те р и с ти к а х  «и м п у л ь с »  и  «м е д л е н н о »  ш ум ом ера, о тли ч аю тся  не  менее 
чем на  7  д Б .

3 .3 .2 . Х а ра ктер исти ки  и допустим ы е уровни ш ум а н а  рабочих м естах
3 .3 .2 .1 . Хара ктер исти ко й  посто янно го ш ум а н а  рабочих м естах являю тся уровни звуко

в о го  д а в л е н и я  L  в д Б  в  октавн ы х п о ло са х  со средн егеом етрическим и ч асто там и 3 1 ,5 ,6 3 , 
1 2 5 ,2 5 0 ,5 0 0 ,1 0 0 0 ,2 0 0 0 ,4 0 0 0 ,8 0 0 0  Гц , определяем ы е п о  ф о р м уле

L = 2 0 1 g  " f t -

гд е :
р — сре дн ее  квадратическое значение звукового да в ле н и я, П а ;
р0— исходное значение звуко вого д а в ле н и я . В  воздухе р0= 2 х 1 0 -5 Па.
3 .3 .2 .2 . До пускаем ы е ур о вни  звуко вого д а в ле н и я  в октавны х по ло са х  ч а с то т и уровни 

зв у к а  н а  рабо чих м естах с л е д у е т  приним ать:
3 .3 .2 .2 .1 . Д л я  ш и р о к о п о ло с н о го  п о с то ян н о го  и  н е по сто я н н о го  (кром е и м пу льс н о го ) 

ш у м а — п о  та б л и ц е  3 .3.1 ;
3 .3 .2 .2 .2 . Д л я  то н а ль н о го  и  им пульсного ш у м а — н а  5  д Б  меньш е значений, указанны х 

в т а б л и ц е  3 .3 .1 .
Та б л и ц а  3 .3.1 .

Уро вни  звукового дав лен ия, д Б , в октавных поло сах 
со соеднегеометоичаокими частотам и. Ги

Уровни 
звука, 
д Б  А31.5 63 125 250 500 1000 2000 4000 8000

107 95 87 8 2 78 75 73 71 69 80

3 .3 .2 .3 . Ш ум овы е характеристики маш ин и л и  предельны е значения ш ум овы х характе
р и с ти к  д о лж н ы  бы ть указаны  в  паспо рте  н а  них, руко водстве  (и нструкции) по эксплуатации 
и л и  д р у го й  со п ро в о ди те ль н о й  докум ен тации.

3 .4 . Т р е б о в а н и я  к  п р е д о х р а н и те л ь н ы м  к л а п а н а м  с о с у д о в , р а б о та ю щ и х  п о д  д а в л е н и е м

3 .4 .1 . З а щ и те  предохранительны м и клапанам и п о д ле ж а т сосуды , в  которы х возможно 
п ревы ш ение р аб о че го  д а в л е н и я  о т  п итаю щ его источника, хим ической реакции, нагрева  
п о д о гр ева телям и, солнечн ой радиации, в  случ ае  возникновения пож ара рядо м  с  сосудом  и
т а

3 .4 .2 . К о л и ч е с тв о  к л а п а н о в , их  разм еры  и  п р о п ус к н а я  с п о с о б н о с ть  д о л ж н ы  бы ть 
вы бран ы  т а к , что бы  в с о с у д е  не м о гло  с о зда в а ть ся  д а в л е н и е , превы ш аю щ ее расчетное 
д а в л е н и е  б о л е е  чем  н а  0 ,05  М П а  (0 ,5  кг/см2) д л я  с о су до в  с  да в ле н и е м  д о  0 ,3  М П а  (3  кгс/ 
см 2) ,  н а  1 5  пр о ц е н то в — д л я  со судо в с  дав лен ие м  свы ш е 0,3  д о  6 ,0  М П а  (о т  3  д о  60 кгс/см2) 
и  на  10 пр о ц е н то в — д л я  с о судо в  с  дав лен ие м  свы ш е 6 ,0  М П а  (6 0  кгс/см2).

П р и  рабо таю щ их кл а п а н а х  д о п ус ка ется  превы ш ение да в ле н и я  в  со суде  не  б о ле е  чем 
н а  2 5  про центов расчетного.

3 .4 .3 . К о нструкци я и  м атериалы  элем ен то в клап ан о в  и и х  вспом огательны х ус тр о й с тв  
д о лж н ы  о б еспечивать надеж но сть ф ункциониро вания клапан а в рабочих усло в ия х.

3 .4 .4 . К о нструкци я кла п а н а  д о лж н а  об еспечивать свобо дное перем ещ ение подвиж ны х 
э ле м ен то в  кла п а н а  и  исклю чать возм ож ность их  вы броса.

3 .4 .5 . К о н стр укц и я  к лап ан о в  и  их  вспо м огательны х у с тр о й с тв  д о л ж н а  исклю чать воз
м ож н ость про извольного изм енения их  регулировки.

3 .4 .6 . К о н стр укц и я  кла п а н а  д о л ж н а  и ск лю ч а ть возм ож ность возникновения н е до п ус
тим ы х уда р о в  при  откры вании и закрывании.

3 .4 .7 . К ла п а н ы  с л е д у е т  р азм е щ ать  в  м естах , до с ту п н ы х  д л я  уд о б н о го  и  безо п асн о го  
о б служ ив ан и я  и рем онта.

П р и  распо лож ении к л ап ан а, требую щ его систем атическо го о б служ ивани я н а  вы соте 
б о ле е  1 ,8  м, до лж н ы  бы ть предусм отрены  устр о й с тва  д л я  удо б ств а  об служ ивания.

3 .4 .8 . К ла п а н ы  на вертикальн ы х со судах  с л е д у е т  у с та н а в ли в а ть  на верхнем  д н и щ е , а  
н а  го р и з о н та ль н ы х  с о с у д а х — н а  верхней о б разую щ ей в  зо н е  газо во й  (п а р о в о й ) ф а зы . 
К ла па н ы  с л е д у е т  ус та н а в ли в а ть  в м естах, исклю чаю щ их образование застойны х зон.

3 .4 .9 . У ста н о в к а  за по рн о й  арм атуры  м еж ду сосудом  и  клапаном , а  такж е за  клапаном  
н е  д о п у с к а е тс я , з а  иск лю ч е н и ем  с о с у д о в  с  п о ж а р о - и взры во опасны м и в е щ е ства м и  и 
вещ ествам и  1 -г о  и  2 -го  к лассо в  опасно сти , а та к ж е  д л я  сосудов, работаю щ их п ри криоген- 
ны х тем п ер атура х. Д л я  та к и х  к л а п а н о в с ле д у е тп р е ду см а тр и в а ть  систем у клап ан о в, состо
ящ ую  из рабочего и  резервного клапан ов.

3 .4 .1 0 . Р аб очий и  резервны й к л а п а н  до лж н ы  им еть равную  пропускную  спо со б н о сть, 
о б еспе чи ва ю щ ую  п о лн ую  з а щ и ту  с о с у д а  о т  превы ш ения д а в л е н и я  свы ш е до п ус ти м о го . 
Д л я  о б ес пе че н и я  р евизии и  р ем он та  к лап ан о в  д о  и п о с ле  них д о л ж н а  бы ть ус та н о в ле н а  
отклю ча ю щ а я арм атура  с  блокирую щ им  ус тро йство м , исклю чаю щ им  возм ож ность о д н о 
врем енного закры тия запорной арм атуры  на  рабочем  и  резервном  клапанах, причем  про
х о дн о е  с е ч е н и е в у з л е  переклю чения в  лю б о й  с и туа ц ии  до лж н о  бы ть не менее проходного 
сечения ус танавливаем о го клапан а.

3 .4 .1 1 . К ла па н ы  н е  до п у с к а е тс я  и сп о ль зо в а ть  д л я  регулир о ва н и я да в л е н и я  в  со су де  
и л и  гру пп е  сосудов.

3 .4 .1 2 . Р ы чаж но-грузовы е клап ан ы  до п ус ка е тся  ус та н а в ли в а ть  то л ь к о  н а  ста ц ио нар 
ны х со судах.

3 .4 .1 3 . К о н стр укц и е й  гр у зо в о го  и  пруж и н н о го  к л а п а н а  д о л ж н о  бы ть п р е дусм о тре н о  
у с тр о й с тв о  д л я  проверки исправно сти  д е й с тв и я  клапан а в  рабочем  состо янии п уте м  при
н у д и те л ь н о го  отк ры ва н и я е го  во врем я р або ты  с о с у д а . В о зм о ж н о сть п р и н у д и те л ь н о го  
о тк р ы в а н и я  д о л ж н а  б ы ть  о б е с п е ч е н а  п р и  д а в л е н и и , равн ом  8 0  п р о ц е н та м  д а в л е н и я  
н а стройки.

д о п у с к а е тс я  ус та н а в ли в а ть  клапаны  без приспособ лений д л я  при нуди тельно го  откры 
вания, е с л и  о н о  недо пусти м о  по свойствам  рабочей среды  (вредн ая, взры воопасная и  т .  д .)  
и л и  п о  ус ло в ия м  про ведения рабочего про цесса. В  этом  случ а е  проверку клап ан о в  с л е д у 
е т  п р о в о ди ть  пер ио дически  в  сроки, устан о вле н н ы е  технологическим  реглам ентом , но но 
реж е о д н о го  р а за  в  6  м ес. пр и  ус ло в и и  исклю че н и я во зм ож но сти  прим ерзания, прикипа- 
н и я , п олим еризации и л и  забиван ия кла п а н а  рабочей сре до й.

3 .4 .1 4 . Пруж ины  клап ан о в  до лж н ы  бы ть защ ищ ены  о т  недопустим ого нагрева  (о хлаж 
д е н и я ) и  н е по средствен ного во здей ствия рабочей среды , е с л и  о н а  оказы вает вредное воз
д е й с тв и е  н а  м ате ри а л пруж ины .

3 .4 .1 5 . М а с са  гр у за  и  д л и н а  ры чага ры чаж но-грузового клап ан а  о п р еделяю тся исходя 
и з  то го , ч то  гр у з  на хо ди тся н а  конце рычага.

3 .4 .1 6 . К лапаны  и  и х  вспом огательны е у с тр о й с тв а  до лж н ы  бы ть сконструированы  так .

что бы  при отказе  лю б о го  уп ра вляем о го  и л и  регулир ую щ его  орган а  и л и  п р и  прекращ ении 
по дачи  энерги и  н а  к л а п а н  уп р а в л е н и я  б ы ла  сохранена ф ун к ц и я  за щ и ты  с о с у д а  о т  превы 
ш ения д а в ле н и я  путем  д уб лир о в ан и я  и л и  ины х мер.

3 .4 .1 7 . К о н стр укц и ей  к л а п а н а  д о л ж н а  б ы ть  п ре ду см о тре н а  во зм ож но сть уп р а в л е н и я
им вручную или дистанционно.

3 .4 .1 8 . К ла п а н ы , при во ди м ы е  в  д е й с тв и е  с  пом ощ ью  э ле к тр о э н е р ги и , до лж н ы  бы ть 
снабж ены  дв ум я  независим ым и д р у г  о т  д р у га  источникам и пита н и я. В  электрических схе
м ах, гд е  отклю че ни е  энерги и  вы зы вает им пульс, откры ваю щ ий кла п а н , до п ус ка е тся  о ди н  
и сточник питания.

3 .4 .1 9 . Е с л и  органом  уп р а в л е н и я  я в л я е тс я  им пульсны й кла п а н , т о  д и а м е тр  ус ло в н о го  
про хо да  э то го  клап ан а  д о л ж е н  бы ть н е  менее 15 мм.

3 .4 .2 0 . В н у тр е н н и й  д и а м е тр  и м пульс н ы х  л и н и й  (п о д в о д я щ и х  и  о тв о д я щ и х ) д о л ж е н  
б ы ть  н е  м е н е е  2 0  мм  и  н е  м ен ее д и а м е тр а  вы х о дн о го  ш ту ц е р а  и м п у л ь с н о го  к л а п а н а . 
И м пульсны е л и н и и  и  л и н и и  уп р а в л е н и я  до лж н ы  об еспе чи ва ть надеж ны й о тв о д  ко нденса
т а . у с та н а в л и в а ть  запо рны е у с тр о й с тв а  н а  э ти х  л и н и я х  за п р е щ а е тс я . Д о п у ск а е тся  у с та 
н а в л и в а ть  п ер ек лю ч а ю щ е е  у с тр о й с тв о , е с л и  п р и  л ю б о м  п о ло ж е н и и  э т о го  у с тр о й с тв а  
и м пульсная ли н и я  б у д е т  о став аться  откры той.

3 .4 .2 1 . Р аб о чая с р е да , прим еняем ая д л я  уп р а в л е н и я  кла п а н а м и , н е  д о л ж н а  п о д в е р 
гать ся  зам ерзанию , коксованию , полим еризации и  оказы вать коррозионное во здей ств ие
на материал клапана.

3 .4 .2 2 . К о н стр укц и я  к л а п а н а  д о л ж н а  о б ес пе чи ва ть  е го  за кр ы ван ие  п р и  д а в л е н и и  не  
менее 95 процентов давления настройки.

3 .4 .2 3 . К л а п а н  д о л ж е н  б ы ть  снабж ен не  м енее чем  д в у м я  независим о действую щ и м и  
цепям и уп ра влен и я, которы е до лж н ы  бы ть сконструированы  та к , что бы  пр и  отказе  одно й  
и з  цепей уп р а вле н и я  д р у га я  ц  епь о б еспе чи ва ла  надеж ную  р а б о ту  к лап ан а.

3 .4 .2 4 . К ла па н ы  с л е д у е т  у с та н а в ли в а ть  н а  патруб к ах и л и  тру б о п ро во да х , н е по ср едс
тве н н о  п р и со еди н е н н ы х кс о с уду.

П р и  устано вке  н а  одно м  патрубке  (тр уб о пр о во де) нескольких к лап ан о в  п л о щ а д ь  попе
речного сечения патруб к а  (тр уб о пр о во да) д о л ж н а  бы ть не менее 1,25 сум м арной пло щ а д и  
сечения клапан ов, устан о вле н н ы х н а  нем .

3 .4 .2 5 . П а д е н и е  д а в л е н и я  п е р е д  клапан ом  в  по дво дящ ем  тр у б о п р о в о де  при  н а иб о ль
ш ей пропускной спо со б н о сти  не д о л ж н о  превы ш ать 3  про центов д а в ле н и я  настройки.

3 .4.2 6 . В  труб о п ро во да х  клап ан о в  д о л ж н а  бы ть об еспечена необходим ая ком пенсация 
тем пературны х у д ли н е н и й . К р еп ле н и е  ко рпуса  клап ан а  и тр уб о п р о в о до в  д о лж н о  б ь п ъ  рас
с чи тан о  с  учето м  ста ти ч е ск и х  н а грузо к  и  динам ических у с и л и й , возникаю щ их п р и  сра б а 
ты вании клапан а.

3 .4 .2 7 . По дво дящ и е  труб о про во ды  до лж н ы  б ь п ь  вы полнены  с  уклон ом  п о  вс ей  д л и н е  в  
сто р о н у со су да . В  п о дв о дя щ и х  тр у б о п р о в о да х  с л е д у е т  и ск лю ч а ть резкие изм енения тем 
пературы  стенки (те пло вы е  уда ры ) пр и  срабаты вании клапан ов.

3 .4 .2 8 . В н у тр е н н и й  д и а м е тр  п о д в о д я щ е г о  т р у б о п р о в о д а  д о л ж е н  б ы ть  н е  м ен ее  
н а иб ольш его вн утреннего ди ам е тр а  п о дво дящ его  патруб ка  клапан а.

3 .4 ^ 9 . Внутр ен н ий  д и а м е тр и  д л и н а  п о дво дящ е го  тру б о п р о в о да  рассчиты вается исхо
д я  из наиб ольш ей пропускной с по соб ности  клапан а.

3 .4 .3 0 . В н утр ен н ий  ди а м е тр  о тв о дящ его  тру б о п р о в о да  до лж е н  бы ть н е  менее н а иб оль
ш е го  вн утреннего ди ам е тр а  вы ход ного п а труб к а  клапан а.

3 .4 .3 1 . В н утр е н н и й  д и а м е тр  и  д л и н а  о тв о д я щ е го  тр у б о п р о в о да  рассч иты ва ется  та к , 
что бы  пр и  расходе, равном  н а иб ольш ей пропускной с по соб ности  кл ап ан а, п ро ти во давле 
н и е  в  е го  выходном патрубке н е  превы ш ало до п ус ти м о го  н а иб ольш его про ти во давлени я.

3 .4 .3 2 . П р и с о е д и н и те л ь н ы е  тр у б о п р о в о д ы  к л а п а н о в  д о л ж н ы  б ы ть  за щ и щ е н ы  о т  
зам ерзания в  них рабочей среды .

3 .4 .3 3 . О тб о р  раб о че й  сре ды  и з  патруб ко в (и  н а  уч а с тка х  пр и со е ди н и те ль н ы х  тр у б о 
п ро во до в  о т  со су да  д о  клап ан о в), н а  которы х устан о вле н ы  клапаны , не до п уска ется .

П р и л о ж е н и е  № 7

Требования к транспортным средствам, 
находящимся в эксплуатации

1 .  Т р е б о в а и и я к т о р м о з н ы м  с и с те м а м

1 .1 . Прим еняю тся тре б о ван ия  пун к то в  2 .1 .1 4 — 2 .1 .3 3  Пр и ло ж е н и я № 5  к  настоящ ем у 
техническом у реглам енту.

2 . Т р е б о в а н и я  к  р у л е в о м у  у п р а в л е н и ю

2 .1 . Прим еняю тся тре б о ван ия  п ун к та  22. Пр и ло ж е ни я № 5  к  н астоящ ем у техническом у 
реглам енту.

2 .2 . М аксим альны й по во р о т р уле в о го  ко ле са  до лж е н  о гран ичи ваться то л ь к о  ус тр о й с 
тва м и , предусм отренны м и ко нструкцией тр а н спо ртн о го  с ре дства .

3 . Т р е б о в а н и я  к  вн е ш н и м  с в е то в ы м  п р и б о р а м  и  с в е то о тр а ж а ю щ е й  м а р к и р о в к е

3 .1 . П р и м ен яю тсятр е б о ва н и япу н кто в1 .3 .1 — 1 .3 .2 ,1 .3 .1 3 ,1 .3 .1 4 .1 — 1 .3 .1 4 .7 ,1 .3 .19 .1 , 
1 .3 .2 1 .1 — 1 .3 .21 .3,1 .3 .25 .1  П рилож ения №  5  к  н астоящ ем у техническом у реглам енту.

3 .2 . У г о л  н а кло н а  пло с ко сти  (р исун о к  1 ), содерж ащ ей л е в ую  (о ттр а н с п о р тн о го  с р е дс 
т в а ) ч а с ть  верхней с вето теневой границы  пучка  б л и ж н е го  с в е та  ф а р  ти п о в  С ,  Н С , D C , C R , 
H C R , D C R  до лж е н  бы ть в  п р е де ла х  ± 0 ,5  про це н та  в  ве ртикальн ом  н а правлен ии о т  норм а
ти в н о го  значения у г л а  р егулировки, указанно го в  эксплуа тац и о нно й  до кум ен тации и  (и л и ) 
об означенн ого н а  тра н с по ртн о м  ср е дс тв е . П р и  о тс у тс тв и и  н а  тра н с по ртн о м  с р е дс тв е  и  в 
эксплуатационно й до кум ен тации дан н ы х  о  норм ативном  значении у г л а  регулир о вки  ф ары  
ти п о в  С ,  Н С , D C , C R , H C R , D C R  до лж н ы  б ь п ь  о трегулированы  в  со о тве тстви и  с  указанны 
м и значениям и у г л а  а  н а кло н а  свето во го  пучка  к  го ризонтальн ой пло ско сти  н а  рис. 1, а  и л и  
1, б  и  в  та б л и ц е  1 . Н орм ативы  у г л а  р егулир о вк и  за дан ы  значениям и у гл а  а  в  зависим ости  
о т  вы соты  Н  уста н о вк и  оптического цен тр а  ф а р ы  н а д  пло ско стью  рабо чей п ло щ а д к и  д л я  
р ассто ян ия L  о т  оптического ц ен тр а  ф а р ы  д о  экран а, и л и  расстоянием  R  п о  экран у о т  про
екции оптического ц ен тр а  ф а ры  д о  свето во й  границы  пучка све та  и  расстояниям и L  и  Н .

3 .3 . У гл о в о е  о тк ло н е н и е  в  го р и з о н та ль н о м  н а п р а в ле н и и  то ч к и  пересеч ен ия л е в о го  
го р и з о н та ль н о го  и  пра во го  н а кло н н о го  уч ас тко в  све то те н е во й  границы  све то в о го  пучка  
ф а р  ти п о в  С ,  Н С ,  D C , C R ,  H C R , D C R  о т  в е р ти к а ль н о й  п ло с к о с ти , п ро хо дящ ей  ч ер ез  о с ь  
о тсче та , д о л ж н о  б ь п ь  н е б о л е е ± 0 ,5 п р о ц е н та .

3 .4 . Н а  тра н с по ртн ы х  с р е дс тв а х , ф а ры  которы х снабж ены  корректирую щ им  ус тр о й с 
тво м , п о с ледн е е  при  загрузке  тр а н спо ртн о го  с р е дс тв а  д о лж н о  уста н а вли ва тьс я  в  полож е
ние, соответствую щ ее загрузке.

3 .5 . С и л а  с в е та  каж дой и з  ф а р  в  реж им е «б л и ж н и й  с в е т » , изм еренная в  напр ав лен ии  
о п ти че ск о й  о с и  ф а р ы  и  в  н а п р а в ле н и и  5 2 ' в н из о т  л е в о й  ч а с ти  с в е то те н е в о й  гра н и ц ы , 
до лж н а  с о о тве тство ва ть  значениям , указанны м  в та б л и ц е  2 .

Ге о м е тр и ч е с к и е  п о к а з а те л и  р а с п о л о ж е н и я  с в е то те н е в о й  гр а н и ц ы  п у ч к а  
б л и ж н е г о  с в е та  ф а р  н а  м а то в о м  э к р а н е  в  з а в и с и м о с ти  о т  в ы с о ты  у с та н о в к и  ф а р  

и  р а с с т о я н и я  д о  э к р а н а  т

Р асстояние о т  оптичес
кого цен тра  ф ары  д о  

пло ско сти  рабочей 
п ло щ а дки  Н , мм

Н ом инальны й у го л  на кло н а  
свето во го  пуч ка  ф ары  

в  вертикальн ой пло с ко сти  а

Р асстояние R  о т  проекции о п ти 
ческого цен тр а  д о  свето теневой 

границы  ф ары  на  экране, 
уда лен н о м  на 10 м, ммvnn. мин процентов

Д о  600 3 4 1.00 100
О т 600 д о  700 45 1.30 130
0 т 7 0 0 д о 8 0 0 52 1.50 150
О т 8 0 0 д о  900 60 1.76 176
О тЭ О О д о Ю О О 69 2 .00 200
0 т1 0 0 0 д о 1 2 0 0 75 2 2 0 220
О т  1200 д о  1500 100 2 ,90 2 90

С и л а  с в е т а  ф а р  в  ре ж и м е  «б л и ж н и й  с в е т »
_________ ____  Т а б л и ц а  2

Т и п  ф ары
С и л а  с в е та  в  напр ав лен ии  о п ти 
ческой оси ф ары , кд , не б о лее

С и л а  с в е та  в  н а пр ав лен ии  5 2 ' вниз 
о т  л е в о й  час ти  с вето вой границы , 

кд , не  менее
C :C R 600 1600*
Н О : H C R : D C : D C R 950 2200*

' В  случав несоответствия параметров, полученных при неработающем двигателе, 
проводят измерение при работающем двигателе.

3 .6 . П р о в ер ку парам етров, указанны х в та б л и ц е  2 , п р о в о дя т п о с ле  регулир о вки  п о ло 
ж ения свето во го  пуч ка  ближ н е го  све та  в  с о о тве тстви и  с  пунктом  3 .2 . П р и  несо о тве тстви и  
парам етров ф ары  указанны м  в та б л и ц е  2  норм ативам  пр о во дят повторную  р егулир о вк у в 
■пределах ± 0 ,5  п ро це н та  в ве рти ка льн о м  н а пр ав лен ии  о т  н о м инального значения у г л а  по 
та б л и ц е  1 и  повто рно е изм ерение силы  света.

3 .7 . Ф а р ы  ти п о в  R , H R , D R  до лж н ы  б ь п ъ  о тр егули р о в ан ы  та к , что бы  ц е н тр  с вето во го  
пучка с о в п а д а л с то ч к о й  пересечения оптической оси ф ары  с  экраном  (точка  7  н а  рисунках 
1а и  16 ).

3 .8 . С и л а  све та  всех ф а р  ти п о в  R , H R , C R ,H C R , D R ,D C R , располож енны х на одно й с то 
роне тра н спо ртн о го  сре дства , в  режиме «д а л ь н и й  с в е т »  до лж н а  б ь п ь  не менее 10000 кд, а  
сум м арная в е л и ч и н а  с и лы  с в е та  в с е х  го л о в н ы х  ф а р  ук аза н н ы х  ти п о в  н е  д о л ж н а  бы ть 
б о ле е  2 2 5 00 6  кд .

3 .9 . С и л у  света  ф а р  ти п о в  C R , H C R , D C R  в режиме «д а л ь н и й  с в е т»  изм еряю т в направ
ле н и и  оптической оси  фары .

3 .1 0 . С и л у  све та  ф а р  ти п о в  R , H R , D R  изм еряю т в  н а пр ав лен ии  оптической оси  ф ары  
п о с л е  проведения регулировки в соответстви и  с  пунктом  3.7.

3 .1 1 . П ро ти во тум ан н ы е  ф а ры  (ти п  В ) до лж н ы  б ь п ъ  о тр егулир о в ан ы  та к , чтобы  п л о с 
кость, содерж ащ ая светотеневую  гра н и ц у пучка, б ы ла  располож ена, как указано на  рису
но к 1, в  и  в та б л и ц е  3 . П р и  этом  свето теневая граница пучка  противотум анной ф ары  д о лж 
н а  б ь пъ  па р а лл е ль н а  плоско сти  рабочей п ло щ а дки , н а  которой ус та н о вле н о  тран спо ртн о е  
сре дство .

в

1 —  о с ь  о т с ч е т а ; 2 — го р и з о н т а л ь н а я  (л е в а я ) ч а с ть  с в е т о те н е в о й  гр а н и ц ы ; 3 —  
н а к л о н н а я  (п р а в а я ) ч а с ть  с в е то те н е в о й  гр а н и ц ы ;

4  —  в е р т и к а л ь н а я  п л о с к о с т ь , п р о х о д я щ а я  ч е р е з  о с ь  о т с ч е т а ; 5  —  п л о с к о с т ь ,  
п а р а л л е л ь н а я  п л о с к о с т и  р а б о ч е й  п л о щ а д к и , н а  к о то р о й  у с т а н о в л е н о  т р а н с п о р т н о е  
с р е д с т в о ; 6 — п л о с к о с т ь  м а то в о го  э к р а н а ; о — у г о л  н а к л о н а  с в е то в о го  п у ч к а  к  го р и 
з о н т а л ь н о й  п л о с к о с т и ; L  ■—  р а с с то я н и е  о т  о п т и ч е с к о г о  ц е н тр а  ф а р ы  д о  э к р а н а ; 7 —  
п о л о ж е н и е  к о н т р о л ь н о й  т о ч к и  д л я  и з м е р е н и я  с и л ы  с в е та  в  н а п р а в л е н и и  о с и  о т с ч е т а  
с в е то в о го  п р и б о р а ; 8 — п о л о ж е н и е  к о н т р о л ь н о й  т о ч к и  д л я  и з м е р е н и я  с и л ы  с в е т а  в 
р е ж и м а  « б л и ж н и й  с в е т »  в  н а п р а в л е н и и  л и н и и ,  р а с п о л о ж е н н о й  в  о д н о й  в е р т и к а л ь 
н о й  п л о с к о с т и  с  о п т и ч е с к о й  о с ь ю  п р и б о р а  д л я  п р о в е р к и  и  р е г у л и р о в к и  ф а р ,  и

н а п р а в л е н н о й  п о д  у г л о м  5 2 ' н и ж е  г о р и з о н т а л ь н о й  ч а с ти  с в е то те н е в о й  гр а н и ц ы  с в е 
т о в о г о  п у ч к а  б л и ж н е г о  с в е та ;

9 — п о л о ж е н и е  к о н т р о л ь н о й  т о ч к и  д л я  и з м е р е н и я  с и л ы  с в е та  п р о ти в о ту м а н н ы х  
ф а р  в  н а п р а в л е н и и  3° в в е р х ; 1 0 ,1 1  •—  к о о р д и н а т ы  т о ч е к  д л я  и з м е р е н и я  п о л о ж е н и я  
с в е то те н е в о й  гр а н и ц ы  в  в е р ти к а л ь н о й  п л о с к о с т и ; R — р а с с то я н и е  п о  э к р а н у  о т  п р о 
е к ц и и  о п ти ч е с к о го  ц е н тр а  ф а р ы  д о  п о л о ж е н и я  го р и з о н т а л ь н о й  (л е в о й ) ч а с ти  с в е то 
т е н е в о й  г р а н и ц ы ; К  —  р а с с т о я н и е  п о  э к р а н у  о т  п р о е к ц и и  о п т и ч е с к о г о  ц е н тр а  ф а р ы  
д о  п о л о ж е н и я  с в е т о те н е в о й  гр а н и ц ы  п у ч к а  с в е т а  п р о ти в о т у м а н н о й  ф а р ы ; И — р а с 
с то я н и е  о т  п р о е к ц и и  о п ти ч е с к о го  ц е н тр а  ф а р ы  д о  п л о с к о с т и  р а б о ч е й  п л о щ а д к и ; U , S  
— к о о р д и н а ты  т о ч е к  и з м е р е н и я  п о л о ж е н и я  с в е то те н е в о й  гр а н и ц ы  в  г о р и з о н та л ь н о й  
и  в е р ти к а л ь н о й  п л о с к о с т я х  с о о тв е тс тв е н н о  (з н а ч е н и я  U s 6 0 0 m m ; S = 174,5  м м )

Р и с . 1 . С х е м а  р а с п о л о ж е н и я  т р а н с п о р т н о г о  с р е д с т в а  н а  п о с т у  п р о в е р к и  с в е т а  
ф а р , ф о р м а  с в е то те н е в о й  гр а н и ц ы  и  р а зм е щ е н и е  к о н т р о л ь н ы х  т о ч е к  н а  э к р а н а :

а )  д л я  р е ж и м а  «б л и ж н и и  с в е т я  е  н а к л о н н ы м  п р а в ы м  у ч а с т к о м  с в е то те н е в о й  гр а 
н и ц ы ;

б )  д л я  р еж и м а  «б л и ж н и й  с в е т »  с  ло м а н ы м  п ра вы м  у ч а с тк о м  с в е то те н е в о й  гр а н и ц ы ;
в) для противотуманных фар

П а р а м е тр ы  р е г у л и р о в к и  п р о ти в о ту м а н н ы х  ф а р  _

Р асстояние о т  о п ти 
ческого цен тр а  ф ары  
д о  пло ско сти  рабочей 

п ло щ а дки  И , мм

Н ом инальны й у го л  на кло н а  све
то в о го  пуч ка  ф а ры  в  вертикаль

ной пло с ко сти  а . не менее

Р асстояние R  о т  проекции 
оптического цен тра  ф а ры  д о  

свето теневой границы  н а  экр а- 
не , уда лен н о м  н а  10  м, ммv rn . мин. про центов

д о  800  вклю чи тельно 3 4 1.0 200
свы ш е 800 5 2 1.5 400

3 .12 . С и л а  све та  противотум анны х ф а р , изм еренная в  вертикальн ой пло ско сти , прохо
д я щ е й  через ось отсчета, до л ж н а  б ь п ь  н а  б о ле е  6 25  к д  в  напр ав лен ии  3° вверх о т  полож е
н и я с в е то те н е в о й  гра н и ц ы . П р и  н е с о о тв е тс тв и и  с и лы  с в е та  ук а за н н о й  вы ш е в е ли ч и н е  
п р о в о д я т  п овто рную  р е гул и р о в к у н е  ниж е м инус 0 ,5  про це н та  в ве ртикальн ом  н а пр ав ле 
ни и  о т  но м инального значения у гл а  п о  та б л и ц е  3  и  изм ерение си лы  света .

3 .13 . И зм енение м е с т располож ения и  дем о нтаж  предусм отренны х эксплуатационно й 
докум ен таци ей  тр а н с п о р тн о го  с р е дс тв а  ф а р , сигн а ль н ы х  ф о н ар ей , свето во звра щ ате лей  
и  ко нтурной маркировки не допускается .

3 .1 4 . Н а  тр а н с п о р тн ы х  с р е дс тв а х , сн яты х  с  п р о и з в о д с тв а , до п у с к а е тс я  за м ен а  вн е
ш н их световы х приборов н а  используем ы е н а  транспо ртны х сре дс тва х  др у ги х  типо в.

4 . Т р е б о в а н и я  к  с те к л о о ч и с т и те л я м  и  с те к л о о м ы в а те л я м

4 .1 . Прим еняю тся тре б о ван ия пункто в 2 .4 .5  и  2 .4 .7  Прилож ения №  5  к  настоящ ем у тех 
ническом у реглам енту.

4 .2 . С те к ло о ч и с ти те ли  и  стею тоом ы ватали до лж н ы  б ь п ъ  рабо тоспособны .

5 .Т р е б о в а н и я к ш и н а м и  к о л е с а м

5 .1 . Тр а н с по р тн ы е  с р е д с тв а  до лж н ы  б ь п ъ  уком плектованы  ш инам и в  с о о тв е тств и и  с  
требо ван иям и изго то в и те ля  с о гла сн о  эксплуа тац и о нно й  до к ум ен тац и и  изго то в и те ля  и ли  
утверж денны м и П р ав илам и  э к сп луа тац и и  автом об ильны х ш ин.

5 .2 . П р и м еняю тся тр е б о в а н и я  п ун к то в  2 .3 .2 — 2 .3 .4  П р и ло ж е н и я  №  5  к  н а сто я щ ем у 
техническом у реглам енту.

5 .3 . Прим енение во сстано вленны х ш ин
5 .3.1 . Н а  тра н спо ртн ы х с р е дс тв а х  катего рии М ,, а та к ж е  транспо ртны х сре дс тва х  кате

го р ий  М 2 и  М ,  к лас со в  А  и  I до п уска ется  прим енение ш ин, во сстано вленны х по к л а с с у  I, а  на 
их  за дн их  осях, кроме то го , во сстано вленны х п о  классам  II и  Д .

5 .3 .2 . Н а  п е р е д н е й  о с и  м а ги с тр а л ь н ы х  тя га ч е й  с  б е ск ап о тн о й  ко м поновкой к а тего 
рий  N j  и  N 3 и  транспо ртны х с р е дс тв  категорий М 2 и М 3 кл а с со в  В,Пи|11прим енение во сста 
но вленны х ш ин не  до п уска ется .

5 .3.3 . Н а  сре дн их и  за дн ей  о с ях  транспо ртны х с р е дс тв  категорий М 2 и М 3 кл а с со в  В , II и 
III до п уска ется  прим енение ш ин, во сстано вленны х по к л а с с у  I.

5 .3 .4 . Н а  всех о с ях  тр а н с п о р тн ы х  с р е д с тв  катего ри и  N . з а  исклю чением  указанны х в  
п ун к те  5 .3 .2 , а  так ж е  тр а н с п о р тн ы х  с р е д с тв  ка тего ри и  О ,  до п у с к а е тс я  прим ен ение ш ин, 
во сстано вленны х по классам  1 и  II, а  н а  и х  за дн их  осях, кроме то го , ещ е  и  по классам  Д  и  III.

5 .3 .5 . Н а  за дн ей  ос и  тра н спо ртн ы х с р е дс тв  категории М , сре дн их и  за дн ей  осях тр а н с 
портн ы х с р е дс тв  катего рии N , н а  лю б ы х  осях тра н спо ртн ы х с р е дс тв  категории О  до пуска 
е тс я  прим енение ш ин с  отрем онтированны м и местны м и повреж дениям и и  рисунком  про
тек то р а , углуб ле н н ы м  м ето дом  нарезки.

П р и м е ч а н и е : О п р е де ле н и е  кл а с со в  во сстано влени я ш ин в  со о тве тстви и  с  утве рж де н 
ными П р ав илам и  э к сп луа тац и и  автом об ильны х ш ин.

6 . Т р е б о в а н и я  к  д в и г а т е л ю  и  е го  с и с те м а м

6.1. Тра н спо р тн ы е  с р е дс тв а  начиная с 2 0 0 7  го д а  вы пуска вк лю чи тельн о  до лж н ы  со о т
в е тс тв о в а ть  тр е б о в а н и я м  с п е ц и а л ь н о го  те х н и ч е с к о го  р е гл а м е н та  « О  тр е б о в а н и я х  к 
вы бросам  автом об ильно й техникой, вы пускаем ой в  обращ ение н а те р р и то р и и  Российской 
Ф е де р а ц и и , вредны х (загрязняю щ их) в е щ е с тв » (утв ер ж ден  постановлением  П р а в и те ль с 
т в а  Р оссийской Ф е де р а ц и и  о т  12 о ктября 2005  г. №  6 09 ).

J 'П р е д е л ь н о  до п ус ти м о е  со держ ание вы бросов вредны х ве щ е ств  д о л ж н о  н аходиться в 
п р е де ла х , устано вле нны х д л я  соотве тствую щ их экологических классо в  с  учето м  ф а кто р а  
детериорации.

6 2 .  Д л я  транспо ртны х с р е дс тв  п о 2 00 6  г о д  вы пуска вклю чительно :
6 .2 .1 . П р е д е л ь н о  д о п у с ти м о е  с о д е р ж а н и е  о к си да  у гл е р о д а  ( С О )  и  у гл е в о д о р о д о в  

( C „ H J  в  отраб о тавш и х газах тра н спо ртн о го  с р е дс тв а  с  бензиновы м и дви га те ля м и  в  реж и
м е х о л о с то го  х о д а  на  м иним альной и  повы ш енной ч а с то та х  вр ащ ен и я ко ле н ча то го  в а л а  
д в и га те л я  д о л ж н о  бьггь в  п р е де л а х  дан ны х, уста н о вле н н ы х  и зго то в и те ле м , и  н е  д о л ж н о  
превы ш ать значений, указанны х в  та б л и ц е  4.
____________________________________________________________________________________________Т а б л и ц а  4.

К а те го р ии  и  ком плектация 
транспо ртны х ср е дс тв

Ч а с то та  вращ ения 
ко ленчатого ва ла  

д в и га те ля

С О ,  объем 
ная д о л я , 

процентов

С „ Н т , объем 
ная д о л я , м л  н- '

М  и  N , изготовлен ны е д о  1 октября 
1986 г.

м иним альная 4 ,5 —

М , и  N , ,  не  оснащ енны е систем ам и 
нейтр ализа ц ии  отраб о тавш и х газов

м иним альная 3 ,5 1200
повы ш енная 2 .0 600

М 2, М 3, N 2 и  N 3, не оснащ енны е с и с - 
тем ам и н е йтрализации  о тр а б о та в - 
ш и х  газов

м иним альная 3.5 2500
повы ш енная 2 ,0 1000

М , и  N ,, оснащ енны е двухком понен- 
тны м и систем ам и нейтрализации 
о траб отавш их газов

м иним альная 1.0 400
повы ш енная 0,6 200

М ,. М 3, Я ,  и  N 3, оснащ енны е д в у х - 
ком понентны ми систем ам и нейтра
ли з а ц и и  отраб отавш их газов

м иним альная 1.0 600
повы ш енная 0,6 300

М , и  N , ,  оснащ енны е трехком понен- 
тны м и систем ам и нейтрализации 
отраб о тавш и х газов

м иним альная 0,5 100
повы ш енная 0,3 100

М2, М3, N 2 и  N3, оснащ енны е тр е х - 
ком понентны ми систем ам и нейтра
л и за ц и и  о траб отавш их газов

м иним альная 0,5 200
повы ш енная 0,3 2 00

6 .2.2 . Тре б о в ан и я  пункта  6.2.1 до лж н ы  вы полняться при  ч а с то те  вращ ения коленчато
го  в а л а  д в и га те ля , ус тан о вле н н о й  и зготовителем , а  при  о тс у тс тв и и  та к и х  данны х:

6 .2.2 .1 . Н е  превы ш аю щ ей миним альной ч асто ты  вращ ения:
1100 мин'1 д л я  транспо ртны х с р е дс тв  категорий М , и  N ,;
9 00  митг’  д л я  транспо ртны х с р е дс тв  катего рий М 2, М 3, Ы2 и  N 3;
6 .2.2 .2 . Н е  ниж е повы ш енной ч асто ты  вращ ения:
2 5 0 0  м и н ' д л я  тр а н с п о р тн ы х  с р е д с тв  ка те го р и й  М , и  N , ,  н е  оснащ ен ны х систем ам и 

н ейтрализации отраб о тавш и х газов;
2000  мин-’ д л я  транспо ртны х с ре дств  категорий М , и  N ,, оснащ енны х систем ам и нейтра

ли за ц и и  отработавш их газов и  д л я  всех транспортны х ср е дс тв  категорий М3, N ,  и  N3.
6 .2.3 . В  усло в ия х, устано вленны х в  пункте  6 .2 .2 , значение ко эф ф и ц и е н та  избы тка воз

д у х а  у  транспо ртны х ср е дс тв , оснащ енны хтрехком понентны м и систем ам и н ейтрализации 
отраб о тавш и х газо в при  миним альной и повы ш енной ч ас то те  вращ ения ко ленчатого в а ла  
д в и га те л я  д о л ж н о  б ь п ь  в п р е де ла х  дан ны х, ус тан о вле н н ы х  и зго то в ите лем , а  при  о тс у тс - 
тв и и та к и х  дан ны х д о л ж н о  н аходиться в  пр е де ла х  о т о ,9 7  д о  1,03.

6 .2 .4 . П р е д е л ь н о  д о п у с т и м о е  с о д е р ж а н и е  о к с и д а  у г л е р о д а  ( С О )  и  у г л е в о д о р о 
д о в  (С „Н т )  в  отраб о тавш и х газах газобалло нны х транспо ртны х с р е дс тв  в  режиме х о ло сто 
го  хо да  н а  м иним альной и повы ш енной ч ас то тах  вращ ения ко ленчатого в а ла  д в и га те ля  не 
д о л ж н о  превы ш ать значений, указанны х в та б л и ц е  5.

______________Т а б л и ц а 5

Д а т а  изготов
ле н и я  тр а н с 

портного 
ср е дс тва

Ч а сто та  вращ е
н и я ко ленчатого 
в а л а  дв и га те л я

С О , объем ная 
д о л я , процентов 
п о  видам  м отор

н о го то п ли в а

С „Н т , объем ная д о л я , млн~' д л я  д в и 
га те ле й  с  рабочим  объем ом , дм 3 и 

по видам  м оторного то п ли в а

С У Г ,  С П Г К П Г Д о  3  вклю чит. С вы ш е  3
С У Г .  С П Г К П Г С У Г .  С П Г К П Г

д о  1 ию ля 
2 000  г.

м иним альная 3 .0 3 ,0 1000 800 2200 2000
повы ш енная 2 .0 2 ,0 600 500 900 850

п о с ле  1 ию ля 
2 000  г.

м иним альная 3 .0 2 ,0 1000 7 00 2200 1800
повыш енная 2 .0 1,5 600 400 9 00 7 50

П р и м е ч а н и е : С У Г — сжиженный угле во до ро дн ы й  газ;
С П Г — сжиженный природны х газ;
К П Г  —  компримированный природны й газ.
6 .2.5 . П р и  проведении проверки соо тве тстви я требо ван иям  п ун к та  6 .2 .4  значение ч а с 

то ты  вращ ения ко ленчатого ва ла  дв и га те л я  устан а вли ва ется  и зготовителем , а  при  о тс утс 
тв и и  так их данны х:

М иним альн ая ч ас то та  вр ащ ен и я— 800±50 мин-’ ;
Повы ш енная часто та  вр ащ ен и я— 3000±10 м ин-'.
6 .3 . П р е д е л ь н о  д о п ус ти м ы й  у р о в е н ь  д ы м н о с ти  о тр а б о та в ш и х  га з о в  тр а н с п о р тн ы х  

ср е дс тв  с  ди зеля м и  в режиме свобо дного ускорения не до лж е н  превы ш ать значение ко эф 
ф и ц и е н та  п о гло щ е н и я  све та , ук аза н н о го  в до к ум е н та х , удо сто в е р яю щ и х  с о о тв е тс тв и е  
тра нспо ртно го  ср е дс тва  П равилам  Е Э К  О О Н  №  2 4-0 3 , и ли  на знаке о ф и ц и аль н о го  утверж 
ден ия, нанесенном  н а  дв и га те л ь  и ли  транспо ртно е с ре дство , и ли  устано вленны х изготови
те л е м , а  при о тс утств и и  вы ш е указанны х све де н и й — не до лж е н  превы ш ать:

2 ,5  ми д л я  д в и га те ле й  без на ддува ;
3 ,0  м'1 д л я  д в и га те ле й  с  наддувом .
6 .4 . П р и  п р о в е де н и и  п ро верки с о о тв е тс тв и я  тре б о ван и ям  п ун к то в  6 .2  и 6 .3  п ро б ег 

тра нспо ртно го  ср е дс тва  до лж е н  бьпъ  не  м енее3000 км. П р и  меньш ем пробеге проверка не 
про водится.

6.5. П о дте ка н и я и ка п ле ла де н и е  то п л и в а  в систем е питания бензиновы х и ди зель н ы х  
дви га те ле й , повторяю щ ееся с  интервалом  бо лее  20 ка пель в м инуту, не допускаю тся.

6.6. Запорны е устр о й с тва  то п ли вн ы х  баков и ус тр о й с тв а  перекры тия то п ли в а  долж н ы  
бьпъ  работоспособны . Кры ш ки то п ли вн ы х  баков долж н ы  ф иксироваться в  закрьпом  п о ло 
ж ении, повреж дения уп ло тн яю щ их  элем ен то в крыш ек не допускаю тся.

6.7. С и сте м а  питания транспо ртны х ср е дс тв , предназначенная д л я  работы  н а  компри
м ированном  приро дном  газе, сж иж енном  приро дном  газе  и сж иж енном  угле во до р о дн о м  
газе д о лж н а  бы ть герм етична. У  транспо ртны х с ре дств , оснащ енны х такой систем ой пита 
ния, на  наруж ной п о ве рх н о сти  газовы х б а л л о н о в  до лж н ы  б ь пъ  нанесены  их паспо ртны е 
данны е, в  том  ч и с ле  д а та  дей ств ую щ его  последую щ е го  осви дете льство вани я. Н е  до пуска 
е тся использование газовы х б а лло н о в  с  истекш им  сроком периодического их о с ви дете ль
ствования. Та к а я  то п ли вн а я  систем а, ее разм ещ ение и устано вка  долж н ы  со о тве тство ва ть 
П равилам  Е Э К  О О Н  Ns 6 6 ,6 7 ,1 0 7 ,1 1 0  и  115.

6.8. В  отнош ении внеш него ш ум а транспо ртны х ср е дс тв  прим еняю тся требо ван ия пун 
к та  4 .2  П рилож ения Ns 5  к  настоящ ем у техническом у реглам енту.

7 . Т р е б о в а н и я  к  п р о ч и м  э л е м е н та м  к о н с тр у к ц и и

7.1. В о тн о ш е н и и  зе ркал заднего ви д а  прим еняю тся требо ван ия пун к та  2.5.1 П рилож е
ния Ns 5  к настоящ ем у техническом у реглам енту.

7 .2 . Н е  до п уска ется н а ли чи е  до п о лн ите льн ы х  предм етов и ли  покры тий, ограничиваю 
щ их обзорность с  м еста  во ди те ля  (за  исклю чением  зе рк ал за дн е го  вида, д е та л е й  с те к л о 
о ч и сти теле й, наруж ны х и  нанесенны х и ли  встроенны х в с те к л а  радиоан тенн, н а греватель
ных элем ен то в ус тр о й с тв  разм ораж ивания и  осуш ения ветрового сте к л а ).

В  верхней части  ветрового с те к л а  до п уска ется крепление полосы  прозрачной цветной 
п ле н к и  ш и р ин о й  не б о ле е  1 40  мм, а  н а  тр а н с п о р тн ы х  с р е д с тв а х  ка те го р и й  М 3, N 2, N 3—  
ш ириной, не превы ш аю щ ей м и н им ального р ассто ян ия м еж ду верхним  краем  ве тро вого 
с те к л а  и  верхней границей зоны  е го очистки стекло о чи сти те ле м .

Н а  боковых и з а д н и х  окнах тра н спо ртн ы х ср е дс тв  категории М3 кла с са  III допускается 
н али чи е занавесок.

7 .3 . В  отно ш ении свето пропускания сте ко л, в то м  ч и с ле  покры ты х прозрачными цвет
ными пленкам и, прим еняю тся требо ван ия пункта  3 .5 .2  Прилож ения Ns 5  к настоящ ем у тех 
ническом у реглам енту.

7 .4 . Н алич и е  тр е щ и н  на  ветровы х с те к л а х  тра н спо ртн ы х ср е дс тв  в зоне очистки  стек
ло о ч ис тите лем  половины  сте к л а , располож енной со стороны  во ди те ля , не допускается .

7 .5 . З а м к и  дв е р е й  кузо ва  и л и  кабины , запоры  б о р то в  гру зо в о й  п ла тф о р м ы , запо ры  
гор ло в ин  цистерн, механизмы регулировки и ф иксирую щ ие устр о й с тва  с идений во ди те ля  
и пассаж иров, у с тр о й с тв о  об огрева  и о б дува  ветро вого с те к л а , предусм о тоен ное и згото
в и телем  тр а н с п о р тн о го  с р е дс тв а  п р о ти во уго н н о е  у с тр о й с тв о , аварийны й вы к лю ч а те ль 
д в е р е й  и  с и гн а л  тре б о ван и я  о стан о вк и  н а  а в то б у се , аварийны е вы ходы  а в то б у са  и  у с т 
р о й ств а  п ри ве де н и я  и х  в  д е й с тв и е , приборы  вн утр е н н е го  о све щ ен ия  с а л о н а  а вто б у са , 
п ри во д  упра влени я дверям и и сигнализация их работы  долж н ы  б ь п ь  работоспособны .

7.6. Зам ки боковы х навесны х д ве ре й  тр а н спо ртн о го  с р е дс тв а  долж н ы  ф иксироваться 
в д в у х  полож ениях запирания: промеж уточном  и окончательном .

7 .7 . Тр а н с п о р тн о е  ср е дс тво  до лж н о  б ь п ъ  уком плектовано звуковым сигнальны м  при
бором  в  рабочем  состо ян и и. Звуково й сигнальны й прибор до лж е н  п р и  приведении в  дей с 
тв и е  о р ган а  е го  у п р а в л е н и я  и з д а в а ть  непреры вны й и  м он отонн ы й зв у к , а кус ти ч е с ки й  
спектр  которого не до лж е н  претерпевать значительны х изменений.

7.8. Аварийны е выходы в а втобусах долж н ы  б ь пъ  обозначены и им еть та б ли ч к и  по пра
ви ла м  их и спо льзо ван и я. Д о лж е н  б ь п ь  о б еспечен свобо дны й  д о с ту п  к  аварийны м  выхо
дам .

7 .9 . С р е д с тв а  изм ерен ия с ко р о с ти  (с п и до м е тр ы ) и п ро й де н н о го  п у ти  д о лж н ы  бы ть 
р аб о то сп о с о б н ы . С п и д о м е тр ы  и  о до м етры  д о лж н ы  б ь п ь  р аб о то сп о с о б н ы . Т а х о гр а ф ы  
д о лж н ы  бы ть раб о то сп о со б н ы , м етр о ло гич е ски  проверены  в ус та н о в ле н н о м  по р ядк е  и 
оплом бированы .

7 .1 0 . О с л а б л е н и е  за тяж ки  б о лто в ы х  со еди н е н и й  и  р азр уш ен и я  д е та л е й  по две ск и  и  
карданной передачи тра н спо ртн о го  ср е дс тва  не допускаю тся.

7 .11 . Ры чаг р егулято ра  уровня п о ла  (кузо ва) тра н спо ртн о го  сре дс тва  с  пневм оподвес
кой в  снаряженном состо янии до лж е н  находиться в  полож ении, предписанном  изготовите 
л е м  в э к с п луа та ц и о н н о й  д о к ум е н та ц и и . Д а в л е н и е  н а  ко н тро льн о м  вы во де  р е гу л я то р а  
уровня п о ла  тр а н спо ртн о го  с р е дс тв а  с  пневм атической подвеской, и зго то в лен н о го  по сле  
1 января 1997 г., д о лж н о  с о о тве тство ва ть  указанном у в та б ли ч к е  изго то вите ля.

7 .12 . Н а  тра н спо ртн ы х ср е дс тв а х  категорий N 2, N3, 0 3 и 0 4 до лж н ы  б ь пъ  устан о вле н ы  
з а дн и е  и  боковы е за щ и тн ы е  ус тр о й с тв а . В  отно ш е ни и  з а дн и х  и боковы х за щ и тн ы х  у с т 
р о й ств  прим еняю тся тре б о ван и я  п ун к то в  3.8.1 —  3 .8 .4  и  3 .8 .7 — 3 .8 .9  Пр и ло ж е ни я Ns 5  к 
настоящ ем утехническом у реглам енту.

7 .1 3 . Д е ф о р м а ц и и  в с ле дс тв и е  повреж дений и ли  изм енения ко нструкции пер едн и х и 
з а д н и х  б ам перо в тр а н с п о р тн ы х  с р е дс тв  катего ри й  М и N , при  которы х р а ди ус  кривизны  
вы ступаю щ их наруж у ч ас те й  бам пера (за  исклю чением  де та ле й , и зготовлен ны х из неме
та л ли ч е с к и х  эла сти чн ы х м атериалов) м е н е е 5 м м ,н э  допускаю тся.

7 .1 4 . В идим ы е р азруш ения, короткие зам ы кания и  с ле д ы  про боя и зо ля ц и и  э ле к тр и 
ческих про водов не  допускаю тся.

7 .1 6 . З ам о к с е д е л ь н о -сц е п н о го  у с тр о й с тв а  с едельн ы х  а в то м о б илей -тягач ей  до лж е н  
п о с ле  сцепки закры ваться автом атически. Р учн ая и  автом атическая блокиро вки с е д е л ь 
но -сц е пн о го  у с тр о й с тв а  долж н ы  п редо твращ ать сам опроизвольное расцепление тягач а  и

по лупр иц е па . Д е ф о р м ац и и, разры вы , трещ и ны  и  д р у ги е  видим ы е повреж дения с цепн ого  
ш кворня, гн е зда  ш кворня, опорной п ли ты , тяго в о го  крю ка, ш ара тяго во -с ц е п н о го  у с тр о й с 
т в а , тре щ и н ы , р азр уш ен и я, в  то м  ч и с л е  м естны е, и л и  о тс у тс тв и е  д е т а л е й  сце пн ы х у с т 
р о й ств  и  и х  крепления н е  допускаю тся.

7 .16 . О дн о о сн ы е  п ри ц елы  (з а  исклю чением  роспуско в) и  прицепы , не  об орудованны е  
рабо чей то р м о зн о й  си стем о й , д о л х т ы  б ь п ь  о б орудованы  пре до хра ни те льны м и  при сп о 
соб ле н и ям и  (ц е лям и , тро са м и), ко торы е д о лж н ы  б ы ть рабо тоспособ ны . Д л и н а  пре до хра 
н и тель н ы х  цепей (тр о с о в ) д о л ж н а  п ре до твр ащ а ть  ко н так т сцепн ой п е тл и  д ы ш л а  с  дорож 
ной поверхностью  и  п ри  это м  обеспечивать уп ра влен и е  прицепом  в  с лу ч а е  обры ва (по ло м 
ки ) тя го во -с це п н о го  у с тр о й с тв а . П редо хран ительн ы е ц е л и  (тр о сы ) не  до лж н ы  крепиться к  
д е та л я м  тяго во -сце п н о го  устр о й с тва  и л и  д е та л я м  е го  крепления.

7 .1 7 . П ри це п ы  (з а  исклю чением  одн о о сн ы х и  ро сп уско в) д о лж н ы  б ы ть об орудованы  
устро йство м , поддерж иваю щ им  сцепную  п етлю  д ы ш л а  в  полож ении, облегчаю щ ем  сцепку 
и  расцепку с  тяговы м  автом об илем . Де ф о р м ац и и  сцепн ой п е тли  и л и  д ы ш ла  прицепа, грубо 
наруш аю щ ие полож ение и х  о тн о си тельн о  п р о д  ольно й ц ен тр альн о й  пло с ко сти  сим м етрии 
п р и ц еп а, разры вы , тр е щ и н ы  и  д р у ги е  ви ди м ы е по вр еж де н и я  сц е п н о й  п е тл и  и л и  д ы ш л а  
п рицепа не допускаю тся.

7 .18 . П р о до льн ы й  л ю ф т  в  беззазорны х тяго во -сце п н ы х у с тр о й с тв а х  с  тяго во й  ви лко й  
д л я  сце плен н о го  с  прицепом  тягач а  н е  до п уска ется .

7 .19 . Тяго во -сце пн ы е  у с тр о й с тв а  легковы х а втом об илей д о лж н ы  о б еспечивать безза
зо рн ую  сц е пк у сух а р е й  зам кового у с тр о й с тв а  с  ш аром . Са м о п р о и зв о ль н а я  ра с ц е п ка  н е  
до п уска ется .

7 .2 0 . П е р е д  ние буксирны е у с тр о й с тв а  тра н с по ртн о го  с р е д с тв а  (з а  исклю чением  пр и 
ц епов и п о лупр иц е по в), оборудованны х этим и устро йствам и, д о лж н ы  б ь п ъ  рабо тоспособ
ны .

7 .21 . Тре б о в ан и я  к  разм ерны м  характеристикам  сцепны х ус тр о й с тв
7 .21 .1 . Д и а м етр  с цепн ого ш кворня сцепны х у с тр о й с тв  полупр иц е по в  технически до п у с 

ти м о й  м аксим ально й м ассой д о  4 0  т  д о л ж е н  б ь п ъ  в  П р е д е ла х  о т  но м ин а льн о го , р авн о го  
5 0 ,9  мм, д о  п р е де ль н о  до п у с ти м о го , со ста в ля ю щ е го  4 8 ,3  мм, а  на и б о ль ш и й  вн утре н н и й  
д и а м е тр  рабочих поверхно стей  захвато в сцепн ого у с тр о й с тв а — о т  5 0 ,8  мм д о  5 5  мм со о т
ветственно.

7 .21 .2 . Д и а м е тр  с цепн ого ш кворня сцепны х у с тр о й с тв  с  клиновы м  зам ком  полупр иц е 
п о в  с  тех н и ч ес ки  д о п у с ти м о й  м аксим ально й м ассой д о  5 5  т  д о л ж е н  б ь п ь  в  п р е д е л а х  о т  
н о м инального , равн о го  5 0  м м , д о  п р е де ль н о  до п ус ти м о го , с о ста вляю щ е го  4 9  мм, а  п о л у 
п р и ц е п о в  с  те х н и ч е с к и  д о п у с ти м о й  м а к си м а льн о й  м а с с о й  б о л е е  5 5  т — в  п р е д е л а х  о т  
ном инального, равн ого 89,1 мм, д о  п ре де ль н о  до п устим о го , составляю щ его 86,6  мм.

7 .21 .3 . Д и а м е тр  З ева  тя го в о го  крю ка тяго в о -с ц е п н о й  систем ы  «к р ю к -п е тл я » грузовы х 
а вто м о б и ле й -тяга ч е й , изм еренны й в  п р о до ль н о й  п ло с к о с ти , д о л ж е н  б ь п ъ  в  п р е де ла х  о т  
м и н и м аль н о го , с о с та в ля ю щ е го  4 8 ,0  мм , д о  п р е де л ь н о  до п у с ти м о го , р авн о го  5 3 ,0  мм, а  
наим еньш ий ди а м е тр  сечения п рутк а  сцепн ой п е тл и — 4 3,9  мм, д о  3 6  мм соответственно .

7 .21 .4 . Д и а м етр  ш кворня типо разм ера 4 0  мм беззазорны х тягово -сцепны х ус тр о й с тв  с  
тяго во й  ви лк о й  тя го в о го  авто м о б иля д о л ж е н  б ь п ъ  в  п р е де ла х  о т  ном инального, с о ста в ля 
ю щ его 4 0  мм, д о  м иним ально до п устим о го , равн ого 3 6 ,2  мм, а  ди а м е тр  ш кворня ти п о р а з - 
мера 50  мм в  п р е де ла х  о т  но м инального , с о ста вляю щ е го  5 0  мм, д о  м иним ально д о п у с ти 
м ого, равн ого 4 7 ,2  мм. Д и а м етр  см енной в с тавк и  ти по разм ера 4 0  мм д ы ш ла  п рицепа д о л 
жен б ь п ь  в  п р е де ла х  о т  но м инального , со ста вляю щ е го  4 0  мм, д о  п р е де ль н о  допустим о го , 
р авн о го  4 1 ,6  мм, а  см енно й в с тавк и  ти по ра зм ер а  5 0  м м — в  п р е де ла х  о т  н о м инального , 
соста вляю щ е го  5 0  мм, д о  п ре де ль н о  допустим о го , равн о го  5 1 ,6  мм.

7 .21 .5 . Д и а м етр  ш ара тя го во -с це п н о го  у с тр о й с тв а  легковы х автом об илей до лж е н  б ь пъ  
в  п р е де ла х  о т  ном инального, равн ого 5 0 ,0  мм, д о  м иним ально до п устим о го , составляю щ е
го  4 9 ,6  мм.

7 .22 . Тра н спо р тн ы е  ср е дс тва , используем ы е д л я  перевозки пассаж иров, специальны х 
и  опасны х грузов, до лж н ы  б ь п ь  оснащ ены  апп ар атур о й  спутн иково й навигации Г Л О Н А С С  
и л и  Г Л О Н А С С / G P S . В е д ы  та к и х  тра н спо ртн ы х с р е дс тв  о п р еделяю тс я  в  порядке, ус тан о в
ле н н о м  П р а в ите льс тво м  Российско й Ф едер ац и и.

7 .2 3 . Тр а н с по р тн ы е  с р е дс тв а  д о лж н ы  б ь п ь  оснащ ены  рем ням и безопасно сти . В  о тн о 
ш е н и и  рем ней б е з о п а с н о сти  п рим ен яю тся тр е б о в а н и я  п ун к то в  3 .2 .2  и  3 .2 .1 3  П р и ло ж е 
н и я Ns 5  к  на сто я щ е м у тех н и ч еско м у р е гла м е н ту . Тр е б о в а н и я  п у н к та  3 .2 .2  Пр и ло ж е н и я  
Ns 5  прим еняю тся с  1 я н в а р я 2 0 1 2 г.

7 .24 . Уста н о вк а  по душ е к б езопасно сти , н е  предусм о тренны х эксплуатационно й д о к у 
м ентацией тра н спо ртн о го  с р е дства , не допускается .

7 .2 5 . Тр а н с по р тн ы е  с р е д с тв а  д о лж н ы  б ь п ь  уком плектованы  знаком  аварийно й о с та 
новки, вы полненны м  в  со о тве тстви и  с  П р авилам и  Е Э К  О О Н  №  2 7 , медицинской аптечкой, 
а тр а н с п о р тн ы е  с р е д с тв а  ка тего ри и  М3 к л а с с о в  II и  III— тре м я аптечкам и. М еди ци н ски е  
аптечки д о л ж н а  б ь п ь  уком плектованы  пригодны м и д л я  использования препаратам и.

7 .2 6 . Тр а н с п о р тн ы е  с р е д с тв а  ка те го р и й  М3, N 2, N 3 д о лж н ы  б ь п ъ  ук ом плектованы  не 
менее чем  дв ум я  противооткатны м и упорам и.

7 .2 7 . Тр а н с по р тн ы е  с р е д с тв а  катего ри й  М , и  N  д о лж н ы  б ь п ь  оснащ ены  н е  м енее чем 
одни м  порош ковы м  и л и  х ладо новы м  огн етуш ите лем  емкостью  но менее 2  л ,  а  тра н с по р т
ны е с р е дс тв а  катего ри й  М2 и М 3 — двум я , о ди н  и з  которы х до лж е н  разм ещ аться в  кабине 
в о ди те ля , а  вто ро й — в  пассаж ирском  с ало н е  (к узо ве). О гн е ту ш и те л и  до лж н ы  б ь пъ  оп ло м 
бированы , и  н а  н и х до лж е н  б ь п ь  указан сро к окончания использования, которы й н а  м ом ент 
проверки не до лж е н  б ь п ь  заверш ен.

7 .2 8 . П о р у ч н и  в  а в то б у с а х , за п а с н о е  ко ле со , а к к у м улято р н ы е  б а та р е и , с и д е н ь я , а  
так ж е  о гн е ту ш и те ли  и  м едицинская а п те ч к а н а  тра н спо ртн ы х сре дс тва х, об орудованны х 
приспособлениям и д л я  и х  крепления, до лж н ы  б ь п ь  надеж но закреплены  в  м естах, пр е ду с 
м отренны х конструкцией тра н спо ртн о го  с ре дства .

7 .2 9 . Н а  тр а н с п о р тн ы х  с р е дс тв а х , о б орудованны х механизм ам и п р о до льн о й  р е гу л и 
ровки полож ения по душ ки  и  у г л а  н а к ло н а  спинки сиде н ья и л и  механизмом перем ещ ения 
с иде н ья  (д л я  п о с а дк и  и  вы садки п ассаж иров), указанны е механизмы до лж н ы  б ь п ь  рабо
тоспо со бны . П о с л е  прекращ ения регулирования и л и  пользования э ти  механизмы долж ны  
автом атически б локиро ваться.

7 .30 . В ы со та  п о дго ло вн и ка  о т  подуш ки сиденья в  свобо дном  (несж атом ) состо янии на 
тра н спо ртн ы х сре дс тва х, и зготовлен ны х п о с л е  1 января 1999 г . и  об орудованны х не ре гу
лируем ы м и п о  вы соте подголо вникам и, д о л ж н а  б ь п ь  не  менее 8 00  мм, вы сота р егулир уе 
м о го  п о д го л о в н и к а  в  с р е дн е м  п о ло ж е н и и  д о л ж н а  б ь п ь  8 0 0 + 5  м м . Д л я  тр а н с п о р тн ы х  
с р е дс тв , и зготовлен ны х д о  1 января 1 9 9 9 г ., до п уска ется ум еньш ение указанно го значения 
д о 7 5 0 +5  мм.

7 .3 1 . Тр а н с п о р тн ы е  с р о д с тв а  ка те го р и й  N 2 (п о л н о й  м ассой с вы ш е 7 ,5  т ) ,  N 3, 0 3 и  0 4 
д о лж н ы  б ь п ь  об орудованы  надколесны м и грязезащ итны м и устр о й с тв а м и . Ш ир ин а  эти х 
ус тр о й с тв  д о л ж н а  б ь п ь  н е  менее ш ирины  применяемых ш ин.

7 .32 . В ер ти к аль н а я  ста тич е ска я  н агрузка  н а  тя го в о е  ус тр о й с тв о  а в то м о б и л я  о т  с це п 
но й  п е тл и  о д н о о с н о го  п р и ц е л а  (п ри ц е п а -р о сп ус к а ) в  снаряж енном  с о сто ян и и  н е  д о л ж н а  
бы ть б о ле е  4 90  Н .

П р и  вертикальн ой статическо й нагрузке о т  сце пн о й  п е тл и  при ц епа  б о л е е 4 9 0 Н  пер ед
няя опорная с то йк а  д о л ж н а  б ь пъ  о б о рудована механизмом подъем а-опускания, обеспечи
ваю щ им  уста н о вк у сцепн ой п е тл и  в полож ение сцепки (расцепки) п рицепа с тяга чо м .

7 .33 . Д е р ж а те ль  запасн ого ко леса, л е б е дк а  и  механизм подъем а-опускания запасн ого 
ко леса  до лж н ы  б ь п ь  работоспособны . Х рапово е у с тр о й с тв о  ле б е дк и  д о л ж н о  четко ф и кси 
ровать барабан с  крепежным канатом .

7 .3 4 . М еханизм ы  по дъ е м а  и  оп уска н и я оп о р  и  ф и кс а то р ы  тр а н с п о р тн о го  полож ения 
опор, предназначенны е д л я  п ре до твращ ения их  сам опроизвольного опускания при  движ е
нии тра н с по ртн о го  сре дс тва , до лж н ы  б ь п ь  работоспособны .

7 .35 . К а п ле ла де н и е , повторяю щ ееся с  и нтервалом  б о ле е  2 0  ка п е ль  в  м инуту, м асел и  
рабо чих ж и дко стей  и з  д в и га те л я , коробки передач, бо ртовы х редукто ро в, за дн е го  м оста, 
сце плен и я, аккум уляторно й ба тар еи , систем  охла ж ден ия  и ко ндиционирования во здуха  и 
д о п о л н и те л ь н о  устан а вли ва ем ы х  на  тра н с по ртн ы х  с р е д с тв а х  ги др а в ли че ск и х  ус тр о й с тв  
н е  допускается .

7 .3 6 . О б о р у до в а н и е  тр а н с п о р тн ы х  с р е дс тв  оп ерати вн ы х с л у ж б  с пециальн ы м и свето 
выми и  (и л и )  звуко вы м и с и гн а ль н ы м и  при б о р ам и , н а н есе н ие  ок ра ск и  п о  спе ци а льн ы м  
ц в е то гр а ф и ч е с к и м  схем ам  д о л ж н о  с о о тв е тс тв о в а ть  тр е б о в а н и я м  П р и л о ж е н и я  Ns 6  к 
настоящ ем утехническом у р егла м ен ту и  б е з  соотве тствую щ его  разреш ения не  до п уска ет
ся.

7 .3 7 . Тр е б о в ан и як м ар ки ро вке  тра н спо ртн ы х с р е дс тв
7 .3 7 .1 . М аркировка, н а несенная н а  тра н с по р тн о е  с р е дс тв о , д о л ж н а  с о о тв е тс тв о в а ть  

указанно й в  докум ен тах н а  э то  тра н спо ртн о е  с р е дство .
7 .37 .2 . В  отно ш ении обеспечения возм ож ности и ден ти ф и кац и и  тра н спо ртн ы х с р е дс тв  

п о  государственн ы м  регистрационны м  знакам  прим еняю тся тре б о ван и я  п ун к та  6  П р и л о 
ж ения Ns 8  к  настоящ ем утехническом у реглам енту.

П р и л о ж е н и е  № 8

Требования к маркировке и обеспечению возможности 
идентификации транспортных средств
1 . Т р е б о в а н и я  к  м а р к и р о в к е  т р а н с п о р т н ы х  с р е д с т в  (ш а с с и )  

п о с р е д с т в о м  и д е н т и ф и к а ц и о н н ы х  н о м е р о в

1.1. Н а  каж дое тра н спо ртн о е  с р е дс тв о  и зготовителем  до лж е н  б ь п ъ  нанесен и де н ти ф и 
кационный номер, которы й я вляе тс я  уникальны м  вте ч е н и е  п о  крайней м ере 3 0  л е т .

1.2. Соде рж а н и е  и денти ф и каци он ного ном ера тра н спо ртн о го  сре дства .
1 2 .1 . И денти ф икац и о нн ы й  ном ер со де р ж и т 17 знаков, в  качестве которы х м о гу т  б ь п ь  

арабские ц и ф ры  о т  О д о  9  и  буквы  ла ти н с ко го  а лф а в и та , з а  исклю чением  букв I, О  и  О .
1 .2.2 . Н а  первы х тр е х  по зи ц иях и де н ти ф и к а ц и о н н о го  но м ера до лж е н  б ь п ь  при ве де н  

м еж дународны й идентиф икацион ны й к о д  и зго то в и те ля . У ч е т  и  ко н тро ль присвоения меж
дун а ро дн о го  и денти ф и каци он ного ко да  и зго то в и те ля  находится в  ком петенции М еж дуна
родн о й  орган изации п о  стандартизации*.

П ри сво ен ие  м еж дународны х иден ти ф и кац и о н н ы х ко до в  и з го то в ите лям  о с ущ е ств ля 
е тся ком петентны м  орган ом  стран ы ,-на  те р р и то р и и  ко то ро й  и зго то в и те ль  за ре ги с три ро 
ван как ю ридическое л и ц о .

Е с л и  и зго то в и те ль  вы п уска ет м енее 5 0 0 тр а н с п о р тн ы х  с р е дс тв  в  го д , н а  3 -й  позиции 
и дентиф икацион ного ном ера и спо льзуе тся ц и ф р а  9 . В  это м  с лу ч а е  12-й , 1 3 -й  и  1 4 -й  знаки 
и д е н ти ф и к а ц и о н н о го  н о м ера та к ж е  п ри св аи ва ю тс я  ко м петентны м  орган о м  с тр а н ы , н а  
те р ри то р ии  которой и зго то в и те ль  зарегистриро ван как ю ридическое л и ц о .

1 2 .3 . П о зиции иден ти ф и кац и о н н о го  ном ера с  4 -й  п о  9 -ю  вк лю чи тельн о  использую тся 
д л я  кодирования основны х признаков тр а н спо ртн о го  с р е дс тв а . Вы бор знаков д л я  ко диро
вания и  их  п о с ле до в а те льн о сть  о п р еделяетс я  и зготовителем .

1 2 .4 . Н а  1 0 -й  п о зи ц ии  и де н ти ф и к а ц и о н н о го  ном ера и з го то в и те л ь  м ож ет ук а за ть  по 
своем у усм отрению  г о д  вы пуска  и л и  м одельн ы й г о д  и з го то в ле н и я  тр а н с п о р тн о го  с р е дс 
т в а . К о ды  д л я  об означения го д а  вы пуска  и л и  м о де ль н о го  го д а  д о лж н ы  при св аи ва ться в  
соответстви и  с та б л и ц е й  1.

1 2 .5 . Н а  11 -й  по зи ц ии  иден ти ф и кац и о н н о го  н о м ера и зго то в и те ль  м ож ет ук аза ть  ко д 
сборочного завода.

1 2 .6 . П о зиции идентиф икацион ного ном ера с  1 2 -й  п о  1 7 -ю  вк лю чительно использую т
ся изготовителем  д л я  про становки серийного ном ера конкретного транспо ртно го с р е дс тв а  
с  учетом  тре б о ван ий  а б зац а  3  пункта  1 2 2  н а стоящ его прилож ения.

1 2 .7 . П о зи ци и  иден тиф икацион ного ном ера с  15 -й  п о  17-ю  вк лю чительно запо лняю тся 
то ль ко  арабским и циф рам и.

К о д ы  д л я  о б о з н а ч е н и я  го д а  в ы п у с к а  (м о д е л ь н о г о  г о д а )
Т а б л и ц а  1

Го д
выпуска 
(м о де ль
ный го д )

К о д го д а  
вы пуска 
(м о де ль

ного го да )

Го д
вы пуска 
(м о де ль
ный го д )

К о д  го да  
вы пуска 
(м о де ль

ного го па)

Го д
вы пуска 
(м о де ль
ный го д )

К о д го д а  
вы пуска 
(м о де ль

н о го го д а )

Го д
вы пуска 
(м о де ль
ный го д )

К о д  го д  а 
вы пуска 
(м о де ль

н о го го да )
2001 1 2011 В 2021 М 2031 1
2002 2 2012 С 2022 N 2032 2
2003 3 2013 D 2023 Р 2033 3
2004 4 2014 Е 2024 R 2034 4
2005 5 2015 F 2025 S 2035 5
2006 6 2016 G 2026 Т 2036 6
2007 7 2017 н 2027 V 2037 7
2008 8 . 2018 J 2028 W 2038 8
2009 9 2019 К 2029 X 2039 9
2010 А 2020 L 2030 Y 2040 А

1 .3 . Ф о рм и ро ва н ие  и де н ти ф и к а ц и о н н о го  но м ера тр а н с п о р тн о го  с р е дс тв а  в  особы х 
случаях.

1 .3.1 . И з го то ви тель, являю щ ийся ю ридическим  ли ц о м , образованны м  в  соотве тстви и  
с  закон одательством  Российской Ф едер ац и и, использую щ ий д л я  про изводства  транспо р
тн ы х  с р е дс тв  покупны е ш асси и ли  базовы е тра н с по ртн ы е  с р е дс тв а  иного и зго то в и те ля , 
ф о р м и р уе т и  н аносит на та к и е  транспо ртны е с р е дс тв а  новый идентиф икационны й номер, 
о тли ч н ы й  о т  и де н ти ф и кац и о н н о го  н о м ера покупн ы х ш а с си . Р ан е е  присвоенны й и д е н ти 
ф икацио нны й ном ер ш асси (б азо во го  тра н с по р тн о го  ср е дс тв а ) до лж е н  бьггь сохранен на 
транспо ртно м  средстве.

1 .3 2 . Н а  изготовленны е в  Российской Ф е дер ац и и  транспо ртны е с ре дства , являю щ ие
ся результатом  и н див идуаль н о го  технического тво рчества, и зго то в ите ль  н аносит и де н ти 
ф икационны й ном ер тра н спо ртн о го  ср е дства , который присваивается каж дом у транспо р
тн о м у с р е дс тв у  ком петентным  органом  Российской Ф едер ац и и.

П р и  этом  иденти ф и кац и о н ны й  ном ер та к о го  тр а н с п о р тн о го  с р е дс тв а  ф ор м и руе тся с  
учетом  следую щ и х требо ван ий:

—  на  первы х тр е х  по зи ц иях до лж е н  б ь п ъ  п ри ве де н  еди н ы й  д л я  всех и з го то в и те ле й  
тра н спо ртн ы х ср е дс тв , являю щ ихся результато м  и н див идуаль н о го  технического тво рч ест
ва, м еж дународны й и денти ф и каци он ны й  ко д  и з го то в и те л я — Х 9 9  (лати н ск ая  б у к в а — X , 
арабская ц и ф р а — 9 , арабская ц и ф р а — 9);

— н а  4 -й , 5 -й  и 6 -й  позициях п риводятся ла тин ски е  буквы — R , U , S  (R U S );
— на 7 -й , 8 -й  и 9 -й  позициях при во ди тся арабская ци ф ра  0  (н о ль );
— на 10 -й  позиции указы вается ко д  го да  и зготовлен ия тра н спо ртн о го  ср е дс тва  по та б 

л и ц е  1;
—  п о з и ц и и с 1 1 -й п о 1 7 -ю д л я  указания порядкового р егистрационно го ном ера, начи

ная с  «0 0 0 0 0 0 1 », п о  рее стру ко м петентного органа Российской Ф е дерации.
1 .4. Н ан есен и е  и зго то в и те лем  и де н ти ф и кац и о н н о го  ном ера н а  тра н с п о р тн о е  с р е дс 

тв о .
1 .4.1 . И денти ф икац и о нн ы й  ном ер наносится в одном  м есте н а  рам у и л и  ча с ть  кузова, 

н е  являю щ ую ся легкосьем но й.
1 .4 2 . И дентиф икационн ы й ном ер до лж е н  б ь п ь  нанесен четко, способом , об еспечива

ю щим его до лго ве чн о сть  и  исклю чаю щ им  легкое  изм енение е го знаков. И д е н ти ф ик ац и о н 
ный номер наносится бе з п ро б ело в  м еж ду знаками.

1 .4 .3 . В ы со та  знако в и де н ти ф и к а ц и о н н о го  ном ера д о л ж н а  б ь п ь  н е  м енее 7  мм д л я  
транспо ртны х ср е дс тв  категорий М , N , О  и не  менее 4  мм д л я  транспо ртны х с р е дс тв  катего
рии  L

1.4.4. Д о пускае тся наносить идентиф икационны й ном ер в о д н у  и ли  д в е  отроки.
В  случ а е  нанесения и дентиф икацион ного ном ера в  д в е  с троки знаки о 1 -т о  п о  9 -й  вк лю 

ч и те льн о  распо лагаю тся на  первой отроке; знаки с  10 -го  по 1 7 -й  вк лю чительно р аспо лага 
ю тся н а  вто ро й  строке. В  на ча ле  и в  конце с тр о к  до лж е н  б ь п ъ  п р о с та в ле н  р а з д е л и те л ь , 
которы й устан а вли ва ется  изготовителем  транспо ртны х ср е дс тв  (наприм ер, зна к «* » ) .

1 .4.5 . И дентиф икационн ы й ном ер по возм ож ности до лж е н  наноситься с  правой сто ро
ны, в передней части  транспо ртно го с р е дства , в легко до ступно м  д л я  считы вания м есте.

1.5. Указан ие идентиф икацион ного номера в докум ен тах на  тра нспо ртно е  сре дство .
1.5.1 . И дентиф икационн ы й номер, указываемый в докум ен тах н а тра н сп о р тн о е  сре дс 

тв о , до лж е н  б ь п ь  располож ен в одной строке без про белов и  разде ли те ле й .

2 . Т р е б о в а н и я  к  та б л и ч к а м  и з г о т о в и т е л я  т р а н с п о р тн ы х  с р е д с т в , 
о ц е н к а  с о о т в е т с т в и я  к о то р ы х  п р о в о д и т с я  в  ф о р м е  о д о б р е н и я  ти п а

2 .1 . П р и  устано вке и зготовителем  на транспортном  сре дства  (ш ас си ) таб ли чк и  изгото
ви те л я  она до лж н а  бы ть разм ещ ена в удо бном  д л я  считы вания м е с те — ч ас ти  тра н с по р т
н о го сре дства  (ш асси ), на подлеж ащ ей зам ене в процессе эксплуатации, и  не д о лж н а  бьггь 
снимаемой без прим енения специальн ого инструм ента.

Т а б л и ч к а  и з го то в и те ля  д о л ж н а  б ь п ъ  прям о угольной ф орм ы  с  разм ерам и, позво ляю 
щ им и пом естить , в общ ем  случ ае , следую щ ую  инф орм ацию  на русском  и (и л и ) иностран
ном языке:

1 ) наим енование изготовителя;
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2 )  разреш енная полная м асса транспортного средства;
3 ) разреш енная максимальная м асса автопоезда, е сли  транспортное сре дство  может 

бы ть использовано д л я  буксировки прицепа (полуприцепа);
4 ) разреш енная максимальная осевая масса, приходящаяся н а  каждую из осей транс

портного средства, начиная с  передней оси;
5 ) технически допустим ая максим альная м асса, приходящ аяся н а  с едельно -сцепн ое 

устро йство (полуприцеп) (п ри  наличии);
6 ) номер «о добрения ти па  транспортного средства  (одобрения ти п а  ш асси);
7 ) го д  и зготовлен ия и л и  м одельны й го д  п о  усм отрению  и зготовителя транспо ртно го 

средства;
8 ) идентификационны й ном ертранспоргного средства.
Н ели  технически допустим ая максимальная масса превы ш ает соответствую щ ую  раз

реш енную  м аксим альную  м ассу, указываемую  в  со о тве тстви и  с  подпунктам и 2 ), 3 ) и  4 ) 
настоящ его пункта, т о  значения м асс указываю тся в  д в у х  сто лбц а х: разреш енная макси
м альная м асса — в  левом  с то лб ц е ; технически допустим ая максимальная м асса— в  пра
вом сто лбце.

2 2 .  Инф орм ация, содержащаяся в  подпунктах 6 — 8  пункта 2 .1, может, по вы бору изго
то в и те л я , распо лага ться н а  до п о лн и те льн о й  таб ли чк е  (н аклей ке), располож енной ниже 
и ли  сбоку о т  основной таб лички.

2 .3 . та б ли ч к и , указанны е в  пунктах 2 1  и  2 .2 , м о гу т  бы ть вы полнены  в  виде  наклеек, 
которы е долж ны  разруш аться, при попытке сн ять их  механическим путем .

2 4 .  Инф орм ация н а  таб личке  (табличках) изготовителя до лж н а  бы ть нанесена ш риф 
то м  размером н е  менее 4  мм д л я  транспортны х сре дств  категорий М , N , О  и  не менее З м м  
д л я  транспортны х сре дств  категории L , четко и  способом, исключающим истирание.

2 5 .  В  случ ае  е с ли  информ ация на  таб ли чке  изготовителя представлен а на иностран
ном языке, е е  перевод долж ен бы ть приведен в  инструкции (руководстве) п о  эксплуатации.

3 . Тр е б о в а н и я  к  м аркировке к о м п о н е н то в тр а н с п о р тн ы х  с р е д с т в ,  
вы п уска ем ы х  в  о б р а щ е н и е  в  ка ч е с тв е  с м е н н ы х  (з а п а с н ы х ) ч а с те й

3 .1 . Компоненты транспортны х сре дс тв , выпускаемые в  обращ ение в  качестве смен
ны х (запасны х) частей, в  своей маркировке до лж н ы  содерж ать наименование и ли  товар
ный зна к изготовителя, а  такж е, при наличии, информацию  о  специфических конструктив
ных характеристиках, влияю щ их н а  безопасность.

4 . М а р ки ро вка  знако м  о б р а щ е н и я  н а  р ы н ке

4 .1 . З наком  об ращ ен ия н а  рынке м аркирую тся тра н спо ртн ы е  с р е дс тв а  (ш а с си ), на 
которы е оф о рм ле н о  одобрение ти п а  транспо ртно го с р е дства  (о добрение ти п а  ш асси), а 
такж е компоненты транспортны х сред ств, н а  которые оформ лены  сертиф икаты  соответс
тв и я  и ли  декларации о  соответствии требованиям  настоящ его технического регламента.

4 2 .  Пр и  маркировании транспортны х ср е дс тв  (ш асси ) зна к обращ ения на рынке д о л 
ж ен бы ть располож ен н а  та б ли ч к е  изго то в ите ля  и л и  н а  отде льн о й  та б ли чк е  (наклейке), 
упом янутой в  пункте 2 2  настоящ его Прилож ения.

4 .3 . П р и  маркировании компонентов зна к обращ ения на рынке до лж е н  бы ть нанесен 
непосредственно на  еди ни ц у продукции иАтли ярлы к, а  такж е упаковку и  сопроводитель
ную  техническую  докум ентацию . З н а к  обращ ения н а  рынке долж ен бы ть нанесен, по воз
можности, рядом стоварны м  знаком изготовителя.

4 .4 . Маркирование осущ ествляется лю бы м  удобны м способом, обеспечивающим чет
кость изображения и  исключающим истирание.

4 .5 . М есто расположения таб личек (наклеек) указывается в  одобрении ти па  транспор
тн о го  средства  (одобрении ти п а  ш асси).

5 . Тр е б о в а н и я  к  н а д п и с я м , и м ею щ им ся н а  тр а н с п о р тн о м  с р е д с тв е

5 .1 . Н адписи н а  иностранном языке, нанесенные изготовителем  на наружную  и ли  вн ут
реннюю поверхность транспортного средства  с  целью  предупреж дения и ли  информирова
ния потребителей о  конструктивных особенностях дан ного транспортного средства, до лж 
ны б ь п ь  продублированы  н а  русском языке.

Разреш ается не дуб л и р о в а ть  н а  русском языке общ еизвестны е надписи, состоящ ие 
из о дно го и ли  д в у х  слов, нанесенные на  органы управления. Перево д и разъяснение таких 
надписей долж ны  б ь п ь  приведены в инструкции п о  эксплуатации транспортного средства.

6 . О б е сп е ч е н и е  во зм о ж н о сти  и д е н ти ф и к а ц и и  тр а н с п о р тн ы х  с р е д с тв  
п о  го с уда р с тв е н н ы м  р еги стр а ц и о н н ы м  знакам

6.1. Н а  каждом транспортном  средстве  категорий М  и  N  долж ны  бы ть предусмотрены 
м еста установки одно го переднего и  о дно го заднего государственного регистрационного 
знака установленны х размеров.

Н а  каждом транспортном  средстве категорий L h  О  долж ны  б ь п ь  предусм отрены  м еста 
установки одно го заднего государственного регистрационного знака устано вленны х раз
меров.

6 2 .  М есто д л я  установки государственного регистрационного знака до лж н о  представ
л я л а  собой плоскую  вертикальную  поверхность и до лж н о  р аспо лагаться таким  образом, 
чтобы  исклю чалось загораживание государственного регистрационного знака элем ента
ми конструкции тра н спо ртн о го  с ре дс тва , п р и  это м  государственн ы е регистрационны е 
знаки не долж н ы  ум еньш ать углы  переднего и  за дн его  свесов тра н спо ртн о го  сре дства , 
закрывать внеш ние световые и  светосигнальны е приборы, вы ступать з а  боковой габ арит 
транспортного средства.

6 .3 . Передний государственны й регистрационны й знак, как правило, долж ен устанав
ли ва тьс я  по оси  сим м етрии тра нспо ртно го  ср е дс тва . До пускается устано вка переднего 
государственного регистрационного знака с ле в а  о т  оси симметрии транспортного средс
тв а  по направлению  движ ения транспортного средства.

6 .4. М есто установки заднего государственного регистрационного знака долж но обес
печивать вы полнение следую щ ихусловий:

6 .4 .1 . Государственны й регистрационны й зна к до лж е н  устан а вли ва ться  по о си  сим 
м етрии транспортаого средства или  с ле в а  о т  нее по направлению  движ ения транспортно
го  средства.

6 .4 2 . Государственны й регистрационны й знак долж ен устанавливаться перпендику
л я р н о  про до льн ой плоскости симметрии транспортного средства  *  3° и  перпендикулярно 
опорной плоскости транспортного средства  ±  5°.

О днако е сли  конструкция транспортного сре дства  не позво ляет устано вить государс
тв е н н ы й  р еги страци онны й  зн а к  п е р пе н ди куляр н о  о п орной п ло с к о сти  тр а н с п о р тн о го  
средства, то  д л я  государственны х регистрационных знаков, вы сота верхнего края которых 
о т  опорной поверхности не бо лее  1200 мм, допускается увеличение отклонения о т  верти
кальной плоско сти  д о  30°, е с ли  поверхность, н а  которой устанавли вается государствен
ный регистрационный знак, обращ ена вверх, и  15°, е сли  э та  поверхность обращ ена вниз.

6.4.3. Д л я  находящ егося в  снаряженном состоянии транспортного средства  вы сота о т 
опорной плоскости нижнего края государственного регистрационного знака до лж н а  быть 
не м енее3 0 0 мм, а  вы сота его верхнего края до лж н а  бь пь  не более  1200 мм.

О днако е сли  конструкция транспортного средства  не позволяет обеспечить указанную 
в  первом абзаце настоящ его пункта вы соту расположения государственного р егистраци
он ного знака, до п уска ется е го  разм ещ ение таким  образом , чтобы  вы сота его верхнего 
края бы ла не более 2 0 0 0 мм.

6.4.4. Государственны й регистрационны й знак долж ен бы ть видимым в пространстве, 
ограниченном четырьмя плоскостям и, образую щ ими углы  видим ости не менее: вв е р х —  
15°, вн из— 0...15°, влево  и вправо— 30° (рисунок 1).

Р и с у н о к  1 . У г л ы  в и д и м о с ти  з а д н е го  го с у д а р с тв е н н о го  ре ги с тр а ц и о н н о го  знака

6 .4 .5 . Д о лж н а  об еспечиваться возм ож ность про чтен ия з а дн е го  го с уда рс тв ен н о го  
регистрационного знака с  расстояния не менее 2 0  м в  тем ное время суток при условии его 
освещ ения ш татны ми ф онарям и, предусмотренными конструздией транспо ртно го средс
тв а  д л я  этой  цели.

Д анное требование не распространяется на надписи « R U S »  и « Т Р А Н З И Т » ,  а  также на 
изображение государственного ф л а га  Российской Ф едерации.

6 .5 . Д л я  крепления государственны х регистрационны х знаков до лж н ы  прим еняться 
бо лты  и ли  винты  с  головкам и, имеющими ц в е т  по ля  знака или  светлы е гальванические 
покрытия.

такж е допускается крепление государственны х регистрационны х знаков с  помощью 
рамок.

Б олты , винты, рамки не долж ны  загораж ивать имеющиеся на государственном регист
рационном знаке буквы , циф ры , окантовку, н а дпи сь  « R U S » ,  а  такж е изображение госу
дарственного ф ла га  Российской Ф едерации.

Н е  до п уска ется  закры вать государственн ы й регистрационны й зна к органическим  
стеклом  или  другим и материалами.

З апрещ ается сверление на  государственном  регистрационном знаке дополнительны х 
отверстий д л я  его крепления на транспортном  средстве и ли  в  иных целях. В  случае  несов
паден ия ко о р ди на т посадочны х отверстий  го сударственн ого регистрационного знака с 
координатами посадочных отверстий транспортного средства, долж ны  бь пь предусм отре
ны переходны е конструктивны е элем енты , обеспечиваю щ ие выполнение пункто в 6 2 —  
6 .4  настоящ его приложения.

* В настоящее время возложен Международной организацией по стандартизации на 
международную общественную организацию— Общество Автомобильных инженеров 
(Society of Automotive Engineers), США, которое закрепляет отдельные опознавательные 
коды за различными регионами и странами.

Приложений Ма 9

Перечень требований к типам компонентов
транспортных средств

№
п/п

Компоненты тра н с- 
портного средства

Ф орм а и 
схема по д

тверж дения
соответствия

Требования или  наименование документа, 
содержащ его требования

1. Д в и га те ли  с  искро
вым зажиганием

5с технический реглам ент « О  требованияхк 
выбросам автомобильной техникой, выпускае
мой в  обращение натерритории Российской 
Ф едерации, вредных (загрязняю щих) 
вещ еств»,утверж денны й постановлением  
Правительства  Российской Федерации о т 
12 октября 2005 г . №  609.
Максимальный уровень шума дви га те ля  д о л 
жен б ь п ь  не более:
д л я  автом обилей полно й массой д о  3 ,5  тонны 
вклю чительно— 101 д Б  А ; 
д л я  автом обилей полной массой более  3,5  
тонн ы — 92 д Б  А .

2 Д в ига тели  с  воспла
менением о т  сжатия

5с технический реглам ент « О  требованиях к 
выбросам автом обильной техникой, выпускае
мой в  обращ ение натерритории Российской 
Ф едерации, вредны х (загрязняю щих) 
вещ еств»,утверж денны й постановлением  
Правительства  Российской Ф едерации о т 
12 октября2005 г . №  609.
Максимальный уровень шума д ви гате ля  д о л 
жен быть не более  9 6  л Б  А .

3. О бо рудо вание д л я  
питания дви гате ля  
газообразным то п 
ливом

4с, 5с П р ав ила  Е Э К  О О Н  №  6 7 ,1 1 0  и 115.

4 . Систем ы  нейтрали
зации отработавш их 
газов

2с, Зс П р ав ила  Е Э К  О О Н  №  103.

5. Сменны е системы 
выпуска отработав
ш их газов двигате
лей, в  т .ч . глуш ители  
иоезонатооы

2 с, Зс П р ав ила  Е Э К  О О Н  №  59 (транспортны е средс
тва  категорий М „  N .)
П р ав ила  Е Э К  О О Н  №  92 (транспортны е средс
тва  категории L).

6 . Топливны е баки, 
заливны е горловины 
и пробки топливны х 
баков

2 д ,1 с П р авила  Е Э К  О О Н  N> 3 4  (транспортны е средс
тва  категории М .)
П р авила  Е Э К  О О Н  №  3 6 ,5 2 и  107 (транспорт
ные средства  категорий M ^ M J .

7 . К о лодки с  накладка
ми в  сборе д л я  д и с 
ковых и  барабанных 
тормозов, фрикци
онные накладки д л я  
барабанны хидиско- 
вы хтормозов

4с, 5 с П р авила  Е Э К  О О Н  N9 90 
Альтернативно:
П р авила  Е Э К  О О Н  N 9 13  (транспортны е средс
тва  категорий М ,, М ,, N ).
Правила  Е Э К  О О Н  №  1 3-Н  (транспортны е 
средства категорий М .и  N , ) .
П р авила  Е Э К  О О Н  №  78 (транспортны е средс
тва  категории U .

8. Аппараты  гидравли
ческого тормозного 
привода

4с, 5с Долж ны  обеспечиваться: 
герметичность упло тнений при давлен ии  не 
менее 2 0  М П а,
п у ч н о с т ь  корпуса при давлен ии  не менее 25

долговечность при циклическом нагружении 
150000циклов пульсирующ им давлением  о т  0 
до  7 ,0  М П а  при тем пературе 70±15°С. 
Вакуумные и гидровакуумные уси лите ли , 
кроме то го , долж ны  о б лада ть  герметичностью  
и прочностью  при разрежении в  вакуумной 
камере0,075*0,005 М П а.

9. Трубки и  ш ланги 
гидравлических сис
тем  торм озного при
вода, сцепления и 
рулевого привода, 
элементы соедине
ний трубопроводов и 
ш лангов

Зд, 2с, Зс Долж ны  обеспечиваться: 
герметичность и  п ро чно стьтруб оки ш лангов в 
сборе с  элементами соединений; 
долговечность при циклическом нагружении 
150000 циклов пульсирующ им давлением ; 
стойкость к  воздействию  солей, м асел, аккуму
ляторной кислоты , спирто в— д л я  тр у б  и витых 
ш лангов и з  м атериала н а  основе полиам идов

10. Тормозные механиз
мы в  сборе

2с, Зо Д о лж но обеспечиваться зам едление в  соот
ветствии с  Правилам и Е Э К  О О Н  №  13 и  13 -Н . 
П ри  стендовы х испы таниях тормозной меха
низм долж ен вы держ ивать не м енее500 по сле 
довательны х торможений с  начальной скоро- 
ста , соответствую щ ей требованиям  П рав ил 
Е Э К  О О Н  №  13 (пункт 2.1.1 Прилож ения N9 4 ) 
при обеспечении зам едления в соответствии с  
требованиями П р а в и л Е Э К  О О Н  №  13 и 13 -Н  
д л я  соответствую щ ей категории транспортны х 
средств.

11. Д е та ли  и  узлы  меха
нических приводов 
тормозной системы

2с, Зс П ри стендовы х испытаниях д е та л и  и  узлы  
механических приводов торм озной системы 
долж ны  без разруш ений и остаточны х д е ф о р 
маций вы держ ивать нагрузку, в тр и  раза бо ль
ш ую  максимальной, возникающей при их рабо
те  в  псивопе.

1 2 Д иски и  барабаны 
тормозные

2с, Зс Правила Е Э К О О Н № 9 0  
П равила  Е Э К  О О Н  N 9 13  (транспортны е средс
тв а  категорий М ,, М ,, N );
П р ав ила  Е Э К  О О Н  №  1 3-Н  (транспортные 
средства  категорий М .и  N ,);
П р ав ила  Е Э К  О О Н  №  78 (транспортны е средс
тва  ка те гтти и  U ,

13. Аппараты  пневмати
ческого тормозного 
привода

2с, Зс Д олж ны  обеспечиваться: 
герм етичность упло тн ений при давлен ии

полговечность пои циклическом нагоужении.
14. Камеры тормозные 

пневматические, 
цилиндры  торм оз
ные пневматические

2с, З с Долж ны  обеспечиваться: 
максимально возможное ус и ли в  на штоке 
камеры (ц и ли ндра ) д л я  данной размерности 
эф ф ективной п лощ ади диаф рагм ы  (порш ня) 
при давлен ии  в  приводе 0,6  М П а; 
герметичность уплотнений при давлен ии

долговечность при циклическом нагружении 
не менее 1x10° циклов; 
том пеевтупная стойкость.

15. Компрессоры 2с, Зс Долж ны  обеспечиваться: 
показатели производительности, потребляе
мой м ощ ности, герм етичности и выброса 
м отолны х м асел в  пневмосистему.

16. Узлы  и  д е та л и  руле 
вого управления 
транспортны х 
средств

2с, Зс Долж ны  обеспечиваться: 
надежное соединение и отсутствие  вредных 
контактов м еж ду дета лям и  при их  установке на 
транспортны е средства; 
соответствие транспортны х сре дств  требова
ниям П р а в и л Е Э К  О О Н  N979; 
возможность регулирования механического 
л ю ф та  в  рулевом  механизме; 
передача нагрузки, в 2 ,5  раза превышающей 
расчетную  максимальную; 
сохранение работоспособности рулевого 
управления при отказе уси лите ля; 
о тсутствие  трещ ин в  месте и згиб а  рулевы х тя г  
при и х  изгибе н а  у го л  90°; 
трение в  промежуточных опорах рулевого при
во да  не  более:
0,3  да Н -м  д л я  транспортны х сре дств  категорий 
M . H N , ;
0 ,7  д а Н  д л я  транспортны х с ре дств  категорий 
M ^ N ^ l C
о тсутствие  не об условленного ф ункциональ
ными требованиям и л ю ф та  в  подвижных 
соединениях;
подача ж идкости насосами рулевы х гидроуси
ли те ле й  при давлен ии  0,5 о т  максимального, 
чтобы  обеспечивалась скорость поворота 
рулевого колеса 1,5 с 1 д л я  транспортного 
средства  с  нагрузкой д о  12 т  н а  управляемую  
ось и 1 с*1 д л я  транспортного средства  с  бо ль
ш ей нагрузкой;
работоспособность в  условиях окружающей 
среды , защ ита  о т  проникновения пы ли и влаги, 
электрическая прочность изоляции д л я  эпект- 
роусилителейрулевы х; 
соответствие Правилам  Е Э К  О О Н  N 9 12 д л я  
колес рулевы х и  травмобезопасны х рулевых 
колонок.

17. Р ули  мотоциклетно
го ти п а

2с, З с П р ав ила  Е Э К O O H N 9 6 0.

18. Ш арниры шаровые 
подвески и рулевого 
управления, и их 
элементы

3 д ,3 с Долж ны  обеспечиваться: 
прочность шаровых ш арниров: 
геометрические размеры шарового пальца 
шарнира;
присоединительны е и  габаритны е размеры 
шарнира;
д л я  шарового пальца: 
ударная вязкость; 
твердость поверхностного слоя; 
с и ла  вырыва шарового пальца  из корпуса ш ар
нира;
с и ла  вы давливания в  сто ро н у завальцовки, 
е сли  ш арнир завальцован и ли  закрыт заглуш 
кой со стопорным кольцом; 
остаточная деф орм ация вклады ш а при нагру
жении его осевой сило й  (только д л я  шаровых 
шарниров с  полимерными вклады ш ам и).
Углы  качания шаровых пальцев рулевы х шар
ниров долж ны  обеспечивать беспрепятствен
ный поворот управляем ы х колес, при прогибе 
подвески в пределах рабочего хода.
Углы  качания шаровых пальцев подвески 
долж ны  обеспечивать беспрепятственны й про
гиб подвески в  пределах ее полно го хо да  вне 
зависимости о т  поворота колес.
LUaDOBbie шаонипы не долж ны  им еть лкхЬта.

4S. Колеса 4с, 5с П равила  Е Э К  О О Н  N 9 124.
П р о ф и ль обода долж ен соответствовать меж
дународным стандартам  E T R T O .
Н а  колесе ло лж на бы ть нанесена мавкиоовка.

id . Шины пневматичес
кие д л я  легковых 
автом обилей и их 
пш ш епов

4с, 5с П р авила  Е Э К  О О Н  N9 З О и  117.

21. Ш ины пневматичес
кие д л я  грузовых 
автом обилей, авто
бусов и  их поииепов

4с, 5с П р авила  Е Э К  О О Н  N9 5 4  и 117.

2 2 Ш и н ы  пневматичес
кие д л я  мотоциклов 
и мопепов

4с, 5с П р авила  Е Э К  О О Н  N9 75.

23. Шины пневматичес
кие запасных колес 
д л я  временного 
использования

Й Д .Ю Правила  Е Э К  О О Н  N9 64.

24. Восстановленные 
пневматические 
шины д л я  автомоби
ле й  и  и х  поииепов

4 с ,5 с П р авила  Е Э К  О О Н  №  108 и ли  109 вза ви си - 
мости о т  ти п а  шины.

is . Сиепны е устройства 4с. 5с По авила  Е Э К  О О Н  N 9 55.
26. Гидравлические 

опрокидывающие 
механизмы автоса
м освалов

3 д ,2 с ,3 с П ункг3 .1  П рило ж е н и яб кн асто ящ е м утехн и - 
ческому реглам енту.

47. гидравлические 
механизмы опроки
дывания кабин 
транспортных 
средств

3 д ,2 с ,3 с В  конструкции долж ны  б ь п ь  предусмотрены: 
устройства, надежно фиксирую щ ие кабину в 
поднятом положении;
переход центра масс кабины через мертвую 
точку при полном откиды вании кабины; 
надежная автоматическая ф иксация кабины в 
транспортном  положении, 
у с и ли е  на рукоятке насоса не до лж н о  превы
ш ать 25 л а Н .

28. Рукава гидроусили
те л я  рулевого управ
ления и опрокидыва
теля платформ ы  
автосам освала

З д,2 с , Зс Долж ны  обеспечиваться: 
работоспособность в  интервале тем ператур 
окружаю щего воздуха о т  м инус 5 0  градусов 
Ц ельси я д о  плю с 100 традусов Ц ельси я и  в 
течение 48 часов при тем пературе д о  минус 
60 °С д л я  районов схо лодны м  климатом; 
подача м асла п ри  его тем пература о т  м инус 50 
градусов Ц ельсия д о  плю с 130 ф а ду с о в  Ц е ль 
сия и давлен ии  о т  4 ,4  М П а  д о  9,0  М П а  (с  учетом 
типа рукава);
изменение наружного диам етра рукава при 
изгибе при минимально допустим ом  радиусе 
изгиба не  б о лее  10 процентов фактического 
наружного диам етра рукава д о  изгиба; 
прочность связи резиновых сло е в  рукава с  
оплеткой не менее 13,0 Н/см; 
устойчивость к  дли те ль н о м у воздействию  пря
мого солнечного света  и  атм осферного озона; 
температурный пре де л хрупкости резины не 
выше м инус 5 0  градусов Цельсия; 
герметичность;
прочность при приложении нагрузки; 
устойчивость к  термическому старению; 
устойчивость к  дли те ль н о м у воздействию  
рабочихсред;
минимальные допустим ы е радиуса изгиба в 
рабочем положении;
прочностные показатели резин, применяемых 
д л я  изготовления рукавов.
Н а  каждом рукаве по всей д л и н е  до лж н а  бьпь 
нанесена цветной, устойчивой к рабочим сре
дам  и атмосферным осадкам краской марки
ровочная полоска:
б е ла я — д л я  рукавов с  оплеткой из комбиниро
ванных нитей;
красная— с  оплеткой из хлопчатобумажных 
нитей;
ж е лтая— с  м еталлической оплеткой.
Те к с т маркировочной полосы  долж ен содер
ж ать данны е:
внутренний диам етр  рукава; 
максимальное рабочее давление; 
дата  изготовления и номер партии; , 
наименование и ли  товарны й знак изготовите
ля.

29. бамперы, дуги  
защитные

З д ,1 с П р ав ила  Е Э К  О О Н  № 2 6 ,4 2  и  61.

30. З адние и  боковые 
защитные устройс
тва  грузовых авто* 
мобилей и  поииепов

4с, 5с П р ав ила  Е Э К  О О Н  Na 58 и  73.

31. Сиденья автомоби
лей

Sc, Зс П равила  Е Э К  О О Н  N 9 17  (транспортны е средс
тва  категорий М ,, Ш .
П р ав ила  Е Э К  О О Н  №  80 (транспортны е средс
тва  категорий М „  M J .

32. Подголовники сиде
ний

2С, ЗС П р ав ила  Е Э К  О О Н  №  25.

9з. Ремни безопасности 2С. ЗС П о ав ила  Е Э К  О О Н  №  16.
34. Подуш ки безопас

ности
4С, 5с П р ав ила  Е Э К  О О Н  N 9 114.

35. Удерживаю щие у с т - 
оойства д л я  потей

4 с ,5 с П равила  Е Э К  О О Н  №  44.

36. С те к ла  безопасные 2C. Зс П о авила  Е Э К  О О Н  №  43.
37. З еркала  заднего 

вида
2C, Зс П равила  Е Э К  О О Н  N 946 (транспортны е ср е дс - 

тв а  категорий М , N , L - ,  1_).
П р ав ила  Е Э К  О О Н  N 9 81 (транспортны е средс
тва  категорий L,— L J .

38. С теклоо чистители  и 
запасные части к 
ним

2 д ,1 с П у н к те  Прилож енияЗ  кнастоящ ем у техничес
кому реглам енту.
Д олж на обеспечиваться степень защ иты  элек
тро двигателей и  моторедукторов о т  проникно
вения п о с то ро ннихтел и воды  и  электрическая 
прочность ИЗОЛЯЦИИ.
Резиновая ле н та  до лж н а  обеспечивать: 
устойчивость к  стеклоомывающ ей жидкости; 
устойчивость к  старению ; 
механическую прочность; 
работоспособность щ етки в  тем пературном 
интервале о т  м инус 4 5  °С д о  85 °С.
В  процессе работы щ еток резина не долж н а 
окраш ивать и ли  механически повреж дать 
поверхность с те к л а  в  зоне контакта.

39. Ф аро о ч истита ли и  
запасные ч асти  к  
ним

2 д ,1 с П равила  Е Э К  О О Н  №  45 
Д о лж на обеспечиваться степень защ иты  элек
тро двигателей и  моторедукторов о т  проникно
вения п о с то ро ннихтел и  воды  и  электрическая 
прочность изоляции.

46. Ф ары  автом обиль
ные ближ него и 
дальнего света

20,30 Правила  Е Э К  О О Н  N 9 1 ,8 ,2 0 ,1 1 2  (в  зависи
мости о тти п а  фар)

41. Лам пы  накаливания 
щ ш Ь а о и Ф о н а о е й

20,30 Правила  Е Э К  О О Н  N9 37.

42. Световозвращ аю 
щ ие приспособле
ния (световозвращ а
те л и !

2С,ЗС П р авила  Е Э К  О О Н  N9 3.

43. Ф онари освещения 
заднего регистраци
онного знака

2 с ,3 с Ь ра ви ла  Е Э К  О О Н  N9 4.

44, Указатели п о в о ю та 2с. Зс П о авила  Е Э К  О О Н  N9 6.
45. Габаритные и кон

турные огни, сигна
лы  тооможения

2С, ЗС П равила  Е Э К  О О Н  N97.

46. Противотуманные
Фаоы

2 с ,3 с П р ав ила  Е Э К  О О Н  N 9 19.

47. У стройства  освещ е
ния и световой сиг
нализации мотоцик- 
ло в  и кваш нш иклов

2 с ,3 с П равила  Е Э К  О О Н  N9 50.

48. Ф онари заднего 
хода транспортны х 
средств

2с, Зс П равила  Е Э К  О О Н  №  23.

49. Галогенны е лам пы - 
фаоы  H S B

2 с ,3 с П равила  Е Э К  О О Н  №  31.

50. З адни е противоту
манные огни

2С,ЗС П равила  Е Э К  О О Н  N9 38.

51. Ф аоы  п пя мопепов 2с. Зс П о ав ила  Е Э К  О О Н  N9 58.
52. Фары  д л я  мотоцик

ло в
2 с ,3 с П равила  Е Э К  О О Н  №  57.

53. Предупреж даю щ ие
огни

2с, ЗС П р ав ила  Е Э К  О О Н  N9 65.

54. Фары  д л я  мотоцик
ло в  с  галогенными 
лампами H S

2с, ЗС П р авил Е Э К  О О Н  N9 72.

55. Фары  ближ него и 
дальнего света  д л я  
мопепов

2с, ЗС П равила  Е Э К  О О Н  N9 76.

5?, Стояночны е огни 2с. Зс П о авила  Е Э К  О О Н  N9 77.
57. Фары  д л я  м опедов с  

галогенными лам па
ми H S .

2 с ,3 с П равила  Е Э К  О О Н  N9 82.

56. Дневны еходовы е
огни

2с, Зс П равила  Е Э К  О О Н  №  87.

59. Боковые габаритные 
огни

2с, Зс П равила  Е Э К  О О Н  N9 91.

60. Фары  с  газоразряд
ными источниками 
света

2с, Зс Правила  Е Э К  О О Н  N9 98.

61. Газоразрядные 
источники света

2с, Зс П равила  Е Э К  О О Н  N9 99.

62. Звуковые сигналь
ные гшибооы

2с, Зс П равила  Е Э К  О О Н  N9 28.

63. Спидом етры , их д а т 
чики и комбинации 
приборов, включаю
щ ие спидометры

2с, Зс Долж ны  обеспечиваться: 
точность измерения в  соответствии с  Правила
ми Е Э К  О О Н  № 3 9 ; 
вибро- и ударопрочность; 
заш ита о т  лооникновения пы ли и влага.

64. Устройства ограни
чения скооости

2с, Зс П равила  6 3 к  О О Н  №  89.

65. Тахографы 2с, Зс Долж ны  обеспечиваться: 
показания: скорости движ ения, пройденного 
пути , текущ его времени, с игнала  о  превыше
нии заданной скорости, сигнала  о  нарушениях 
в  работе тахограф а;
регистрация: скорости движения, пройденного 
пути, времени управления транспортным средс
твом, времени нахождения на рабочем месте и 
времени других работ, времени перерывов в  
работе и отдыха, случаев до ступ а  к  данным 
регистрации, перерывов в  электропитании д л и 
тельностью  более 100 м иллисекунд, перерывов 
в пооаче импульсов о т  датчика движения.

66. Систем ы  сигнализа
ции, противоугонные 
и охранные устройс
тва  д л я  транспорт
ных соепств

2с, Зс Правила  Е Э К  О О Н  №  1 8 ,9 7  и 116 (транспорт
ные средства  категорий М ,, N ,).
П равила  Е Э К  О О Н  №  62 (транспортны е сре дс
тва  категорий Ц —  Ц ) .

67. З адние опознава
тельны е знаки тихо
ходных транспорт
ных соепств

ЗД. 1с П р авила  Е Э К  О О Н  №  69.

68. З адни е опознава
тельны е знаки 
транспортных 
средств больш ой 
длины  и грузоподъ
емности

Sfl. 1с П р авила  Е Э К  О О Н  №  70.

69. Светоотраж аю щ ая 
маркировка д л я  
транспортных 
средств больш ой 
длины  и грузоподъ
емности

2с, Зс П р авила  Е Э К  О О Н  №  104.

70. Предупреж даю щ ие 
треугольники(знаки 
аварийной останов
ки!

2 д ,1 с П равила  Е Э К  О О Н  №  27.

71. Аккумуляторные 
стартерны е батареи

З д, 1с Долж ны  обеспечиваться: 
предотвращ ение вытекания электролита  при 
наклоне батареи на  у го л  45°; 
герметичность при пониженном и повышенном 
давлении;
маркировка, информирую щ ая о  конструктив
ных параметрах батареи; 
устойчивость к восприятию  установленного 
прерывистого разряда; 
наличие пеоеносного устройства.

72. Ж гуты  проводов а д. ю Долж ны  обеспечиваться:
Вибростойкость;
стойкость к во злействию топлива  и м асел.

7 3 . Высоковольтные 
провода системы 
зажигания

2с, Зс Должны обеспечиваться: 
способность передачи импульсов высокого 
напряжения в  сущ ествую щ их условиях работы; 
усилие  соединения с  выводами катуш ки зажи
гания и распределителя; 
электрическая прочность изоляции.

74. Указатели и  датчики 
аварийных состоя
ний

а д  1с Должны обеспечиваться: 
работоспособность в  условиях окружающей 
среды;
электрическая прочность изоляции; 
заш ита о т  проникновения пы ли и влаги.

75. Турбокомпрессоры а д  1с Д о лж но обеспечиваться сохранение работос
пособности п осле  двухчасовы х испы таний при 
повышенных частотах, превышающих на 
10 процентов максимальную заявленную  час
то ту  вращ ения и  тем пературе газа п ер ед ту р 
биной, превышающей н а  2 5  градусов Цельсия 
максимальную заявленную  тем пературу.

76. Д е та ли  цилин дро
поршневой группы, 
газораспредели
тельно го механизма, 
коленчатые валы , 
вклады ш и подш ип
ников. шатуны

2 Д .5 Д 1 С Долж ен обеспечиваться ресурс работы д о  
капитального ремонта двигателя.

77. Систем ы  впрыска 
то п ли ва  двигателей 
с  искровым зажига
нием и  их элементы

З д .5 д ,2 с Технический реглам ент « О  требованиях к 
выбросам автом обильной техникой, выпускае
мой в  обращ ение н а территории Российской 
Ф едерации, вредны х (загрязняю щих) 
в е щ е ств», утверж денны й постановлением 
П равительства  Российской Ф едерации о т 
12 октябоя 2005 г. №  609.

78. В оздухоочистители 2 д ,5 д ,2 с , Зс Долж ны  обеспечиваться: 
герметичность в местах соединений, упло тн е
ний;
аэродинамическое сопротивление не более  
4,0  кПа;
средний ко эф ф ициент пропуска пы ли не более 
1 пооиента.

79. Ф ильтры  масляные и 
их сменные элемен
ты

2 д ,5 д ,2 с ,3 с Долж ны  обеспечиваться: 
герметичность в  местах соединений, упло тн е
ний при давлен ии  м асла, превышающем номи
нальное рабочее давлен ие в  систем е смазки 
дви гате ля в  2  раза;
исключение утечки и  возгорания моторного 
м асла;
начальное гидравлическое сопротивление 
ф ильтров и ф ильтрую щ их элем ентов не более 
0,03 М П а;
эф ф ективность очистки м асла о т  загрязняю
щ их поимесей на менее 2 5  пооиентов.

80. Ф ильтры  очистки 
то п ли ва  ди зеле й  и 
их сменные элемен
ты

2 д ,5 д ,2 с ,3 с Долж ны  обеспечиваться: 
герметичность в  местах соединений; 
исключение утечки и возгорания топлива; 
эф ф ективность очистки то п ли ва  о т  загрязняю
щ их поимесей не  менее 7 0  пооиентов.

81. Ф ильтры  очистки 
то п ли ва  двигателей 
с  искровым зажига
нием и их  сменные 
элементы

2 д ,5 д ,2 с ,3 с Долж ны  обеспечиваться: 
герметичность в  местах соединений, упло тн е
ний при давлен ии  воздуха, превышающем 
рабочее дав лен ие  в  систем е питания двигате 
л я  в  2  раза;
исключение утечки и  возгорания топлива; 
начальное гидравлическое сопротивление 
ф ильтров и ф ильтрую щ их элем ентов не более 
2,45 кПа;
эф ф ективность очистки то п ли в а  о т  загрязняю
щих примесей не менее 4 0  процентов.

82. Топливны е насосы 
высокого давления, 
ф орсунки и распы
ли те ли  форсунок

3 д ,2 с ,3 с Д олж на обеспечиваться герм етичность в  мес
тах  соединений, уплотнений.
Распы ленное из ф орсунок то п ли во  при визу
альном  наблю дении долж н о б ь п ь  тум анооб
разным, без сплош ны х струек и  ле гко  различи
мых сгущ ений. Д л я  ш тиф товы х распы лителей 
допускается видимость стерж ня струи  то п ли 
ва.

83. Теплообм енники З д ,2 с Долж ны  обеспечиваться: 
герметичность радиаторов систем  охлаждения 
двигателя и отопления сало на  при воздейс
твии внутреннего статического давления 
0,15 М Па;
тепловая и гидравлическая эф ф ективность 
теплообменников систем  охлаж дения на дду
вочного воздуха не ниже 0 ,85 и  0,96 соответс
твенно;
эф ф ективность терм остатов; 
герметичность теплообм енников систем 
охлаж дения наддувочного воздуха при воз
действии внутреннего статического давления, 
превышающего дав лен ие  н аддува  дви гате ля 
на 0,05 М Па;
герметичность теплообм енников систем  смаз
ки при воздействии внутреннего статического 
давления, превышающего номинальное рабо
чее давлен ие  в  систем е смазки дви гате ля  в 
три раза;
сохранение герметичности и работоспособнос
ти  п осле  проведения испытаний н а  стойкость к 
внешним воздействиям: 
к  циклическому изменению внутреннего дав 
ления;
к  внеш нему вибрационному воздействию ; 
к циклическому тепловом у воздействию ; 
к внеш нему статическом у воздействию  (круче
нию);
к коррозионному воздействию ; 
к  низкотемпературному воздействию .

84. Насосы жидкостных 
систем  охлаж дения

3 д ,2 с ,3 с Долж ны  обеспечиваться: 
герметичность в  местах соединений, упло тн е
ний;
функциональные показатели.

85. С цепления и их 
части

З Д .5 Д .2 0 Долж ны  обеспечиваться: 
коэффициенты  запаса сцепления; 
максимальный удельны й дисбаланс ведущ его 
и ведомого дисков сцепления; 
максимальное торцевое биение ведомых д и с 
ков сцеплений;
отклонение о т  соосности осей ва ло в агрегатов, 
соединяемых сцеплением.

88. Карданные переда
чи, приводные валы, 
шарниры неравных 
и равных угловых 
скоростей

З Д ,5 д ,3 0 Должны обеспечиваться: 
удельны й дисбаланс карданного вала; 
критическая частота вращ ения карданного 
вала;
предельны е углы  в карданных шарнирах; 
отсутствие остаточных деформ аций и разру
шений при воздействии максимальных крутя
щих моментов в элем ентах каоданных передач.

Й7. Мосты  ведущ ие с  
диф ф еренциалом  в 
сборе

З Д,5Д,1С Должны обеспечиваться: 
восприятие действую щ их нагрузок без разру
шения элем ентов передач и картера моста 
(запас прочности);
отсутствие недопустимых деф орм аций карте
ра моста.

88. Упругие элементы 
подвески

З д ,1 с Характеристики упругих элем ентов подвески 
долж ны  обеспечивать выполнение требований 
«усто й ч и в о с ти  и  управляем ости транспортно
го  средства.
Долж ны  обеспечиваться: 
работоспособность при максим альны хдина- 
мических нагрузках;
стабильность характеристик упругих элем ен
тов подвески;
отсутствие вредных контактов в  пределах п ол
ного хо да  подвески;
герметичности и устойчивость пневматических 
упругих элем ентов.

89. Дем пфирую щ ие эле 
менты подвески

зд.зс Характеристики дем пфирую щ их элем ентов 
подвески долж н ы  обеспечивать выполнение 
требований к  устойчивости и управляем ости 
транспортного средства.
Х о д  ш тока долж ен обеспечивать полны й ход 
подвески.
Долж ны  обеспечиваться:
дем пфирую щ ие характеристики;
температурные характеристики;
герметичность;
оабота без стоков и  заеланий.

So. Элем енты  направля
ющего аппарата 
подвески

2С, Зс Упругость резином еталлических ш арниров и 
прочность и х  связи с  м еталлическим каркасом 
долж ны  обеспечивать выполнение требований 
к  устойчивости и  управляем ости транспортно
го  средства.
Долж ны  обеспечиваться: 
надеж ность крепления упругих и  дем пфирую 
щ их элем ентов;
о тсутствие  вредны х контактов в  пределах пол
ного хода подвески.

91. Колпаки (в т .  ч. 
декоративные) с ту 
пиц. Элем енты  креп
ления колес. Грузы 
балансировочные 
колес

2с, З с П р ав ила  Е Э К  ООН № 2 6  и  61.
Должны обеспечиваться: 
точность центрирования колес; 
сохранение момента затяжки крепежных 
соединений в  процессе эксплуатации транс
портного средства;
надеж ность и  возможность простого контроля 
состояния коепления.

92. И зде ли я  системы 
зажигания д л я  д в и 
гателей  с  искровым 
зажиганием

2с, Зс Долж ны  обеспечиваться: 
бесперебойное искрообразование; 
электромагнитная совместимость; 
работоспособность в  условиях окружающей 
среды;
вибро- и  ударопрочность; 
работоспособность при изменении напряже
ния;
элекгоическая поочность изоляции.

93. Свечи зажигания 
искровые, свечи 
накаливания

З д ,1 с Долж ны  обеспечиваться:
д л я  свечей зажигания искровых:
бесперебойность искроооразования при
заданном давлен ии  газа;
прочность при прилож ении механических
нагрузок;
термическая прочность; 
электрическое сопротивление; 
д л я  свечей накаливания: 
температурная характеристика; 
электрическое сопротивление; 
вибростойкость;
способность выдерживать электрические 
перегрузки.

94. Генераторы  электри
ческие, выпрями
тельны е блоки, элек
тродвигатели

З д ,1 с Долж ны  обеспечиваться: 
работоспособность в  условиях окружающей 
среда:;
работоспособность при изменении напряжения;
электромагнитная совместимость;
вибро- и  ударопрочность;
защ ита о т  проникновения пы ли и  влаги ;
элекгоическая поочность изоляции.

95. Стартеры , приводы 
и реле  стартеров

з д ,ю Долж ны  обеспечиваться:
вибро- и  ударопрочность;
защ ита о т  проникновения пы ли и  влаги ;
элекгоическая поочность изоляции.

96. Коммутационная, 
защ итная и устано
вочная аппаратура 
цепей электрообору
дования

З д .1 с Долж ны  обеспечиваться: 
работоспособность в  условиях окружающей 
среда!;
защ ита  о т  проникновения пы ли и  влаги ; 
электрическая прочность изоляции; 
механическая прочность; 
уси лие  отры ва.

97. Декоративные дета 
ли , реш етки, козырь
ки и о б оекиФ ао

а д, ю П равила  Е Э К  ООН №  2 6  и  61.

98. Ручки, дверные 
петли, наружные 
кнопки о тб ы в а н и я  
дверей и  багажников

2с, Зс П р ав ила  Е Э К  ООН №  1 1 ,2 6  и  61.

99. З ам киовеоей 2с. Зс Плавила ЕЭК ООН № 11.
100. Д е та ли  защитные 

резиновые и резино
м еталлические

ЗД, 5 д, Зс Долж ны  обеспечиваться: 
герм етичность внутренних поло стей  подвиж
ных и  неподвижных элем ентов; 
о тсутствие  отрицательного воздействия 
атмосферны х и  дорожных ф акторов н а  уп ло т
няемые компоненты;
устойчивость к  д ли тель н о м у воздействию  пря
мого солнечного света  и  атм осф ерного озона; 
устойчивость «терм ическом у старению ; 
устойчивость к  дли те ль н о м у воздействию  
рабочих сред;
д л я  резином еталлических де та ле й  прочность 
связи резины с  м еталлом  арматуры не  менее 
2$  М П а.
М еталлическая арм атура, применяемая д л я  
наружных частей защ итны х колпачков, чехлов 
и  манжет, до лж н а  б ь п ь  защ ищ ена антикорро
зионным покоьпием.

101. Упло тн и тели  го ло 
вок блока  ц и лин д
ров, коллекторов, 
газобаллонной аппа
ратуры, уп ло тн и
тельны е кольца и 
м атериалы  д л я  них

а д . 1с Д олж на обеспечиваться герм етичность стыков 
соединяемых де та лей .

102. Подшипниковые 
узлы  м уф т выключе
ния сцепления и с ту 
пиц колес

З д ,1 с Долж ны  обеспечиваться: 
эф ф ективность уплотнения; 
герм етичность д л я  подш ипников закрытого 
типа;
минимальный осевой лкхЬ т.

103. Воздуш но-ж идкост
ные ото пители; 
интегральны е охла
ди те ли , о то пи тели - 
о хладители; 
распределительны е 
устройства д л я  пода
чи  воздуха; 
холодильны е комп
рессионные и ли  др у
гих ти по в  установки

З д.З с Долж ны  обеспечиваться: 
прочность и  герметичность; 
регулирование температуры  тепло н о сите ля и 
воздуха с  возможностью подачи как смешан
ного нагретого и охлаж денного воздуха, т а к и  
раздельной их подачи; 
ко эф ф ициент очистки воздуш ны х ф и льтр о в 
д л я  очистки подогреваемого воздуха о т  пы ли и 
тверды х частиц не бо лее  1 процента при пере
паде  давлен ия не более  1 кПа.
Компрессор и л и  холодильны й б ло к  другого 
типа долж ны  вы держ ивать вибрационные 
нагрузки в  вертикальном  направлении с  уско
рением 5  д  при часто те  колебаний 55 Гц .
П р и  падении дав лен ия д о  0  П а  и л и  возраста
нии д о  2 ,5  М П а  компрессор долж ен автом ати
чески отклю чаться.
Расположение и тепло вая мощ ность тепло о б 
менника не до лж н а  в л и я ть  н а  тем пературны й 
режим д в и га те ля  транспортного средства.
Н е  допускается в  составе  кондиционеров, а 
такж ехолодильн ого оборудования, применяе
мых натранспортны х средствах, н аличие озо
норазрушающих вещ еств и  м атериалов, пере
чень которых утверж ден Правительством  Рос
сийской Ф елеоаиии.

104. Независимые воз
душ ные и жидкост
ные подогреватели- 
ото пители  автом ати
ческого действия, в 
том числе подогре
ватели  предпуско
вые

З д ,4 с П р ав ила  Е Э К  О О Н  №  122.
Д о лж на обеспечиваться пожарная безопас
ность.

105. Домкраты гидравли
ческие, рычажные

З д ,2 с ,3 с Должны обеспечиваться:
3-кратный запас прочности по давлен ию  и  
устойчивости;
надежная ф иксация головки плунж ера относи
тельно м ест д л я  установки дом крата н а тр а н с - 
постном  соедстве.

106. Цепи, натяжные уст
ройства цепей и их 
части

а д  1с Ц епи и  натяжные устро йства  долж ны  без раз
рушения и  остаточны х деф о рм аций выдержи
вать HarDV3KV не  менее 1600 ла Н .

107. Ремни д л я  двигате
лей  транспортны х 
средств

З д ,5 д ,3 с Долж ны  обеспечиваться: 
работоспособность в  условиях окружаю щей 
среды;
эластичность; 
разрывная прочность; 
прочность связи при расслаивании; 
устойчивость к  дли тель н о м у воздействию  пря
мого солнечного света  и  атм осф ерного озона; 
устойчивость ктерм ическом у старению ; 
устойчивость к ус тало стно м у старению .
Ремни долж ны  иметь индивидуальную  марки
ровку, информирующую об основных конструк
ционных параметрах и  варианте исполнения.

108. Диаф рагм ы  и  мемб
раны резиноткане
вые тарельчаты е 
д л я  транспортны х 
средств

а д, 1с Долж ны  обеспечиваться: 
работоспособность в  условиях окружаю щей 
среды;
отсутствие поверхностных деф е кто в , о п р е д  е
ляемых органолептически, и  искажений 
формы в  свободном состоянии; 
прочность связи резины сткан ью  не менее 
2,5кН/м; 
твердость;
разрывная прочность;
эластичность;
морозостойкость;
устойчивость к  дли тельн о м у воздействию  пря
мого солнечного света и  атм осф ерного озона; 
устойчивость ктерм ическом у старению ; 
устойчивость к  устало стно м у стаоению.

109. Ш лемы защ итны е 
д л я  во дителей и  пас
сажиров м отоциклов 
и мопедов

2с, Зс П р авила  Е Э К  О О Н  № 2 2

П ри м еч ан и я:
1. В  сто лбц е  «Ф о р м а  и  схема подтверж дения со ответствия» « Д »  означает деклариро

вание соответствия, « С »  означает сертиф икацию , ц и ф ра  обозначает номер схемы п о д 
тве рж де н ия  с до тв е тс тв и я . Схем ы  подтвер ж ден ия с о о тве тстви я  и  реком ендации п о  их 
выбору приведены в  Прилож ении №  1 9  к  настоящ ем у техническому регламенту.

2 . Д л я  подтверж ден ия соответствия партий продукции, д л я  которой предусм отрены  
формы подтверж дения соответствия « Д »  и  « С » ,  с ле д у е т применять схемы соответственно 
4 д и 6 с .

3 . В  с луч ае  применения д л я  целей  под тверж дения соответствия требованиям  на сто я
щ его технического реглам ента иных докум ентов, кроме национальны х стандартов, вклю 
ченных в  перечень, утверж даем ы й национальным органом по стандартизации, Техничес
ким секретариатом  про водится экспертиза докум ентов, использованны х д л я  целей  по д 
тверж дения соответствия. Е с л и  по результатам  экспертизы  б у де т устано влено, ч то  бы ло 
по д тверж дено соответствие  уровню  требо ван ий, ниже ус тано вленно го национальны м и 
стандартам и, включенными в  утверж денны й национальны м органом по стандартизации 
перечень, т о  за я в и те ль  об язан п р е дс та в и ть  д о к а з а те ль ств а  то го , ч то  ти п  ком понента 
такж е со о тве тству е т требованиям  национальны х ста ндар то в, вклю ченны х в  указанны й 
перечень.

4. Подтверж дение соответствия компонентов на проводится в случ ав  их поставки на 
сборочное производство транспортных средств.

https://meganorm.ru/list2.htm
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Приложение № 10
Подразделение транспортных средств 

на типы и модификации
1 . Д л я  ц е л е й  оценки с о о тв е тс тв и я  в  ф о р м е  о д о б ре н и я  ти п а  тр а н с п о р тн ы е  с р е дс тв а  

о тно сятся к  одн о м у и  то м у  ж е ти п у, е сли , с  учетом  категории, они не о тличаю тся в  отнош е
ни и  и зго то в ите ля  и  обозначения ти п а , устан о вле н н о го  и зготовителем , а  такж е критериев, 
устан о вле н н ы х  в настоящ ем  Прилож ении.

1.1. П о  отнош ению  к категории М ,:
1 .1.1 . С ущ ествен ны е  особ енн ости  конструкции:
1 .1 .1 .1 . Ш асси/конструкция платф о рм ы  (очевидны е и ф ун да м ен та льны е  о тли ч ия );
1 .1 .1 .2 . С и л о в а я  устано вка  (д в и га те ль  вн утреннего сгорания / гибридная устано вка).
1 .2 . П о  отно ш ению  к  категориям  М , и  М3:
1.2.1. Категория;
1 2 2 .  Сущ ествен ны е  особ енн ости  конструкции:
1 .2 .2 .1 . Ш асси  / н е сущ ий  каркас кузова, о д н о -/ двухэта ж ны й , о дино чны й / с о ч лен е н -

1 2 2 2 .  Ч и с л о  осей;
1.2 .2.3. С и л о в а я  устано вка  (дв и га те л ь  вн утреннего сгорания / эле к тр о дв и га те ль  / гиб

р и дн а я  устан о вк а).
1 .3 . П о  отнош ению  к  категориям  N ,, N2, N 3:
1 .3.1 . Категория;
1 .3.2 . Сущ ествен ны е  особ енн ости  конструкции:
1 .3 .2 .1 . Ш а с с и  / ко н с тр ук ц и я  н е су щ е го  о сн о в а н и я  (о ч е в и дн ы е  и  ф ун да м е н та ль н ы е  

о тли ч и я );
1 .3 .2 .2 . Ч и с л о  осей;
1 .3.2 .3 . С и л о в а я  устано вка  (Д ви гатель  вн утреннего сгорания / э ле к тр о д в и га те ль  / гиб

р идн а я устано вка).
1 .4 . П о  отно ш ению  к  категориям  0 „ 0 » ,  0 „  О . :
1 .4 .1 . Категория;
1 .4.2 . Сущ ествен н ы е  особ енн ости  конструкции:
1 .4.3 . Ш асси / несущ ее основание кузова (очевидны е и ф ун да м ен та льн ы е  о тли ч ия );
1 .4 .3 .1 . Ч и с л о  осей;
1 .4 .3 .2 . П р и ц е п  с  д ы ш ло м  / по лупр иц е п / п рицеп с  ц ен трально й осью ;
1 .4 .3 .3 . Т И п  то р м о зн о й  систем ы  (н априм ер, п рицеп бе з то р м о зо в  / инерционны й то р 

м оз /торм озн ая систем а  с  подво до м  энергии извне).
1 .5 . П о  отно ш ению  к  категориям  Ц . Ц ,  Ц .Ц , ,  Ц ,  Ц ,  Ц :
1 .5 .1 . К атегория;
1 .5.2 . Ш асси, рам а, несущ ее основание и л и  стр ук ту р а  н а  которой закрепляю тся основ

ны е агр ега ты  и уз лы ;
1 .5 .3 . С и л о в а я  устан о вк а  (д в и га те л ь  внутреннего сгорания эле к тр о дв и га те ль  / ги б р и д

н а я  ус тан о вк а).
2 . Тр а н с по р тн ы е  с р е дс тв а  одн о го  ти п а  отно сятся к о дно й и то й  ж е м одиф икации, е сли  

о н и  н е  о тли ч аю тся  в  отно ш ении следую щ и х устано вле нны х критериев:
2 .1 . П о  отно ш ению  к катего рии М .:
2. 1.1.  Э ко ло ги чески й  класс;
2 .1 .2 . Т и п  кузова;
2 .1 .3 . С и л о в а я  устано вка:
2 .1 .3 .1 . Р аб о ч ий  пр и н ц и п  д в и га те л я  вн утр е н н е го  сго ра ни я (п р и н у д и те ль н о е  за ж ига - 

н и е /во с плам е н ен ие  о т  сж атия, четырехтактный/двухтактный);
2 .1 .3.2. Ч и с л о  и  располож ение ци ли н др о в  дв и га те л я  внутреннего сгорания;
2 .1 .3 .3 . М аксим альная м ощ ность (р азличи е в  м ощ ности не бо лее  чем 30  п ро центов);
2 .1 .3 .4 . Р а б о ч и й  о б ъ е м  д в и г а т е л я  в н у тр е н н е го  с го р а н и я  (р а з л и ч и е  не б о л е е  чем  

20 п ро це н то в );
2 .1 .4 . В е дущ и е  о с и  (ч и сло , располож ение, соединение);
2 .1 .5 . У п р ав ляем ы е  оси  (ч и сло , располож ение).
2 .2 . П о  отно ш ению  к  категориям  М , и  М 3:
2.2. 1.  Э ко ло ги чески й  класс;
2 .2 .2 . К л а с с  тра н с по р тн о го  с р е дс тв а  в  со о тве тстви и  с  определениям и, содерж ащ им и

с я  в П р а в и л а х  Е Э К  О О Н  №  3 6 , 5 2  и л и  1 0 7  (т о л ь к о  д л я  к о м п л е к тн ы х  тр а н с п о р тн ы х  
с р е дс тв );

2 .2 .3 . С те п е н ь  за верш енно сти  (ком плектное/незаверш енно е);
2 2 .4 .  С и л о в а я  устан о вка:
2 .2 .4 .1 .  Р а б о ч и й  при н ц и п  д в и га те л я  в н утре н н е го  сго ра ни я (п р и н у ди те ль н о е  за ж ига 

ние /  восплам енение о т  сж атия, четы рехтактный/двухтактный);
2 2 .4 .2 .  Ч и с л о  и  располож ение ц и ли н др о в  д в и га те л я  внутреннего сгорания;
2 2 .4 .3 .  М аксим альная м ощ ность (р азличи е  не б о ле е  чем 5 0  процентов);
2 2 .4 .4 .  Р а б о ч и й  о б ъ ем  д в и г а т е л я  в н у тр е н н е го  с го р а н и я  (р а з л и ч и е  н е  б о л е е  чем  

5 0  п ро це н то в );
2 2 .4 .5 .  Р аспо лож ение (передн ее, сре дн е е , за дн ее );
2 .2.5. П о лн а я  м асса (р азлич и е  не б е ле е  чем  20 п ро центов);
2 2 .6 .  В е д ущ и е  оси  (ч и сло , располож ение, соединение);
2 2 .7 .  У пр авляем ы е  о с и  (ч и сло , располож ение).
2 .3 . П о  отно ш ению  к  категориям  N , , N j ,  N 3:
2 3 .1 .  Э ко ло ги чески й  класс;
2 .3 2 .  Т и п  кузова  / и сп о лн ен и е  загрузочного про стр а н с тв а  (наприм ер, б о ртовая п ла тг 

ф о р м а , ф у р го н , сам освальны й кузов, седельн о -сц е пн о е  устр о й с тво , цистерна, изотерм и
ческий кузов, специализированн ое о б о р удо ва н и е)— то ль к о  д л я  ком плектного тра н с по р т
н о го  сре дс тва ;

2 3 .3 .  С те п е н ь  заверш енно сти  (ком плектное/незаверш енно е);
2 3 .4 .  С и л о в а я  устано вка:
2 .3 .4 .1 . Р аб о ч ий  пр и н ц и п  д в и га те л я  вн утр е н н е го  сго ра н и я  (п р и н у ди те ль н о е  заж ига 

н и е  / восплам енение о т  сж атия, четы рехтактный/двухтактный);
2 .3 .4 .2  Ч и с л о  и  располож ение ц и ли н др о в  д в и га те ля  вн утреннего сгорания;
2 3 .4 .3 .  М аксим альная м ощ ность (р азлич и е  не б о ле е  чем 50  про центов);
2 .3 .4 .4 . Р а б о ч и й  о б ъ ем  д в и г а т е л я  в н у тр е н н е го  с го р а н и я  (р а з л и ч и е  н е  б о л е е  чем  

5 0  п ро це нто в);
2 3 .5 .  П о лн а я  м асса (р азлич и е  не б о ле е  чем  2 0  п ро центов);
2 3 .6 .  В едущ и е  оси  (ч и сло , располож ение, соединение);
2 .3 .7 . Упр авляем ы е  оси  (ч и сло , располож ение).
2 .4 . П о  отнош ению  к  категориям  О , ,  0 2, 0 3, 0 4:
2 4 .1 .  С те п е н ь  за верш енно сти  (наприм ер: ком плектное / незаверш енное);
2 .4 .2  Т и п  кузова  /  и сп о лн ен и е  загрузочного про стр а н с тв а  (наприм ер, б о ртовая п л а т 

ф о р м а, ф ур го н , караван, сам освальны й кузо в, изотерм ический кузов, ци стер на , спе ци а 
ли зи ро ван н о е  оборудование);

2 .4 .3 . П о лн а я  м асса (р азличи е  не б о лее  ч е м 2 0  про центов);
2 4 .4 . Управляем ы е оси  (ч и сло , располож ение).
2 5 .  П о  отнош ению  к  категориям  Ц ,  Ц ,  Ц ,  L4, Ц ,  Ц ,  Ц :
2 5 .1 .  Ф о рм а  кузова, ко рпуса  (базовы е характеристики);
2 5 2 .  М а сса  снаряж енного тра н спо ртн о го  с р е дс тв а  (р азлич и е  н е  бо лее  чем 2 0  процен

то в );
2 5 .3 .  П о лн а я  м асса (р азличи е  не б о лее  чем  2 0  про центов);
2 5 .4 .  Рабочий объем  д в и га те л я  вн утреннего сго рания (р азлич и е  не бо лее  чем 30  про

ц ен то в);
2 5 .5 .  Ко нструкция рамы (очевидны е и  ф ун да м ен та ль н ы е  о тли ч ия);
2 5 .6 .  С и л о в а я  уста н о вк а  (д в и га те л ь  вн утр е н н е го  сго рания / э л е к тр о д в и га те л ь  / д р у 

ги е);
2 5 .7 . Ч и с л о  и  располож ение ци ли н др о в  д в и га те ля  вн утреннего сгорания;
2 .5 .8 . М аксим альная м ощ ность д в и га те л я  (р азлич и е  не б о лее  чем 30  процентов);
2 .5 .9 . Т и п  коробки передач (с  ручным управлени ем , автом атическая).
3 . М о ди ф и к а ц и и  тра н спо ртн ы х с р е дс тв  м о гу т  п о д р а з д е л я ть с я  и зго то в ите лем  н а  ве р - 

с и и  (к о м п лек тац и и), с о сто ящ и е  не ра зре ш ё н н ы х и зго то в ите лем  ком бинаций парам етров 
и з  ч и с л а  содерж ащ ихся в  общ ем техническом  описании ти п а  тра н спо ртн о го  с р е дства , при
ла га е м о го  к докум ентам , удо стоверяю щ им  со о тв е тств и е  требо ван иям  н а стоящ его тех н и 
ческого реглам ента .

П р и э то м :
3 .1 . П о  отнош ению  к  категории М ,:
Д л я  каж дой версии м ож ет бы ть то л ь к о  о дн о  значение каж до го  из следую щ и х  парам ет

ров:
3 .1 .1 . П о лн а я  масса;
3 .1 2 .  Раб очий объем  д в и га те л я  вн утреннего сгорания;
3 .1 .3 . М аксим альная м ощ ность д в и га те ля ;
3 .1 .4 . Т и п  коробки передач и  ч и с ло  е е  ступе н е й;
3 .1 .5 . Ч и с л о  м е с т д л я  сидения.
3 . 2  П о  отнош ению  к  категориям  Ц ,  Ц ,  Ц ,  L4, Ц ,  Ц ,  Ц :
П ерем ен ны е зн а чен и я с л е д у ю щ и х  п а р ам е тр о в  не м о гу т  со ч е та ть ся  в  рам ках о дн о й  

ве рси и:
3 2 .1 . М а сса  снаряж енного тр а н спо ртн о го  с р е дства ;
3 . 2 2  П о лн а я  масса;
3 2 .3 .  М о щ н о сть сило во й  устано вки;
3 .2 .4 . Р абочий объем  ц и ли н др о в  д в и га те л я  внутреннего сгорания.
3 .3 . П о  отно ш ению  к  осталь н ы м  катего риям  тра н спо ртн ы х  с р е дс тв  тре б о ван ия  к  п о д 

разде лен ию  м оди ф и каци й  на  версии (ко м плектац и и) не устано вле ны .

П р и л о ж е н и е  № 11

Перечень документов, представляемых заявителем 
в целях оценки соответствия типов транспортных 

средств (шасси), единичных транспортных средств 
и компонентов транспортных средств требованиям 
технического регламента о безопасности колесных 

транспортных средств
1. Оценка соответствия в форме одобрения типа в отношении 

транспортного средства
1 .1 . С  ц е л ь ю  п о лу ч е н и я  о до б ре н и я  т и п а  тра н с по р тн о го  ср е дс тв а  з а я в и те ль  пр е дс та в 

л я е т  в  о р га н  п о  сер ти ф и ка ц и и :
1 .1 .1 . об щ е е  тех н и ч еско е  о п и са н и е  т и п а  тр а н с п о р тн о го  с р е дс тв а  в  объем е, д о с та то ч 

н о м  д л я  о ф о р м л е н и я  о д о б р е н и я  т и п а  тр а н с п о р тн о го  с р е д с тв а  (ф о р м а  о д о б р е н и я  т и п а  
т р а н с п о р т н о го  с р е д с т в а  п р и в е д е н а  в  П р и л о ж е н и и  № 1 3  к  те х н и ч е с к о м у р е гл а м е н ту ), 
вклю чаю щ ее н еобхо дим ы е д л я  и де н ти ф и ка ц и и  тр а н с п о р тн о го  с р е дс тв а  чертеж и об щ его 
в и д а , а  та к ж е  п е р е ч е н ь  ко м по н ен то в, им ею щ их м арки ровку, по дтве р ж да ю щ ую  и х  с о о т
в е тс тв и е  тре б о в а н и ям  те х н и ч еско го  р е гла м ен та  (у с тр о й с тв а  свето во й  и  звуко вой с игна
л и з а ц и и , р е м н и  б е з о п а с н о с ти , с те к л а , ш ины , з е р к а л а  з а д н е го  в и д а ), с  указа н и ем  это й  
м ар ки р о вк и  (н о м е р о в  о ф и ц и а л ь н о го  у тв е р ж д е н и я ). Д о ку м е н ты  п р е дс та в л я ю тс я  в  д в у х  
экз ем п ляр ах , с  указа н н о м  д а ты  и х  с о ста в ле н и я , ф а м и л и и  и  д о л ж н о с ти  п о дпи с авш его  и х  
л и ц а ;

1 .1 2 .  им ею щ иеся н а  д а т у  по дачи  за явки  д о к аза тель ств ен н ы е  м атериалы , по дтвер ж 
да ю щ и е  с о о тв е тств и е  про дукц и и  требо ван иям  насто ящ его та хни че ско го  реглам ента .

В  ка ч е с тв е  д о к а з а те л ь с тв е н н ы х  м а те р и а л о в  в  ц е л я х  п о д тв е р ж д е н и я  с о о тв е тс тв и я  
т и п а  тр а н с п о р тн о го  с р е дс тв а  (ш ас си ) требо ван иям  пункто в 6 — 9  на стоящ его техническо
г о  р е гла м е н та  и  П р и ло ж е н и я  №  8 , м ож ет п р е дс тав лятьс я  де к ла р а ц и я  о  с о о тве тстви и  с  при
ло ж ени ем  о п и са н и я м аркировки тр а н спо ртн о го  с ре дства .

В  ка ч е с тв е  до к а з а те л ь с тв е н н ы х  м а те р и а ло в  в  ц е л я х  п о д тв е р ж д е н и я  с о о тв е тс тв и я  
т и п а  тр а н с п о р тн о го  с р е дс тв а  (ш ас си ) требо ван иям  П ри лож ени й  2 , 3  и  6  к  н астоящ ем у тех 
ническом у р е гла м ен ту , в  орган п о  сер ти ф и ка ц ии  пре дстав ляю тся:

1 .1 2 .1 . вы данны е аккредитованно й испы тательн о й  ла б о р а то р и е й  про то колы  иде н ти 
ф и к а ц и и  тр а н с п о р тн о го  с р е дс тв а  и  сертиф икацио нны х испы тании в  отно ш ении о тде льн ы х 
тр е б о в а н и й  п о  пер ечн ю  П р и ло ж е н и я  №  2  к  н а сто я щ е м у техн и ческо м у р е гла м е н ту  и  п ри  
н е о б х о ди м о с ти — сводны й протокол.

Ука за н н ы е  п ро то колы  до лж н ы  сопровож даться заверенны м и аккредитованно й испы 
та те л ь н о й  л а б о р а то р и е й  техническим и описаниям и т и п а  тр а н с п о р тн о го  с р е д с тв а  в  о тн о 
ш е н и и  о тд е л ь н ы х  тр е б о в а н и й  п о  перечню  Пр и ло ж е н и я  №  2  к  н а сто я щ ем у техническо м у 
р е гла м е н ту . Техни чески е описания со ста вляю тся за яви теле м  в  с о о тве тстви и  с  требо ван и
я м и  П р а в и л  Е Э К  О О Н  л и б о  с та н д а р то в , вк лю ченны х в  утв е р ж де н н ы й  П р а в и те л ь с тв о м  
Р о сси й ско й  Ф е де р а ц и и  перечень нацио нальны х с та н д а р то в , содерж ащ и х п р а в и ла  и  мето
д ы  и сс ле до в а н и й  (и сп ы тан ий ) и  изм ерений, в то м  ч и с ле  п р а в и ла  о тб о р а  образцов, необхо
ди м ы е  д л я  прим енения и исполн ения насто ящ его  техническо го реглам ента.

Д л я  ц е л е й  насто ящ его  п о дпу н кта  признаю тся п ро то колы  и спы таний п о  П р а в и л а м  Е Э К  
О О Н ,  вы данны е зарубеж ны м и исп ы тательн ы м и  ла б о р а то р и я м и , заявленны м и в  рам ках 
С о гл а ш е н и я  1958  го да ;

1 .1 .2 2  в  с лу ч а е  специальн ы х и  специализированны х транспо ртны х с р е д с тв — вы дан
ны е аккредитованно й испы тательно й ла б о р ато ри ей  протоколы  иден ти ф и кац и и  тра н спо р 
т н о г о  с р е д с тв а  и  с е р ти ф и ка ц ио н н ы х  и сп ы тан и й  в  отн о ш е н и и  прим еняем ы х тр е б о ван ий  
П р и ло ж е н и я  6  к  н астоящ ем у техническом у р еглам енту, а  такж е ины е доказательственн ы е 
м ате ри а лы , предусм отренны е указанны м  Прилож ением .

Указан ны е протоколы  д о лж н  ы сопровож даться техническим и описаниям и т и п а  тр а н с 
п о р тн о го  с р е дс тв а , оф о рм ленны м и в  с о о тв е тств и и  с  тре бо ван иям и  а б за ц а  вто ро го  п ун к - 
т а 1 .1 2 .1 .

1 .1 .2 .3 . в  с л у ч а е  ш а с с и — вы данны е аккр еди то ва н н о й  и сп ы тательн о й  л а б о р а то р и е й  
про то ко лы  и д е н ти ф и к а ц и и  и  сер ти ф и ка ц ио нны х испы таний в  отно ш е ни и  о тде льн ы х  тр е 
б о ван ий  п о  перечню  П рилож ения №  2  полно ко м плектно го тра н спо ртн о го  ср е дс тва  с  ш асси 
т о г о  ж е  т и п а  л и б о  про то ко лы  испы тан и й  не заверш енно го и зго то в лен ие м  тр а н с п о р тн о го  
с р е д с тв а  (е с л и  е го  к о н с тр ук ци я  п о з в о л я е т  п р о в е с ти  та к и е  исп ы тан и я в  с о о тв е тс тв и и  с  
устан о вле н н ы м и  м ето дам и) и  (и л и ) е го  ком понентов.

Указан ны е протоколы  до лж н ы  сопровож даться техническим и описаниям и ти п а  тр а н с 
п о р тн о го  с р е дс тв а , оф о рм ленны м и в  с о о тв е тств и и  опробо ван иям и аб за ц а  в то р о го  п ун к - 
т а  1 -2.1 ;

1 .1 2 .4 . сооб щ ения о б  оф и ц и альн о м  утве рж де н и и  ти п а  конструкции в  отно ш ении П р а 
в и л  Е Э К  О О Н , вы данны е в  с тр а н а х — уч астн и ц ах  С о глаш ен и я  1958 го да ;

1 .1 2 .5 . п р и  оценке со о тве тстви я  транспо ртны х ср е дс тв , изготавливаем ы х н а  б а зе  и ли  
н а  ш а с си  д р у г и х  тр а н с п о р тн ы х  с р е д с т в — о до б р е н и е  ти п а  тр а н с п о р тн о го  с р е д с тв а  и л и  
о до б ре н и е  ти п а  ш асси , оф о рм ле н н ы е  со о тве тстве н н о  на  базовое тра н спо ртн о е  ср е дс тво  
и л и  ба зо во е  ш а с си — в  то й  сте пе н и , в  какой конструкция б азового тра н спо ртн о го  ср е дс тва  
[ш а с си ] не о тли ч а е тся  о т  конструкции тра н спо ртн о го  сре дс тва , изго то в лен н о го  н а  и х  базе.

В  отн о ш е н и и  о тде льн ы х  тре б о ван и й  п о  перечню  Пр и ло ж е ни я 2 , а  в  с л у ч а е  спе ц и а ль
ны х и  специализированн ы х тра н спо ртн ы х с р е д с тв — в  отно ш ении применяемых с  учетом  
сп е ц и ф и к и  использования та к и х  транспо ртны х ср е дс тв  требо ван ий П рилож ения б  к  н асто
ящ е м у техническом у р е гла м е н ту— м о гу т  п ре дс тав лятьс я  сертиф икаты , вы данны е д р у ги 
м и орган ам и п о  сер ти ф и ка ц ии .

П р и м е ч а н и е :
П р и  на ли чи и  сооб щ ения, касаю щ егося о ф и ц и а ль н о го  утве рж де н и я  п о  т и п у  конструк

ц и и  тр а н с п о р тн о го  с р е д с тв а  п о  П р а в и л а м  Е Э К  О О Н  №  4 8 ,5 3 ,7 4 ,  п р е дс та в л е н и е  копий 
со о б щ ен и й , касаю щ ихся о ф и ц и а ль н о го  утве рж де н и я  п о  т и п у  ко нструкции тр а н спо ртн о го  
с р е д  с тв а  п о  П р ав илам  Е Э К  О О Н  н а  о т д  ельны е приборы  освещ ен ия и  свето во й  сигн а ли за 
ци и, не  об язательн о.

1 .1.3 . с е р ти ф и к а т с о о тве тстви я  систем ы  м енедж м ента качества, прим еняем ой и згото
в и те л е м . П р и  о тс у тс тв и и  та к о го  с е р ти ф и к а та  п р е д с та в л я е тс я  о п и са н и е  ус л о в и й  п ро из
в о д с тв а  в  объем е, обеспечиваю щ ем  возм ож ность про ведения а н а ли за  до|ф м ентов в  соот
в е тс тв и и  с  П р илож ением  №  1 2  кте х н и че ск о м у р е гла м ен ту, и  п л а н  про веде н и я ко н тро ля 
с о о тв е тс тв и я  сер и й н о  вы пускаем ой пр о ду кц и и  тре б о ван иям  техн и ч еско го  р егла м ен та  с  
указанием  об ъем а и перио дич н о сти  про верок и  контрольны х испы таний, ко ли че ства  про 
веряем ы х образцов, а  такж е м еста  п ро ведени я проверок;

1 .1.4 . д о к ум ен т о  присвоении в  устано вленно м  порядке м еж дународно го и ден ти ф и ка 
ц и о н н о го  ко да  и з го то в и те ля  тра н с по ртн ы х  с р е д с тв  (д л я  тр а н с п о р тн ы х  с р е дс тв , и зго то в 
ле н н ы х  н а  те р ри то р ии  Р оссийской Ф е дер ац и и);

1 .1.5 . руко водство (инструкцию ) по экс п луа та ц и и  тр а н спо ртн о го  с ре дства ;

1 .1 .6 . д л я  тр а н с п о р тн ы х  с р е д с тв , п о с та вляе м ы х  по го с у д а р с тв е н н о м у  об ор о н н о м у 
з а к а з у — результа ты  испы таний и изм ерений, сам о с то яте льн о  про веденны х и зго то в ите 
л е м  в  п ро це ссе  про екти ро ва н и я  тр а н с п о р тн о го  с р е дс тв а , л и б о  р езу льта ты  прием очны х 
(го сударствен ны х) испы таний, проведенны х в аккредитованной и спы тательно й ла б о р а то 
рии, ата ю к е  докум енты , подтверж даю щ ие вы полнение специальн ы х тре бо ван ий , ус тан о в
ленны х государственны м и заказчикам и.

1 .2. З а я в и те л ь , не являю щ и й ся  и з го то в и те ле м  п ро ду к ц и и , п р е д с та в л я е т  в ор ган  по 
сер ти ф и ка ц ии  согла ш е ние  м еж ду изго то в ите лем  и за яви теле м  о  п р е до ста вле н и и  и зго то 
в и телем  п о лно м очий за яви телю  на о с ущ е ств ле н и е  п ро веде н и я  оценки с о о тв е тств и я  и о 
со ли дар н о й  с  и зго то в ите лем  о тв етств ен н о сти  за  обеспечение бе зо пасно сти  про дукц и и  в 
Р оссийско й Ф е де р а ц и и  в  со о тве тстви и  с  тре б о ван иям и  н а сто я щ его  техническо го р е гла 
м ента.

1 .3. В  с л у ч а е  оценки с о о тв е тств и я  тр а н с п о р тн ы х  с р е дс тв , изго тав ли ва ем ы х на базе  
ш асси и л и  тр а н с п о р тн ы х  с р е дс тв , приобретаем ы х у  сто р о н н е го  и з го то в и те ля , д о п о л н и 
те л ь н о  к до к ум ен там , п еречисленны м  в п ун к те  1.1 н а сто я щ е го  П р и ло ж е н и я, в о р га н  по 
с ер тиф икации п редставляю тся:

1 ) докум ен т, подтверж даю щ ий со гласование изм енения (сохранения) то р го во й  марки 
и  коммерческого названия тра н спо ртн о го  с р е дс тв а  н а  текущ е й  с та д и и  изготовлен ия;

2 ) подро бно е описание всех изм енений и до п о лн ен и й , внесенных в конструкцию  ба зо 
во го тра н спо ртн о го  с р е дс тв а  (ш асси);

3 )  д о к у м е н т (ко пию  д о к у м е н та ) и з го то в и те л я  ш а с с и  и л и  б а з о в о го  тр а н с п о р тн о го  
с р е дс тв а , ус та н а вли ва ю щ и й  п р а в и ла  и огран ичен ия в отно ш ени и  д о с тр о й к и  ш асси  и л и  
тра н спо ртн о го  с р е дства ;

4 ) докум ен т, в котором согласованы  взаимные о б язате льс тва  обоих и зго то в ите лей  по 
обращ ению  технической до кум ен тации м еж ду ним и (о б яза тель ства  о  взаимном ув едо м ле 
нии, о  вносимых изм енениях и  д р .);

5 ) д о к ум ен т (р азде ли тель н ы й  перечень), в  котором  обоим и изготовителям и со гла со в а 
на их  о тв е тств ен н о сть  за  об еспечение со о тве тстви я  каж дом у треб о ван ию  безопасно сти , 
входящ ем у в н о м енклатуру Прилож ения No 2  к техническом у реглам енту, а  такж е закреп
ле н и е  з а  ними соответствую щ их контрольны х испы таний тра н спо ртн ы х с р е дств ;

6 ) заверенны е в  у с та н о в ле н н о м  по р ядке  копии до к ум е н то в , удо сто в е р яю щ и х  с о о т
ве тств и е  ш асси  и л и  тр а н с п о р тн ы х  с р е д с тв , п риобретаем ы х у  сто р о н н е го  и зго то в и те ля , 
требованиям  технического реглам ента .

1 .4. П р и  оценке с о о тве тстви я , впервы е про водим ой в  отно ш е ни и  ти п а  тр а н спо ртн о го  
с р е дс тв а , сб о р ка  ко то ро го  о с у щ е с тв л я е тс я  то л ь к о  из сборочны х ко м плек то в  в реж им е 
про м ы ш ленной сборки (о пр еде ляем о м  в с о о тв е тс тв и и  с  дей с тв ую щ и м и  норм ативны м и 
правовыми актам и), в  отно ш ении конструктивны х ан а ло го в  которого, изготавливаем ы х в 
у с л о в и я х  д р у го го  п р о и зв о дств а , р анее б ы ла  п ро ве де н а  о ценка с о о тв е тс тв и я , д о п о л н и 
те л ь н о  к  д о ^ м е н т а м , перечисленны м  в  пун к те  1,1 насто ящ его  Пр и ло ж е н и я, п р е дс та в л я 
ю тся:

1 ) докум ен ты , подтвер ж даю щ и е  происхож дение ком понентов, по ста вляе м ы х на сб о 
рочное производство;

2 ) докум ен т, удо стоверяю щ ий получение изготовителем  транспо ртны х с р е дс тв -а н а ло 
гов конструкторской, техно логической и  др у го й  технической докум ен тации в объем е, обес
печиваю щ ем  вы пуск продукции, соответствую щ ей требо ван иям  реглам ента ;

3 ) письм о и з го то в и те ля  тр а н с п о р тн ы х  с р е дс тв , о ценка с о о тв е тс тв и я  которы х ранее 
пр о во ди ла с ь  в  ус ло в и я х  др у го го  про изво дства, об о тс у тс тв и и  конструктивны х изменений 
по отно ш ению  к тр а н с по ртн о м у ср е дс тв у , оценка с о о тв е тств и я  ко торо го ранее п ро во ди 
л а с ь  в  усло виях д р у го го  п ро изводства;

4 ) р азр еш ен и е  и з го то в и те л я  тр а н с п о р тн ы х  с р е д с тв , о ц е н ка  с о о тв е тс тв и я  ко торы х 
ранее про во ди лась в ус ло в и я х  др у го го  п ро изводства, на использование до ка за те ль ств е н 
ных м ате ри а ло в, п о служ и вш их  основанием  д л я  оценки с о о тв е тств и я  эти х  тра н спо ртн ы х  
ср е дс тв  требованиям  технического реглам ента;

5 ) докум енты , п одтверж даю щ ие со гла со в ан и е  изго то в ите лем  тра н спо ртн ы х ср е дс тв , 
оценка соо тве тстви я которы х ранее п ро во ди лась  в ус ло в и я х  д р у го го  про изво дства, изме
нения (и л и  сохранения) то р го во й  марки и  ком м ерческого названия тр а н спо ртн о го  с р е дс 
тв а -а н а ло га ;

6 ) докум ен т, в котором устано влены  взаимны е об язате льс тва  изго то вите ля тра н спо р 
тны х с р е дс тв -а н а ло го в  и  и зго то в и те ля  тра н спо ртн ы х с р е дс тв , оценка со о тве тстви я  кото
ры х ран е е  п р о в о д и л а с ь  в  у с л о в и я х  д р у го го  п р о и з в о д с тв а , п о  об ра щ ен ию  техническо й 
докум ен тации (о б яза те ль ства  о  взаимном уведом лении, о  вносимых изменениях, возмож
н о сть  передачи докум ен тации тр е ть е й  с то ро не и т . д .).

2. Оценка соответствия в форме одобрения типа в отношении шасси
2 .1 . С  целью  получения одо брения ти п а  ш асси за яви те ль  п р е дс та в ля е т в орган по сер

ти ф и к а ц и и :
1 ) о б щ е е  тех н и ч ес ко е  о пи са н и е  о б ъ е к та , в о тн о ш е н и и  ко то р о го  п о в о д и тс я  оценка 

с о о тве тстви я , в объем е, до с тато ч н о м  д л я  о ф о рм ле н и я  одо б ре н и я ти п а  ш асси, вклю чаю 
щ е е  необходим ы е д л я  е го  и д е н ти ф и к а ц и и  чер те ж и . Д о кум е н ты  п р е дс та в ля ю тс я  в д в у х  
экз е м п ляр а х , с  указа н и ем  д а ты  их с о с та в л е н и я , ф а м и л и и  и  д о л ж н о с ти  п о д п и с а в ш е го  
и х л и ц а ;

2 ) имею щ иеся на д а т у  подачи заявки доказа тельств ен н ы е  м атериалы , подтверж даю 
щ ие соо тве тстви е  ш асси требованиям  технического реглам ента;

3 ) с е р ти ф и к а т со о тве тстви я  систем ы  м енедж м ента качества, прим еняем ой изготови
те л е м . П р и  о тс у тс тв и и  та к о го  с е р ти ф и к а та  з а я в и те л ь  п р е д с та в л я е т  о п и са н и е  у с ло в и й  
п р о и зв о до гв а в  объем е, обеспечиваю щ ем  возм ож ность про ведения а н а ли за  докум ен тов в 
со о тве тстви и  с  Прилож ением  №  12 ктехническом у р егла м ен ту и  п ла н  про ведения контро
л я  соответстви я серийно вы пускаемой про дукции требо ван иям  технического р еглам ента  с 
указанием  объем а и п ерио дичности  про верок и  контрольны х испы таний, ко ли че ства  про 
веряемых образцов, а та к ж е  м еста про ведения проверок;

4 ) до к ум е н т о  присвоении в  устан о вле н н о м  порядке м еж дународно го и ден ти ф и кац и 
он н о го  ко да  и зго то в ите лю  тра н спо ртн ы х  с р е дс тв  (д л я  ш асси , изго то в лен н ы х на те р р и то 
рии Российской Ф е дер ац и и);

5 ) декла ра ци ю  о со о тве тстви и  маркировки ш асси требо ван иям  Прилож ения 4  к те х н и 
ческом у реглам енту, и  описание м аркировки ш асси в  со о тве тстви и  с  ф орм ой «о до б р ен ия  
ти п а  ш а с си » (П рилож ение Ns 14 ктехническом у реглам енту).

П р и м е ч а н и е :
П р и  н а ли чи и  сообщ ения, касаю щ егося о ф и ц и а ль н о го  утве рж де н и я  по т и п у  ко нструк

ц ии тр а н с п о р тн о го  с р е дс тв а  по П р а в и л а м  Е Э К  О О Н  №  4 8 ,5 3 ,7 4 , п р е дс та в ле н и е  копий 
сооб щ ений, касаю щ ихся о ф и ц и а ль н о го  утве рж де н и я  по ти п у  конструкции тр а н спо ртн о го  
с р е дс тв а  по Прав илам  Е Э К  О О Н  на отдельн ы е приборы  освещ ения и свето вой си гн а ли за 
ции, не обязательн о.

2 .2 . З а я в и те л ь , не являю щ ийся и зготовителем  про дукции, п р е дс та в л я е т  письм о изго
то в и те ля  в  со о тве тстви и  с  пунктом  1 2  настоящ его Прилож ения.

3. Оценка соответствия в форме технической экспертизы конструкции
единичного транспортного средства

3 .1 . С  ц е л ь ю  п о луче н и я  с в и д е те л ь с тв а  о  б е з о п а с н о сти  ко н с тр ук ци и  тр а н с п о р тн о го  
ср е дс тва  за яви те ль  п р е дс та в ля е т в аккредитованную  испы тател ьную  ла борато рию :

1) з а я в к у  на  п ро веде н и е  оценки с о о тв е тс тв и я  п о  ф о р м е, у с та н о в ле н н о й  органом  по 
сертиф икации, в  которой долж н ы  бы ть указаны : наим енование за яви теля , сведения, необ
ходим ы е д л я  заклю чения с  ним д о го в о р а  на п ро веде н и е  р а б о т по оценке с о о тв е тств и я , 
н азвание и  у с ло в н о е  об означение тр а н с п о р тн о го  с р е дс тв а , и ден ти ф и кац и о н н ы й  ном ер 
тра н спо ртн о го  с ре дства , название изго то в ите ля  тра н спо ртн о го  с ре дства ;

2 ) до к ум ен т, удо стоверяю щ ий ли ч н о с ть  за яви теля;
3 ) д о к ум ен т, п о дтвер ж даю щ и й  пра во  в л а д е н и я , и л и  п о ль зо в ан и я  и  (и л и ) распо ряж е

ния транспо ртны м  средством ;
4 ) д л я  транспо ртны х с р е дств , являю щ ихся результатом  и н див идуаль н о го  технического 

тв о р ч е с тв а , д о к у м е н т о  п ри своении  и ден ти ф и ка ц и о н н о го  ном ера тр а н с п о р тн о го  с р е дс 
тв а ;

5 ) о б щ ее  техническо е о пи сани е тр а н с п о р тн о го  с р е д с тв а  в объем е, д о с та то ч н о м  д л я  
о ф о р м ле н и я  с в и де те ль с тв а  о  безо пасн о сти  ко нструкции тр а н с п о р тн о го  с р е дс тв а  в  со о т
ве тстви и  с  ф орм ой, приведенно й в  П рилож ении №  15 ктехническом у р еглам енту;

6 ) до к аза тель ств ен н ы е  м атериалы , которы е п о дтв е р ж да ю т со о тв е тств и е  тре б о ван и 
ям  технического реглам ента.

Так им и  м атериалам и м о гут бы ть:
копии с е р ти ф и ка то в  на компоненты;
к о н с тр ук то рс ка я  и л и  иная тех н и ч еска я  д о к ум е н та ц и я , п о  ко то ро й  и з го та в ли в а е тс я

продукция;
чертеж и оригинальны х д е та л е й  итех н о ло ги че ск ие  карты  их п ро изводства.
3 2 .  П р и  оценке со о тв е тств и я  тра н с по р тн о го  ср е дс тв а , и зго то в ле н н о го  с  и спользова

нием  тр а н с п о р тн о го  с р е дс тв а , с о о тв е тств и е  ко то ро го  тре б о ван и ям  техн и ч еско го  р е гла 
м ента б ы ло  ранее подтвер ж ден о ,-до по лн и тельн о  п р е до ста вляе тся :

1 ) техническо е опи са н и е, со дер ж ащ е е  п еречен ь внесенн ы х в  ко нструкцию  ба зо в о го  
тра н спо ртн о го  с р е дс тв а  изм енений;

2 )  ко н с тр ук то р с к а я  и л и  и н а я  те х н и ч е с к а я  д о к у м е н та ц и я  н а  изм ен яем ы е эле м е н ты  
конструкции тр а н спо ртн о го  с р е дства ;

3 )  д о к ум е н т о  со гласовании конструкции с  дер ж ате лем  по дли н н и ко в конструкторской 
д о к ум ен тац и и  н а  ба зо во е  тр а н с п о р тн о е  ср е дс тв о , п о дтвер ж даю щ и й  во зм ож но сть конс
тру кти вн о го  прим енения б азового тр а н спо ртн о го  с р е дс тв а  в  но вой разрабо тке и л и  заклю 
чение и з го то в и те ля  ба зо в о го  тр а н с п о р тн о го  с р е д с тв а  о  во зм ож но сти  е го  исп о ль зо в ан и я  
д л я  изм ененной конструкции (п р и  на ли чи и );

4 )  ко пия о д о б ре н и я  т и п а  тр а н с п о р тн о го  с р е д с тв а  на  ба зовое тр а н с п о р тн о е  с р е дс тв о  
(п р и  на ли чи и ).

4. Подтверждение соответствия компонентов транспортного средства
в форме обязательной сертификации

4 .1 . Д л я  про веде н и я  о б я за те льн о й  с е р ти ф и к а ц и и  за я в и те л ь  м ож ет п р е д с та в л я ть  по 
согласованию  в  ор ган  п о  серти ф и кации :

1 ) за явку н а  про ведение сер ти ф и ка ц ии  п о  ф орм е, устан о вле н н о й  органом  по с е р ти ф и 
кации, в  которой до лж н ы  бы ть укатаны : наим енование за яви теля , сведе ни я, необходим ы е 
д л я  за клю ч ен и я  с  ним  д о го в о р а  н а  п р о в е де н и е  р а б о т  п о  с е р ти ф и к а ц и и , наим ено ван ие 
про дукц и и, а  такж е сведе н и я  о  ранее вы данны х д о к ум ен тах , п о д  тверж даю щ их со о тве тс 
тв и е  п ро дукции требованиям  технического реглам ента ;

2 )  о б щ ее  техническо е о п и са н и е  ти п а  ком по нен та  тр а н с п о р тн о го  ср е дс тв а , содерж а
щ е е  наим ено вание и  а др е с  и з го то в и те ля  ком по нен тов, пер еч ен ь тр а н с п о р тн ы х  с р е дс тв , 
д л я  устано вки на  которы е предназначаю тся компоненты, с ведения о  маркировке, назначе
н и е  ком понентов, о пи сани е д е й с тв и я  ко м понентов (п р и  необ хо ди м о сти ), ины е сведе ни я, 
которы е з а я в и те ль  с о ч те т необходим ы м  п ривести  в  об щ ем техническом  описании;

3 )  имею щ иеся н а  д а т у  по дачи  заявки до к аза тель ств ен н ы е  м атериалы , подтверж даю 
щ и е  соо тве тстви е  п ро дукции обязательны м  техническим  требованиям , в то м  ч и с ле  р езуль
та ты  проектны х расчетов, проведенны х проверок, протоколы  испы таний.

В  качестве  до каза те ль ств е н н ы х  м а те ри а ло в, п о дтвер ж даю щ и х  с о о тв е тств и е  ком по
н е н то в  тре б о ван иям  П р и ло ж е н и я  9  к  на сто я щ е м у тех н и ч еско м у р е гла м е н ту , в  о р га н  по 
сер ти ф и ка ц ии  м о гу т  п р е дс та в лятьс я :

1)  про то ко лы  сер ти ф и ка ц и о н н ы х  и сп ы тан и й , вы данны е а ккреди тованны м и  и сп ы та 
тельны м и лаборато риям и;

2 ) сооб щ ения о б  оф и ц и альн о м  утве рж де н и и  ти п а  конструкции в  со о твет с тв ии с  П р ави 
ла м и  Е Э К  О О Н , вы данны е в  с тр а н а х — уч астн и ц ах С о глаш ен и я  1958 го да ;

3 ) ины е до к азательственн ы е м атериалы , по д тверж даю щ ие с о о тве тстви е  зарубеж ным  
нацио нальны м  и ли  м еж дународны м  техническим  предпи сани ям , е с л и  органом  п о  с е р ти 
ф и ка ци и , проводящ им  по дтвер ж ден ие  со о тве тстви я , ус та н о в ле н а  экв ив ален тн о сть так их 
п р е дп и са н и й  тре б о ван иям  на сто я щ е го  техн и ч еско го  р егла м ен та . П р и  это м  д о л ж н а  бы ть 
п о д тв е р ж д е н а  ко м п е те н тн о сть  и с п ы та те л ь н о й  л а б о р а то р и и , в ы п ус ти в ш е й  п р о то к о л ы  
испы таний, используем ы е в  качестве до казательственн ы х м атериалов;

4 )  с е р ти ф и к а т со о тв е тств и я  систем ы  м енедж м ента качества, прим еняем ой и зго то в и 
те л е м . П р и  о тс у тс тв и и  та к о го  с е р ти ф и к а та  з а я в и те л ь  п р е д с та в л я е т  опи са н и е  ус л о в и й  
п р о изв о дств а  в  объем е, обеспечиваю щ ем  возм ож ность п ро ведени я а н а ли за  до кум ен то в в  
со о тве тстви и  с  П рилож ением  №  13 ктехническом у р е гла м е глу ;

5 )  р ук о в о дс тв о  п о  эк с п лу а та ц и и  (и н с тр ук ц и ю ) (п р и  н а л и ч и и ), чер те ж и , тех н и ч ески е  
ус ло в ия , др у ги е  докум енты , содерж ащ ие требо ван ия к  ком понентам;

6 ) санитарно-эпидем иологическое заклю чение, с е р ти ф и к а т пож арной бе зопасно сти  и 
д р у ги е  д о к ум ен ты , е с л и  н е о б х о ди м о сть  и х  п р е дс та в л е н и я  у с та н о в л е н а  ф е де р а ль н ы м и  
органам и исп о лн ите льн о й  вл а с ти ;

7 )  перечень используем ы х нацио нальны х ста н да р то в , прим еняем ы х д л я  обеспечения 
со о тве тстви я  ком понентов требо ван иям  техническо го реглам ента ;

8 ) копии норм ативны х до к ум ен то в  изго то в и те ля , р еглам ентирую щ их м етоды  об еспе
чения и  ко н тро ля со о тве тстви я  с ерийно вы пускаем ой п ро дукции требованиям .техническо- 
го  регла м ен та  с  указанием  об ъем а и п е р ио дич н о сти  про верок, ко ли че ства  проверяем ы х 
образцов, а та к ж е  м еста  про ведения проверок;

9 ) протоколы  контрольны х испы таний, акты  а н а ли за  про изв о дств а  и  д р у ги е  докум енты  
п о  р езульта та м  о б яза те льн о й  се р ти ф и к а ц и и  и  ко н тро ля  сер ти ф и ц и р о ва н н о й  п ро дукц и и  
(п р и  с ер тиф икации п ро дукции на  новы й срок);

1 0) д е к ла р а ц и и  поставщ и ко в им по ртера, подтверж даю щ и е, ч то  ком поненты, п о ста в 
ляе м ы е  в  качестве  см енны х (за пасн ы х) ч а с те й , п о с ту п а ю т с о  с к л а д а , н а х о дящ е го ся  п о д  
к о н тро лем  и з го то в и те л я  тр а н с п о р тн о го  с р е д с тв а  (ш а с с и ), н а  к о то ро е  вы да н о  одо б ре н и е  
ти п а  тр а н с п о р тн о го  с р е д с тв а  (о до б р е н и е  ти п а  ш а с с и ) с  прилож ением  п о дтвер ж даю щ и х  
докум ен тов.

4 .2 . З а я в и те л ь , не  являю щ и й ся и зготовителем  про дукции, п р е дс та в ля е гта к ж е  письм о 
и зго то в ите ля  в  ор ган  п о  сер ти ф и ка ц ии , подтверж даю щ ее:

1 ) полном очия за я в и те ля  н а  про ведение р а б о т  п о  оценке со о тве тстви я;
2) о б яза те льс тв а  и зго то в ите ля  п о  вы полнению  касаю щ ихся н е го  полож ений тех н и ч ес 

кого реглам ента.
4 .3 . И з го то в и те л ь  тр а н с п о р тн о го  с р е дс тв а  (ш а с си ) д л я  по луче н и я с е р ти ф и к а та  со о т

в е тств и я  н а  ком поненты  н а  о с н о в ан ии  р е з у ль та то в  оц е н ки  с о о тв е тс тв и я  тр а н с п о р тн о го  
ср е дс тва  (ш ас си ) п р е д с та в л я е т  в  ор ган  п о  с ер тиф икации:

1 ) з а явку  н а  про веде ни е  соотве тствую щ ей  про цедуры  сер ти ф и ка ц и и  п о  ф о р м е, у с та 
н о в ле н н о й  о р ган о м  п о  с е р ти ф и к а ц и и , в  к о то ро й  до л ж н ы  б ы ть  ук аза н ы : н а им ено ван ие 
за я в и те ля , сведе н и я, необходим ы е д л я  заклю чения с  ним  д о го в о р а  н а  про веде н и е  р аб о т 
п о  с е р ти ф и к а ц и и ;.

2 )  перечень ком понентов, поставляем ы х в  качестве запасны х частей;
3 ) перечен ь ти п о в  тра н спо ртн ы х с р е дс тв  с  указанием  ном еров одо б ре н и й  ти п а  тр а н с 

портн о го  с р е дс тв а  (о до брений ти п а  ш а сси ), д л я  которы х б у д у т  п о с та в ля ть ся  компоненты;
3 ) перечень с тр ан  про исхож дения эти х  запасны х ч а с те й  н а  м ом ент п о д  ачи заявки;
4 )  копии одо брений ти п а  тр а н спо ртн о го  с р е дс тв а  (о до б р ен и й  ти п а  ш асси);
5 )  до к ум е н т (письм о и зго то в и те ля  тра н спо ртн о го  с р е д с тв а  (ш ас си ), подтверж даю щ ий, 

ч то  о д н и  и  т е  ж е ком поненты  тр а н с п о р тн о го  с р е дс тв а  п о с та в ля ю тся  в  качестве  запасны х 
частей  и  в  качестве ком плектую щ их д л я  сборки тр а н спо ртн о го  с р е дс тв а  (ш асси ).

4 .4 . И з го то в и те л ь  ком по нен тов д л я  п о лу че н и я  с е р ти ф и к а та  с о о тв е тс тв и я  н а  ком по
ненты , поставляем ы е в  качестве запасн ы х часте й , н а  основан ии результа то в  оценки со о т
ветстви я тр а н спо ртн о го  с р е дс тв а  (ш ас си ) п р е дс та в л я е т  в  ор ган  п о  с ер тиф икации:

1 ) письм о и зго то в и те ля  тра н с по р тн о го  ср е дс тва , п одтверж даю щ ее, ч то  изго то в и те ль  
запасны х часте й  являе тс я  поставщ иком  ком плектую щ их д л я  сборки транспо ртны х ср е дс тв  
(ш а с с и ), и л и  д е к ла р а ц и ю  и з го то в и те ля  за па сн ы х  ч а с те й  и л и  е го  о ф и ц и а л ь н о го  д и л е р а , 
подтверж даю щ ую  их п о с та вк у н а  сб о р ку конкретного тр а н спо ртн о го  с р е дс тв а  (ш асси );

2 )  перечень ком понентов, поставляем ы х в  качестве сменны х (запасны х) часте й , с  ука
занием  и х  ти п о в  и  прим еняем ости в  тра н спо ртн ы х с р е дства х, н а  которы е вы даны  одо бре
ния ти п а  тра н спо ртн о го  с р е дс тв а  (о до брения ти п а  ш а сси );

3 ) копии о д о б р е н и й ти п а тр а н с п о р тн о го  с р е дс тв а  (о до б р е н и й ти п а  ш а сси ).
п р и м е ч а н и е :
П р е дс тавляем ы е  за я в и те ле м  Докум енты  до лж н ы  бы ть с о ста в ле н ы  н а  русско м  языке 

и ли  им еть аутентичны й пе р е во д  н а  русский язык. Докум енты  н а  английско м  и л и  ф р ан ц уз с 
ком язы ке, вы данны е на  основан ии п р а в и л  Е Э К  О О Н  (в  рам ках Ж е н е вск о го  С о гл а ш е н и я  
1958 го д а ) и л и  эквивалентны х им Д и р е к ти в  Е С .  пер ево да  н а  р усский язы к н е  тре б ую т.

П р и л о ж е н и е  № 1 2

Перечень основных вопросов, 
изучаемых при анализе состояния производства, 

правила и порядок проверки условий производства
1. Анализ состояния производства

1.1. А н а л и з  докум ен тации, пре дстав лен н о й  заявителем

А н а л и з у  п о две рга ется  до к ум ен тац и я, при ла га ем а я к  заявке на оц е н ку со о тве тстви я  
продукции.

В  ходе  а н али за  докум ен тов оценивается:
1) э ф ф е к ти в н о с ть  стр ук туры  уп ра влен и я  и зго то в ите ля  в отно ш ении ф ун кциониро ва

ния систем  м енедж м ента качества и соответстви я продукции;
2 )  распр еде лен ие  о тв етств ен н о сти  руко водства  в отно ш ении обеспечения качества и 

соо тве тстви я продукции;
3 ) д о с тато ч н о сть  но м енклатуры  докум ентированны х про цедур, обеспечиваю щ их соот

ветстви е  обязательны м  требованиям  при разработке, п ро изводстве  и м одернизации про
дукции;

4 ) н а ли ч и е  д о к ум ен тир о ва н н ы х  м е то до в  и п р о ц е д ур , о б еспе чи ва ю щ их р е гул я р н о е  
п ре дс та в ле н и е  руководящ им  органам  и зго то в ите ля  инф орм ации о  результа та х  ф ун кц и о 
нирования систем  м енедж м ента качества  и  об еспечения с о о тве тстви я  про дукц и и  типам , 
прош едш им  про це дур у оценки соо тве тстви я и требованиям  технических реглам ентов;

5 ) до с та то ч н о сть  п р о це дур  ко нтроля (и спы тан ий) вы полнения об язате льн ы х тре б о ва 
ний к продукции;

6 ) н али чи е про цедур  вы работки и  ко нтроля исполн ения корректирую щ их во здействий.
12 . П роверка у с ло в и й  про изводства
Ти п о в о й  п ла н  проверки ус ло в и й  п р о изв о дств а  до лж е н  вклю чать, как пр а ви ло , изуче

ние с ледую щ и х  вопросов;
1 ) орган изация работы  изго то в и те ля  (стр ук тур а  уп ра влен и я, о тв е тств ен н о сть  и  п о лн о 

мочия руко водства  и и сп о лн и те лей );
2 ) управление разработкой и оценкой соо тве тстви я продукции;
3 ) обеспечение качества про дукции в  процессе про изводства;
4 ) о б еспечение с о о тв е тств и я  вы пускаем ой в о б ращ ен ие п ро дукц и и  ти п а м , п р о ш е д 

шим про це дур у оценки соо тве тстви я требованиям  технического реглам ента;
5 ) организация ф ин и ш н о го  (прием очного) ко нтроля продукции;
6 ) регистрация данны х о  качестве;
7 ) вы полнение п ро цедур  корректирую щ их дей ств ий ;
8 ) наличие до с ту п а  к оборудованию  д л я  проверки соо тве тстви я про дукции требо ван и 

ям настоящ его технического реглам ента;
9 ) организация систем ы  м етрологического обеспечения про изводства;
10) порядок маркировки про дукции знаком соо тве тстви я (обращ ения на рынке);
1 1) о рган изация и н ф орм ирования п о тр е б и те ле й  о  перио дич н о сти  замены  ком понен

то в  с  ограниченны м  рабочим  ресурсом  и обеспечение реализованно й про дукции соо тве тс
твую щ им и запасным и частям и.

2 . П р а в и л а  и  п о р я д о к  п р о в е р к и  у с л о в и й  п р о и з в о д с т в а
2 .1 . Н асто ящ и й  порядо к прим еняется при оценке со о тве тстви я  серийно выпускаемой 

про дукции требованиям  н а стоящ его технического реглам ента  с  целью  проверки на м есте 
н а ли чи я  и  д о с та то ч н о с ти  д е й с тв и й , п ре ду см о тре н н ы х  и зго то в и те ле м  д л я  об еспечения 
посто янно го со ответствия про дукции требованиям  настоящ его технического реглам ента.

2 .2 . П р о в ер ку ус ло в и й  пр о и зв о дств а  п р о в о д и т орган по с е р ти ф и ка ц ии , п о  е го  реш е
нию  к п ро верке м о гу т  п р и в л е к а ть с я  с п е ц и а ли с ты  д р у ги х  ко м пе тентн ы х о р ган и за ц и й . 
О р га н  по с е р ти ф и к а ц и и  м ож ет п о р учи ть  орган иза ц ию  и п ро веде н и е  про верки у с ло в и й  
п р о и з в о д ств а  о т  сво е го  им ени д р у го й  ко м петентн ой  о р ган иза ц ии , аккр еди то ва н н о й  на 
право проведения ан ало гично й де яте льн о с ти .

2.3. П роверка у с ло в и й  про изводства  конкретной про дукции осущ е ств ляется по специ
а ль н о  разработанном у и ли  ти по во м у п ла н у  на гр у пп у  одно ро дн о й  про дукции, утве рж да е 
м ом у органом  по с е р ти ф и ка ц ии . П р и  про ведении проверки перечень и  глуб и н а  изучения 
вопросов долж н ы  корректироваться с  учетом  индивидуальны х особенностей проверяем о
го изго то вите ля (в и д  и объем  п ро изводства, объемы и спо соб организации поставо к комп
лектую щ их, др у ги е  виды  де я те ль н о с ти  и  т .д .).

2 .4 . И з го то в и те л ь  и  з а я в и те л ь  (е с л и  о н  не я в л я е тс я  и з го то в и те ле м ) о б еспе чи ва ю т 
необходим ы е ус ло в и я  д л я  про ведения проверки у с ло в и й  п ро изв о дств а, в то м  ч и с ле  бе с
препятствен ны й д о с ту п  проверяю щ их л и ц  к объектам  проверки, а  такж е к докум ен тации, 
которая ведется и зготовителем  в ц елях вы полнения требо ван ий настоящ его технического 
реглам ента.

Укло н е н и е  и зго то в и те ля  о т  вы полнения насто ящ его  пункта  м ож ет служ и ть  основани
ем д л я  реш ения о приостано влении и ли  прекращ ении процедуры  оценки с о ответствия.

2 .5 . И з го то в и те л ь  п р о ду к ц и и  п р и н и м а е т у ч а с ти е  в  о с у щ е с тв л е н и и  н е о б хо ди м ы х 
м ероприятий по проверке ус ло в и й  про изв о дств а  организаций, привлекаем ы х им д л я  осу
щ е ствлен и я  техно логических операций, а  такж е поставщ иков компонентов, е с ли  органом 
по се р ти ф и к а ц и и  п ри н ято  реш ение о  н е обхо дим ости  про верки ус л о в и й  п р о и зв о дств а  в 
эти х организациях.

2 .6. Р езультаты  проверки ус ло в ий  п ро изводства  оф о рм ляю тся актом , в котором даю т
ся оценки по всем позициям  рабочего пла н а , на  основании которы х де л а е тс я  заклю чение 
по одно м у из следую щ и х вариантов:

1 ) У  и зго то в и те ля  н а  проверяем ом  пр о и зв о дств е  им ею тся необходим ы е у с ло в и я  д л я  
вы пуска про дукции в соотве тстви и  с  устано вленны м и требованиям и.

2 ) У  и з го то в и те л я  на проверяем ом  п р о и з в о д с тв е  в  о сновном  им ею тся у с л о в и я  д л я  
вы пуска продукции в соотве тстви и  с  установленны м и требованиям и.

В  этом  с лу ч а е  да ю тся  реко м ендации п о  устра н ен ию  отм еченны х м алозначительн ы х 
не.соответствий.

3 ) У  и з го то в и те ля  на  проверяем ом  про и зв о дств е  о тс у тс тв у ю т необходим ы е ус ло в и я  
д л я  вы пуска про дукц и и  в  со о тве тстви и  с  устано вле нны м и  требо ван иям и (о тр и ц ательн о е  
заклю чение).

В  этом  с луч а е  ф о р м ули р ую тся  ус ло в ия , вы полнение которы х я в л я е тс я  необходимым 
д л я  получения поло ж ите льн о го  заклю чения.

О три ц ате льн ы е  результаты  проведанной проверки являю тся основанием  д л я  при о ста 
н о вле н и я  о ф о рм ле н и я  до к ум ен то в, удо сто вер яю щ и х со о тв е тств и е  требо ван иям  н а сто я 
щ е го  те х н и ч е с к о го  р е гл а м е н та , в п л о ть  д о  р е а ли з а ц и и  н ам ечен ны х ко рр ек тир ую щ и х  
мероприятий.

2 .7. Р езультаты  проверки ус ло в ий  п ро изводства  учиты ваю тся при устан о вле н и и  пери
оди ч н о сти  и о соб енн остей  програм м ы  ко нтро ля орган а  по се р ти ф и ка ц ии  за  об ъектам и, в 
отно ш ении которы х про во ди тся оценка со о тве тстви я  требо ван иям  н астоящ его техничес
кого реглам ента.

2 .8 . В  случ а е  е сли  орган по сер тиф икации одноврем енно является  организацией, сер
ти ф и ц и р у ю щ е й  с ис тем у м енедж м ента качества  и з го то в и те ля  п р о дукц и и, во просы , с вя 
занны е с  обеспечением  соответстви я продукции, изучаю тся в про цессе  сер ти ф и ка ц ии  и ли  
надзора за  сертиф ицированно й систем ой м енедж м ента качества.

П р и л о ж е н и е  № 1 3
(ф о рм а )

О Д О Б Р Е Н И Е  Т И П А  Т Р А Н С П О Р Т Н О Г О  С Р Е Д С Т В А  
№ __ реестра

С р о к д е й с т в и я с ________ п о _________
О Р Г А Н  П О  С Е Р Т И Ф И К А Ц И И : (п о лн о е  и сокращ енное наим енование, адр ес, номер, 

окончание срока дей с тв и я  а тте с та та  аккредитации)

Т Р А Н С П О Р Т Н Ы Е  С Р Е Д С Т В А

МАРКА
КОММЕРЧЕСКОЕ НАИМЕНОВАНИЕ
ТИП
ШАССИ
(то льк о  п р и  и с п о л ь з о в а н и и  ш а с с и  д р у г о г о  и з г о т о в и т е л я )

МОДИФИКАЦИИ
КАТЕГОРИЯ
ЭКОЛОГИЧЕСКИЙ КЛАСС
копокп/тнвэд
ЗАЯВИТЕЛЬ И ЕГО АДРЕС
ИЗГОТОВИТЕЛЬ И ЕГО АДРЕС
ПРЕДСТАВИТЕЛЬ ИЗГОТОВИТЕЛЯ И ЕГО АДРЕС
СБОРОЧНЫЙ ЗАВОД И ЕГО АДРЕС
ПОСТАВЩИК СБОРОЧНЫХ КОМПЛЕКТОВ И ЕГО АДРЕС

с о о тве тству ю т устано вленны м  в Российской Ф е де р а ц и и  требо ван иям  технического р егла 
м ен та  о  б е зопасно сти  колесны х транспо ртны х с р е дств .

Д е й с тв и е  да н н о го  О Д О Б Р Е Н И Я  Т И П А  Т Р А Н С П О Р Т Н О Г О  С Р Е Д С Т В А  распр о стр ан я
е тс я  н а  серийно выпускаемую  п р о ду к ц и ю /п а р ти ю тр а н с п о р тн ы х с р е дств в к п ли ч е ств е ........
ю т. с  ном ерам и V IN  с  п о .. . .

Д а н н о е  О Д О Б Р Е Н И Е  Т И П А  Т Р А Н С П О Р Т Н О Г О  С Р Е Д С Т В А  б е з  прилож ений н е  д е й с 
тви те ль н о .

Прилож ение № 1 О б ш и е  характеристики тр а н спо ртн о го  ср е дс тва
Прилож ение № 2 П еречень докум ен тов, явивш ихся основанием  д л я  о ф о рм ления 

О Д О Б Р Е Н И Я  Т И П А  Т Р А Н С П О Р Т Н О Г О  С Р Е Д С Т В А
П рилож ение № 3 О п и с а н и е  маркировки тра н спо ртн о го  с ре дства
Прилож ение № 4 О б щ и й  в и д  тра н спо ртн о го  с р е дс тв а  н а . . .  л и с та х

число  передач и  передаточны е числа  
Раздаточная ко ро б ка (ти п, маркировка) 
число  передач и  передаточны е числа  
Главн ая передача (ти п , м аркировка)
-  передато чное число
-  передато чное ч и с ло  пром еж уточной передачи (то льк о  д л я  транспо ртны х 
ср е дс тв  категорий L)
П о д в е с к а
П е ре дн яя(о пи сан и е ) 
З а дн яя  (описание)
Р у л е в о е  у п р а в л е н и е  (описание)
-  о стев о й  механизм (ти п. маокиоовка)
Т о р м о з н ы е  с и с те м ы  
Р аб о чая(о пи сан и е ) 
З апасная (описание)
С то ян о ч н ая(о п исан ие )
Вспом о гательная (износостойкая) (описание)
-  ус и лите ль (м ар ки ро вка )
-  ком прессор(м аркировка)
-то р м о зн ы е  камеры / ци лин дры  (м аокиоовка)
Ш ины
разм ерность, м иним ально допустим ы й индекс нагрузки, скоростная категория, 
статический о а ди тс
О б о р у д о в а н и е  т р а н с п о р т н о го  с р е д с т в а  (при  на ли чи и )
(кондиционео. элекгаоблокиоо вка замков две ре й, радиооб орудование, антенна)

Р у к о в о д и т е л ь  о р га н а  п о  с е р т и ф и к а ц и и ____________________  __________________________
подпись инициалы, фамилия

Приложёние№2к0добрениютипатранспоотного средства 
П е р е ч е н ь  д о к у м е н т о в ,  я в и в ш и х с я  о с н о в а н и е м  д л я  о ф о р м л е н и я  

О Д О Б Р Е Н И Я  Т И П А  Т Р А Н С П О Р Т Н О Г О  С Р Е Д С Т В А

Э лем ен ты  об ъектов технического регу
ли ро ва н и я, в отно ш ении которы х у с та 

но влены  то ебовани я безопасно сти

Наим енование и  происхож
ден ие  докум ен та, подтверж 

даю щ его со ответствие

Н ом ер докум ента 
и д а та  выпуска

Р у к о в о д и т е л ь  о р га н а  п о  с е р ти ф и к а ц и и  ___________________  _________________________
подпись инициалы, фамилия

Приложение №3к0добрениютипатоанспортного средства
О П И С А Н И Е  М А Р К И Р О В К И  Т Р А Н С П О Р Т Н О Г О  С Р Е Д С Т В А

1. М е сто  располож ения и ф о р м а  знака обращ ения на  рынке:
2. М е сто  располож ения таб ли чк и  изго то вите ля:
3. М есто располож ения идентиф икацион ного номера:
4 . С т р у к т у р а  и  со дер ж ан и е  и д е н ти ф и к а ц и о н н о го  н о м ера (н о м ер о в ) тр а н с п о р тн ы х  

средств:

1 2 3 4 5 в 7 8 9 10 11 12 13 14 15 18 1 7

Р у к о в о д и т е л ь  о р га н а  п о  с е р ти ф и к а ц и и  ___________________  _________________________
подпись инициалы,фамилия

Приложение №14 
(ф о рм а )

О Д О Б Р Е Н И Е Т И П А  Ш А С С И
№ ____р е е с т р а

С р о к  де й с тв и я  с _ п о _
О Р Г А Н  П О  С Е Р Т И Ф И К А Ц И И :_________________________________________________________________

(полное и  сокращенное наименование, адрес, номер, 
окончание срока действия аттестата аккредитации)

Н Е З А В Е Р Ш Е Н Н Ы Е  Т Р А Н С П О Р Т Н Ы Е  С Р Е Д С Т В А  (Ш А С С И )

МАРКА
КОММЕРЧЕСКОЕ НАИМЕНОВАНИЕ
ТИП
МОДИФИКАЦИИ
ЭКОЛОГИЧЕСКИЙ КЛАСС
КОДОКП/ТНВЭД
ЗАЯВИТЕЛЬ И ЕГО АДРЕС
ИЗГОТОВИТЕЛЬ И ЕГО АДРЕС
ПРЕДСТАВИТЕЛЬ ИЗГОТОВИТЕЛЯ И ЕГО АДРЕС
СБОРОЧНЫЙ ЗАВОД И ЕГО АДРЕС
ПОСТАВЩИК СБОРОЧНЫХ КОМПЛЕКТОВ И ЕГО АДРЕС

с о о тве тствую т устано вленны м  в Российской Ф е де р а ц и и  требованиям  технического р егла 
м ен та  О  б езопасно сти  к о л е с н ы х тр а н с п о р ты х  с р е дс тв  п о  перечню  требо ван ий в  соответс
тв и и  с  Прилож ением  №  2  к настоящ ем у О Д О Б Р Е Н И Ю  Т И П А  Ш А С С И .

Д е й ств и е  да н н о го  О Д О Б Р Е Н И Я  Т И П А  Ш А С С И  распростран яется н а  с ерийно вы пуска
емую  п р о дукц и ю /п а рти ю  незаверш енны хтранспо ртны х с р е дс тв  (ш ас си ) в  к о ли ч е с тв е __
ю т. сном ерам и V IN  с . . . .  п о .. . .

Д а н н о е  О Д О Б Р Е Н И Е  Т И П А  Ш А С С И  бе з прилож ений не дей с тв и те льн о .

Прилож ение Ns 1 О б щ и е  характеристики ш асси
Прилож ение №  2  Пе ре чен ь докум ен тов, явивш ихся основанием  д л я  оф о рм ления 

О Д О Б Р Е Н И Я  Т И П А  Ш А С С И  
Прилож ение № 3  О п ис ан ие  маркировки ш асси 
П р и л о ж е н и е № 4  О б щ и й в и д ш а с с и н а .. .л и с т а х

Д О П О Л Н И Т Е Л Ь Н А Я  И Н Ф О Р М А Ц И Я  (при необходимости указываются ограничения на 
запрет перемещения своим ходом, возможность использования на дорогах общего попь- 
зованияидр.)
Р у к о в о д и т е л ь  о р га н а  п о  с е р ти ф и к а ц и и  ___________________  __________________________

подпись инициалы, фамилия

О Д О Б Р Е Н И Е  Т И П А  Ш А С С И  У Т В Е Р Ж Д Е Н О .
В н е с е н а  з а п и с ь  в  р е е с т р  з а  № __ о т ___

Р у к о в о д и т е л ь  _________________________________________________________ _________  ___ _______
наименование федерального органа подпись инициалы,

исполнительной власти, выполняющего функции фамилия
компетентного административного органа 

Российской Федерации в соответствии 
с Женевским Соглашением 1958года

Приложение №1 кОдобрениютцпашасси

О Б Щ И Е  Х А Р А К Т Е Р И С Т И К И  Ш А С С И

Д О П О Л Н И Т Е Л Ь Н А Я  И Н Ф О Р М А Ц И Я  (при необходимости указывается базовое 
транспортное средство, шасси, поставщик сборочных комплектов, ограничения на воз
можность использования на дорогах общего пользования, возможность использования в 
качестве маршрутного транспортного средства идр.)
Р у к о в о д и т е л ь  о р га н а  п о  с е р ти ф и к а ц и и  ___________________  __________________________

подпись инициалы, фамилия

О Д О Б Р Е Н И Е Т И П А Т Р А Н С П О Р Т Н О Г О С Р Е Д С Т В А У Т В Е Р Ж Д Е Н О .
В н е с е н а  з а п и с ь  в  р е е с тр  з а  № ________________о т ____________________

Р у к о в о д и т е л ь  ____________________________________________________________________________________
наименование федерального органа подпись инициалы,

исполнительной власти, выполняющего функции фамилия
компетентного административного органа 

Российской Федерации в соответствии 
с Женевским Соглашением 1958года

К о лич е ство  осей/колес (то льк о  д л я  транспо ртны х с р е дс тв  категории О )_____
К о ле с н а я  ф о р м у л а  /ведущ ие ко ле са  (з а  исклю чением  тра н с по ртн ы х  с р е д с тв  ка тего 

рии  О ) .........
С х ем а  ком поновки тр а н с п о р тн о го  с р е д с тв а  (з а  исклю чением  тр а н с по р тн ы х  с р е дс тв

категории О ) _____
Р асполож ение д в и га те ля _____
Т и п  к у з о в а  / к о л и ч е с т в о  д в е р е й  (т о л ь к о  д л я  т р а н с п о р тн ы х  с р е д с т в  к а те го р и й  

М и  О ) .........
Кабина (то льк о  д л я  транспо ртны х с р е дс тв  категорий N )_____
Г а б а р и тн ы е  р а зм е р ы , мм
-д л и н а .........
-ш и р и н а .........
-  вы с о та ____
Б аза, мм.........
К о лея  передних/задних колес, мм_____
М а с са  ш асси  в снаряж енном  состо янии, к г .____

Приложение № 1 к Одобрению типа транспортного средства
О Б Щ И Е  Х А Р А К Т Е Р И С Т И К И  Т Р А Н С П О Р Т Н О Г О  С Р Е Д С Т В А

К о ли ч е ство  и  располож ение ко ле с (то льк о  д л я  транспо ртны х с р е дс тв  категории L ) 
К о ли ч е ство  осей/колес (то льк о  д л я  тра н спо ртн ы х с р е дс тв  катего рии О )
К о лес н а я  ф о р м у ла  /ведущ ие ко ле са  (з а  исклю чением  тра н с по ртн ы х  с р е д с тв  ка тего 

рии О )
С х е м а  ком поновки тр а н с п о р тн о го  с р е д с тв а  (з а  и склю чением  тр а н с п о р тн ы х  ср е дс тв  

категории О )
Р асполож ение д в и га те ля
Т и п  кузова / ко личество две ре й  (то л ь к о  д л я  транспо ртны х с р е дс тв  категории М ) 
И с п о лн е н и е  загрузочного п р о стра н ств а  (то л ь к о  д л я  тра н спо ртн ы х с р е дс тв  категорий 

Nh O).
К о ли ч е ств о  м е с т  д л я  сиде н ия  (то л ь к о  д л я  тра н спо ртн ы х с р е дс тв  категорий М  и  L , д л я  

транспо ртны х с р е дс тв  катего рии М ,— с  р ас пределен ием  п о  рядам )
П ассаж ировм естим ость при м аксим альной разреш енной м ассе (то льк о  д л я  транспо р

тн ы х  с р е дс тв  категорий М 2 и  Mg)
О б щ и й  об ъем  багаж ны х о тд е л е н и й  (то л ь к о  д л я  тр а н с п о р тн ы х  с р е д с тв  ка тего ри и  М 3 

кла с са  III)
Кабина (то льк о  д л я  транспо ртны х с р е дс тв  катего рии N )
Рам а (то льк о  д л я  транспо ртны х с р е дс тв  категории L )
Габаритны е размеры, мм
-д л и н а
-ш и р и н а
-  вы сота  (д л я  контейнеро возов— погрузочная, максим альная до п устим а я)
Б аза, мм
К о ле я  передних/задних ко ле с (з а  исклю чением  одно ко лейны х тра н спо ртн ы х  с р е дс тв  

категории L ), мм
М асса  тр а н спо ртн о го  с р е дс тв а  в  снаряженном состо янии, кг

Технически
допустим ая

П о лн а я  м асса тр а н спо ртн о го  сре дс тва , кг 
М аксим альная осевая масса, на  каж дую  из осей  тра н с
портн о го  с ре дства , начиная с  передней оси 
М аксим альная масса, приходящ аяся н а  сцепн ое у с т
рой ство  (то льк о  д л я  транспо ртны х с р е дс тв  категории О )  
М аксим альная м асса прицепа, кг
-  прицеп бе з торм озно й систем ы
-  п рицеп с  торм озной систем ой
М аксим альная м асса  авто п о е зда  (то льк о  д л я  тра н спо р 
тны х ср е дс тв  катего рий N ), кг

Р азреш енная 
(за п о лн яе тся д л я  

транспо ртны х 
с р е дс тв  категорий 
■ М „№ ,Р) ■

Д в и г а т е л ь  (м арка, т и п )
-  ко личество и  располож ение ц и ли н др о в  
• рабочий объем  ци лин дро в , см3 
-с те п е н ь  сж атия
-м а ксим а ль н ая  м ощ ность, к В т  (м и н -1) ,  
ук аза ть м е то д  изм ерения
-  м аксим альны й крутящ и й  мом ент, Н -м  (м ин ~1)  
То п л и в о
С и с те м а  п и та н и я  (ти п )
Карбю ратор (ти п , маркировка)
Б л о к  уп ра влен и я  (м аркировка)
Т Н В Д  (ти п , маркировка)
Ф о рсунки (ти п , м аркировка)
Н а гн е та те ль  во здуха  (ти п , маркировка)
В оздуш ны й ф и л ь тр  (ти п , маркировка)
Гл у ш и те л и  ш ум а впуска  (м аркировка)

-1  ступе н ь 
- 2  ступе н ь 
- 3  ступе н ь

С и с те м а  з а ж и га н и я  (ти п )
Р а с п р е д е ли те ль  (м аркировка)
К о м м утатор  (м аркировка)
К а туш к а  (м о ду ль ) заж игания (м аркировка) 
С ве ч и(м а р ки ро в ка )
С и с те м а  в ы п у с к а  и  н е й тр а л и з а ц и и  о тр а б о та в ш и х  га з о в  
Н ей тра ли за то ры  (м аркировка)

-1  ступень 
- 2  ступень

Гл у ш и те л и  (м аркировка)
-1  ступе н ь 
- 2  ступень 
- 3  ступень

Ф и л ь та  тве рды х  частиц
Т р а н с м и с с и я  (ти п) 
С ц е п ле н и е  (марка, ти п ) 
Коробка передач (м арка, ти п )

Технически Разреш енная
допустим ая (заполняется д л я

транспо ртны х 
ср е дс тв  категорий

M „ N „ 0 )
П о лн а я  м асса тр а н спо ртн о го  с р е дства , кг 
М аксим альная осевая м асса, н а  каж дую  и з  осей  тр а н с 
портн о го  ср е дс тва , начиная с  передней оси 
М аксим альная масса, приходящ аяся н а  сцепн ое ус т
рой ство  (то льк о  д л я  транспо ртны х с р е дс тв  категории О )  
М аксим альная м асса прицепа, кг
-  прицеп б е з торм озно й систем ы
-  прицеп сто р м о зн о й  систем ой
М аксим альная м асса а в то п о е зда  (то льк о  д л я  тра н с по р т
ных с р е дс тв  категорий N ), к г

Д в и г а т е л ь  (м арка, ти п )
-  ко личество и  располож ение ц и ли н др о в
-  рабочий объем  ци лин дро в , см3 
-с те п е н ь  сж атия
-  м аксим альная м ощ ность, к В т  (м и н ~ ') ,  
указать м е то д  измерения
-  максим альны й крутящ и й  м омент. Н м  (м ин " ’ )
Т о п л и в о
Система питания (ти п )
Карбю ратор (ти п , маркировка)
Б ло к уп ра вле н и я(м а рк ир о вк а)
Т Н В Д  (ти п , маркировка)
Ф о рсунки (ти п , маркировка)
Н а гн е та те ль  во здуха  (ти п , маркировка)
В оздуш ны й ф и л ь тр  (ти п , маркировка)
Гл уш и те л и  ш ум а впуска  (м аркировка)

-1  ступень 
-2 с т у п е н ь  
- 3  степень

С и с те м а  з а ж и га н и я  (ти п )
Р а с п р е де ли те ль  (м аркировка)
К о м м утатор (м аркировка)
К а туш к а  (м о ду ль ) заж игания (м аркировка) 
С ве чи(м а о кио о вка)
С и с те м а  в ы п у с к а  и  н е й т р а л и з а ц и и  о тр а б о та в ш и х  га з о в  
Н ей тра ли за то ры  (м аркировка)

- 1  ступень 
-г с т у п е н ь

Гл у ш и те л и  (м аркировка)
-1  ступе н ь 
-2 о т у п е н ь  
- 3  ступе н ь

Ф и л ь тр  тве рды х  ч ас ти ц
Т р а н с м и с с и я  (ти п )
С ц е п ле н и е  (м арка, т и п )
Ко роб ка пе р е д  ач (м арка, ти п ) 
ч и с ло  передач и  передаточны е ч и с ла  
Р аздаточная коробка (ти п , маркировка) 
ч и с ло  передач и  передаточны е ч и с ла  
Главн ая  передача (ти п , м аркировка)
-  передато чн ое ч и с ло
• передато чн ое ч и с ло  пром еж уточной передачи (то льк о  д л я  транспо ртны х 
с р е дс тв  катего рий L )

П о д в е с к а
П ередняя (описание)
З а дн я я (о п и с а н и е )
Р у л е в о е  у п р а в л е н и е  (описание) 
-р у л е в о й  механизм (ти п. маокиоовка)
Т о р м о з н ы е  с и с те м ы
Р аб очая(о писание) 
З апасная (описание) 
Сто ян о ч н ая(о п исан ие )
В с п о м о га те л ь н а я  (изно со стойкая) (описание) 
-у с и ли те ль (м а р к и р о в к а )
-  ком прессор(м аркировка)
-то о м о зн ы е  кам еры /цилин дры  (м аокиоовка)
Ш ины
разм ерность, м иним ально допустим ы й индекс нагрузки, скоростная кате
гория, статический оадиус
О б о р у д о в а н и е  ш а с с и  (п р и  н а л и ч и и )
(кондиционер, элекгроблокировка зам ков две ре й, радиооборудование, 
антенна)

Р у к о в о д и т е л ь  о р га н а  п о  с е р ти ф и к а ц и и  ___________________  _________________________
подпись инициалы, фамилия
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Приложение №2 к Одобоениютипа шасси 
Перечень документов, явившихся основанием для оформления 

ОДОБРЕНИЯ ТИПА ШАССИ
Э л е м е н т о б ъекта  технического р е гули 

рования, в отно ш ении которого ус та 
новлены  тре б о ван ия безопасно сти

Наим енование и происхож де
ние докум ен та, п о дтвер ж да 

ю щ его соотве тстви е

Ном ер до кум ен та  
и д а т а  вы пуска

Р у к о в о д и т е л ь  о р га н а  п о  с е р ти ф и к а ц и и  ___________________  __________________________
подпись инициалы, фамилия

Приложение МаЗкОдобоениютапа шасси 
ОПИСАНИЕ МАРКИРОВКИ ШАССИ

1 . М е с то  располож ения и  ф о р м а  зн а ка  о б ращ ен ия на  рынке:
2 . М е с то  располож ения таб ли чк и  изго то в ите ля:
3 . М е с то  располож ения и ден тиф икацион ного ном ера:
4 . С тр у к ту р а  и  содерж ание иден ти ф и кац и о н н о го  ном ера (ном еров) ш асси:

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 1 3 1 4 15 1 6 17

Р у к о в о д и т е л ь  о р га н а  п о  с е р ти ф и к а ц и и  ___________________  __________________________
п о д п и с ь  инициалы, фамилия

ПриложениеИе 15
(ф о р м а )

С В И Д Е Т Е Л Ь С Т В О  О  Б Е З О П А С Н О С Т И  К О Н С Т Р У К Ц И И  
Т Р А Н С П О Р Т Н О Г О  С Р Е Д С Т В А  

№ ___рее стра
И с п ы та те л ь н а я  л а б о р а то р и я ______________________________________________________________

(п о лн о е  и сокращ енное наименование, адр ес, номер 
окончание срока д е й с тв и я  а тте с та та  аккредитации)

Т Р А Н С П О Р Т Н О Е  С Р Е Д С Т В О

М А Р К А
К О М М Е Р Ч Е С К О Е  Н А И М Е Н О В А Н И Е
Т И П
Ш А С С И  (то льк о  п о и  использовании ш асси  п о тго го  и з го то в ите ля }
V IN
К А Т Е Г О Р И Я
Э К О Л О Г И Ч Е С К И М  К Л А С С
К О Д О К П / Т Н В Э Д
З А Я В И Т Е Л Ь  И  Е Г О  А Д Р Е С
И З Г О Т О В И Т Е Л Ь  И  Е Г О  А Д Р Е С
П Р Е Д С Т А В И Т Е Л Ь  И З Г О Т О В И Т Е Л Я  И  Е Г О  А Д Р Е С
С Б О Р О Ч Н Ы Й  З А В О Д  И  Е Г О  А Д Р Е С

О Б Щ И Е  Х А Р А К Т Е Р И С Т И К И  Т Р А Н С П О Р Т Н О Г О  С Р Е Д С Т В А

К о лесная (Ь о о м ула /ве луш и е  ко леса
С хем а ком по новкитранспортного сре дс тва
Т и п  кузова / ко личество лв ео е й  (д л я  катего оии М Л
К о ли ч е ство  м е с т с пеоеди/сзади  Гиля катего оии м ,)
И с п о лн е н и е  загоузо чн ого про стра н ств а  (и л я  катего оии №
К а б и н а  (д л я  категооии N )
П ассаж иоовм естим ость (п л я  категорий М - М Л
О б ш и й  объем  багаж ны х о тс е ле н и й  (п л я  катего ри и  М_ класса  1111
К о ли ч е ство  м е с тл п я  сипен ия /пля катего оий № .. М_. L )
Рам а (п л я  катего оии 1Л
К о ли ч е ство  осей /к о ле с /пля категооии О )
М а с са  то а н сп о о тн о го  соеп ств а  в  снаояж енном  с осто янии, кг
Технически допустим ая по лная м асса то а н сп о о тн о го  со е п с тв а . кг
Р азреш енная п о лн а я  м асса тр а н спо ртн о го  с р е дс тв а , к г  (Д л я  ка тего ри й  ML,

Габаритны е разм еры , мм
-д л и н а
-ш и р и н а
-в ы с о та
Б аза , мм
К о ле я  пео еп н и х/зап н и х колес, мм
Д в и г а т е л ь  (м арка, ти п )
-  ко ли че ство  и  располож ение ц и лин дро в
-  рабо чий объем  ц и лин дро в , см3 
-с т е п е н ь  сж атия
-  м аксим альная м ощ ность, к В т  (м и н -1 )
-  м аксим альны й крутящ и й  м ом ент. Н м  (м и н " 1)  
Т о п л и в о
С и с те м а  п и та н и я  (ти п )
С и с те м а  з а ж и га н и я  (ти п }
С и с те м а  в ы п у с к а  и  н е й те а л и з а и и и  о т е а б о та в ш и х  га з о в
Т р а н с м и с с и я  (ти п ) 
С ц е п ле н и е  (м а р к а ,ти п ) 
К о ло б к а  пео елач /маока. ти п }
П о д в е с к а  (т и п )
-п е р е д н я я
•задняя
Р у л е в о е  у п о а в л е н и  е  (м аока. т и п )
Т о р м о з н ы е  с и с те м ы  (ти п )
-р а б о ч а я
-з а п а с н а я
-с то я н о ч н а я
Ш и н ы  (м аока. т и п }
Д о п о л н и т е л ь н о е  о б о о у д о в а н и е  т о а н с п о о т н о г о  с о е п с тв а

с о о тв е тств у е т устано вленны м  в Российской Ф е де р а ц и и  требо ван иям  технического р егла 
м ента о  б е зопасно сти  колесны х транспо ртны х с ре дств .

Д О П О Л Н И Т Е Л Ь Н А Я  И Н Ф О Р М А Ц И Я  (возможность использования на дорогах общего 
пользования без ограничений или с  ограничениями из-за превышения нормативов по 
габаритам и осевым массам, возможность использования в качестве маршрутного транс
портного средства идр.)

Д а т а  оф о рм ления « _ » ___________________ 2 0__ г.
Р уко во ди тель  испы тательно й л а б о р а т о р и и _______________________________________________

подпись инициалы, фамилия

Приложение №16 
(ф о рм а )

С В И Д Е Т Е Л Ь С Т В О  О  С О О Т В Е Т С Т В И И  Т Р А Н С П О Р Т Н О Г О  С Р Е Д С Т В А  
С  В Н Е С Е Н Н Ы М И  В  Е Г О  К О Н С Т Р У К Ц И Ю  И З М Е Н Е Н И Я М И  

Т Р Е Б О В А Н И Я М  Б Е З О П А С Н О С Т И  

0 0  А А №  000000

Т Е Р Р И Т О Р И А Л Ь Н О Е  П О Д Р А З Д Е Л Е Н И Е  М И Н И С Т Е Р С Т В А  В Н У Т Р Е Н Н И Х  Д Е Л  
Р О С С И Й С К О Й  Ф Е Д Е Р А Ц И И  

(наименование, адрес)
Т Р А Н С П О Р Т Н О Е  С Р Е Д С Т В О

г о с у д а р с т в е н н ы й  РЕГИСТРАЦИОННЫЙ ЗНАК
V IN
М А Р К А
К О М М Е Р Ч Е С К О Е  Н А И М Е Н О В А Н И Е
Т И П
Ш А С С И  (то льк о  пои  использовании ш асси л о у г о г о  и з го то в ите ля }
И З Г О Т О В И Т Е Л Ь  И  Е Г О  А Д Р Е С
К А Т Е Г О Р И Я  (А . В . С . D . Е}*
Э К О Л О Г И Ч Е С К И Й  К Л А С С
Г О Д  В Ы П У С К А
Н О М Е Р  Д В И Г А Т Е Л Я  (по и  наличии}
Н О М Е Р  Ш А С С И  (Р А М Ы } (пои на ли чи и }
H O M F P  К У З О В А  (по и  наличии}
Ц в е т
П А С П О Р Т  Т Р А Н С П О Р Т Н О Г О  С Р Е Д С Т В А  (сео ия. h o m s d . л а т а  вы дачи}
Р Е Г И С Т Р А Ц И О Н Н Ы Й  Д О К У М Е Н Т  (наим енование, серия, номер, д а та  
вы дачи}
С В Е Д Е Н И Я  О  С О Б С Т В Е Н Н И К Е  Т Р А Н С П О Р Т Н О Г О ^ Р Е Д С Т В А (ф а м и - 
л и я , имя, о тч ес тво  и ли  наим енование организации, а др е с  м еста  ж и те ль с- 
т в а  и ли  иш илический адово}

О Б Щ И Е  Х А Р А К Т Е Р И С Т И К И Т Р А Н С П О Р Т Н О Г О  С Р Е Д С Т В А

К о лесная cbODMvna 1 ведуш и е колеса
С хем а компоновки транспо ртно го сре дства
Т и п  кузова / ко личество лв е о е й  (п л я  категооии М  Л
К о ли ч е ство  м ест спеоели/сзапи /пля категооии М .)
И сп о лн е н и е  загоузочного ло о сто ан ства  (д л я  категооии N }
Кабина (п л я  категооии N }
Пассаж иоовм естим ость (п л я  категооий М -. М Л
К о лич е ство  м ест д л я  сипения /для категорий №.. М .. L )
Рам а (п л я  категооии U
К о лич е ство  осей / ко лес (л л я  категооии О }
М ассе  то анспоо тного со еп ств а  в снаояженном состо янии, кг
Технически допустим ая полная м асса то анспоо тного со еп ств а. кг
Разреш енная по лная масса транспо ртно го с р е дства , к г  (д л я  категорий М3,

Габаритны е размеры, мм
-д л и н а
-ш и р и н а
-в ы с о та
Б аза , мм
К о ле я  п е о едн и х /за лн и х  колес, мм
Д в и г а т е л ь  (м а о к а . т и п }
-  ко личество и  располож ение ци лин дров
-  рабочий объем  ци лин дро в , см3 
-с т е п е н ь  сж атия
-  м аксим альная м ощ ность, к В т  (м и н 1)
-  максим альны й крутящ ий момент, Нм  (м ин-1) 
Т о п л и в о
С и с те м а  п и та н и я  (т и п }
С и с те м а  з а ж и га н и я  (т и п }
С и с те м а  в ы п у с к а  и  н е й тр а л и з а ц и и  о тр а б о та в ш и х  га з о в
Т р а н с м и с с и я  (т и п )
С ц е п ле н и е  (м арка, ти п ) 
Коообка пеоепач (м аока. ти п }
П о д в е с к а  (т и п )
-п е р е д н я я
-з а д н я я
Р у л е в о е  у п р а в л е н и е  /маока. т и п )
Т о р м о з н ы е  с и с те м ы  (т и п )
-р а б о ч а я
-з а п а с н а я
-с то я н о ч н а я
Ш и н ы  (м а о к а .т и п }
П о п о л н и т е л ь н о е  о б о о у д о в а н и е  то а н с п о о т н о го  с о е п с тв а

В  со о тве тстви и  сзаклю чением , вы данны м ______________________________________________________
(фамилия, имя, отчество или наименование юридического лица, 
вносившего изменения в конструкцию транспортного средства)

(адрес места жительства или юридический адрес)
В  конструкцию  тра нспо ртно го  сре дства  внесены следую щ и е  изменения:

(подробно описываются изменения в конструкции (типи марка устанавливаемых 
компонентов, способ монтажа и тл.;указывается новое назначение (специализация) 

транспортного средства)
Т р а н с п о р т н о е  с р е д с т в о  с  вн е с е н н ы м и  в  к о н с тр у к ц и ю  изм е н е н и я м и  с о о т в е т с т в у е т  
у с та н о в л е н н ы м  в  Р о с с и й с к о й  Ф е д е р а ц и и  тр е б о в а н и я м  те х н и ч е с к о го  р е гла м е н та  
о  б е з о п а с н о с ти  к о л е с н ы х  тр а н с п о р т н ы х  с р е д с т в .

Д О П О Л Н И Т Е Л Ь Н А Я  И Н Ф О Р М А Ц И Я  (возможность использования на дорогах общего 
пользования без ограничений или с ограничениями из-за превышения нормативов по 
габаритам и  осевым массам, возможность использования в  качестве маршрутоготранс- 
портного средства идр.)

Д а та  оф о рм ления « _ » ______________20___г.

Р уко во ди тель те р ри то р иа ль н о го  по дра зде 
ле н и я  М ин и сте рства  внутренних д е л  Р ос
сийской Ф е де р а ц и и  ___________________________________________________

подпись инициалы, фамилия

‘ П р и м е ч а н и е : категория тр а н спо ртн о го  с р е дс тв а  указы вается п о  Ко нвенции о  дорож ном  
движ ен ии 1968 го да .

Приложенив№17
(ф о рм а )

У В Е Д О М Л Е Н И Е  О Б  О Т М Е Н Е  Д О К У М Е Н Т А , 
У Д О С Т О В Е Р Я Ю Щ Е Г О  С О О Т В Е Т С Т В И Е  Т Е Х Н И Ч Е С К О М У  Р Е Г Л А М Е Н Т У  

О  Б Е З О П А С Н О С Т И  К О Л Е С Н Ы Х  
Т Р А Н С П О Р Т Н Ы Х  С Р Е Д С Т В

(виддокумента, удостоверяющего соответствие)
N » _______р е е с тр а

С р о к д о й с т в и я с ___________ п о __________
О Р Г А Н  П О  С Е Р Т И Ф И К А Ц И И :  (п о л н о е  и  со кращ енно е наим ено ван ие, а др е с , ном ер, 

окончание срока д е й с тв и я  а тте с та та  а ккредитации)
В  с в я з и  с  в ы я в л е н н ы м  н е с о о т в е т с т в и е м _____________________________________________________

(описание несоответствия)

(виддокумента, удостоверяющего соответствие) 
Н А  Т Р А Н С П О Р Т Н Ы Е  С Р Е Д С Т В А  (Ш А С С И )

М А Р К А
К О М М Е Р Ч Е С К О Е  Н А И М Е Н О В А Н И Е

Т И П
Ш А С С И  (то льк о  пои  использовании ш асси ло у го го  и з го то в ите ля }
М О Д И Ф И К А Ц И И
К А Т Е Г О Р И Я
Э К О Л О Г И Ч Е С К И Й  К Л А С С
К О Д О К П / Т Н В Э Д
З А Я В И Т Е Л Ь  И  Е Г О  А Д Р Е С
И З Г О Т О В И Т Е Л Ь  И  Е Г О  А Д Р Е С
П Р Е Д С Т А В И Т Е Л Ь  И З Г О Т О В И Т Е Л Я  И  Е Г О  А Д Р Е С
С Б О Р О Ч Н Ы Й  З А В О Д  И  Е Г О  А Д Р Е С
П О С Т А В Щ И К  С Б О Р О Ч Н Ы Х  К О М П Л Е К Т О В  И  Е Г О  А Д Р Е С

с  « ____ » ________________ г. О Т М Е Н Е Н О .

Р у к о в о д и т е л ь  о р га н а  п о  с е р т и ф и к а ц и и ________________________________________________
подпись инициалы, фамилия

В н е с е н а  з а п и с ь  в  р е е с т р  з а  № ________ о т __________

Р у к о в о д и т е л ь  _________________________________________________________  _______________________
наименование федерального органа подпись инициалы,

исполнительной власти, выполняющего функции фамилия
компетентного административного органа 

Российской Федерации в соответствии 
с Женевским Соглашением 1958года

РРИЛ0Ж6НИе№18
П е р е ч е н ь  и з м е н е н и й ,  в н е с е н н ы х  в  к о н с т р у к ц и ю  т р а н с п о р т н о г о  с р е д с т в а ,  

в  о т н о ш е н и и  к о т о р ы х  п р о в е д е н и е  о ц е н к и  с о о т в е т с т в и я  н е  т р е б у е т с я

Технические требо ван ия, которы е до лж н ы  бы ть выполнены  
пои внесении изменений в  конструкцию

1 .  И з м ен е н и ети па  
кузо ва,связа н н о е  с  
устано вкой  н а  ш асси 
тра н спо ртн о го  с ре дс 
т в а  с та н дар тн ы х  сам о
свальны х и  бо ртовы х 
к у зо в о в,ци сте рн , 
кузо в о в-ф урго н о в  (в  
то м  ч и с ле  контейне
р о в), тен та , п ро ш е д
ш и х  о ценку соо тве тс
тв и я  в  с о ста ве  д ан н о го  
ти п а  тра н спо ртн о го  
с р е дства , а  такж е - 
устано вка  указанны х 
ти п о в  кузо во в взам ен
д р у гд р у га .
2 . У ста н о вк а  д о п о лн и 
те льн ы х  то п ли вн ы х  
бако в н а  грузовы х 
автом об илях.

3 . У ста н о вк а  вм есто 
б о ртовы х и  сам о
свальн ы х кузовов и  
ц и стер н  с едельн о го  
с цепн ого устр о й с тв а .

1 .1 . Р азреш енная м аксим альная м асса и  ее распр еде лен ие  по 
осям  и бо ртам , а та к ж е  изм енение ко о р ди н а т цен тр а  масс не 
до лж н ы  превы ш ать п р е де ло в , устан о вле н н ы х  и зготовителем  
тр а н спо ртн о го  с р е дства .
1 .2 . Га б а ри тн ая ш ирин а не д о л ж н а  превы ш ать 2 ,5  м, а  вы сота 
4 ,0  м.
1 .3 . Кузов (ц и сте р н а ) до лж е н  надеж но крепиться к рам е тр а н с 
портн о го  с р е дс тв а  крепежными элем ен там и, аналогичны м и по 
конструкции, ко ли че ству  и  м ате ри а лу  элем ен там  крепления 
кузо ва  и л и  цистерны  то го  ж е  тр а н спо ртн о го  сре дс тва , изготов
ле н н о го  в  у с л о в и я х  серийно го п ро изв о дств а, то й  ж е и л  и бо льш ей 
п о лн о й  массы.
1.4. М е с то  располож ения и  устан о вк а  з а д н и х  вн еш них световы х 
приборов и  при бо р о в освещ ен ия за д н е го  государственн ого

4 . Уста н о вк а  на ш асси 
грузовы х автом оби
л е й  кузо в о в-ф урго 
нов, спе ци а льн о  п ре д
назначенны х д л я  
перевозки лю дей .

5 . У ста н о вк а  н а  грузо
вые автом об или  гр у 
зоподъем ны х бортов, 
л е б е до к  и ги др а в ли 
ческих подъем ников 
д л я  сам остоятельно й 
погрузки и разгрузки 
грузов.

6 . Уста н о вк а  н а  авто
м об или  (в  том  ч и с ле  в 
сало н е  легко в о го  
а вто м о б иля) и  прице
пы специальн ого 
несъем ного о б орудо
вания.

7 . У ста н о вк а  на грузо
вые бортовы е автом о
б и л и  и  бортовы е д в у х 
осны е прицепы  кони
ков взам ен бортов.

8 . У ста н о вк а  н а  ш асси 
грузовых автом оби
л е й  ку зо в о в-ф ур го - 
н о в -м а сте р с ки х,для  
перевозки почты , про
мы ш ленных и п ро до
во льственны х товаров 
(з а  исклю чением  кузо
во в-ф урго н о в, специ
а ль н о  предназначен
ных д л я  перевозки 
лю де й ).

Е Э К О О Н № 4 8 .

2 .1 . Д о по лн и те ль н ы е  то п ли вн ы е  баки до лж н ы  бы ть устано влены  
н а  предусм отренны е изго то в ите лем  тр а н спо ртн о го  ср е дс тва  
м еста  и  закреплен ы  крепежными элем ен там и, аналогичны м и по 
конструкции, ко ли че ству  и  применяемым м атериалам  крепеж
ны х элем ен то в тр а н спо ртн о го  с р е дства .
3 .1 . В  т и п  тр а н спо ртн о го  с р е дс тв а  до лж н ы  б ы ть вклю чены  м оди
ф и ка ци и , об орудованны е седельны м и сцепны м и устро йствам и. 
П р и  внесении изм енений в  конструкцию  тра н с по р тн о го  ср е дс тва  
прим еняю тся указанны е устр о й с тва .
3 .2 . С е де ль н о е  ус тр о й с тв о  д о л ж н о  бы ть за кр еплен о  крепежными 
элем ентам и, аналогичны м и п о  конструкции, ко ли че ству и  прим е
няемым м атериалам  крепежным элем ен там  транспо ртно го 
сре дс тва .
3 .3 . Р асполож ение се де л ьн о го  ус тр о й с тв а  о тн о си те л ьн о  за дн его  
м оста  д о л ж н о  со о тве тство ва ть  е го  располож ению  н а  серийно 
вы пускаем ы х с едельн ы х  тягач ах  т о го  ж е  ти п а  и  обеспечивать 
о тно си тельны й  п о в о р о ття га ч а  и  по лупр иц е па  во кр уг оси  ш квор
н я  в  горизо нта льн о й  п ло с к о сти  н е  м енее чем  н а  9 0  гр а дус о в  в 
каж дую  с то ро ну.
3 .4 . М е с то  располож ения и устан о вк а  за дн и х  вн еш них световы х 
приборов и  приборов освещ ен ия за д н е го  государственн ого 
регистрационно го знака  тра н с по р тн о го  с р е дс тв а  до лж н ы  соот
в е тство вать  П р ав илам  Е Э К  О О Н  №  48.
3.5. Н а тя га ч е  долж н ы  бы ть устан о вле н ы  разъемны е соединения 
д л я  по дклю чени я электрооб орудования и торм озны х систем  
полуприцепа.
4 .1 . Р азреш енная м аксим альная м асса и ее распр еде лен ие  по 
осям и бортам , а  такж е изм енение ко ординат цен тр а  м асс не 
до лж н ы  превы ш ать пре де ло в, устано вле нны х изготовителем  
тра н спо ртн о го  с р е дства .

ш ирины  §орто вого кузова а втом об иля, н о  не  бо лее  2 ,5  м. Габа
ритная вы сота а в то м о б иля -ф ур го н а  не до лж н а  бы ть бо льш е
4 .0  м  о т  поверхности до р о ги . П р и  этом  вы сота кузова до лж н а  
п о зво лять перево зку то ль ко  сидящ и х  пассаж иров.
4.3. К уз о в-ф урго н  до лж е н  надеж но крепиться к раме автом об иля 
крепежными элем ен там и, аналогичны м и по конструкции, ко ли
ч еств у и м ате ри а лу элем ентам  крепления бо рто во го  кузова то го  
ж е тр а н спо ртн о го  с ре дства , изго то влен н о го  в у с ло в и я х  серийно
го про изво дства, то й  ж е и ли  бо льш ей п о лн о й  массы.
4.4. М е с та  д л я  с иде н ия  до лж н ы  преим ущ ественно ус та н а в ли 
ва ться так им  образом , чтобы  сидящ и е  л ю д и  б ы ли  обращ ены  
ли ц о м  по направлению  движ ения.
4 .5 . В ходная две р ь д о лж н а  распо лагаться сза ди  ф ур го н а , откры 
ваться н аруж у (за дн и й  б о р т кузова  до лж е н  бы ть с н я т), им еть 
зам ок автом об ильно го ти п а , об орудоваться поручнем  и л е с тн и 
цей.
4 .6 . Ф у р го н  до лж е н  им еть на  боковых сто ро нах аварийны е выхо
ды  разм ером  600x800 мм в ве де  окон, откры ваю щ ихся изн утр и  и 
снаруж и без прим енения ин струм ентов то ль ко  во внеш нюю  сто 
рону, а та к ж е  вентиляцию , освещ ение и, п ри  необходим ости, 
ото пле н и е. О н  до лж е н  бы ть о б орудован двухсто р о н н е й  звуковой 
и ли  свето вой связью  с  кабиной в о ди те ля , огн етуш ите лем , м еди
цинской аптечкой.
4 .7 . А вто м о б и ль  с  кузовом -ф ургон ом  до лж е н  им еть внеш ние све
товы е приборы  по п р а в и ла м  Е Э К  О О Н  №  48, вклю чая верхние 
габаритны е огн и  спереди бе ло го , а  сзади  красного цвета.
4 .8 . Н а  за дн ей  стенке кузова  слев а  д о л ж н о  бы ть нанесено ц ве т
ное изображ ение знака  ограничения скорости  движ ения до
60 км/ч.
5 .1 . Разреш енная м аксим альная м асса и  ее распр еде лен ие  по 
осям и бортам , а та к ж е  изм енение ко о р ди н а т цен тра  м асс не 
до лж н ы  превы ш ать пре де ло в, устано вле нны х и зготовителем  
тра н спо ртн о го  с р е дства .
5.2. Га б а ри тн ая ш ирина на д о л ж н а  превы ш ать 2 ,5  м, а  вы сота
4 .0  м.
5 .3 . Грузоподъем ны е б о рта , л е б е дк и  и гидр ав ли че ск ие  п одъем 
ники до лж н ы  бы ть надеж но закреплены  стандартны м и крепеж
ными дета лям и .
5 .4 . С т р е л а  гидр авли че ско го  подъем ника д о л ж н а  надеж но ф и к
сироваться о т  смещ ения при  движ ен ии автом об иля.
5.5. Грузоподъем ны й б о р т не до лж е н  им еть травм оопасны х 
вы ступов (до лж ен  с о о тве тство ва ть  П р ав илам  Е Э К  О О Н  №  61).
5 .6 . Л е б е д к а  на д о лж н а  вы ступ ать з а  передню ю  п ло с ко сть  перед
него бам пера, д о п ус к а е тся  вы ступание ле б е дк и  в  случ а е , если  
п ри  движ ен ии автом об иля она закры та защ итны м  элем ентом .
5.7. М е с то  располож ения и устано вка  за дн их  внеш них световы х 
приборов и приборов освещ ен ия за дн его  го сударственн ого 
р егистрационно го знака до лж н ы  со о тве тство ва ть  Правилам  Е Э К

6.1. Р азреш енная м аксим альная м асса и  ее распр еде лен ие  по 
осям и бортам , а  такж е изм енение ко о р ди н а т цен тр а  м асс н е . 
до лж н ы  превы ш ать пре де ло в, устано вле нны х изготовителем  
тра н спо ртн о го  сре дства .
6.2. Га баритная ш ирина тр а н спо ртн о го  с р е дс тв а  не  д о лж н а  пре
вы ш ать 2 ,5  м, а  вы сота 4 ,0  м.
6.3. Несъем н ое об орудование д о лж н о  бы ть надеж но закреплен о 
стандартны м и крепежными дета лям и .
6.4. С п ец и альн о е  оборудование, устан о вле н н о е  в  с ало н е  ле гко 
во го а втом об иля, автобуса, не до лж н о  им еть травм оопасны х 
вы ступов (до л ж н о  со о тве тство ва ть П р ав илам  Е Э К  О О Н  №  21).
6 .5 . В  легковом  а втом об иле  специальн ое оборудование не д о л ж 
но ус тан а вли ва тьс я  в зона разм ещ ения органов упра влени я и не 
д о лж н о  загораж ивать з а дн ее  окно.
6.6. М е сто  располож ения и устано вка  з а дн и х  внеш них световы х 
приборов и приборов освещ ения за дн его  государственн ого 
регистрационного знака д о лж н о  со о тве тство ва ть П р ав илам  Е Э К

7 .1 . Габаритная ш ирин атрано по рпного ср е дс тва  н а  д о лж н а  пре
вы ш ать 2 ,5  м, а  вы сота  4 ,0  м.
7.2. Коники до лж н ы  бы ть надеж но закреплены  стандартны м и 
крепежными д е та ля м и  и оборудованы  приспособлениям и, 
исклю чаю щ им и повы ш енны й шум .
8.1. Р азреш енная м аксим альная м асса и  ее рас пределен ие по 
осям и бортам , а  такж е изм енение ко ординат цен тра  м асс не 
до лж н ы  превы ш ать пре де ло в, устан о вле н н ы х  и зготовителем  
транспо ртно го сре дства .
6 .2 . Га баритная ш ирин а к у зо в а-ф урго н а  д о л ж н а  бы ть не бо лее  
ш ирины  бо ртового кузова автом об иля, н о н е б о л е е 2 ,5 м . Габа
ритная вы сота а вто м о б и ля -ф ур го н а  на д о лж н а  бы ть бо льш е
4 .0  м о т  поверхности до р о ги .
8.3. К уз о в-ф урго н  до лж е н  надеж но крепиться к рам е автом об иля 
крепежными элем ен там и, аналогичны м и по ко нструкции, ко ли 
ч еств у и м ате ри а лу элем ентам  крапления бо ртового кузова то го  
ж е а втом об иля, изго то влен но го  в  ус ло в и я х  серийного про из
во дства , то й  ж е и ли  бо льш ей по лн о й  массы.
8.4. Д в е р ь  ф ур го н а  д о л ж н а  бы ть распо лож ена с з а д и  и л и  с права  
п о  х о ду  движ ен ия автом об иля. Р аспаш н ая боковая д в е р ь  ф у р го 
на  д о лж н а  откры ваться с ле в а  направо п о  х о д у  движ ен ия автом о
б и ля.

По днож ки боковой д в е р и  н е  д о лж н ы  в ы с туп ать  з а  боковой габ а 
р и т  автом об иля.
6 .5. П р и  использовании ручки боковой д в е р и  пово ро тн ого ти п а  
(поворачиваю щ ейся в  п ло ско сти  д в е р и ) откры ты й конец ручки 
до лж е н  бы ть напр ав лен  «н а з а д »  п о х о д у  движ ен ия автом об иля и  
з а гн у т  по направлен ию  « к  д в е р и » ; сам а ручка д о лж н а  бы ть смон
ти ро в ан а  таким  образом , чтобы  он а  поворачивалась в  плоско сти , 
п а р а лл е ль н о й  д в е р и , и  не поворачивалась наруж у. В  закрытом 
полож ении конец ручки до лж е н  находиться в углу б ле н и и  и ли  в 
защ итн ом  приспособ лении. П р и  и спользовании ручек баковых 
д в е ре й, поворачиваю щ ихся н аруж у в лю бом  направлении, не 
пар аллель н о м  пло ско сти  д ве ри , откры ты й конец ручки долж ен 
бы ть на правлен «н а з а д »  п о х о д у  движ ен ия автом об иля л и б о  
вниз. В  закрытом  полож ении конец ручки до лж е н  находиться в 
углу б ле н и и  и л и  в защ итн ом  приспособ лении. Р уч ка  боковой 
д в е р и  ф ур го н а  м ож ет вы ступать н а д  поверхностью  д в е р и  не 
бо лее  чем на 4 0  мм.
8 .6 . Д верны е п е тл и  ф у р го н а  м о гу т вы ступать н а д  поверхностью  
д ве ре й  не бо лее  чем на  3 0  мм.
8 .7. О б о рудо ва н ие  мастерской д о л ж н о  бы ть надеж но закрепле
но. Н а  наруж ной поверхности ф ур го н а  на д о лж н о  бы ть травм о
опасны х вы ступов (до лж ен  со о тве тство ва ть Правилам  Ё Э К О О Н

8 .8 . К а б и н а  в о ди те ля  до лж н а  бы ть оборудована с  обеих сторон 
стандартны м и зеркалам и за дн е го  ве да.

Приложение №19
Формы и схемы подтверждения соответствия компонентов транспортных 
с р е д с т в  т р е б о в а н и я м т е х н и ч е с к о г о  р е г л а м е н т а  о  б е з о п а с н о с т и  к о л е с н ы х  

транспортных средств и рекомендации по их выбору
Схем ы  декла ри ро ван ия со о тве тстви я

О бо значение схем ы ! О сновн ы е элем енты  схемы и  и х  и сп о лн и те ли  ~
1 д  З а яви тель:

П р и в о д и т  собственны е до к а за те ль ств а  со ответствия.
П ри н им а ет дек ла ра ци ю  о  со о тве тстви и .

2 д  Аккредито ванная и спы тательная ла б о р ато ри я  (ц е н тр):
П р о в о д и т  испы тания ти по во го  об ра зц ап ро дукц и и.
З ая в и те л ь :
П р и в о д и т  собствен ны е до к а за те ль ств а  соо тве тстви я.
П ри н им а ет дек ла ра ци ю  о  соотве тстви и .

З д  О р га н  по сер тиф икации систем  м енедж м ента качества:
С е р ти ф и ц и р у е т систем у менедж м ента качества изготовителя. 
Аккредито ванная и спы тательная ла б о р ато ри я  (ц е н тр):
П р о в о д и т исп ы тан и яти по во го  образца продукции.
З а яви тель:
П р и в о ди т собственны е д о к аза тель ств а  соответствия.
П ри н им а ет декла ра ци ю  о с о ответствии.
О р га н  п о  сер ти ф и ка ц ии  систем  м енедж м ента качества: 
О с у щ е с тв л я е т  ко нтро ль за  систем ой м енедж м ента качества изго
то в и те ля .

4 д  Аккредито ванная испы тательная ла б о р ато ри я  (ц е н тр):
П р о в о д и т  выборочные испы тания партии выпускаемой продукции. 
З ая в и те л ь :
П р иним ает декла ра ци ю  о  со ответствии.

5 д  О р га н  по сер тиф икации систем  м енедж м ента качества:
С е р ти ф и ц и р у е т систем у м енедж м ента качества изго то вите ля. 
З а яви те ль:
П р о в о д и т  испы тания образца продукции.
П р иним ает декла ра ци ю  о  с о ответствии.
О р га н  по сер тиф икации систем  м енедж м ента качества: 
О с у щ е с тв л я е т  ко нтро ль з а  систем ой м енедж м ента качества  изго
то в ите ля .

О п ис ан ие  схем декла ри ро ван ия со о тве тстви я  и  реком ендации п о  их применению
1 .  С х е м а 1 д
С х е м а  1 д  реко м ендуется д л я  п р о дукц и и, с те пе н ь п о те н ц и а льн о й  о п а сн о сти  ко торо й 

невы сока, и л и  е с л и  конструкция (проект) компонента п ризнается простой.
П р и  это м  п о ка за те ли  б е зо п асн о сти  м ало ч увстви тельн ы  к  изм енению  п ро изв о дств ен 

ных и эксплуатационны х ф а к то р о в  и  предусм о трен государственн ы й ко н тро ль (н а дзо р ) з а  
про дукцией на  с та д и и  обращ ения.

С х ем а  1 д  в к лю ча ет с ледую щ и е  де й с тв и я : 
ф орм ирование ко м плекта  технической докум ен тации; 
п р и н яти е  де к ла р а ц и и  о  соотве тстви и ;
м аркирование изго то в ите лем  про дукции знаком об ращ ен ия н а  рынке.
2 . Схем а 2 д
С х ем у 2 д  реком ендуется прим енять, ко гда изго то вите лю  сам ом у за тр удн и те льн о  о б ес

печить п ро ведени е до сто ве рн ы х  испы таний ти п о в о го  об ра зц а, а  харак тер истик и  про дук
ц ии им ею т б о льш о е  значение д л я  обеспечения безопасно сти .

С х ем а  2 д  вк лю ча ет с ле дую щ и е  дей ств ия :
испы тания ти п о в о го  образца в  аккредитованной и спы тательно й ла б о р ато ри и;
принятие  за яви теле м  дек ла ра ци и  о  со ответствии;
м аркирование и зготовителем  про дукции знаком  об ращ ен ия н а  рынке.
3 . Схем а З д
С х е м у З д  реком ендуется прим енять, ко гда и зго то в ите лю  сам ом у за тр удн и те льн о  об ес

п еч и ть  про веде н и е  до с то ве рн ы х  испы таний ти п о в о го  об разца, а  х арактеристики про дук
ц ии им ею т бо льш о е  значение д л я  обеспечения безопасно сти .

П р и  этом  схем у З д  реком ендуется прим енять в  те х  случаях, ко гда конструкция (про ект) 
ком понента п ризнана про сто й , а  ч увстви те ль н о сть  показателей б е зопасно сти  п ро дукции к 
изм енению  про изводственн ы х и  (и л и ) эксплуатационны х ф а к то р о в  вы сока.

С хем а З д  вклю ча ет с ледую щ и е  де й с тв и я :
испы тания ти п о в о го  образца в  аккредитованной испы тательно й ла б о р ато ри и; 
п ро веде н и е  се р ти ф и к а ц и и  систем ы  м енедж м ента  качества  и з го то в и те ля  п ро дукции 

органом  п о  серти ф и кации ;
при н яти е  за яви теле м  де к ла р а ц и и  о  соотве тстви и ;
м аркирование изготовителем  про дукции знаком  обращ ения на  рынке;
ко н тро ль систем ы  м енедж м ента качества и зго то в и те ля  органом  п о  с ер тиф икации.
4 . Схем а 4 д
С х ем у 4 д  реком ендуется прим енять д л я  про дукции, сте пе н ь по тен ци альн ой  опасно сти  

которой д о с та то ч н о  высока.
С х е м у 4 д  реко м ендуется и сп о ль зо в ать  в  т е х  с луч а ях , ко гда  п о ка за те ли  бе зо пасно сти  

п ро дукции м ало чувстви тельны  к  изм енению  про изводственн ы х ф акто р о в.
С х ем а  4 д  та к ж е  при м ен яется в  с л у ч а е , ко гд а  де к ла р а ц и ю  о  со о тв е тс тв и и  при н и м ае т 

про давец, которы й не  им еет возм ож ности собрать собствен ны е до к а за те ль ств а  соо тве тс
тв и я  про дукции требованиям  технического реглам ента .

С хем а 4 д  вклю ча ет следую щ и е  дей ств ия :
п р о в е д е н и е  и сп ы тан и я  ти п о в о го  о б ра зц а  из п а р ти и  п р о ду к ц и и  в  а ккр еди то ва н н о й  

и спы тательно й ла б о р ато ри и  и вы дача про то колов испы таний за яви телю ; 
принятие  заявителем  дек ла ра ци и  о  со ответствии; 
м аркирование изготовителем  про дукции знаком обращ ения на  рынке.
5 . Схем а 5 д
С хем у 5 д  реком ендуется прим енять д л я  про дукции, сте пе н ь потен циальн ой опасности 

которой до с та то ч н о  высока.
С хем а 5 д  мож ет бы ть реком ендована д л я  п о дтвер ж ден ия  с о о тве тстви я  с ло ж н о й  п ро

дук ци и  в  тех  случаях, когда показатели  бе зопасно сти  про дукции ч увствительны  к измене
нию  про изводственн ы х и  (и л и ) эксплуатационны х ф акторов.

С хем а 5 д  вклю чает следую щ и е  дей ств ия :
исп ы тан и я ти п о в о го  о б разца, про веденны е за яв и те ле м  и л и  д р у го й  орган иза ц ие й  по 

е го поручению ;
про веде ни е  с ер ти ф и ка ц ии  систем ы  м енедж м ента качества и зго то в и те ля  про дукции, 

органом  по сертиф икации;
принятие  заявителем  дек ла ра ци и  о с о ответствии;
маркирование изготовителем  про дукции знаком  об ращ ен ия н а  рынке;

ко н тро ль систем ы  м енедж м ента качества и зго то в ите ля  органом  п о  серти ф и кации . 
Схем ы  о б язательн ой с ер тиф икации

О бо значениесхем ы ! О сновн ы е элем енты  схемы и их и сп о лн и те ли
1с Аккредито ванная испы тательная ла б о р ато ри я  (ц е н тр ):

П р о в о д и т  испы тания ти п о в о го  о б разца про дукции. 
Аккредито ванны й орган п о  сер ти ф и ка ц ии  про дукции: 
В ы да е тза я в и те л ю  се р ти ф и ка т с о ответствия.

2 о  Аккредито ванная испы тательная ла б о р ато ри я  (ц е н тр ):
П р о в о д и т испы тания ти п о в о го  образца продукции. 
А ккредитованны й орган по сер тиф икации продукции:
П р о в о д и т  а н али з  состояния про изводства.
В ы да е тза я в и те л ю  с е р ти ф и ка т с о ответствия.

З с  Аккредито ванная испы тательная ла бо р ато ри я (ц е н тр);
П р о в о д и т испы тан и яти по во го  образца продукции. 
А ккредитованны й орган по с ер тиф икации продукции:
В ы да е т за яви телю  с е р ти ф и ка т с о ответствия,
О с у щ е с тв л я е т  ко нтро ль з а  сертиф ицированно й продукцией.

4 с  Аккредито ванная испы тательная ла б о р ато ри я  (ц е н тр ):
П р о в о д и т испы тания ти по во го  о б разца продукции. 
А ккредитованны й орган п о  с ер тиф икации продукции:
П р о в о д и т а н али з  состо яния производства.
В ы да е тза яви те л ю  с е р ти ф и к а т с о ответствия.
О с у щ е с тв л я е т  ко нтро ль з а  сертиф ицированно й про дукцией.

5 с  Аккредито ванная исп ы тательн а я ла б о р ато ри я  (ц е н тр ):
П р о в о д и т  испы тания ти п о в о го  о б разца про дукции. 
Аккредито ванны й ор ган  п о  с е р ти ф и ка ц ии  систем  м енедж м ента 
качества:
П р о в о д и т  сертиф икацию  систем ы  м енедж м ента качества  изготови
те л я .
В ы да е т за яви телю  с е р ти ф и к а т н а  систем у м енедж м ента качества. 
Аккредито ванны й ор ган  п о  сер ти ф и ка ц ии  про дукции:
В ы д а е т  за яви телю  с е р ти ф и к а т со о тве тстви я.
О с у щ е с тв л я е т  ко н тро ль з а  с ер тиф ицированно й про дукцией.

6 с  А к кредито ванная и спы тательная ла б о р ато ри я  (ц е н тр ):
П р о в о д и т  испы тания ти п о в о го  о б ра зц а  п ро дукции и з  пар ти и . 
Аккредито ванны й ор ган  п о  сер ти ф и ка ц ии  п ро дукции: 
В ы да е тза я в и те л ю  с е р ти ф и к а т со о тве тстви я.

О п ис ан ие  схем о б язате льн о й  сер ти ф и ка ц ии  и  реком ендации п о  и х  прим енению
1. Сх ем а  1с
С хем а 1 с  прим еняется д л я  пар ти и  отечественно й и  им портной п ро дукции при  на ли чи и  

у  орган а  п о  сер ти ф и ка ц ии  до сто ве рн о й  инф орм ации о  возм ож ности про изв о дств а  в  те ч е 
ние срока д е й с тв и я  се р ти ф и ка та  с о о тве тстви я , об еспе чи ть вы пуск про дукц и и  с о  с та б и ль 
ным уровнем  показателей, подтверж ден ны х п ри испы таниях.

С хем а 1 с  вклю чает следую щ и е  де й с тв и я :
по дач а  за яви теле м  в ор ган  по се р ти ф и к а ц и и  за явки  на п ро веде н и е  с е р ти ф и к а ц и и  с  

прилож ением  необходим ой технической докум ен тации;
рассм отрение заявки органом  по сер тиф икации и  принятие  п о  н е й  реш ения; 
п р о в е д е н и е  а к к р е д и то в а н н о й  и с п ы та те л ь н о й  л а б о р а то р и е й  и с п ы та н и й  ти п о в о го  

образца компонента;
а н али з  результато в испы таний и вы дача заяви телю  с е р ти ф и ка та  с о ответствия; 
м аркирование и зготовителем  про дукции знаком обращ ения на  рынке.
2 . Схем а 2с
С хем а 2 с  прим еняется д л я  серийно вы пускаем ой про дукции, когда орган п о  с е р ти ф и 

кации не р а с п о л а га е т  в до с та то ч н о й  с те пе н и  до с то в е р н о й  инф о р м ац и ей  о  возм ож ности 
изго то вите ля вте че н и е  срока д е й с тв и я  се р ти ф и ка та  соо тве тстви я о б еспечить в ы п у с к  про
дук ц и и  со стабильны м  уровнем  п о ка за те ле й, подтверж ден ны х при испы таниях. П р и  пр и 
менении указанной схемы се р ти ф и к а т со о тве тстви я  вы дается на  о ди н  го д.

С хем а 2 с  вклю чает с ледую щ и е  де й с тв и я :
по дач а  за яви теле м  в  ор га н  по се р ти ф и к а ц и и  заявки н а  п ро веде н и е  се р ти ф и к а ц и и  с 

прилож ением  необходим ойтехнической докум ен тации;
рассм отрение заявки органом  по сер тиф икации и п ринятие  п о  ней реш ения; 
п р о в е д е н и е  а к к р е д и то в а н н о й  и с п ы та те л ь н о й ’л а б о р а то р и е й  и с п ы та н и й  ти п о в о го  

об разца ком понента;
проведение органом  по сер тиф икации а н али за  состо яния про изво дства; 
обобщ ение результато в испы таний и а н али за  со сто яни я п ро изводства  и  вы дача заяви

те л ю  сер ти ф и ка та  со ответствия;
м аркирование изготовителем  про дукции знаком  об ращ ен ия н а  рынке.
3. Схем а Зс
С хем а Зс прим еняется д л я  серийно выпускаемой про дукции, реальны й объем  выборки 

которой п о з в о ля е т о р ган у  п о  сер ти ф и ка ц ии  в теч ен ие  срока д е й с тв и я  с е р ти ф и к а та  со о т
ве тстви я  п ро во ди ть  об ъективную  оц е н ку возм ож ности изго то в и те ля  об еспечить вы пуск в  
о б ращ ен ие п р о дукц и и  с о  ста б и ль н ы м  ур овнем  по ка за те ле й, по дтвер ж ден н ы х п р и  сер ти 
ф икацио нны х испы таниях.

С хем а З с  вк лю ча е т с ле дую щ и е  д е й с тв и я :
п о дач а  за я в и те ле м  в  ор га н  п о  с е р ти ф и к а ц и и  за явки  н а  п ро веде н и е  се р ти ф и к а ц и и  с  

прилож ением  необходим ой технической докум ен тации;
рассм отрение заявки органом  п о  сер ти ф и ка ц ии  и  при н яти е  п о  ней реш ения; 
п р о в е д е н и е  а к к р е д и то в а н н о й  и с п ы та те л ь н о й  л а б о р а то р и е й  и с п ы та н и й  ти п о в о го  

образца ком понента;
а н али з  результа то в  испы таний и  вы дача заяви телю  се р ти ф и ка та  соотв е тс твия; 
м аркирование изго то в ите лем  п ро дукции знаком об ращ ен ия н а  рынке; 
ко н тро ль сер ти ф и ц ир о ва нно й  про дукции органом  п о  с ер тиф икации.
4 . Сх ем а  4 с
С хем а 4 с  прим еняется д л я  серийно вы пускаем ой про дукции, реальны й об ъем  выборки 

ко то ро й  н е  п о з в о л я е т  о р га н у  п о  с е р ти ф и к а ц и и  в  те ч е н и е  с р о к а  д е й с тв и я  с е р ти ф и к а та  
с о о тв е тс тв и я  п р о в о д и ть  о б ъ е к ти в н у ю  о ц е н к у  во зм о ж н о сти  и з го то в и те л я  о б е с п е ч и ть  
вы пуск в  о б ра щ ен ие  пр о ду кц и и  с о  ста б и ль н ы м  ур о в н ем  п о к а за те ле й , п о дтвер ж ден н ы х  
при сертиф икацио нны х испы таниях.

С хем а 4 с  вклю ча ет с ледую щ и е  де й с тв и я :
п о да ч а  за яв и те ле м  в ор ган  п о  с е р ти ф и к а ц и и  за явки  н а  п ро веде н и е  се р ти ф и к а ц и и  с  

прилож ением  необходим ой технической докум ен тации;
рассм отрение заявки органом  п о  сер ти ф и ка ц ии  и  принятие  п о  ней реш ения; 
п р о в е д е н и е  а к к р е д и то в а н н о й  и с п ы та те л ь н о й  л а б о р а то р и е й  и с п ы та н и й  т и п о в о го  

о б разца ком понента;
про ведение органом  п о  сер ти ф и ка ц ии  а н а ли за  со сто яни я про изво дства; 
обобщ ение р езультато в испы таний и  а н а ли за  состо яния про изв о дств а  и  вы д ача заяви

те л ю  се р ти ф и ка та  соо тве тстви я;
м аркирование изго то в ите лем  про дукции знаком  об ращ ен ия н а  рынке; 
ко н тро ль с ер тиф ицированно й п ро дукции органом  п о  с ер тиф икации.
5. С хем а 5с
С хем а 5 с  прим еняется д л я  серийно вы пускаем ой про дукц ии как п р е д  п очтительная и  в 

н а иб о ль ш е й  с те п е н и  о твечаю щ ая за дач ам  об еспе че н и я  б е зо п а с н о сти  п р о ду к ц и и  и  с та 
б и ль н о с ти  е е  п о казателей п р и  п ро изводстве.

С хем а 5 с  в к лю ча ет с ледую щ и е  де й с тв и я :
п о дач а  за я в и те ле м  в  ор га н  п о  с е р ти ф и к а ц и и  за явки  н а  п р о в е де н и е  с е р ти ф и к а ц и и  с  

прилож ением  необходим ой технической докум ен тации;
рассм отрение заявки органом  п о  сер ти ф и ка ц ии  и  принятие  п о  н е й  реш ения; 
п р о в е д е н и е  а к к р е д и то в а н н о й  и с п ы та те л ь н о й  л а б о р а то р и е й  и с п ы та н и й  т и п о в о го  

образца ком понента;
с ертиф икация систем ы  м енедж м ента качества и зго то в ите ля ; 
а н али з  результато в испы таний и  сер ти ф и ка ц ии  систем ы  м енедж м ента качества  изго 

то в и те л я  и  вы дача за яви телю  се р ти ф и ка та  соо тве тстви я;
м аркирование изго то в ите лем  п ро дукции знаком  об ращ ен ия н а  рынке; 
ко нтро ль сер тиф ицированно й п ро дукции и  систем ы  м енедж м ента качества  изготови

те л я  органом  по с ер тиф икации.
6 . С хем а 6с
С хем а 6 с  прим еняется д л я  пар ти и  п ро дукции, приобретенно й про давцам и и  не имею

щ ей с е р ти ф и ка та  соо тве тстви я на систем у м енедж м ента качества  изго то вите ля.
С хем а 6 с  вклю чает следую щ и е  де й с тв и я :
подач а  за яви теле м  в  ор ган  по се р ти ф и к а ц и и  за явки  н а  п ро веде н и е  се р ти ф и к а ц и и  с  

прилож ением  необходим ойтехнической докум ен тации;
рассм отрение заявки органом  по сертиф икации и принятие  по ней реш ения; 
п р о в е д е н и е  а к к р е д и то в а н н о й  и с п ы та те л ь н о й  л а б о р а то р и е й  и с п ы та н и й  ти п о в о го  

образца ком понента;
а н али з  результато в испы таний и вы дача за яви телю  сер ти ф и ка та  со ответствия; 
маркирование про давцам и п ро дукции знаком  об ращ ен ия н а  рынке.
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