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росам; проишяенвого транспорте.

Внесены
Государственяж 
ордена Ленина сона­
н т  институтом по 
проеитировенив металлургических 
заводов Гипронез"

Утвернценн заместителей 
Министре черной 
металлургии СССР 
т.Панкружик т  В.Я. 
1$ нарта I960 г.

Срок введете я действие:
01 няня 1980 г



3

В рассматриваемы! период Пшромезои, другими проектными 
институтами и рядом предприятий отрасли был накоплен опреде­
ленный опыт использования действующих Норм с учетом иэучеяия 
практической работы металлургических заводов.

Все вышеизложенное, а также требование "Стандарта пред­
приятия" (СШ 14-370-102-78) послужило основанием к пере­
смотру действующих Норм и измене их новыии.

Пересмотр Корм технологического проектирования железнодо­
рожного транспорта проводился в соответствия с планом разработай 
нормативных материалов на основа технического задания, утверв- 
денного Черметпроеитои и Транспортным управлениям Министерства 
черной металлургии СССР.

Пересмотр Норм выполнен в соответствии с утвержденными 
"Основная** техническими направДени/ми по проектированию пред­
приятий черной металлургии ни период 1976-1990 гг. Металлурги­
ческие заведи. Генеральный план и транспорт"(арх. • T-II0301).

Нормы содернит основные указания по технологичесялчрпроея- 
тяровяняю железнодорожного транспорта я имеют цель унифициро­
вать технические ременил на основе наиболее прогрессивна я 
икон омич них проектных ремеинй я опята иксплуатация. Норин 
исходит из организации работы транспорта по графику, унизан­
ному с организацией и ритмичностью основного пронаводетиз.

Настояние Корин обиэателыш для применения при проехтира- 
ванин новых н реконструкции дейстлуямих металлургических я 
трубных заводов с учетом принятой стадийности проектировании.

Проектные организации должны учитывать при первоначальна* 
в поел еду впей проектировании действующий разработанный техно­



логический процесс работы транспорта рассматриваемого пред­
приятия.

В Кормах не рассматривается вопросы, изложенные в действу- 
парк строительных нормах и правилах (СНиП) я ГОСТах.

С выпусхон настоящих Норм анимируется *Нормы технологи­
ческого проектирования, основные положении по зксплуатвции 
и тахнихо-оконоиические показатели железнодорожного транспорта 
металлургических заводов " (НЛП 1-18-76).

I . РАСЧЕТ ОБЪЕМА ПЕРЕВОЗОК

1.1. В и д ы п е р е в о а о х  к п о р я д о к
о п р е д е л е н и я  и х  о б ъ е м а

1.1. Z. Объем перевозок определяется потребностей прока- 
еодственннх цехов в сырье, топливе к других материалах, об осп а- 
чвваиашх выполнение плана производства.

В аависимости от промежутка крема» выполнеша перевоеек 
рамячаят годовой к суточний объем передовой.

Объем перевозок определяется массой груза "нетто* • таймах 
баз учета масок таре(коптейиерев, совкой, мульд, калонге и 
ДрЛ.

1.1 .2. Объем перевозок на металдургичеспх заводах подреа- 
делямт на обшя (Q), внешня (ф • меяцеховнй (Q").

1.1 .В. Объем вивших перевозок (Q*> определяется суммар- 
пш объемом грузов, прибывавших на завод и отправляемых с за­
хода . Визите перевозки мргут выполняться жедезнодорожнш 
транспортом <q] ) ,  автомобильный <Q*2>. хонвейернвм к специаль-
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м м  видит (Q3 ) ,  водам (О4) .
В объем внешних перевозок железнодорожного транспорта (Qj) 

включается перевозки в вагонах Ш1С; в вагонах, арендование у 
МПС; в вагонах заводского парка, внходяиих на внешнюю сеть, а 
также перевозки грузов сторонних организаций (клиентуры), выпол­
няемые железнодорожным транспортом завода беа выхода на пути 
МПС. В объем внешних автомобильник перевозок (Q )̂ включается 
весь объем перевозок грузов по прибытию на завод и по отправ­
лению с завода независимо а> ведомственной принадлежности машин 
(т .е . в машиах завода, автотранспортной конторм иля предприя­
тия-получателя) .

В объем внешних перевозок конвейерного я специальных видов 
транспорта « ф  включается масса транспортируемого материала,, 
получаемого ааводом с другого предприятия иля перелагаемого 
не другое предприятие средствам атях видов транспорта (напри- 
мер: руда с ГОКа на завод по коявейераи ; гранулировании! мхах 
е завода на цементный завод гидротранспортом и др .).

Объем внешних перевозок пз прибытки и отправлемкю 
определяется по формуле:

< и

Пра соответствушхх условиях во внешний объем перевоаок 
должнн включаться перевоекы, выполняемые воднми транспортом

х) Здесь и далее -
канатные и монорельсовые дороги,е ташке 
передаточные тележки.
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(Q4 ) (морским и речным).
1.1.4. Объем межцеховых перевозок (Q ) определяется суммам 

N ot массой перевозимых грузов, потоки которых зарождаются и по» 
гамаются в пределах проектируемого завода. Масса грузов обы чно 

учитывается по отправлению.
Межцеховые перевозки могут выполняться железнодорожным, а в» 

тоиобмльныы, конвейерюм и специальными видами транспорта.
В объем межцеховых перевозок железнодорожного транспорта 

(Qj) включаются перевозки, выполняемые в вагонах магистрально­
го типа (полувагоны, платформы, крытые и др.) а в вагонах про- 
мивленного типа (думпкары, хопперы, ковам, мулъдовые и слвтко- 
воамме тележки),

В объем межцеховых перевозок автомобильного транспорта (Q2) 
шавчаются перевозка, выполняемые всенв видами агготраяопорт- 
шх средств, включая автомобиля общего польаованая, еятоажаао- 
воам, автопогрузчики, тракторе, портальные автомобиле, авто- 
ооевда и т.д. В объем межцеховых перевозок конвейерного ■ спо- 
цнильных видов транспорта (Qg) вжлючается масса материалов, 
передаваемых конвейерный и елецмдыоая вндямв транспорта нем­
це левого навяачония о учетом услоамй, прмвадеяямж в иЛЛ.В.в.

Объем межцеховых переъоаох олраделжетсл по формул#t

Q MQi + Q»+Q$ <2 )

1.1.5. При рвечите объема межцеховых перевозок необходимо 
учитывать одадуяцно особенности)

») перевозки жидкого жугуыа к» мнксернего отдалении э кон­
вертерное; нихтм им отделения мвгжвтшя я сыпучих матермилои 
• хоквертарное отделение (иля на ребочум пяоцждяу мартенов-
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ского цеха) к чушкового чугуна от ре заявочных ионии на 
склад акянчантся а объем межцеховых перевозок, если они вы­
полняется средствами общезаводского транспорта. Указанные 
■еревоаки но иядичансся в объем ыехцеховнх перевозок, есхв 
они выполняются подъемно-троне порт нш в технологическим обору­
дованном цеха (например: подача совков со скрапом вэ шхтоие- 
го пролога в загруаочмнЯ пролет кроном в др.) ;
б) перевозка холодных слитков со склада слитков в отделение 
нагревательна колодцев во елвтковозшх тележках вхлмчается 
• объем перевозок в специальном подвязном составе;
в) передача сивучих материалов, учипшиется а объеме перевозен 
воявеяорного и специальных видов транспорта столько раз, сколь 
ко изменяется вид (качество) передаваемого материала, напри­
мер: масса реагрувеемого подготовленного смрая (например, 
еяотыяи) при передаче его па склад и со спада а доменные цех 
» объеме перевозок учитывается один раз.

Масса разруявемо! руды при передаче ее яокве|ервия па 
склад сыпучих (К тон числе яа усреднение), затем яв обогатитель 
му» #ебриху, на агломероцвонцуы |ибрнщу и а домешай цех в 
объеме моыцеховмх перевозок учитывается три рева -  руда па 
склад, обогащенная руда (концентрат) на агмСобряду в агло­
мерат а дсменяна цех.

1сли для передов материала со склада а цох последуммй 
переработки используется другой вид транспорта, то таяяп 
вербенам яеполиятедъяо учвтнмется в объеме меяцоховмх пере- 
воаок соотнесетвуямого вида транспорта (например: руда, 
роагрукеняая на вагонооярокиднватеяе, коявейераня передана жа



в

спид, • оттуда желвамодорожнмм транспортом п  аглофвбряжу, 
учитывается дважды: в межцеховом объем переяоаеж яоюеНериога 
я железнодорожного транспорта).

1.1.6 . Обвы! объем перевозов вжядеает объема осех аареяомы 
по заводу г аадом, выполняемых меня виданя транспорта (прямо 
вцутряпехорого) я определяется по формуле:

Q *  Q ♦ Q (9)

1. 1.7. Объем яеревеяоя в прооятах россчвтнваетса двум* 
методами .  по уярупявным расходным веоффяцяеятвм я по аддя» 
ниш техиелогячесмпс отделяя.

Расчет объема перевозов по первому методу реяемеддуетса 
выполнять для определена укруппенноя потробмостя транспортам 
средств, а те яме яря разработяе техияяо-еяъяемычясяп обосмо» 
ванн! (190).
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1.2. P l C f  М  о б ъ е м *  R i p i l O I M  
n o  у в р у я и е н я м и  p i e i t i i n
I t l H M M I f  I D

1.2 .1. При роемого объема перевозов по укрупнении! расход­
ам  коеффациентам, мх значения следует преинаать по тебляце I. 
В елучзе, если в заданиях технологеееевкл отделов прмаодптся 
объем перевозов отделима грузов, то од должен приниматься я* 
ргщ ведвнлям.

1.2Л2. Ухрупнекяме 'реоходные вовЦарюнтм не уълтмвеят 
порововвн от ннхтового отделенвя в стзяо»яавяяым> цех (иапря- 
мер, о мартеновский нлн конвертерный цеха). ОбъЗм о т  пере­
возов должен быть унтом Двяадяжтальио.

1.2.3. Укдомеяняе росло дни* коеДОпреити ояределеям дяж 
ворнеятв прнбмтяя мв завод яодготожвеяной (обогвцеяяой) руды

В Вермонте оязбженяя завода правтявям orotmhbhh (ядя

ц я в  яождячзяня порозоаож не пуяжту 22 тоблнцн I..

Оря етоутотзяя а еоетеве заводе ТЭЦ яв вбвамв яяревовое 
яежлвкаягея вере возня во дунятен 5 я ЗБ тобднця 1.
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Таблица 1

Укрупненные расходные коеЭДициаити а мая.* 
на 1 млн.т стали

И »
п/п Наименование Расходный

иовффицаеит

Црибмтие
I Руда, концентрат, о катив 1,6
2 Известняк для ломанного цеха 0,6
3 Известняк для мвестковв- 

обкиг.цеха 0,2
4 Уголь ко кс уши Вся 1,0
8<> Уголь енергатячесвй 0,4
6 Мазут 0.1
7 Скрап 0,1
в Прочна груаи 0.2

Итого 4,0
РтордЕлевда

9 Гоаоваа нродувцва прока пап
цехов 0,8

10 Продукта алакопераработа 0,7
И Чугун чуиковый 0,2
12 Кокс в кокка 0,1
13 Прочна груаи

Итего 2,0 |
i
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Продомени» та блшшХ

щ/ш
Наименование Расходнымиоаффициент

H£W£USM§La§B&ssmjx&а£ЦМ£ьу»Л1Щ1£ШД̂ £9£Ш£
14 Чугун жидким 1.0
15 Слитки 1.0
16 Шлак доменным 0,5
17 Влах сталеплавильным 0,15

Итого
И§зи£*й£Ц£_Д£атаи ло>к.£|£ййвь. 
1и£ДОДО9ДО1иЛШ№ШкШДО

2,66

1шш_шмалшодюй»
18 Агломерат, окатмш (включая 

флмсы) 1.7
19 Кокс в коксах в доиеншМ цех 0,5
20 Коне в ковенк прочим потребит. 0,1
21 Известии 0,7
22е' Руда, концентрат 1.5
23 Известь 0.1
24 fyxot*. слабы, ааготовиа 0.8
26 Уголь иокеувшМся 1,0
26 Слитки со еввада слитков 0.1
27 *> Сипа „. со скрапобагы в 0J
28’*

j коквертеримМ цех
1 То же, в елеитростаЛепяевильянА 
1 цех 0.1

х) Примечание в тексте но*.1.2.3.



IS
Продолжение табдит 1

— I I - .. ------------ jИсходный
п/о Наименование коеффицаеат

29 Скрап прокатных цехоа ив 
скрвпобаэу 0,3

ао Чугун чуакоеый 0,2
81 Мусор 0,1
82 Влак (аз шлакового два ре) 0,2
83 Зола а вин от ТЭЦ 0,2
84 Отсек агломерата млн еяети» 

■ев 0,1
86^ Уголь енергатачаскев 0,4
86 МвЬут 0,1
87 Колоашкоеея пиль 0,06
88 0 калама а шлам 0,06
89 Огмвупари 0,63
41 Рззша смучве груза 6,08
41 Разнае он л жав а бояияеея

атмосферных осадков груза 
(обоженммй доломит, erueynoi юм нороаха, молотая глаже 1 
ар.)

-

0,01
48 ftaaae aryama груза 0,16
48 Тяжеловесам я крупвз- 

пбератме груза 0,08

■теге 8,66

Веете 17,6
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1.3. Р а с ч е т  о б ъ е м а  п е р е в о з о к
па  а а д а м я я м  т е х н о л о г и ч е с к и х  
о т д а а о в

1.3.1. Прм расчете объема перевозок по зада ив ям технолога» 
ческах отделов необходимо:

а) проверит» соответствие прибытия я отправления грузов 
меню пехамя {

б) проверит» соответствие объемов перевозок скрапа , 
огнеупоров я топлива (уголь, иоясик и т.д.) таблицам балансов, 
роарабатнваемыи вкономяческям я соответствуимям техыологачое» 
кин отделамя ;

а) убедиться в соответствия количества грузов, переробатм» 
вааммх на заводских складах, по заданиям технологических от» 
долов в отдала механиаацяя.

1.3.2. Объем перевозок, оборот подвижного состава, разме­
ра движомик по видам транспорта рассчитываются и фиксируются 
• ведомостях объеме перевозок по |ормам, приведения! а пряло» 
пеняя 1.

В ведомости объема вивших перевозок подразделяются по» 
ревозки отдельно по прибнтип и отпровленив. Груан амоямаго 
проб огня следует перечислять я следупиея последовательности:

а) массовые груан, раагрупампю на входной стопцяп аово»
М 2

б) грузи, посту паяние на об ■« заводе»* с кладя;
а) груан, яеступаяниа непосредственно в цехи)
г) груза клиентов завода.
Оосяедеаателвяост» перечисления грузов вяешего етяроо» 

леиия сведущая:
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а) готовая продукция прокатных цехов;
0) готовая продукция других цехов ;
в) прочие груаы , отправляемые на внешне сеть ;
г) грузы клиентов завода.
Межцеховые перевозки в ведомости объемов перевозок над* 

раадехлются на перевозки а вагонах обпего и специального иаа- 
качения.

В ведомости объема межцеховых перевоаок а вагонах заводе ноге 
парка обпего назначения грузы должны быть перечнелеын в соет- 
ветствии со специализацией поездов и составов: 

специализированные посада ("вертупю") | 
сборные поезда ; 
передаточные поезда ; 
маневровые составы.
Одноименные груаы (например, скрап, мусор) должны быть 

сгруппированы.
В ведомости объема межцеховых перевоаок в специальном под* 

вишен составе технологические перевозки должны быть перечисле­
но я следувмей последовательности:

в) чугун хидия!;
б) влек доменян!;
в) слитки в взлохницвх ;
г) пик сталеплавильный на шлаковый двор;
д) махтовве материалы в мульдах ва тележках.
китовые материалы е мульдах я совках для сталеплавильных 

цХхзд, пароиовиыве не не тележках, а на обычных платформах, 
окапаются в ведомость межцеховых перевозок в вагонах обяего 
(означения.
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1.4, P i c m t  с у т о ч н о г о  пр в СИТВЯ  
(о f  П р I ■ I М  I l )  I о г о и о я

1.4Л. Расчетный суточный обгам переводов (9р) определиет- 
оа но основе годового обгоне перевозок по следухм** формую:

4/>т1&г • * *  <4)

9 Г -  годовой обгон перевозок;
9Й& -  число фай в году;
К -  суточный коэффициент нерввноиерностя.

СутбчшЯ1 коеффтюент норавионерноотн дхя вагонов, прибываю 
цях (я оТл ре вяленых) в мдрнрутных поездах, прняннаетоя 1,2*1,3, 
ддл остальных вагонов -  в аайяннностя от ях количестве: при при 
битва (отправлении) от 160 до 300 вагонов*̂ * 1.3, смай 300 ваго 
нов -  1.8 . Ковффицнент наравнонарноотя дкя иекцеховых в наняв- 
аодокнх перевозок принниватея « 1.1.

1.4.2. Расчетное суточное прибытие (отправление) вагонов 
( Ыс) определяется на основа расчетного суточного обгона пере 
■овок я технических мри загрузки рекомендуемых типов вагоне - 
для каящого рода груза no следущей формул*:

v f гц * (Б )

х) Здесь и далее: вагоны учитываются в физических единипех
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Nc - расчетное суточное прибытие (отправление) мгоповs 
Qp расчетные суточным объем перевозок, т;
^ - техническая норма нагрузка вагонов, т.

На общего среднесуточного прибытия (отправления) вагонов 
выделяются вагоны прибыващие (отправляемые) маршрутами в 
'-борными поездами. При определения количестве вагонов ЮС удель­
ные вес восьивосных вагонов следует принимать .руководствуясь 
-ведущим соотнонеииен:

на 1966 г. - I9f восьмисотое я 8ЛС чотырехоеянх;
на 1990 г. - &% восьмиоеных я бЗИчетнрехосямх.
Прибитые восьмиоеных вагонов следует предусматривать а сне- 

пиальинх иарнрутяых поеадах.
1.4.3. В соответствия с техническими иормиии загрязни вего- 

нов МПС (Сборнях правил переяоаок я тарифов велеяиодоропого 
транспорте СССР в дополнения к йену) предусматривается полная 
загрузке рехокендуеимх типов вагонов в соответствен о як грузо­
подъемностью ва всклтенкам оледущях груеов: труб, с греша, ле- 
-оматериалов в кокса.

До утвадоаияа норм ва грузин вагонов МПС трубами я неясен 
рекояенцуется определять вегруеку труб по таблице прмяояаняи 2 ; 
загрузну кохсои четярахосяых полувагонов приминать -  36 т яри 
крупных феетрмх -  яе ненов 25 вы, 46 т -  пре франтих менее 
26 мы, при нагрузке коксовое мелочи -  60*53 т; нагрузку четнрех- 
осных полувагонов пяломатеривлвми принимать -  40 т, лесом - 
46 т.

Загрузку четырехосного полувагона металлоломом щмнвмать - 
40.5 т.
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1.4.4, При расчёт* суточного прибытие (отправления) вагонов 
■ ааводских вагонах следует руководствоваться расчётной нор- 
ной аагрузки вагонов. Данны* по расчётной норме загрузки ваго­
нов сыпучими в навалочными груза**, ятучшми грузами, скрапом 
приведены в приложении 2. Тип, грузоподъемность и загрузка 
чугуиовозных и нлаковоэикх иовней, а также стадевсзных тележек 
определяется в технологической части проекта.

2. ОРГАНИЗАЦИЯ ДШШИЯ ПОБЗДРВ И МАШПДОИ 
РАБОТЫ

2.Z. С д е ц н а л н э е ц и л  п о е з д о в  я 
н а и е в р о в н ж  с о с т а е е в

■ 2 .Z .I. Ни железнодорожном транспорте неталлургичесяик 
еаводов применяется слудещал спецвалиаация поездов:

а) опецижлнэировамиы* поезда ("вертушки");

б) «борные поевда;

в) передаточные поезда.

Наряду е етиын категориями поездои значительный объем 
перевозок осуществляется маневровши составами.

Специализации поездов и организация перевозок в проектах 
металлургических заводов должна быть основана на соблп&емии 
сведущих основных принципов:

- обеспечения надежной работы железнодорожною гранс-пор-:* 
В увлзке с технологий и режимом работы и складе* -



,г юрияил обеспечения своевременной погрузки к выгрузки ; 
обеспечения периодичности и ритмичности перевозов и 

, мига* погрузки, выгрузки и но СТЗНЦИЯХ }
наиболее рационального яспольааваиил тренепортим* сред ста 

. еагонм, яокоиотиен * др.).
Организация перевозок, принятая в проекте, должна обеспе- 

■явить работу транспорта на основе контактных графиков в увязке 
технологией работы по обработке вагонов МПС 

2, 1 ?, Специаяиаированные поеада ("вертушки") состоит ив 
еагонов, вакреплеимых дяя выполнения отдельных массовых перево- 
»ок. и обранаптся от станции погрузки до станции выгруаки беа 
<к реработки на стажщях по маряггуру следовании.

На действуяних ыетадлургичеекях заводах обычно переаозят 
к "вертушках* руду, кокс, габаритный скрап, заготовку дли про- 
катннх цехов и некоторые другие грузы.

Организации Внутри заводе них перевозок "вертушками" пелесо > 
обраама при условии согласования графика подачи вагонов к цеху 
(екяаду) с режимом его работы.

В зависимости ат условий формирования и рвефоршяроммяя, 
погрузки в выгрузки различает "вертушки* одногрупповые в груп­
повые .

Одногрупповые "вертушки" органвзуштся дяя перевозки кассо­
вых грузов между двумя пунктами я по условиям погруакя я вы- 
груаяя подразделяется на два вида:

а) когда погрузка производятся/* запаса ив смаде п 
выгрузка в свободкуе емкость .



Примером мохе? сложить "вертужм" для перевозки кокса 
от ковсосортяровш иа бункерную вс та кеду доменного цеха, 
где грузовой фронт н наличие кокса на коксосортвровке в грузо- 
вой фронт в емкость бункеров в доменном цехе достаточна для 
аагруэкя я вмгрузкв состава.

б) Когда массовнй груз выдается непрерывно в пункте 
погрузив в прокзводства, а выгружается на свободнув емкость, 
вля наоборот, грузятся вэ запаса,а выгружается со скорость!» 
потребления производством (тммрииер; при перевозках агломера­
та с лент аглофабрики в выгрузке на бункерной аставаде домен­
ного цеха | при загрузке чушкового чугуна на разливочных машинах 
в выгрузке его на складе чугуна; при погрузке иа складе угля а 
выгрузкой в приемные устройстве ТЭЦ к др.).

Групповые "вертувки" организуются для персвяэхя массовых 
грузов:

а) из одного пункте погрузки в две или болея пунктов 
разгрузив, расположенных не одной стаицяи (например; пере­
возка с крепко» скрапор^'деаочкого цеха в два стадеалаввлмшх 
цеха, расположенных на одной станции выгрузки);

б) вэ двух в более пунктов погруакк в одкн пункт нагрузки 
(например: перевозка нусиров к ялавов в отвал).

2.1.3. Сборные поезд предназначается для. перевозка раз­
личных грузов в отдельные грузовые пункты завода с отцепкой 
а прицепкой вагонов иа всех станциях по маршруту следования 
Поезда.

В сборные поезда включаются как одиночные вагона, так в 
группы вагонов постоянного обременил, которые нецелееообрааао 
Перевозить “вертужкаыи".
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Сворны* пов*д«, как правиао, должны следовать черва аса 
основные станции завода. В зааасиыости от схемы расположенно 
станций сборные ооеада могут иметь маятниковый маршрут следом* 
иии или кольцевой. Количество рейсов по каждому направленно но* 
жег различаться в аа виси мости от объема перевозок.

Количество сборных поездов о проекте определяется в лервуо 
очередь объемом перевозок, весом повода к оборотом докомотмм 
для принятого маршрута следования, о также требовании техноло­
гии и условиями ритмичности обслуживания цехов в обычно прини­
мается от двук до вести -  восьми иар в сутки.
Локомотивы сборных поездов, кроне поездной работы, могут внпол- 
ннть на промежуточных станциях только прицепку к отцепку заго­
нов.

2.1.4. Передаточные поезда обретается между двумя смежными 
станциями н перевозят резные грузы, следующие не смежную стан­
цию и частично -  на другие станции.

В неиоторых случаях в передаточных поездах доставляете! 
мгоны для последу юней прицепки к сборному поезду.

Количество передаточных поеадоа определяете! обычно а м -  
внсиности ет принятого числа сборных н специалиоировошшх по­
ездов.

2.1.5. Маневровыми ссставами выполняется перевозка грузов, 
когда движение производится в зоне действия одного распорядите­
ля движения (дежурного по станции, диспетчере).

Но небольших предприятиях (трубные, передельные металлур­
гические а др), когда на заводе предусматривается одна железно­
дорожная станция и два или несколько маневровых районов, 
передвижение вагонов осуществляете! маневровыми составами.
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Количество маневровых составе» определяется на основа 
анализа условий погрузки и выгрузки, суточного грузооборота 
и требований режима работы цехов, а также о учётом установлен­
ного количества поездов по категориям, с которыми связаны яти 
маневровые передачи.

2 .1 .6 . В проактах реконструкции действущмх предприятий 
основной объем перевозок в заводских вагонах должен, как прави­
ло, «подняться специализированными поездами (•вертушками").

Количество сборных поездов на реконструируемых предприятиях 
должно быть минимальным, т.к. незначительные грузопотоки в 
больной мере должны выполняться другими видами транспорта 
(например, автомобильным). На новых заводах сборные поезда ва 
заводских вагонов могут в ряда случаев не предусматриваться.

Передвижение вагонов МПС по путям завода обычно осуществляется 
в состава сборных и маршрутных поездов.

В отличие от сборных поездов из заводских вагонов, движе­
ние которых должно осуществляться по графику, движение сборных 
поездов из вагонов МПС обычно предусматривается по нормативам 
технологического процесса работ железнодорожного траиопорта 
предприятия. Это объясняется отсутствием подвода поездов с 
учётом рода грузов с сети МПС по жесткому расписание.

Прицепка вагонов МПС к поездам из заводских вагонов реко­
мендуется лимь в отдельных случаях (к сборный поездам).

При определении числа вагонов в составе (поезде) и 
количества составов (поездов) необходим учитывать вяшшие: 
емкости оперативных складов,длин грузовых фронтов, режима работы 
цехов и схемы железнодорожных путей к грузовых пунктов.
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2.1.7. Число вагонов в состав* (поезда) в количество 

составов (поездов) определяется схемой велезнодо(южных путей, 
профилем, расположением грузовых пунктов и станций, принятой 
организацией оеревовок и типом локомотива.

На небольших предприятиях, когда схема имеет тупиковый ха­
рактер с разветвлением от основной сортировочной станции, пре­
обладает маневровый характер движения.

Число вагонов в составе (поезде) в атом случае определяет- 
Ой, главным образом, объемом перевозок и условиями фронтов 
погрузки и выгрузки.

2.1.8. Количество маршрутных в сборных поездов, прмбыващих 
о вневтей сетв и отправляеыых на внванте сеть, зависит от 
Величины объема перевозок, весовых норм по направлениям, по 
леаной длиной путей, мощностью локомотивов и принятой оргмни- 
вации технологии работ.

Песцовые грузы (руда, окатыпи, уголь и др.),как правило, 
йрибывавт с внешней сети марарутами. Количество марарутных 
поездов определяется делением суточного объеме перевозов ив 
•во поезда нетто соответствующего направления.

Количество поездов (я составов) от основной заводской отам- 
ции й другим станциям завода (иля и пунктам выгрузки) зависит 
от объема перевозок, весовой нормы поездов, схемы железнодорож­
ных путей к внутризаводских станций, количеств* назначений 
вагонов я составе, расположения и хжрактеристикм фронтов вм- 
грузки.

Количество поездов должно определяться с учётом техноло­
гии работы предприятия (цеха) и производительности погрузо» 
рв»груз очных фронтов.
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Ирм проектировании новых предприятий рекомендуется преду 
смотривоть равгруаку массовых груаов ив основной воведской 
стендик. Прв реконотрувцви действушвх предприятий целесообрав- 
но предусматривать подачу маршрутов с массовыми грузами на стаи- 
цим раэгруаки целиком. Веян «то по представляется возможным 
•о условиям плана илв профиля путей, то предусматривается де­
леже маршрута па болев, том яа трл части.

2.1.9. Отправление вагонов с завода на сеть МПС осуществля­
ется в отправительских маршрутах я сборных поездах.

Процент марврутивации зависит от характера выпускаемой 
продукции и ее потребления. Например, высокий процент маршрути- 
аации рекомендуется при отгрувке рельсов, труб для магистраль­
ных газопроводов и продуктов переработки доменного шлака. Не­
значительный процент марирутивацвя имеет место на заводах ка­
чественной металлургии.

2.1.10. При разработке организации движения поездов и 
маневровой работы необходимо учитывать возможность работы до- 
комотмво-составвтельсквх бригад сохраненной численности.

Работа лохомотаво-состаеительскях бригад, сокращенной 
численности может предусматрмватьса при условии обеспечения 
безопасности движения и маневровой работы в соответствии с 
требованиям! и порядком, предусмотренными нормативными доку­
ментами МЧИ СССР.

2.2. Т я г о в и а р а с ч е т ы  д л а  
т а п л а в о а н о й  т я г а

2.2.1. Нормы определяет порядок и методику производства 
расчетов по выбору массы составов и проверке их тормозного 
обеспечения.
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2.2 2 Up** тяготя расчетах следует принимать:
- pecстояния -  в цеяих м ;
- уклоны -  в тысячных с округлением до
- силы тяги, сопротивления движения и тормоамые -  а иге 

окружением до 60 иге }
- удельные силы тяги -  я хгс/т с одним ьмахом после аояж -

п>й ;
- скорость -  в км/ч с одним знаком после запито!;
- мессу состава -  в т q округлением до 10 т ;
-  момность диэеля -  в л .с. с округлением до 10 л .с.
2.2.3 . Массу состава рекомендуется определить по фордуле:

Q- п о Ь м
V(iO.+L,) < «

где Q -  масса состава, т^
£  -  отношение средне! касательно! иотости теологаае 

к момкости дне ел я, следует принимать по таблице 2} 
аффективная момность дизели» и .с. , следует 
принимать по таблице Z -,

V'- скорость движения (.км/ч) инходж вм аптоя»тичосху»
характеретнху (таоиоши 2 )

(Ц,- основное удельное сопрогивлемие движению вееада, 
кге/т принимеется вс твбжице 3 > 

ir- рисчетнн! подъем, 5Ц  
Р  -  сцепнви месса темовове, т.

Расчетный подъем Lp определяется ао продольному арофилм 
пути с учетом ого плана н особенностями движения. Расчетный 
подъем определяется по формуле:

1Р ** (Oi 0)х + О)# ,
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ГД* дополнительное удельно* сопротивление oi у ■*< ••»
■ринимаетсл ревнш числу тысячных подъема ил* < <»./< м

«Ни

<*)i - 1 1 id:
Для подъема принимается ami плюс, для спуска > иин«< 
дополнительное удельное сопротивление от привоя 
овраделяется но формулам:
дм  яралмг'радиус ом -300 м ■ вмие (Л  * Ч г  t*>
дав дри им-менее 300 м (Ja «  ( н '
допелммОельное удельно* сопрооавлеиие при дяяаеиии 
поаада вагонами влерм принимается по формуле:

И3«| *  0?# (О,<5 + fljjjJ ') ( | >)
£ 2 .4 . Расчитантя по формуле (б) Лесе состааи проверяй!са 

м  Трегвммо е моста мосле Останови на остановочных нунятях 
я ли при необходимости, на перегоне с расчетным подъемом ш. 
формуле:

Q Г. »
р .

где: Fx.n- яасетельная сила тяги при трогании с места
иге, следует принимать по таблице 2. 

а  -  ускорение движении поезда, м/с2 
следует принимать: 
для швоаней работой *0,05 м/см2 
для маневровом работой» 0,1 м/с2 

(Отр- дополнительное удельное сопротивление при 
трогании состава с места, кге/т принимается 
по формула*:



п

*ля 1>лгг.нпр г подявпиявамя емАхмм (Ji, •  -^2- *,

5 гд# О масс#
т г

и**- илганот* г попшпмкяамя качен»я 
/иного нагоне* т,
I , подъем к <• рассматриваемо!** участва пуп.

Таблица 8
Силв тяг* при трогая** с маета а мощность 
пиаеля локомотива

Сериятепловоза
N. F. „ жгс

? ;ггш/чяз 1«С. в мормааьямх
усилиях
ввспяуатецив

■ яа горячих 
перевозках

ГГЦ1 0,60 5,6 400 13800 6800
ТГЫ 23 0,60 7,4 500 13200 6600
TIH ЗА 0,62 7,4 750 20400 10000
ТЛИ 0,63 6,4 750 24000 II800
ТГМ6А 0,64 9,2 1200 2G600 13200
ТЭШ 0,70 8,7 1000 26600 13200
13М2 0,70 10.5 1200 26f "О 13200
ТЭ 3 (1 eel 8$ 16,5 2000 13900

там т 0,73 12,2 2000 40000 19800
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Таблиц* 9

Основное удельное сопротивления движенжя- 
поеэда ( ш9)

Нанмемовиике вагонов в 
состава м категория пум

Значение и).
ДЛЯгруженых
вагонов

ДЛЯПОрОЖНП
вагонов

I. Beгони общего маяна- 
чения

I. На подъеадннх а соедини* 
тельник аутах 2,6 М

2. Прочие виутриииводские 
пути 3,0 3,6

П. СЦецяалышй подвиж­
ной состав

I. Room ияакоиоайио 4,0 bfi
2 . КоЬии чугуновозкые 6,0 5,6

Э. Слятковоэняе тележки 
2-осине 6,6 0,0

4. Слвтковоаные тележки 
4-осные 4.0 6,0

5.

1

Beгоны для перевозки 
агломерате (агловози) 3,5 4,0

____________ 1
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2 .2.Б. Олаямая масса локомотива во о ада «мой месса вас» 
таав определяете* по формул*:

Р А № !  +  Ы
1000 lj/к -  а ) ; -  tp

(13)

где: и)в -  основное удельно* сопротивление
движение вагонов, хгс/т 
(сн. таблицу Ю

й)« * основное удельное сопротивление 
движение тепловоао. кге/т - 
(сн.таблицу S)

iff - кооффициеит сцепления между колесами и 
рельсами 
(см. таблицу 8 )



Т | бяш  h

s a w "

Наименование м г о я ю
Гр>1

скорость ша/чалТ
Порешав

спорость «и /чес

....... - ----  ■ .................1
5 10 15 20 25

,... . , .j
40 5 Ю 1 5 ! 20 ' 25 ! 40

i

I. Вагоны обжгв 
казначею* ,2,33 2,42 2.5 2.58 2.69 3,09 3,26

i
3,38

i
3.5 i3,61* 2,76 4,33

СпецИАЛЬНИЙ ПОДВЕЖНОЙ
состав

t\
\
i i

-  кщщш Аяажовоэ|щй,11мэ 3,5 < З.б ! 3,7 - - 1( 5,0 5,2 5.5 - •
- то же, 16 ы3 11 3,8 I 4,0 4,3 - - i . 4,2 ij 4,5 :; 4,9 - - -
* КОВИ чугуновоэ- 1 

ный• 100 т 1 5,6 ; 6’2 • i i

1
5,1 i 5,5 6,0 ; - • •

• тв на, 140 ? 4.8
» i

i ; - - ! 5,1
t

- 1* 1t - * -
«в CJfVTftOBOBKM fu a *  

КА, 4нс осм* 4,0 ! 4,0
tt
1 - •

ti
i * ! 5*° 5.0 • •i •

-  то ж , 2*ж с ежа» 6,6 | 5.5
»

1 _

i -

'
i -

i______

j 6,0

I

6,0 _ ]|1 -  ' 

i ‘

t



Ъблца 5

О с н о в н о е  у д е л ъ ю в  с о а в о т я м е ж е  д м в и и о н  
т е п х о и о а е ,  к г с / т  (  ш . )
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КоаЦвцявмт еаевдаыва введу пхасаим в 
радьсам» (у* У

Т а б д и ц а  6

Тиш дута Скорость двпеняд, м/час

& 10 16-20 26-40

Ьгутриавюдскяешугш 0,29 о ,а 0 ,2? 0,26
П>М горячих

0 . » 0,12 0.12мродеоох
!
1
i

2.2.6. Масса WHXU врв яоравоаках а овяцнадыюи подвив­
аем состава определяется at тахяодсгвчвсюп усдояяа а проао- 
раатсд тяготим* расчетам*.

Оря аераеаакя кадкого чугуяя масса састааа еоотготстеувт 
ямсса вовавя с чугуяам адяога аавусва. Объадвмяюа ковав* с 
чугуаам о» рваяяк вяаусвов, paapaaactca тахьке ара аврваоя** 
чу гуав а коааях макевриогв гам.

Ора иалячая а домевмся tax# кветдьквх печей допуемвггсл 
объедпиггь яаамя с амдкт мха ком о« авс волках восдмоватол- 
аах моуеков a ревмя д т я м х  печай а одна состав. Ведячнна 
таааго состава овредедаатся уеаоаяяа схааа вавка (на маеяо- 
верарабатваввмвм ярояаводстве ям яваяовом отшде) я твго- 
ш» расчетам.

Ирм раадаам стам а яавмопая, устаявядаяям* на 
спскм^янх гсввавах, довусяаотся объвдявеиао двух (рчач -  трех)
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iimeoN e одни состав, вела ото предусмотрено техюлогяея 
(Л̂ оти ствлеплааяльяогв ana. Количестве толеявв ■ с остам 
определяется в техяологячосяой частя проекта в аевясямоста от 
шкостя печей, гася отливаем» одятяоя я способа рояяяяяя.

ЧЛЛ.' Полней тормовиой путь яда рос стоя» а, проходимое 
посадом от начало тормояаяяя (с момоята поворота рукояти яра* 
чп тявиягта) до его останови следует определять во формуле:

s ,  • s .  ♦ s * . ,14>

I ят Si - яолний тормоаяой путь, я
$• - подготоаятельямй тормовмой яуто, и 
S* -  действятодьявЯ тормоянев путь, я 

Дима«едготовятельяоРо тормоомого «утя определяется во
формуле:

S .  •  0 . S 8 W  - I .  -  0 . 0 0 * 6  ( A  i  1 . )  t * .  I I S )

! ле. Vi- скорость двяхемяя поеада в момент начало торкжемия, 
км/час

t • -  время подготови тормоооа в де*ст лив, сея.
U  - умея пути, для пторого ярояаоодятся тормовма»

р а с ч е т ,  %»

Для составов дляяоа до 300 осей, (порядка 50овтчре**еямх 
еэгонов), t я определяется по формуле:

(16)
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а  д а а  и р о т т  е а о т а в м  a a  i n m a m  а а г м о а  t , i a p « * * i i « c ( i

lopoiMt
д и  t M w p n j f n  в о а д у х а  «  м щ у е  1 0 ®

В M i

t . * 3 J * ___
ZOD V fg * (17)

ДМ iM IpIfJipM  м я ш  Ш И  ШКУО 10*

i t /

t # *  ♦ ~  m i f f i . * <ie)

где IT- N fW M l aotMmpMT
^  -  m N m m t  т р е н а ж  а о л е д ш  •  м м  

и р д и а м м  M f l t l M  «
Термами* м Ю м м  м м м  и щ м и т  м  #•#■>*•>.

с м  1 к -  с у м м  е м  M M I  м м  т о р м а м а  в а а а д е в  в о г ц ^  

Э м ч е м е  К  а п р е д е д а е г е а  в о  т а б ж в ц е  7 .

ТаОмцдв 7
P M i t n m  с а м  м а а Т а в  т о р и о а в и ж  в о ж о д о ж (  К  )

Т п  в а г о м а а  а  д о а а и а т ж в о в

1 .  Г р у ж е н а я  4 - х  о с а м !  т а г о в

2 .  Т о  ж е ,  8 - м в  о с ш 1

С а м\тяш вшяш-гшя в с е х  Т О р и о я м м к  
Ж О Л 0 Д 0 1  е д а ш п о *  в ^ Ц ^ * *
с о с т а в а ,  т с

Ш
40

!



Продолжение таблицы 7

Тип вагонов, и локомотивов Сила нажатия Всех тошозимх 
холодок единицы подвижного 
состава, тс

3. Поражний 4-х осный вагон 14
4. То же, 8-и осный 28
5. Тепловая:

серии ТЭМТ.ТЭМ2, ТЭЗЦо) 72
серии ТЭМ7 88
серия ТПО 39,8
сирин ТПЙ, TN6A (1с) 54
серин ТПС2 18
серии ТЛИ, ТГМ23 23

Таблица в
Значение коэффициента трения

............. 1................  '■ ■■ - ■ —...- т
Значение при скорости, км/час

5
Г

10 15 20 j 25
| .. .

40

0,23 0,20 0,18 0,16 | 0,16 0,13

Действительный тормодной пути S  д  поеэ.да с биаториодными 
в*гонами и при маневровых перемещениях бва подключения тор­

мозной магистрали вегонок к локомотиву определяется действием 
'срмоэной оялы тепловоэа и пряпамется по графикам (стр.5%,3 5 ).

В случае необходимости проведения летальных тяговых 
расчетов следует пользоваться работой Проитранснппроекта 
"Правили тяговых расчётов для тепловозов на проншленном 
транспорте" f2-e издание), выпуск 4324, Т977 г.



Т о р м о з н о й  ш ь  т е п л о в о з а  с  ш с р м о э н ы и  с о с т а в о м  з з
Н А  Р А З Л И Ч Н Ы  А У Ч А С Т К А Х .

х-л~

т г м-з
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2 .3 . С к о р о с т и  д m i  м  м

2 .3 .1 . Скорость движении по перегоном и не станции* в 
проектах должна приниматься не болое указанной ниже:

1. При поездной работе и при движении по пороговом:

• При движении локомотива с вагонами, прицеплеияжи
сзади 40 км/vac

• При движении вагонами вперед 25 «
-  При движении груженых и порожних вяаковоаов, о

также чугуновозов емкостью до 100 т 16 *
-  Про движении груженых и порожних чугуновоэои

емкостью свыше 100т 5 *
-  При движении чугуновоэных иовюей мивеерного

типа 10 '
-  Про движении составов с валожнвцами 10 *
-  в той числа при движения и районе отделения

раздевания и нагревательных колодцев Б *
-  При движении составов с мульдами б *

2 . При проиаводстве маневровой работы

-  Локомотив с вагонами, прицепленными сзади 40 *
-  вагонами вперед 26 *
> С вагонами, занятыми людьми или негабаритными

грузами 15 ч



-  Вагоны о разрядными грузами
- В зданиях цехов, в пределах открытых и 

закрытых складов, у фронтов погрузки - 
выгрузки, а также при подходе отцепа ваго­
нов к другому отцепу в подгорочном парке
и при маневрах толчками

- При подходе локомотива к вагонам, при 
постановке вагонов на вагоноопрокядыватель

и при передвижении подвижного состава 
по вагонным весам

-  При движении груженых и порожних илажово- 
5ов и чугуновозов по путям налив* и слива, 
а также по стрелочным переводам

- При приеме поезде на тупиковые станцион­
ные пути, е также на свободную паств ва- 
яятого пут* к начал* пути приема

10 км/чао

б

3 -*•-

5

16

При укрупненных расчётах пропускной способности скорости 
дввжеим по п о д ъ е з д н о м у  пути прян иметь 2 0  км/час, по парагону 
**утр* вавода -  18 км/час. При детальных расчетах скорости 
движения следует определять тяговыми ресчвтеи.
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2*4. В е р и м  а р а п а м и  иа H p i o t i i y  
■ о в р м р ш у  l i r t l l l

2.4.X. Затрата времени ма виоолмамаа сортировочной работа 
аааясат от мяГквет вагонов в аоогааа, чаем иавиачений а 
им, числа вспольаусмнх вортареаочша путей, способа сортирован 
вагонов, типа сортировочных устройств на стащив, а топа ет м - 
годкых условий.

2.4.2. Технологическое арам на сортирааиу (ресформрова- 
ааа -  формировании) вагонов на гориаоитальмай вмтаииа, волу- 
гароа г нрофиияреамим вит ахав рассчитываатса во форму да:

К -  A- gf t B m, ,

где фр - среднее коаичаство отцепов а состава \ 
ffle - сродиао количество вагонов в состава |

4 и В * иормвмвФие воаффициаиты, аиачамви ивтармх » мви 
ирмвядми махе в таблица 9.

Таблица 9

Тип путями 1| Сортировав вагонов '
рейсом осаживания томчплиш

А Б к ’ ь

Горизонтальная вытяжка с уклоном менее I,6%,
для 4-х оси.ваг. 1.01 0,48 0,86 и,42 !

То вс, 8-я оси.ваг.
!

1,01
1
!

0,68

1

0,86 0,56

I



м>
Продолвеяяе таб дицм 8

Тип вмтажхи Сортярояяя аагеяаа

роЮамя осваивании 8I
к 8 к В

Полугоржа яля профи­
лированная вмтяжяад 
е уклоном белее 1,5%, 
для 4-х оеннх ваго­
нов 0,40 0,84
1о же, 8-ми оошх
ВВГОИОГ

U.__

- 8,49 0,68

П ри о т с у т с т в и я  с т а т и с т и ч е с к и х  д а т а  я  в р е д о м  и о я и ч е е т в е  

о т п о л о в  > с о с т а в е  д о  рвечетах о р я е я т х р о в о ч м о о  а я о ч в и м  

яопускается в р я я я м а п  п а  т а б л и ц е ю .

ТаблицеtO
З н а ч е н и я  я м м я я м 8 г*

Ф

М “  ----- 1Нечетное сроднеея/в Операции жодичестао отделов

1 Расформирование маршрутного 
поезда с однородои грузом 2-в

1 Расформирована; сборного поезда •ормнровате сборного поезда
10-12
10-15

4 4о(мироааняе мармрута о однородинн 
грузом (рельса, труба,лист,коже, ялаж и др.Т 5-8

5 Формирование мармрута ма про­дукции немассового производства 15



41

8.4.8, Техмяяогачааяо* врана на оортароан» (расформи­
рована* • формированаа) вагонов на гариав раосчитмваатся по 
<орюя«1

^  *  *3 + » (81)

ГД* tt арена аааада ианвароаоге локвиотяяа а пари прибитая 
аа еостааан, ини. олрадмяатея по формулаi

t , “ В + Г , (2.)

t ^ .  араня перестановка еоотава аа парна прибитая аа
стралцу горочю1 внтлдо яра аараяявлыюн равно - 
неявная парной ярябития я оортяроаяи, нам., опреде- 
aaotea по формуле»

(28)Ьтрш Ь + Ля» ,

г д е  т - «я с л о  a a ra a o a  a е о о та в а
■яривтявкме в о в ф ф а п я е в т н  В  а  Г  опредвллятся п о  т а б л я -

«а И.
Таб л и ц а  I I

Ворм*тявкав яоаффвцввмт* В а Г

Расстояние явредва- Нормативна* яояффицмеити в мая.
явиал в а, от -  до В Г

0-260 0.6 -  1,0 0,014 - 0,034

* 261-500 1,0 - 2,0 0,036-0,066

•01-1500 2,0 .  3,0 0,070 - 0,009

___________



ад

f b o o r a o m  « в д о и п н н п ж  — ю р — r t  м м п л м  шрш m p a » -

■ rin g ag  М М Ш Ш 1  ■яиш ча  штшж V  О М ТХМ Ш СХ М М И Ш М !  ш

ojmm С .  в  Е ,  . ш щ л  ш и т ш п и и  -  £в * £»
(••! QSM« 1)

ГасптМЯМ
yrwpo—w i

О О О Т Ш М  « 8

м м  шяи к ^ юрадцииож —  ягу—
Й 1 "— U 1’

~ E Z > - — ^ — <- <

М CtfUKf
£ ■  Да—  оаотшм

“Тс S —

C u i a i . O i m u i m  м с с т и и н  п ! г ц и х п и

M f t N l B P O l M X  M I I M T I I t l  « c i c m u  « М  P I U I M I A

»m «m tt io M «t iiM  n t c n  кмем* к c trr ttm n



43
Таблвца 12

Величина t«e|

Расстоииия парадвикамик в м Время ивдавгв
от -  до мим.

0-140 1,4 -  2,0
141-290 2,0 -  3,0
291-430 3,0 .  4,0
431 -  600 j 4,0 -  4,6

t>M«j -  Iрема подвига состава на горку, определяется по 
таблица П . Расстояние передвижгние состава при аго яидввга 
иа сортврово' иум горку равно . 
t,__ -  враки роспуска состава с горки, ним, определяется 

по приближенно! формула:

V  = ц ш  L w  ( 1 - ^ ) ,
(24)

я ц а  L m T -  Д * * 1 »  с о с т а в а ,  и  ;

^  -  число отделов в состава ( си. п .2 .4 .2 );
г »  время осаживании вагонов иа путях сортировочного,

•с
парка со стороны горки рассчитввается п о  формула: 

■ 0,06 т с дли 4-х оси. вагонов , (26)
■ 0,06 для 8-и оси.вагонов , (26)

где ГТ -̂ число вагонов в составе.
Это время учитывается, если оспивакие вагонов, преиаведят- 
ся горочншм яовомотивом. Применение осаживания вагонов 
горочнш локомотивом при интенсивной работе горки иецеласо»



kk
оброю . Повтоцу о проект* сортировочной станции, как пра­
вило, следует предусматривать подтдгиваииа аагонов маиавроами 
локомотивом хвостово* гораовинм сортировочного порка.

При формировании поводов на стаканах припри яти я необходимо 
дополнительно учитывать технологам ас ко о время на расстановку 
•огонов по ПТЭ, устранение несовпадени! продольны* аса| |вта- 
вцапох смашшх вагонов и постановку вагонов прикрытия. 8то 
время рекомендуется принимать равным 5 юн. на состав.

2.4.4. Затрат времени на обработку поводов ми стами* ях 
определяются по таблица (I.

Таблица !3

Характер обработки поавла Ойтп ям ам вт  твдьносП offp»6#*ш 
мин*

I. Обработка поевда, прибывшего но 
входную станцию завода (техни­
чески]! я коммерческий осмотры 
я приемо-сдаточные операции] 30

2 То **, баа приемо-сдаточных
операций 16

3. Обработка полносоставного поезда 
своего формирования перед отправле­
нием на сеть МПС(приемо-сдаточные 
операции, технический и коммурчес- 
ВИ| осмотры, устранение обнаружен­
ных неисправностей, прицепю-локоие- 
тава и проба тормозов) 30

4. То не, кепохносоставного поеада 3 ♦ 1,2 т .  
где т  -  чясяо 
вагонов в состав#



2.4.5. Время ходе передача (пеееда) по перегонам к оое- 
дявитальным путям оряеятяроеочыо следует определять по тебди- 
пе II .

■ т р а н с п е р т я а я  е ш ь  (СЦВ)

2.5.1. Для обеспечения бееопасяостн движения яоеедое я 
маневровой работа, увеличения процу с пой способности я улучав» 
яяя яспольеовеияя оодвяяиого оостава • проеятех должно преду­
сматриваться ярямеиеняе еоврамеяяях устройств евтоиетияя, те- 
ммехвняп я транспортной свявя.

Перегош металлу рта вс иге заводов в эавясимоотя от ях ила» 
Явчеимя, реамеров я условий работы оборудуется путевой лвтоматя- 
чесхой яля полуавтоматической блокировкой.

2.5.2. Стелочиме переводы, расположенные в горловинах с 
больным объемом маневровой в поездной роботы, век я равняв, 
оборудуются влектрнчасяой централизацией

Отдельные стреляя (ила их группы) ,оборудоваяше елеитро- 
прмводамя, удаленные от поста централизация, могут управлять» 
св по радво вв вабимы локомотива.

Цавтраявэованвые стрелочные веревсди я стрелка доля» быть 
оборудованы водоотводами в устройствами очистка от снега 
(пяеемообдувка, обогрев). В горловинах станция, оборудованных 
центра лиаовакншв стрелочники переводами, необходимо предусмат­
ривать пункты обогрева светильников стрелок.

При механгэация а автоматизации сортировочных горок при­
меняется устройства горочной автоматической централка виня



стрелок i  сигналов (ГАЦ), автоматического регулирование ско­
рости скатыааяяихся отц«пов (АРС) а горочаоа автоматической 
локомотивной свгиалнаацмн.

2.6.3. Охраняемые п*р«еадм должны быть оборудованы автомата» 
часками ала ававтометяческима шлагбаумами, а также в нависа» 
моста от ватогорма переезда:

а) автоматической ала управляемой светофорной сигналнэа» 
имей;

б) заградительной. сагналнвацаей(в необходимых случала) (
а) автоматической оповестительной сигыалааацней (яра

оборудс акав переевда неавтоматическим шлагбаумом") ;
г) телефонной свяаьв с деяурмш по станции, а жа участ­

ках, обору доваянмх диспетчерской централизацией, -  с поездным 
диспетчером.

Порядок пряма нения ре злачных видов переездной сигналами- 
вив определяется Инструкцией по устройстяу а обслуживания ралаа- 
нмдорожннх порееэдоя предприятий системы Ми мастерстве черной 
мотеялургам СССР.

2.6.4, Дяя руководстве движением поездов, маневровой ра­
ботой п работой погрузочно-разгрузочных пунктов на крупных 
металлургических заводах необходимо предусматривать еледуиявв 
зады овяав:

-  поездная диспетчерская свянь для служебных переговоров 
поездного диспетчера с дежурными по станциям, входяжим в 
его участок;

-  диспетчерская вагонореспорядятельная -  для служебных 
переговоров диспетчера по вопросам вогрузиа и выгрузка вагонов 
с ягентеам станций и основными погрувочно-разгрувочнына 
фронтаки $



-  посади*я межотаициошяя -  для служебник переговоров 
дежурных смежных станций;

-  стрелочная * дяя служебных переговероя дежурного по 
станция со стрелочная постаня ;

• внутриста вдвойнея распорядительная о ПТО, ьгашировочкымн. 
пумггомн, будками чистильямиев стрелок, вагонными весами, 
основными пунктами погрузки -  выгрузки, обменным пунктом и 
таверной конторой;

-  радиосвязь -  для слуяебыых переговоров деиурмого 
станции (или маневрового диспетчера) е локомотивам,., бригадами, 
• таксе е путевым маяинамв ;

-  радиосвязь маамнастов яовомотявов с составителей ;
-  двухсторонняя гормкогоаоряная свяаь * дяя служебник 

переговоров дежурного по станция в состаяитеяьсиини бригадами 
и другим! работниками станции |

• свяаь начальника цеха оо всеми отекшие», районами
И службами цахв и локомотиво-вагонным даоо для проведения опе­
ративных совежанмй;

-  свяаь начальника снеки железнодорожного цеха со веема 
станциями, районами н депо и диспянером ееводе ;

-  технологииеспая свяаь е диспетчерами цехов и агрегатов ;
-  пршаи телефония! связь со станцией нрииниания и отда­

лением дороги и телетайпная связь дяя информации о подхода 
поездов {

-  линейно-путевая связь началькика службы яути с путевыми 
околстави*;

-  мергждйооетчерехая (при алектрической тяге) ;
-  адмимна*ратхгно-хазяйсп еиная связь (АТС).



Прммерааи схема транспорта* свяви приведена a приложении
а .5.6 . Для обеспечения безопасности движения необходимо 

предусматривать оледуваяе вида сигналиаации:
- въездная сигнализация {
- технологическая сигяаяяаация;
-  сигнализация на весах.
2.6.6. По мере развития автоматизироваюшх систем управле­

ния на транспорте (АСУ) » проектах необходимо предусматривать 
применение АСУ на отдельных участках ребот транспорта я по 
заводу в целом в увязке с роботов средств СЦБ в транспортов 
связи.

2.6.7. Во всех помеяениях, где резменемгса работ ниш, свя­
заннее с движением поездов, должна устаневливеться ежентрачес- 
кие часы.

2.5.6. В проектах должны предусматриваться участка (ила 
мастерские) для ремонте средств СЦБ в транспортное свяеи.

3. РАСЧЕТ ПАРКА ЖННЮЯВОВ

При разработке технкко-ояояоинчесвих обоснование расчет 
парка локомотивов выполняется вналптмчесхиа методом по нор­
мативной производительности локомотивов -  объему перевозок 
на один локомотив рабочего парки в год.

При разработав технкческнх проектов рабочие парк локо­
мотивов рассчитывается аналитическим методом по кормам времени 
на поездную и маневровую работу и эмпирическим формулам, 
полученным на основе расчетов, опыте эксплуатации передовых 
предприятий и анализа проектных решений. При расчете этим спо-



собой нормы времени приводятся на один по вед, маневровый 
состав вяв вагон и учитывают неизбежные нежопервционюе простои

Рабочий пари ломмотивов по нормам времени рассчитывается 
раздельно для паровозов и вагонах общего назначении и специаль­
ных перавоаок доменного и сталеплавильных цехов.

В отдельных случаях при реаработие технических проектов 
может выполняться графический расчет числа локонотивои ддл 
наиболее ответственных участков работы транспорта по обслужи- 
Йаинв отдельных ыетадлургич«сюх агрегатов (в увяэже о трабо- 
вакмяын равдела б Норм).

Типы локомотивов по сцепноА масса (пряненительно а тепло- 
йоаан) ус лови» пвдрааделлвтся па три группы:

1 группа 13) -  140 т |
2 группа 6 0 -9 0  т ;
8 группа 6 5 -6 0  т.

3.1. Р а с к а т  р а б о ч е г о  п а р к а  
д о и о м а т а а о а  л о  н о р м а т и в н о й  
а р о  и а в о д и т е л ь н о  с т и  в ТЭО

8 .1.1. Ори риаработкаТЭО рабочий пари локонотивои Np
no ааводу ооределяатсл в вавнсиыости от годового объем* пере- 
воаов железнодорожного транспорта по формуле:

/ ff
где соответственно внешмй и и ежа аховый объем перевозок

железнодорожного транспорта ;



so

количество тыо.тоии груза, перерабатываемо* одним 
аоюмотиеом рабочего варка о год (нормативная провзводя- 
тельность локомотивов).

Нприа.тивиаа производительность локомотянов принимается:
• ЮОО - Т200 тыс.т для новых заводов с полным металлурга* 

веским циклом ;
(|а т 000-1000 тыс.т для рекомовруирусммх заводов с волнам ме­

таллургическим циклом;
600 тмс.т для передальняк металлургячосккх заводов 

3 . 1 Соотношение товлововов ровлнчннх групп в рабочем 
парке при разработке 180 определяется во таблице Ш.

Табмиа IW

Ооотноненио локомоМнвов рвалмчиых групп

п/п Категория заводов
Типы лояомотмвов группам ш ПО

I П а

1. Металлургические аааоды 
с полным циклом 20 50 эо

2 Передельные металлурги­
ческие гаводн (без домен­
ного производства) в трубные 
заводи - 40 60

!__
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3 .2 . Р а с ч е т  р а б о ч е г о  п а р к а  
л о к о м о т и в о в  п о  к о р м а м  
• р е м а м м  ( д л я  п е р е в о з о к  
в в а г о н а х  м а г в с т р а л в ж е г о  
» к к а )

3 .2 .1 . Суммарные затраты времени для выполнения перевозок 
а вагонах обцего назначения определяются по следующим видам 
поездной я маневровой работы (в лакоыотиво-мин.) :

а) поездная работа между станцией примыкания и основной 
заводекой сортировочной станцией (в расчетах условно называет­
ся ст.Заводская).
Примечание: Затраты локомотивов на атот вид работы (T j) не учи­

тываются в случае обслуживания подъездного пути 
локомотивами ИПС.

б) поааднад работа между станциями завода (Tg) (
в) маневровая работа на ст.Заводская и на внутризаводских 

етамциях(Тд) ;
г) подача и убориа вагонов на $ронты погрузки-выгруахи (Т4)
3 .2 .2 . Затраты времени на поездную работу между станцией 

Примыкания в станцией Заводская определяются по формула:

+  ( 28)

где
П„ - число поездов в сутки в мзхеимальном направлении 
£ х -  время хода локомотива с составом в мин. между C T a H -

VUBIB.
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В расчетах условно пригашается, что время хода поезда а 
прямом а обратном направлениях одинаково. В случаях большой 
разницы в значениях уклонов(кде« 5?«) иди неравенства протяжек- 
ности перегонов в обоих направлениях, t* определяется раздельно 
по перегонам или по направлениям.

Соответственно, П„ в каждом направлении будет равно чноду 
поездов максимального направления.

"tCT-  время в мин., затрачиваемое локомотивом на виутристанцием- 
ные операции от момента прибытия до отправления, прини­
мается:
для станций, оборудованных системой яааемимх трубопро­
водов сжатого воздуха -  26 мин,
для станций, не оборудованных трубопроводами 
сжатого воздуха -  36 мин.

Время хода локомотива с составом по перегону и минутах 
определяется по формуле:

* V  ’  (29)
где длина перегона в хм (измеряется между осями станяий) {

V  -  расчетная скорость движения докомотиви е составом 
принимается для подъездного пути -  20 км/час 

2 - суммарное время на разгон в замедление составе, мин.
3.2.3. Затраты времени на поездную работу мезду станциями 

вавода определяются по формуле:

Tz~ 7 .tn' П„+ ttf'flcS , (30)

где *tn-  затратм времени в минутах на один поезд в одном
направлении для всех категорий поездов* ирсие ойернй*.



а '* -  число поездов в сутки по заводу в прямом и обратном
направлениях для всех категорий поездов, кроме сборных.

Число поездов по перегонам определяется на основе схемы 
движения поездов и маневровых составов в принимается равным 
удвоенному числу поездов максимального направления, 
ttf -  затраты времени на один сборный поезд от станции от­

правления до станции назначения включительно* 
fl«t~  висло сборных поездов в сутки с вагонами УПС и завода.

Затрат времени в минутах на один поезд определяются по 
|ормуле:

, » , * .11
t  л =  t *  +  Тег , (31)

где: Хх "  время хода локомотива в мин. с составом по перегону 
в одном направлении, определяется по формуле, при­
веденной выае для расчета времени хода.
При атом скорость движения принимается 15 ям/час.

ter -  время в минутах, затрачиваемое локомотввом на
внутристакционнне операции от момента прибнтия до 
отправлении? принимается 15 мин. на каждой станция 
по ыарируту следования.

Затраты времени на один сборный поезд определяются по 
формуле:

i t i  t x  * Р  Ч п  , (32)

i **где: время хода локомотива $ составом по перегонам между
станциями, определяется как было указано ранее.
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Р -  число станций по миро руту следования, обслуживаемых 
сборным поездом;

^вг -  время работы локомотива! со сборным поездом на промежуточ­
ных станциях, принимается: для отанцнй, оборудованных 
сиотемой наземных трубопроводов сжатого воздуха -  25 мин. 
для станций, не оборудованных трубопроводами сжатого 
вовдуха -  36 мин,

3.2.4. Затраты времени на маневровую работу о вагонами
ШЮ и завода на станциях определяются по формуле:

Ъ  *  +Z Т ц ‘т ц  , (33)

где: t^p- »рвмя в мин. на переработку одного вагона, включал 
время на формирование, расформирование и переста­
новку групп вагонев (рейсы, полурейсы), принимается: 
\ля отанцнй, оборудованных сортировочной горкой 
0,6 мин., сортировочной вытяжкой - 1,0 мин.;

/Пур- количества перерабатываемых вагонов в сутки на стан­
циях завода;

( ( j j -  время в мин, на взвешивание I вагона, которое прини­
мается при взвешивании без остановки и расцепки -  
I минута на вагон и с остановкой без расцепки -  3 ми­
нуты на вагон;

/Пф- количество взвешиваемых вагонов;
-  время в мин. выгрузки одного 4-х осного вагона на 

вагоноопрохндывателе, вкдоал надвиг и закрепление 
вагона, принимается равным 4 мин.
То ха 6-ти осйоге вагона -  6 мин.
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Щ if,- нолячастао вагонов разгружаемых a c j in  на ta гонооироки 
дыватавях.

Количество вагонов, парарвбвтивавнвх на стащи ах ( Н1#т > 
опредаллатси нс формула!

гти, т, + пи + пг*, (34)
где : nt|" водичаство парарабатнвасммх вагонов в сутан но при­

бытии. В расчат по станцвв Заведовав ввличаютса аса 
вагоны, посту папайе на аавод с лиеиней сети. В случав поступ­
авши на аавод сыпучих материалов (руда, угол», вавастних в пр ) 
ад вород пых по нарван, сортам в вхассам волнчаство вагонов с 
•твнн натврналаии всхнвчавтсв на объема параработав вагонов по 
нрнбнтвв.
ITU- волнчаство аарерабатнвааинв вагонов МПС в сутан по

отправлении. В расчат в втачаете а все вагоны, отправлаамы* 
на виеннпо сеть.

Ш в- волнчаство вагонов МПС в ааводсвого Нарва, перерабаты­
ваемых ха станциях «ввода. В расчат вкличантол все вагоны 
ааводсвого карав, подавааина вод погруаду в выгруаву, 
эа аевлвченнаи вагонов поравоавных в аортуамах.

Колвчаство ларарабативаамнх вагонов ( Ша , HI# , 1
омроделлатеа раздельно дла наядой стаадвв но схема двиваина 
поездов я маневровых составов ■ ватам суммируется.

Количество вавеяииаеыых нитонов оирадалаатся по формуле;

т*.. * в,в (rru + m*) + m*t.
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| ие'1Т1» -10личество поступающих на завод груженых вагонов е 
■нежней сети*,

m . -количество взвешиваемых вагонов на внутризаводских стан* 
цаях принимается яа расчета суточной погрузки вагонов 
заводского парка;

<■ м понижешний коаффяцизмт, учитмвакявШ движение отделами
грузов по ааводу беа вввеннваиия (оборудование, лес, 
■тучные грузи и пр.);

т*»- количество отправляемых груженых вагонов МПС на вычетои 
вагонов с готовым прокатом. Вели в проекте предусмотрено 
взвеивание проката из вагонных весах, то количество 
отправляемых груженых вагонов приминается полмостьв.

Э.Я.5. Затратн времени на подачу-уборку вагонов по фронтам 
югрузки-выгрузки (кроне вагоноопрокждывателей) определяется 
in  ф о р м у л е :

Те - S u m - t o y  ,

I in: П - количество подаваема и убираемых групп загонов а
сутиы на фронты ПОгруажи-выгрузки, принимается по 
схеме поездных я маневровых передач;

"t пч~ затраты времени на подачу в уборку группы ваго­
нов, которые определяются по формуле:

(37)
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где; -  время ход» дожомотваа с группой вагонов а мим и* 
пункт погрувкн-выгруаии «уда а обратно, армиииаит̂ « 

t« • 1Ь мин. при расстоянии до фронта порруалиангруаки 
до I >м., "t« «20  мак. - при расстоянии до 2 им и 
* 30 мин - при расстоянии до 3 им.;

•fct - время а мин., затрачиваемо# локомотивом на мяиевровук, 
работу я пункта погрувки, принимается 1Ь-20 минут, в 
зависимости от числа оарестановоя вагоноа, схецц ййнев- 
роаых передвижений и необходимости включение и пробы 
тормозов;

t а -  время в мин.. вворачиваемое яожомотивам мб авидани#
оиончамия поРруаки-Енгруэхи, принимается 15 ман.

В случае, если груаовме операции предусматривается выпол> 
пяти с участием ловомотива. то время соответственно увели- 
чяваетоя е учетом продолжительности грузовых операций.

1.2.6. Расчет рабочего парна доиомотивов, аанятмх н а  паре- 
воаяах в вагонах обаего навнечекия. выполняется по ствиииям и 
перегонам раадельно для каждого вв четырех видов рабог
е ожруглением до целого чвслв доиомотваов на основ* р а с ч е т н о г о  

яелнчестве времени по каждому виду работ.
Рабочий паря при втом определяется во формуле:

где: Tl > ватратя времени лохомотивоа по видам работ 
(Tj. Т2, Тд, Т4 соответственно);
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г время на приемку и сдачу смани на экипировку я технкчео-
Р

«я* осмотр тепловозов я электровозов принимается 60 м ям .; 

если локомотквио-ооотавительокая бригада работает в 

>ст«и* авух человек, то это  время должно быть увеличено на 

:’ !) мин.
и результате расчёта количества локомотивов по чигирем в и ­

да .< jjarinT ■: округлением до целого числа по каждоцу виду опреде- 

,.>Т' ч рабочая парк локомотивов на перевозка а  вагонах общего 

. ,напенил ( Vf ).

>'Л Р а с ч ё т  р а б о ч е г о  п а р н а  

Л О К О М О Т И В О В  д л я  о в е ц  -

п е р е и о э о н  д о м е в н о г е  ц е х а

i  l l .  Расчёт рабочего парка локомотивов для спецперевоэон 

д 'ночного цеха рекомендуется производить по эмпирическим форму- 

|>*м, 1юлуией!пл1 иа оонове графических расчётов и отчётных данных

«и '||*>В.
з к ач еств о  локомотивов на перевозку жадного чугуне к микЯе-

.•«м _талеплнвилмшх цехов и не разливочные иаминм определяется 

;^рмуле, я зависимости от количества доменных печеЯ и пунктов 

!*«ч чугуна:

%  *  + a* п » <39)
a*- Vt ^очичество локомотивов на перевозку чугуна доменного 

цвуй;
CtJ .юстояннан величина, учитывающая хозяйственные и др. 

перевозки;
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О л - коэффициент , учитывающий затраты локомотивов на оболу» 
жяваыиа пунктов слива чугуна (табл. 15) j 

К% -  количество нунктов слива чугуна (количество михсерннх 
отдаления, отделения рааливочннх на айн) ;

S% -  коэффициент, учитывавши затраты локомотивов на перевоз­
ку чугуна от одноЯ печи { (табл. 15)

П -  количество доменных печен в цехе.

Таблица 15
Коэффициенты для различных типов доменных печей

Зикость доменных 
печей, и*

Количество
выпусков

Коэффициент Коэффициент
"в %

1000-1750 10 0 ,2 0 ,6

12 0 ,2 0 ,7
аюо-гтоо 12 0 ,2 0 ,7

14' о ,з 0 .8
16 о .з 2 .9

3200 18 0 ,4 М
20 0 .4 1,6

3 .3 .2 . Количество локомотивов на перевозку горячего ялана 
от доменных печей на ылакоперервбатывеюцяв предприятия опре­
деляются по формуле, учитывающей влияние количества аыцуеноа 
доменных печей, количество фронтов выгрузки и расстояние 
перевозки:

Nw =  a  +  O , O r K r , - n « + 6« - 0 -»-0, < H -r U - £  < « )
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где: К »- количество фронтов выгрузки для составов оо таком ка 
щлакоперерабатывапщем предприятви (или на отвала) |

6  -  общее количество выпуска чугуна в цехе в сутки ;
(X -  постоянная величина, учитывающая работу локомотивов а 

цеха, принимается <Х • 0,4
8 м -  коа$$мцкент, выражающий работу лмсмотивов на пара- 

возка алака ;
0,01 -  величина, учитывающая работу локомотивов m перевозку 

одного состава со таком ка I ш }
С -  расстояние перевозки а км;
П т- количество составов со таком.

Величина " 8 м* принимается :
для доменных печей объемом 1000 -  1300 м* -  0,1

2000 -  2700 м* -  0,1
3200 м* -  0,14

Для доменных печей с установками переработки така 
непосредственно у печи о последующей передачей гранулирован­
ного така на склад средствами непрерывного транспорта расчет 
числа локомотивов для вывозки така не производится.

Общее количество локомотивов рабочего парвв для выполне­
ния спецперевозок доменного цеха ( N* ) определяется по Jop- 
муле:

Ni ** N* +  NM (41)

где: . -  количество локомотивов для перевозки чугуна и
«лею соответственно
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Э .4 . Р а с ч е т  р а б о ч е г о  п а р к а
л о к о м о т и в о в  д л я  с п е ц -
п е р е в о з о к  с т а л е п л а в и л ь н ы х  
ц е х о в

Количество локомотивов для спецперевозок в сталеплавильных 

цехах ( N j ) определяется по следующиы видам работ:

а) перевозка слитков при разливке стали в изложницы 

или обслуживание УНРС при непрерывной разливке стали;
6} перевозка аихты из внхтоеого отделения на рабочую пло-

мдку )
в) перевозка чугуна из ыиксерного отделения в ц е х ;

г ) уборка ишака к его транспортировка на ыяаковый двор.

Результаты расчета по перечисленныы видан работ округля­
ется , складывается »"составляет общее количество локомотивов 

для выполнения спецперевозок в сталеплавильных цехах ( Ny)>
Количество локоыотявов на перевозку слитков Nc зависит 

ат количества составов с наложницами, поддонами и центровыми.

количества плавок в составе я определяется по схедуяаей

эмпирической формуле:

0 ,W + 0 ,Q fK «-n a + 0 ,0 ^ 1 4 + 0 ,0 5 *П и+0,(Н *а, , (42)

где: 0 ,25  -  постоянная величина, учитывавшая затрату доксмо- 

тмвое ио цеху, 
число плавок в составе;

(1н-  число плавок по цеху в сутки;
П.пу количество составов.с поддонами в сутки;

|\ и -  количество составев с изложницами в Сутки;
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Пц- количестве составов с центровыми в сутки.
Составов с центре вши обычно в 2-4 раеа меньше, чем соста­

вов со слитками.
Число составов с поддонами обычно ровно числу составов о 

наложницами.
При разливка отели^сверху следует нс клочить слагаемое фор­

мулы (0 t0I ft4 ) выражавшее затрату локомотивов на составу о 
центровыми, а при наличии механизированного двора изложниц-исизу­
чить слагаемое формулы, выражающее затрату локомотивов на 
обслуживание составов с изложницами (0,05 . Им ).

Число слитковых составов может быть ржвиш числу плавок 
или меньше за счет их объединения (например, два и ЛИ три клев­
ки в одном составе).

Для предварительных расчетов количество локомотивов для 
перевозки слитковозыых составов может определяться для марте­
новских и вдектросталеплавильных цехов по таблице 16, для 
конвертерных цехов -  по таблице 17.

При проектировании конвертерных цехов с непрерывно! раа- 
лиехо! стели количество локоиоткков для обслуживания МИДЗ 
(без учета перавоаии лито! за готов» а шва на) определяете# 
а соответствии с разделом 3.2.
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Колвчество MMMfiNl о» обслуживают сжтювяк составе» 
■артажаааввх ■ отвтроствмвввввяьньх цехов

о*
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Таблиц* 17
Число локомотивов по обслуживанию слитковых составов 
конвертерных цехов

Ъхость
к онв«р-I

Колн- Число
плевок

Число
соста­
вов

Чвсло локомотивов
честно
конвер­
теров

1
1

\

Пос­
тоян­
ная

вели­
чина

iУ

На < 
сбор­
кусос­
тава

I

На
соста-
вм
о пцд-
дова-
мк

ЦОГ-п^

На
сост*<
Вы
С ИЗ­
ДОХНИ' 
цени

405 -\

На
► соста 

вы 
с
цент­
ровы­
ми |i

Обаее
■число
локомо­
тивов
(округ­
ленно)

Г"'

: 1. 40 20 0 ,2 6 0 ,4 М 1 ,0 0 ,2 4

2 80 26 0 , 2Ь 0 ,8 1 ,6 1 .3 0 ,2 6 6

3 60 26 0 ,2 6 0 ,8 1 ,8 1 ,3 0 ,2 6 6
4 120 30 0 ,2 6 1 .2 2 ,1 1 ,6 0 .8 6; s 160 40 0 ,2 5 1 .6 2 ,8 2 ,0 0 ,4 7

i 1 24 12 0 ,2 6 0 ,2 4 0 ,8 4 0 ,6 0 ,0 6 2

! 2 48 24 0 ,2 6 0 ,46 1 ,7 1 ,2 0 ,1 2 4
; з 46 24 0 ,2 5 0 . 4Е 1 ,7 1 ,2 0 ,1 2 4

4 72 36 0 ,2 5 0 ,7 ( 2 ,6 1,6 0 ,2 6
! 5 96 48 0 ,2 5 0 , * 3 ,4 2 ,4 0 ,8 0 8

lJ
'tecпо локомотивов для веровоаки пихты с постового двора 

мвртеновсяого цеха я мартевовским певав ( Nm ) определяется 
но формуле:

NMX “ °'5 + Q<H * ( 43 )
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где: 0,6  -  постоянная величина,учитываем* ватрвтн локомотивов 
е цеха |

-  количество плавок ;
дг -  количество подаваемых составов на одну пловцу.*0

В тем с луча», когда мот данных о количестве подаваемых 
составов ма одну плавку, нолячество локомотявов на паревоаку 
■мяты -* мартеновским почам кохмо(фпблияеимо принять по табли­
це № (с последу тин  уточнением).

Таблица 14

Потребное количество локомотивов на перековку 
шихты в мака и мартеновских цехах

М К о л и ч е с т в о
п л о в о в

К о л и ч е с т в о  
л о к о м о т и в о в  
м  п е р е в о з к у  
п ы х  Т Ы

К о л и ч е с т в о  
л о к о м о т и в о в  
м а  п о р е в о а в у  
■ я в и в

I 1-6 I *
2 6-12 2 0,6
3 12-18 а 0,6
4 16-24 4 о.ьб 24-30 4 1,0
6 30-36 б 1.0
7 36-42

1_  _ _
б 1.0

Для перевозки пихты в конвертерных цехах из отдельно 
стоящего отделения магнитных в конвертерное отделение прини­
мается один локомотив.

При блокировке отделения магнитных и конвертерного, 
етот локомотив в расчете не учитывается.
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A m  перевоаии жидкого чугуна я а  шгксерного отделения а 
конвертерное как е нартомовсккй цех прякнмется один некоею гяе, 
прм подаче чугуна е рваных сторон цеха -  даа ловоыее *^е.

Д л я  выеояяя мака яа конеортерных цехов (с у четой етдалв- 
ия| М̂ДЗ) а дго транспортировки на маковый двор (или в цах 
ялякоперерабеткя )количеотео лохоыотивбв признается по табля- 
це II я «авясяиостя от иоличаства .я аикостя нонеерееров, рас­
стоянии ое цеха до макового двора я  схем вывоаа аяаяа яа цехо.

Т а б а к о в  1 9

Й в л н ч а с т в о  к п к о м о т н в о а  д л я  я е р о в о а я я  « в а я я  
я о  я о и я а р т а р м м х  ц е х о в

конвертара 
в т

Количантао
яоява т̂орок

Поперечная схем 
яшаховоаннх путей

Пьояо*ви»яс*«*в 
макпаоэмх -путей

Расстоя­ние до 
яла копа» 
рорабаты- Вашего 
gexa Я°

Расстоя­
ние до 
махопе-
B K i ; «п**ш г 5 ш

Расстоя- 
ы « до 
макопе-
С Й ГФ!Ж»Д* а ЯН

Pi стон» 
няе до 
мокопе-

r s s

? I г Z
ТЭО-160 8 г 2 I 2

4 Z 3 2 г
г 1 1  ̂ !1 I1

® 0 8 i г I j
! 2 !

i 4 - . 2 г
i1 г - т I I

i ** 3 . - 1 2

4 г 2
| £ - - I I

: •** Э - ! -
1 - i 1 ч 

1 * 1
4 1 1 2

1 . . -- --J________ i___ Л— . ____ _ - гк
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Общее количество локомотивов для еылолнеиия спецлерероаок 
сталеплавильных цехов ( N$ ) определяете в суммированием расчет» 
■era количестве локомотивов для выполнения отдельных работ 
(перевоака слитков, nnrru, чугуна, плана) „ При наличии на ле­
вада нескольких сталеплавильных цехов расчет прояаводнтсл 
отдельно по каждому цеху с последуют суммированием числа ло» 
• « М О Т И В О В .

8.6. Р а с ч е т  р а б е ч а г о  п а р н а  я 
в ы б о р  т и п а  л о и о м о т в в о в  я 
т е х н и ч е с и о а  л р о • и т а

8.6.1. Определение рабочего парка лохомотивои в тахиячаелон 
■роекта для предприятия в целой ( ) прояэводвтся по
| о р ы у л «

ЫР Ш Nt * Ni + N3 + (44)

•bai А/у» количество локоиотикол но перевозки и вагонах аб» 
пега пвакачепия;

Hf- колячаство лоломотяиои для лнполниклл еяецлар*- 
воаок доменного цеха ;
количество локомотивов для внполксикя специараоааак 
сталеплавильных цехов;

кщ- количество локомотивов для выполнения кааяаствеаоа 
перегозок, рьботм по очистке путей от слеги (для 
предприятие, рисполокеииик в состяатстлуяяях. 
клизоткчеспх условиях) и горячею резерва.



При расчете рабочего парка сначала определяете* суша 
(  Л/д+А/л ) , после чего по таблице 20 определяется Л/̂ к
рассчитывается обоим рабочий парк предприятия.

Таблица 20
Количество локомотивов для хозяйственных перевозок, 
работ по снегоборьбе и горячего резерва

ц/п
Расчетное
количество
локомотивов

Горячий
резерв

Хозяй­
ственные
перевози»

Рзботы
по снего­
борьбе

Итога

I 10-20 I I 2

2 21-60 2 I 2 5
3

1______

бодав 50 3 I 3 7

В конкретных условиях вхсплуатации число локомотивов 
в горячем резерве и их расстановка уточняются с учетом обаспе- 
чеиия надежности работы транспорта.

□о окончании расчета рабочего парка рекомендуется опреде­
лить производительность локомотивов и проверить ее соответ­
ствие рекомендуемым значениям.

3.5.2. В технических проектах при выборе наиболее рациональ­
ных типов локонотввов необходимо учитывать)

-  выбранный виц тяги (электровозная, тепловозная, сменен­
ная) ;

-  характер поездной и маневровой работы в целесообразность 
объединения на некоторых участках поездных и маневровых опе­
раций для обеспечения загрузки локомотивов;
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-  районирование работы локомотивов оо транспортному обслу­
живанию цехов i

-  распределение сортировочной работы меаду станциями;
-  возможность увеличения веса поездов в перспективе;
-  требования плана и профиля железнодорожных путей и род 

сцепки между вагонами ;
-  приспособленность локомотива к определения! условиям 

работы, например, теплоэаиита для перевозок горячих слитков и 
хороиие разгонные характеристики для маневророй работы;

-  возможность ликвидации аварийных ситуаций на транспорте ;
-  надежность работы локомотивов ;
-  влияние климатических условий и охружявяей среды на|вботу 

локомотивов (например, запыленность) ;
-  требования унификаций локомотивов на заводе (для крупных 

заводов до трех серий и для остальных ваводов -  одна -  
две серии);

-  номенклатуру тепловозов, изготовляемых проныжленыостью, 
и перспективу ее расширения.

Тип локоиотивов должен уточняться при составлении еекизинх 
спецификаций.

3.6. Р а с ч е т  и н в е н т а р н о г о  
п а р к а  л о к о м о т и в о в

Инвентарный парк локомотивов завода подразделяется-на 
рабочий и нерабочий.

Расчет рабочего парка локомотивов определен в п.З
норм.

В состав нерабочего парка входят:
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а) локомотивы. мяходлмиевв м  ксех видах ремонте в в «м* 
двявв « г о ;

б) локомотивы, няходяаиесл в эвпвсв Министерств* и предор*я- 
тва j

к).докомстивы , каходямвесл в аренд* других предприятия.
МивемтарымЯ парк локонотивоа ( \  ) рассчитывается о* 

форцуде:

Nu *  /<• t y ,  ( « >
где: -рабочий парк локомотивов предприятий.

д  -конффтиент, определяющий сеотноаение инвентарного 
я рабочего парка локомотивов предприятии в учитмеинщяй 
количество локомотивов, находящихся во всех видах 
ремонта, включая ааводской ремонт и а аапасе.

Значение xoaff ицваята "К" следует притаить во таблица 41
Таблица 41

Знача нив коаМицвеита два расчета анаентармага 
парко лаяанотааов

“ » 7а/п
Рабочий парк 
тепдокоаов

8ормв а проценаак ив : Эя*ч*ям 
irefttffmp-

депавсной
ремонт

веводспой.
ремонт

мя—
Ммяистер

► ——we— —
етка

X 10 м падок X» 4 4 ; 1.24
2 11-Л) 14 4 6 I.*»
» 2I-4B 13 3 б 1,21
4 41-69 ► 1* - 3 б 1.23

___ * более 80 10 3 ь 1,18
I S S ^ a T l M  влектровозов коаф^иен^ перехода от

рабочего паше к инвентарному Ш  уменьшатся на 
,05 а приниивется от 1,19 до 1,13 соответственно
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4. РАСТУТ ПАРКА ВАГОНОВ
4.1, Р | с ч к  p i  б о ч е г о п р и  

I l f  о н и
4.1.1. Расчет рабочего парка мгонов дожжен выполняться не 

основа принято* органамцин паровозов, четно* специаяяаацмн 
нееядоа, вахреплемия вагонов во осноеыымв перевоакаын и увяакк 
работы трвмепеута е раыиыоы роботы цехов о обяеателмшм обеспе­
ченней периодичности работы тракспорто а течение су тон.

Рабочн* парк вагонов определяется в проектах енояитичеевны 
методом; а технических проектах -  на основа расчета оборота ва­
гонов по укрупненным норнам времени, а тяшнко-економических 
обоснованиях -  на основа ровоыандуамо* нормы оборота вагонов. 
Укрупненные нормы вранами дается с учетом неяоперациоикых ин­
тервалов.

Расчет количества вагенов может уточняться графическим ме­
тодом, отрежааам место, время к последовательность выполнения 
оперецп* по обрабокка вагонов.

4.1.2. Рабочн* парк вагонов завода ( t y )  определяется по 
формуле

N f-L  Ni >46)

где: -  рабочн* парк по каждому типу вагонов (платформы,
дуипкарм, полувагоны к др.).

Рабочие парк вагонов (Л//) определяется отдельно для 
каждого вида переаоаш с учетом рода груза в типе подвижного 
состава по формуле:

N{ Nc• Т.ж
24

t (47)



in*-- Л(, - расчетная суточная по грузка » вагонах определенного 
типа, определяемая в соответствии с трабованияии рва» 
дела I корм I

24 -  количество часов а сутиах (
Tj -  время полного оборота а часах, т.а. продолжительность 

полного рейса от начала погрузки вагона до начала 
следувшей его погруахи.

Полный оборот вагонов в часах ( t j  ) определяяеся на осно­
ве расчетного (технологического) времени (Тр) на обработку ваго­
нов на станциях, в пунктах погруахи и ннгруаан, нрабямняа а 
пути следования с учетом и модерационных престо*» (Тир).

4.1.3. Расчетный (тахнологический оборот вагоиоо (Тр) 
определи* тся по формуле:

7 1 » "  7? + (48)

Tr T n + * T ,i+ n % (49

w . Тп .  продолжительность обработки состава в пункте 
погрузки вагонов

Г„ -  время на погрузку вагонов, определяемое на основе 
данных технологической части проекта.



t 4 ~ время ни подом (уборку вагонов о учетом мвмгвров, 
аавеяивение в регулирование маосм (прв погруахе), принимается 
согласно Параграфа 0 ,2) мастояжих̂ Норм.

-  время 1м формироваме (расформирование) вагонов на с т а н ц и и  

пагрувжм-висруап, обработку повода и аадвржжи на ожидание 
ДоврмоТЯМа, Ври ободуживянии иеовольких груаовых пунктов одним 
Мокомотмвом, и освобождение груеовоге фронта.

Цммя не обработку посада, формирование (расформирование) 
вегонов и окидвиио прмнаиается ровным t«T-60 мня.
X  -  расчетное время на обработку состава в пункте выгруаки 

определретая аналогично X
Т̂ ф* время движения от стемция аогруакя до станции внгрувии • 

учетом остановов на станциях по маршруту следования принимает­
ся равны* в обоях направлениях, в свяаи с чем в формуле ото 
время удваивается. Tjl определяется в соответствия о разделом 8, !  
настоднях Норм.
Время на мехоперацнонина простоя ("Е̂  обусдввливается органаак­
ция! движения попадав, ритмичностям подач и сменностью работы 
цехов и учитывается в аовисимости от категории поездов.

Дм обеспечение суточного ритма подачи вагоноь под погруз 
КУ (внгруаиу) полны! оборот вагонов (TU) принимается равным 
-  6,6,12,16,24.36 и 48 часоа.

4.1.4. Поли*! оборот вагонов (Тоб) определяется по ка 
тагориям ооожнм.

Лая специализированных поводов Сввртумвв") и маневров» 
составов, Кружевцо вбторых предусматривается на основа контент
них графиков, полны! оборот с учетом требогекия ритмичности 
рассчитываются следующим обрезом;
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Если технологический оборот (7ув) вертушки обеспечивает 
с течение суток (трехсменная работа ) освоение расчетной 
суточной погрузки ( А^) при вадакноы воличестие вагонов в 
составе (Ш ) , то полный оборот вертушки равен:

Вели при расчетном технологическом обороте и массе нетто 
состава одна вертушка не обеспечивает освоения суточной пор-

При определении необходимого количества составов в обо­
роте следует учитывать, что в ряде случаев технология основ­
ного производства требует непрерывного нахождения вагонов 
под погрузкой, под внгрувкой или под обеими rpysoBiaai 
операциями.

При наличии такого требования минимальное число закреп­
ленных составов должно быть не менее двух -  арш обязательном 
наличии вагонов под одной грузовой операцией,в не менее трех— 
при обязательной наличии вс гонов под обеими грузовмия опере­
ниями.

Необходимо иметь в виду, что в некоторых случаях удается 
уменьшить число закрепленных составов путем выделения перехо- 
дяяего остатка вагонов дли нахождения на пункте погрузки 
(выгруаки).

(61)

п затем определяется полный оборот:

(51а)
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Например, перевозка обрези выполняется двумя "вертушками" 
по 10 вагонов. По условиям технологии производства (обрезь 
грузится с конвейера стана непосредственно в вагоны) требует­
ся постоянное нахождение под погрузкой порожних вагонов. В атом 
случае возможно кроме двух составов, находящихся в обращении, 
закрепить дополнительно переходящий остаток вагонов, например: 
3-5 я т ., которые будут находиться под погрузкой ео время' 
отсутствия обоих составов. Эти вагоны с каждой следующей по­
становкой будут заменяться на порожние, а груженые будут вклю­
чаться в состав следующей "вертушки".

4 .1 .5 . Полный оборот вагонов ( Т *  ) , следующих со сборными 
(или передаточными) поездами должен определяться с учетом ин­
тервалов в графике движения пооадов.

Для этого при определении времени на обработку групп ваго­
нов на станциях погрузки и выгрузки (Та * T j )  необходимо 
учитмвать интервала между прибытием сборного поезда и ближайнии 
отправлением поезда обратного направления. Это время зависит 
от того, как укладывается время обработки группы вагонов, 
включая маневры я грузовую операцию в пункте погрузки (и вы­
грузки), в интервал между прибытием вагонов на станцию со 
сборным поевдоы и обратимы отправлением этого же или очеред­
ного сборного поезда. Вели обработка группы вагонов на стан­
ции не укладывается в этот интервал, то зта группа будет 
ожидать следумаего поезда обратного направления, т .е . в 
течение установленного интервала между поездами. Интервал 
между поездами одного направления равен числу часов в сутки 
деленному на количество пар сборных поездов и составляет при 
двух парах поездов -  12 часов, при трех парах -  8 часов и 
при четырех -  6 часов.



79

Дяп опрздеденяя полного оборот* ( Т^у ) вагонов необходимо 
суммировать подученные с учетом интервалов аиачекия Тп и 
Т̂ и время движения по перегонам туда в обратно ( £ 7 f t )  в по­
лученный результат охруглить до величины, кратной интервалу 
между сборнши поводами.

При перевоаках грузов для цехов с неполносуточной работой 
(2 смены и менее) оборот групп вагонов рекомендуется принимать 
24 часа.

4.1.6. К парку вагонов для проиаводствеиных перевозок 
добавляются вагоны, используемые на перевозах хозяйственных
грузов.

Количество вагонов на хозяйственные перевозки принимается 
в размере 5% от рабочего парка, но из менее 10 четырехосных 
вагоное.

4.1. ? . При расчете рабочего парка в ТОО оборот заводских 
вагонов рекомендуется принимать дня реконструируемых металлурги­
ческих заводов е полным циклом -  24 часа ; дня новых, а такт для 
передельных заводов -  16 час.

4.2. Р а с ч е т  и н в е н т а р н о г о  
п а р к а  в а г о н о в

4.2.1. В состав инвентарного парка вкодят вагоны рабочего 
парка, вагоны, находящиеся в ремонте или ожидании ремонта, и 
вагоны находящиеся в запасе.

Инвентарный парк вагонов ( Мц) рассчитывается по |ормуле;

Ми т MpaS ’  К t (52 )
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где Np -  рабочий парк вагонов предприятия ;

^ -  коэффициент перехода от рабочего парка к инвентарному.
Рабочий парк вагонов включает вагоны, находящиеся в работе пв 

обслуживают цехов предприятия, под погрузочно-разгрузочными 
операциями я в ожидании погрузки или выгрузки. В рабочий парк 
включаются также вагоны, арендованные у Министерства путай 
сообщения я других предприятий.

Вагоны, находящиеся в распоряжении производственных цехов 
■ участков (прикрепленные к пекан), занятые только виутрицехо- 
вши перемещениями грузов -и не выходящие за пределы Цеха, 
ККЛЮЧ8ЮТСЯ в рабочий парк. Арендованные другими организациями 
и предприятиями вагоны и нагоны, используемые для прикрытия, 
под передвижные электростанции, снегоочистители с реактивными 
двигателем в рабочий пери не включаются.

Коэффициент "К” определяет соотношение инвентарного и рабо­
чего парка вагонов предприятия в учитывает количество вагонов, 
находящихся во всех видах ремонта я в запасе.

Значение коэффициента "К" принимать по таблице 22

Таблица 22
Значения коэффициента для расчета янвентарноге 
парка вагонов

ц/и
— 1

Рабочий парк вагонов
----  J

Норме в процентах Значение
коэффициенте

ремонт !! запас

I До 200 i в 1 7 ,1.15

2 200 ЛООС ? i1 7 1.14
3

i

1!
1

более 1000
1
I1
! 1

6 !
i !  7

1

I.I3

j
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Заводски* сортировочное стаыцнн предназначаются дяя 
врмена н сортировки вагонов, прибывавших в адрес завода, а 
также дяя накоплении в группировки вагонов, отправляема о аа­
вода.

Крона перечислении* , на завода ногу? быть станция, на 
которых сохзыецается сортировочная я грузовая работа, а также 
вое операции по приему и отправлению поеадов ; такие станции 
вминают в себя сортировочные, грузодые в приено-отпревечные 
парки (пути ).

Б.1.3. При проектировании путево! схема мвадв о л вдует 
етремвтьсл в возможному сокращению каличества станци!» ион- 
центрируя сортировочную роботу на минимальном число стакан!,, 
а также совмещая на отдельных станциях сортировочную и грувовуш 
работу.

5.1.4. Внутризаводские железнодорожные пути подразделяется 
mi

а) перегоны (соединительные пути)}
б) свенцианине пути ;
в) путн в цехах, на складах в погруэочио-раагрувочма 

фронтах.

5.1.6, Перегоном мазнваатся часть желеамодорежно!
линии, ограниченная смежники раадалыиям пунктами (станциям).

6 .1.6 . Келезнодорохше пути а пределах станции нваюамтся 
станционных* путями. Станционные пути подразделяются аа:

а) главные;
б) приеыо-отпршм'жые;
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5. ШТОФЕ РАЗВИТИЕ

6 . 1 . K x i e e 8 ( i i i o n  я j  t  • * ж 
C T i i m l  > i i c n i j u t i B M x -  
ш  т р Н о п ш я

6.1.1. В организационном отнонекив железнодорожный трзи- 
еаорт металлургических взводов делится ма вксалуатацмонные 
районы, при проектировании которых должны обеспечиваться уела- 
аяя независимой иаыевровоя работы каждого раюна и безопасность 
движения поездов.

В зависимости от состава металлургических заводов могут 
предусматриваться: коксохимически!, доменный, стальной. про­
катный районы и заводская сортировочная станция. При опреде­
лении границ аксолуатаоионных районов следует стремиться к 
тону, чтобм транспортное ободу кивание каждого производственно­
го цеха выполнялось одним (а отдельных случаях -  двумя) вж- 
сядуатацкоишы районом.

6.1.2. В состав ажсплуатацаонного района может входить 
одна жди несколько станций. В зависимости от выполняемой 
работы различает, в основном, грузовые, технологические а 
сортировочные стащив.

Груэоаие станции предназначены для выполнения преиму­
щественно маневровой работы по обслуживание пунктов ила 
фронтов погруз кв .-выгрузки.

Технологическими называется станции, которяе предназна­
чены для обслуживания погрузочно-выгрузочных и маневровых 
работ, связанных непосредственно с технологическим процессом 
производстве.
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•) ходов*# (обгонные) ;
г) сортировочные (вклякая внтяяп, профи лкрова что 

яагпкя, сортировочные горки) (
д) дедовские (включая пути зкипировочних пунктов) {
о) подъездные пути и цехам, складам и пегрува-ровгрузачяии 

фронта*, вкличздпути яагоиооярохидяиателодs
я) улавлявамне в предохранительные тупики, пути сгедяки 

ремонтных и земяеуборочнях наши)
а) весовые пути $
и) пути специальных перевозок.
Б. 1.7. К путлы специальных перевеаок (парегояея я стешу ея- 

иим ) относятся пути двикеяия:
- коваой о жидкии металлом |
-  иоваей о жидким ялаиои ;
-  тедохех со елнткаык к изложницами j
-  тележек с ну льдами к коробими для пороаоахш bmxtosmx 

материалов.
6.1.8, При проектировеиии ехемя яелеаиедороянвх дутой 

предприятия яообходяно учитывать сладуявяи иксплуетациокаио тро- 
бояепя:

я) обвел схема железнодорожных путей дояяяп соответетиовить 
схеме генерального плава заведа я обеспечивать поточность 
техмодогячосвого процесса, я также короткие к удобные трипа* 
яортиво саяяа о обааятелытой иоодидяой горячих пероиоаох в 
ояецваяиаировежых вагонах от перевозе! я мгонах общего п а е }

б) ехемя яалоонодорояяях дутой, о техно реемерн отпашем* 
мп яаовадок додхяя проеггиреветьез в увязке с ко кич остеом к 
еороробзтявзевей способность» фронтов погруем к вмгруаки.
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• учетом возможного раоаирения заводь и роста объема пере­

возок в в необходимых случаях должны обеспечивать возможность 
укладки дополнительных станционных путей и вторых путей на 
перегонах;

в) схема путевого развития на металлургических заводах

О пояйыу циклом при значительных грузопотоках должна обеспе­
чивать возможность организаций кольцевого движения по направ­
лении перемещения основных грузопотоков;

г) перегоны, как Правило, должны бить изолированы и не 
иметь примыканий. Пришкаиие иа перегоне может быть попущено 
в вскличительных случаях с разработкой а проекте мероприятий 
по обеспечении безопасности движения поездов (оогласно ? 42 
ПТЭ железнодорожного транспорта предприятий о нс теш  Минчер- 
мета СССР);

д) перевозки сырья мари рутами в вагонах МПС по внутри­
заводским железно дорожным пула» должны быть макошаяьмо оок* 
раиеим. Разгрузка вагонов о о ирьем должна предусматриваться 
прешуаественио аа анемией заводской станции, в районе ко­
торой целесообразно располагать прижима устройства в о кла­
ди сырья (руды, концентрата, окатим!, коксуидагоол угля
* ДР.)» а также цехи аервячиой пере рабатка сирая (агяофаб- 
рн«у, коксохвмпрокзводство в яр.)

При невозможности шля нецелее ооб разнос тя погевенвя вмрь- 
ойкг иарирутов на внашпгх станциях реконструируемых заводов 
следует рассматривать устройство "глубоких вводов” сырьевых 
вари рутой, иакейиаяьио изолируя пути ах следования;

а) пород фронтами массовой по груз кв-вы грузки, удаяоняим от
атаяцвэиимк парков, рекомендуется проектировать дополнительные 
обгонные дуге ("рмбкк") полезной длиной и* менее длина грузового 
фронта , с целью ускорения маневровой работы в макс шаль но го 
использования грузовых фронтов;
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ж) полезная длина путая на станциях, обеду жива свих (финта 
массово! разгрузки грузов, должна обеспечивать прием целого 
или половлю маршрута, прибыватеРо со станции ярииыяЯния;

э> схема железнодорожных путея завода а примыкаю е «угьзад- 
ямх путпй предпрмтол ш -учос* новым или емвдмрозочмим стаиваю 
обмеЯ сети должны наряду с поточность» обеспечивать возмож­
ность параллельного заполнения операция (-например* одйовремен- 
нмЯ прием поездов с сети МПС и с вааода, одновременное вхправ- 
ление поездов на сеть МНС и ко завод и другие) ;

в) в отделю* периферийных ре Воник «оратории предпряя- 
тия, росооаохекного в соотаетствумдея длмртячесмов «#ы», сле­
дует приложат ривить жадезнодорожные пути, предназначенные дм  
выгрузи снега ЯуТевммо сиегеуборочАшм наминаю, обслуамвавми- 
ми территории внутризаводских станций.

6. 1.6 . .  При проектировании железнодорожных путей специ­
альных перевозок необходимо предусматривать сооружение на 
менее двух путей с резервом пропуелной способности для обеспе­
чения надежного транспортного обслуживания металлургических 
цехов.

Пути специальных перевозок допускается использовать 
для перевозки различиях грузов, непосредственно связанных с 
технологическими процессами обслуживаемых цехов (в том числе 
хозяйственных).

При специальном обосновании допускается сооружение одно­
путной железнодорожной линии им использование путей общего 
назначения для передачи одиночных составов с чугуном ил 
дртакоы. Конструкция верхнего строения пути домна проекти­
роваться с учетом наибольших нагрузок.
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5 Л .10. На отвале доменного ялаю необходимо проектировать 
ие менее двух сливных фронтов (или кольцевой путь).

5 .1 .I I . В проекте должны быть определены железнодорожные 
пути для эпизодического пропуска негабаритных грузов (конусов 
или чан доменных печей и других) ; при проектировании таких 
путей необходимо обеспечивать безопасные габаритные расстояния 
е учетом размеров перевозимых грузов.

5 .2 . П о л е з н ы е  д л и н ы  п у т е й

5 .2 .1 . Полной эксплуатационной длиной сквозного станцион­
ного пути называется расстояние между стыками рамных рельсов 
входной и вводной стрелой, ограничивающих данный путь ; полной 
эксплуатационной длиной тупикового станционного пути называ­
ется расстояние от стиха рамного рельса стрелки, ведуяей на 
тупиховмй путь,до начала балластной приэмм путевого упора.

5 .2 .2 . Полезной длиной станционного пути называется часть 
его полной эксплуатационной длины, в пределах которой может 
находиться подвижной состав, не создавая опасности для дви­
жения по соседей путин.

Полезной длиной пути считается расстояние между 
предельными столбиками ( L ; схема 2а) , предельным столбиком
и стыком рамного рельса стрелочного перевода ( L* ; схема 26), 
предельным столбиком и сигналом ( Lt и Ь,, j схема 2в ,г). 
Полезная длина туаиковых путей ограничивается предельным 
столбиком, сигналом (а оря его отсутствия -  стыдом рамного 
рельса) и началом засыпки балластной призмы упора (L;cxeua 2д,е>
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6 . 2 . 3 .  Трабуаиая полезная дома станционных путей определи» 
•тел во |ермуле:

I* *  X  t f  * П( + £ » + ttbri Nf (&)
до t -дома га гона па осям автосцепо*;

\гц .количество вагонов в составе;
-длина яжомотява ( 40м -  поеадного, 20м -  маневрового); 

^ .дополнительная дона, учятяваишя неточность уста* 
мовкв состава н а  муть локомотивом (20 м -  noeagnoi, 
Юм» маневровом).

6 . 2 . 4 . Требуемая поломал дома путе| орммммветол в соетвет- 
етвмн е таблице! 26

Таблица 2Э

П о л е в м м е  д о м  п у т е й

Яаамомовамнв
луге#

--------------------- ,

Полааняе донн путей J

I .  Прввио-етпроаоч-
ммо

.. . ____________ _____  . ..............
f

На станциях, д о  есуяестеялотся приеме» 
сдаточнме операцив, »  в соответствии с 
доной  поездов на внемией сети примени» 
тельно к стандартным длинам 1280,1050, 
850м,
На вяутряааводсвих станциях »  в соответ­
ствии с дайкой поездов, но не менее 300м.
8 пределах участков систематического пол* 
талхиватя или двойной тяги устаномемяал 
полезная длина пркемо-отпреиочянк путей 
увелячямется иа 40 и.

2» Сортировочное. По д о н е  световое, увеличенной им 16С
3 . Логруэо-разгруооч- 

яме
а) вря линейной В вавасиноетя от дон в  состава, Мл*»*

I ! 
1 ____ _ ________
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Наименование 
I путей

i погрузке -  выгрузке
I ’ I

Полезные длины путей

чаемого к постановке на фронт 
погрузки-выгрузки

; б) при точечной 
погрузке -  выгрузке * Длина пути должна обеспечивать передви- , 

женив подаваемого состава (группы вапокойт 
вдоль фронта -  относительно точки 
погрузки или выгрузки, а также размещение 
не пути средств передвижении вагонов.

4Дути для слитковозных.
составов (в парках 

* кристаллизации, 
охлаждения и др.)

По фактической длине составов на 
принятой организации перевозок (б 
учета дли» локомотива/

основе
еа

5. Вытяжные

I 6 .Предохранительные 
] тупики

По длине составов, в трудных условиях -  
на половицу длины составов

Не менее 50 tr , в трудных условиях -  ЭОм

I 7 .Улавливающие 
тупики

По расчету, но не иенее 60 и

X

Б.З. Р а с ч е т  ч и с л е  п у т е й

5 .3 .1 . Число приемо-отлравочшх путей (кроме главных и 
ходовых на сортировочных и грузовых станциях следует устанав­
ливать по СНиП П-46-75, пункт 2.68.

5 .3 .2 . В развитие СНиПЬ нище приводится порядЬя расчета 
числа приемо-отправочных путей дАл роаборочннх поездов, пере­
работка которых осуществляется, как правило, ва большинстве 
станций завода.
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%сля ярвяио-етвраяячоа iy n l для ряяборочяих поводов 
■ яядяч ряяоивцдуотся определят» м fopиуд» в овругймяям
•  бО Л ЬауП CTOpOJQf ДО ЦОЛОГО 4 I C J U !

Ж в К к л ' ^ 0 ^  • №

гд е J C  «пело ярвяия-отяряяочияв ц (е | для ряяборвчимх
ляяедоя |

КщтГ *••№**»•*» м п со  пропуски»! еаооябяяет» , ярлияияятяя 
я* мовоо 1,151

Пг • среднесуточное величество рвябярочмвх яоеядяя (водя* ).
определенное с учетом лороямямормот* аоромоля |

^  •  ародолвитялыюсть вянлтив ауто ври «мои, об ребят в»« о 
•модон вестям дм ряе(о{амрояяяял, нам.

Прадо явно и мп пи ояялтяя вря и» ятврея»чт я вуте* раэбе- 
рочмш левадой tun  еяределяягся яо #орлуле<

t*m •tnp +  t m + t M + & ,
гм: tnp- Я ИМЯ Вря «ИЯ ОМОМ ЯМ ВОДОЧИ, ивн I

tm ~ *Р*ма ** янаолиомяо тяхлелягвчееяяк ояороця* во
вря «У я ВОД ГОТОВ М ОГО ДМ рвС#е|МИрОММЯЯ,МИН ; 

t*4  -  в роил ямяодя сое том м  яятвшмй яуп (вуть подвиге) 
дал ряс^ормромивя, ивя i

tm  - шРтя ярветяя вестом я явядялня ||фрнр1МЯ1<|- 
- фермером» а яредедуяиг» состояв, шнм.

■яром троим во отделами тяхмяяотяемя олярацм 
М обряботяя рявверочмп поводов яряводеяи я тебя.23
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т»бяим1I 2%

Технологически* опереции о разборвчнмш пееадаим

Наименование операция Hoi

t  г\р
а) при приеме поезда о обшеЯ сети
б ) при приеме подач с предприятия

U
а)а случае прибытия поезда с обшеЯ 

сети в расфорииревание при нала» 
чаи необходимых сведения о поезде

6

4

1Ь
б) то же, при отсутствии сведений

о поезде
в) в случае прибытия в расформиро­

вание маршрута порожних цистерн
с обжея сети, гребущих внутреннего 
.осмотра котлов

г ) в случае прибытия в расформиро­
вание подач с грозовых фронтов 
предприятия с проваводотвом Призма 
-сдаточных операция

д) то же, бее провввсдствв врнемо- 
сдвточных операция

tin f
а)прк выводе полновесных’ составов 

вэ парка приема на вытяжная 
(надвихноя) путь

а»
ао

»
15

5
б)при выводе подачи о предприятия 

на вытяжноЯ (надвижной; путь

при ожидании расформирования -  
формирования прешйумеге состава

Првяжвмт равным по­
довик в ремейк мя
йвеиивсдство сортиро­
вочная работа(см.рев-

. . ...» - ----- - ' ■ 'ДДЯнмА-—......... ."
Примечание: при производстве безотцепвочнрго ремонта вагонови* п ПМЙМПтппкрлимггг ttvt ire пиилгтьна приемо-отправочных путях нродолйительиость 

технических операция по приему поезда должна 
быть увеличена на 10 мин.



5.3.3. Число приемо-отправочных путей дм  приела мараргв- 
нмх поаадоа в груш вагонов 0ев деления на часом мам изменен*я 
мммчмш состава, а таща для отправления поездов своего fop- 
евро»анмя, определяется по формуле, приведенной в пункте
6.3.2, е учетом увеличения на коаффицмент суточной неравномер­
ности прибытия марафутнмх вводов м групп миронов, принимаемы* 
раввми! 1*2 *> 1,3.

6.3.4. В каждом врмемно-отпрееочном парке млм а самосто­
ятельных парках приама в отправления поездом должны дополни­
тельно предусматриваться:

-  ходовым (обгонные) вутя i
-  главные пути для пропуска черве стаиоия транзитных 

поездов, • также для отправления поевдов своего формиромнвя 
(ив сортировочного варка череа парк отправления -  при после­
дом те льпом их расположенхи).

5.3.6. В сортировочных парках ороеггкрувтся основные 
сортировочные пути в пути дал накооления технически неисправ­
ных вагонов, дая вагонов, требуияих отцепочных ремонтов я 
перагруаяя, • также для мгоноя о овасиммн грузами (взрыв- 
члтшв оеавствамв, сжиженыши га мыв и другими).

6.3.6. Число основных сортировочных путей зависит от 
объема перерабатываемого на сортировочном устройстве вагетто- 
том типе сортировочного устройстм, числа назначений и посаде, 
принятого числи на значения формировании и способа органвм- 
цни сортировочной работа, и теше длины формируемых составов
и Дингл сортировочных путей.
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Дм средних условие сортировав чесав сортировочная 
нуте! прыкмаит ю тебя.23

t*6jome 28
Числе еаеимдиаировакних сортировочная aytof

Среднееподаемуточное число вагонов, «их еертвироеко
до 260 ОТ 200 ДО 600

от 600 
до 760 бодо# 780

Числе сортиро­вочная путен
а) яри наличии автявного пути
б) ори величии горки

8-6

8-4

4-0

3.7 6-8

«в

во веиео 6

6.8.7. В еевисииосТи от обвего вши {ордароееяня
во*адов, технологического процесс# робота станции, суточном 
■оличестае вагояоо иеадого наикачения нута сортировочного 
парко иогут бита сшацаалиаироранв м  на звач анида,

Чясм свацвадяяирова10ах сартврананнх вутап дм |ц м « 
роаокпа аооадов м абаув сеть хмеашх дорог устанавливается 
П условия съеш о одного пути во твое 60 погож» в сутки и 
не более 150 вагонов ври исполаотаяии сортировочного пути 
тома в качестве отправочного.

6.3.8. В проектах станционние пути в стрелочные перевода 
ивевт услоакув нумерешв, отличаювувса от еасаауатац1онж)|.



Прю нумерация их следует придерживеться определенных правил:
■) главные пуп, являвшее* продолжением путей перегоне. 

нумеруется римскими цифрами (1,П,Ш,1У) ;
б) приемо-отправочные я другие стенционнне пути нумеруется 

оребсяими цифрами от станционного здания с полевую сторону, 
интляямс и тупи новые пути нумеруются в последнюю очереди
(при атом номера путай не должны повторятося);

в) на внутризаводских станциях нумерацию путей начинают 
с путай иля персов прибмтии;

г) каждому степционмому перну присвеивается буквенное 
обозначение, соответствуюмее его мезначеняюШ -  паря приема,
9  -  пери отправления, ПО -  приемо-отправочный пери, С -  сор- 
тяровочямй пари; В -  имставочямй пери); если парко я одного 
назначении несколько, то крона букам я обозначении парка ли­
шится рякжая цифра (С1, СО ) ;

д) стралочиыа переводи Нумеруются арабскими цифрами 
(одна горловина четная, другая * нечетная), начиная от под­
мой стреляй; стрелочная переведи стрелочных улиц долям 
иметь иейрерммогю четнуи им нечетную нумерацию.

6.4, Р а с ч е т  г р у а о и е и р я я е я я е е т и

6.4.1. Тип верхнего строения внутризаводских келеамедарвм- 
ямх путей я соответствии е требования** СНиП П-46-75 (пужят2.6в) 
назначается и еависшостя от грузонапряженности перегонов, 
соединительных и станционных путей. Исключение составляют 
пути специяльнах перевозок, тин верхнего строения которых 
определяется нагрузками ме ось сйвцкалкаяро ванне го подвижного 
составе («угунввоекмх о мдоюооаямх нолей, сяатшяоямп 
тел наев и др.Ь
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6.4.2. Грузонапряженность измеряется количеством ткм 
брумо в год, приходящихся м  1 ш зкспдуатационмой ддкмм xe-  
леа нод орожно го пути к численно равна суммарному объему пером* 
•ох бруттд на рвссматриваемом участке.

6.4.3. Для укрупненных расчетов грузонапряженность отдель­
ных участков желеанодорсяной сета промымяениого предприятия 
может быть определена как сумма объемов перевозок брутто в 
год по атим участкам. КоаффК1иемт перехода от тоннажа нетто
к брутто для промняленного железнодорожного транспорта прини­
мается равным 2,6 .

6.4.4. При детальных расчетах грузонапряженность перегонов, 
соединительных и станционных, путей определяется по формулам, 
приведенным в таблице 26.

Таблица 28

Наименование путей Расчетная формула »  »
формуя

I . Перегони и главные пути 
станций $Нг*п?Я(Х*Х) 66

2. Приеыо-отправочные пути &NHSm+*S(Xi+AQ Ь7

3. Пути сортировочного 
парив, а также станцион­
ные пути, где выполняете! 
сортировочная работа i t

В формулах таблицы приняты сяедуамие обозначения:
^  -  суммарное количество грухеша вагонов, проходмих 

по перегону в обоих направлениях в сутки ; 
то же для порожних #згонов ;

Ми 14” количество соответственно груженых и порожних вагонов 
по прибытии (или отправлении) всутки ;



93

количество прибывающих и отправляемых поводов соответ­
ственно в сути .

При расчете количестве вагонов все восьшшосные вагона»
• такйе вагона груэоподъемностьв 100 т в более оряаимавтоа 
аа расчета один большегрузной вагой аа две.

5 .4.5. Формул» расчета, приведенные в таблица26дяя стацвон- 
яжх путей дают суммарную грузонапряженность.

Грузонапряженность отдельных станционных путей определя­
ется путем деления суммарной грузонапряженности на количество 
«утей с учетом их конкретной загрузи.

5 .4.6. Приведенные формулы не распространявшей на пути 
•агояоопровядывателей» сортировочных горок к других путей 
авециальяего ыааначеная. На м п  путях в соответствии с требо­
ванием СНнП 3-46-75 (пункт 2.50) должны укладываться рельсы
на легче P-5Q.

6 . РАСЧЕТ ПРОПУСКНОЙ СПОСОБНОСТИ

6.1. О б щ и е  п о л о ж е н и я

6.1Л . Пропускная способность перегона (станция) опреде­
ляется наибольшим числен поездов, которые могут быть пропу­
щены перегоном (станцией) за определенный промежуток времени 
(сутки).

Все проектируемые устройства железнодорожного транспорта 
(перегоны, станции и другие) доя»® обеспечивать выполнение 
расчетного объема работы в единицу времени ~ с утю, Расчетный 
объем работы определяется с учетом коэффициента неравномер­
ности .
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Пропасшая способность устройств а сооружение определя­
йся ресчетом.

6.1.2. Существуют графический и аналитический метода 
ресчете пропускной способности.

Графический метод, отличающийся аначвтелыюй тру доем костык, 
жртмнлетсл е особо сложных случаях при больном объеме реботм 
яроаеряемого влемента, при наличии илияяил аагрушке смежных1 
елементов на расчетный, где аналитический расчет ие может 
учесть все > '  условна реботм, е тепе пре большой еагруево 
иаиболе ответственных елементов в трудных условелх реконстру­
ируемого предприятия.

6.1.3. Аынлитвческий метод ре счет* а ролу спей способное тм 
рекомендуется выполнять ао наибольшей расчетной венлтостя 
елемонта всеми видами передвижений, определившей в % по фордомI

где I 0 • расчетная авнятость елемонта, %\
Т -  в о л в ч е с т Е О  времени, необходимого дли выполнении иожх 

видов передвижений по раосчитямамому а л «менту, мим | 
Cj • ыввсиивльме допуотнывя миятость рвссчитымемего 

в л е и е н т в ,  епределлемаи по нормам.
6 . 1 . 4 .  Максимально допустимое иерм* вогруап влемемтов 

жолевнеджрожмего пути принвмвотсл в расчетах но более 80В.
Воля на наиболее ответственных участках работы транспорте 

(жути перевешай жидкого чугуне и вавка, жути движения слитхе- 
«аамжх иос та вс») расчетная мгрувиа прм аналитическом метода 
peseta ;ест*мя«т ?Btfee , та i> а»ом случае исобхоа»**
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uno— Tii грв|*чдепа р о с ч о т  арокуеамв оное обмоет*.
•Л . f t .  1 с  л *  р о с ч е т м я  м и л о с т ь  м о и о л *  о п о и м  м а я  

■им д о а у с т к м я ,  t o  н е о б х о д и м  я р о я м о с т я  р в е ч о т  о  я э и о я о и я о я  

1 0 д о м а  р о б о т *  ( и о р о х о д  М  Д Р 1 Г О 0  М Д  т я г и ,  « р ш м и о м м  б о я о о  

м и и н х  я о ю и о т и м я .  м ч ц н и в о  о д о н т р я ч о с к о а  и я м р о д я о я ц и я ,  

а л о б д о в р о о я и ,  с о о р у я о я я о  о о р я д д о я ы м г о  ц у г и ,  р о о в я г я о  

P O p a O M M t  я е р о и о о  д я я х о и я я  и  м о я о в р о о о а  р я б о т м  я  д р у г у »  г о р -  

м в и д у  я  т . д . ) ,  о б о с а о ч в я я я я н х  м я м я и о и и *  м д о и м о *  р о б о т »  о  

м я м м а  м г р у о ю а .

М ,  Я р о я у о я и о я  о я о в о б и о о т ь

t . 2 . 1 .  П р о я у е ш м  е в о с о б и о о т ь  иярогокоа о б я ч м  о я р о д о д д -  

и о я  я  я д р а м  и о о о д о в  > •  м н о — п и п м д  я о р о о д у  r p o f o n  я  

р ю г о н  я р ш о и о я и я  И В р О Я О О Д Ь И М »  г р ф »  д п а о н я я  я о о д д о в .

В о р я о д о и  г р ф »  и о о и м о т е я  о б и е о  о р о и я ,  м т р о ч я м ш о о  

■ я р о в  и о о я д о о  и о  в д а д о м и н о  Я О  Я о р о г о и у ,  и м о  д м  с т о и ц я о и я м я  

и л а р о о м  ( я х е и я  1 )

х»*?мо ___у
Схема Ъ.

О о р м д  графи» о а р о я о д я е т с я  я *  ф о р м у д а :

t  -  t  + t ' +г,  1- т , , (и)
г д о ;  £ V  -  о р « * *  > * Д 0  в о  я е р е г о я у  и  t  i  & i  и  В  i  А"’ l *

е учло» вромеия м  ряагом о зммддоимо яооодоа i
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стаяцмаииме яятараадя соотаатстяянне яа стаями
к а Б.

Обман мпятость яарегаяа впредахаете* путам р и аи го  
«м питм  пар (то«адав на ведячяцу периода Гробика а нищим.

Ь.г.1. Суша стаицяоннях яятормдоа /t^*T e •  аавясияре- 
та ат средств сажая вря двнваяяя воаадаа я устроВста СЦВ ор* 
мшаатся рамоят

а) яоауаатоамтяч есяая бяокяроаяа яря ру'.мм уараадашя 
••травками - 8 мня.; яря вхсятряаескоЯ вантраяяааяян • 8 н м .) *

а) аатонатачосия блопрягяа -  8 ям.

Дня бояеа тачяня раса агав стаяяяонма яптарааяя могут бмм 
«тедахам яа « и м  да мяк мбднм 2?

Табляая
Норма ran арамаяя п  аяарацяя на дяяяавшг яааддвя

• я а р а я а я З Г 1
1 Сажа* по даияяиш яоааяаа иоду отамцяявя:

а) яохуаагомагичаеяа* бдаяяреакя яа 
адямушаВ дяяяя •.2

б) меятрояаадомя сажав 0 . 4

a) Yaaefoa яа адиопутмяв дятвя 1.5
г) га яа. яа даухаутнем участке 1 , 0

2 Подготовив марярута пря иармрутиоВ центра» зада*
3. Праготояаеиие одяоЯ с трахая про под­

готовке мармрута:

о.®

}
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Ородаджипа тайджш 27

0 1 t  р а щ  ■ Врана, нм.

ш) ододтричоом* центрадкаепва 0,06
б) ручной обслуживание (самка раадич- 

мых сметам и марврутмо-вомтродьнма 
устройства) 0.6

4. Подаче дежурным оо станции с а гнала 
ори мирирутно-донтроаышх устройствах 0,1

ft Открытое иходыого ид» выходного
сигнала при автоматической или полуав­
томатической блокировка оо светофорной 
сигыалиааоией

ft. Контроль да их амия воевдав
0,0ft

а) Контроль АЯ1 врмбнтвя иоеадв 
О  То л« ври надпив меалцив «утей

0,3ft
0,10

в) Контрол» ДСП отправление адв про- 
елвдовпнва повода

г) То но, врн надпив воодяцнв путай
Т. Орвготовлоиво маршрута на аутвк ари- ам-отправление'.

0,60 * 
0.36

а)распорадение ДСП стаpant стрелоч­
никам е дригоуиилевим иирорутв о .ш

б)Докаад стрелочников о готовности 
иврнрут* в ресоорномви ДСП об 
открытие сигнала

(К -  чкедо 
отроаомин
Г Й Г

в)Доклад стрелочников а арвбытви 
воазда в подпои состой#, уставом* 
ого на вутн приема в о готовности 
ыарорута отправление дда астрачдого 
поеида , о аросладоаиввв поездам 
выходной страд» 0,2

г)7маанме ДСП е вида ч а реаремаша 
аа орано иаматиа верегоиа и »  открытие выходного сигнала 0.1



ts
Проведает* табло* 27

О п е р а ц и и Врана, ива.

в. Проварка аааянмстон правильности 
разрешения на право ааянтаа перего­
на, дача сягнаяа движения а права- 
дато посада а движете!
а) при автоблокировке и полуавто­

матической блокировка 0,35

б) аса веморой система a teaofoa- 
иоа способа сиоааиаЯ 0 ,6

6. Проход главного кондуктора (состо­
и т  еляХ стрелочника, ДСП по сТаипМ 
ао икдва 100 а расстояния 1,6

6 .2 .3 . Оря расчат* ароцусяиоб способности дц а д тии  
перегона* аеряод грабив* м р п и я к я  раадебыа* м  амим* 
яарегаау ао |ододав!

t t - f + T b i  £ t m£'+Te ( « )

6 .2 .4 . На ааталдургичасяях ааведах « и г м  Марат■*  
яерагоив, хароитаряауяияеся таи, чта на яп арена мяв равна 
ааа мае* траиаяа араготовдеяв* маршрута (5-6 аиаут) в длани 
парагонов мчасту» мааес длхкн состава.

Станционной ватервил u i  таких аерегоиов леями 
учитывать время приготовлена* мврмрут* для правка поезда и  
станция назначения, аровэводямого до дача согласия на прям
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а н т  *v станции отравления.
Расчет пропу enrol способности на ваакнозавасашх перегонах, 

нагда даижеяяе по одаоцу перегон} влияет на движение по дру- 
г н о , дояхоя выполняться с учетом их вэаяноаависиноста.

6.8. П р о п у с к н а я  с п о с о б н о с т ь
с т а н ц и я  а а у т о | с п е ц а а л ь п а х  
в е р е а о а о к

6.3.1. Пропускная способность станция лкмктнруетск яма. 
чяяоЯ напиояьнеЯ пропускное способности одного на сточцкомпх 
аяшентов.

Расчет производятся на оснояе веданного ряаиора двпдоянд 
с определения! по наклону расчетному алеиеяту (горлавина, 
пути, уетреоству) всех усяовяя в количества передвижения, наш. 
-То:

-  передвижение поездов а наневровнх составов |
• передвижение яоионотивов j
-  передвижение порожних составов |
« верадвнженнс яоноиотиве при проиаводстие маневров i
• воявчаство расформированная а формируемая ввовдов.
Расчет втояяяетсв по (ориудо, нрааддеяноЯ в а .6.1.3.

При определения продолжительности операция режавецдуотоа 
пользоваться у стене в ленными его рост кии движения, в также пор. 
■отавами времени ми операция с яевоиотявамн, вревндонмтв 
в таблице S3
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Таблица it
варим арами и  авярецва а дявомотяяам

Наямавоаама ааорацай о лааоматяаам Продолжитял ыгоеть 
опарацва а май.

1. Працаааа лоаамотяаа 2
2. Отцепив лосойотваа 2
8. Оврабоааяаа тормоааа 10
4. Обгон доаоаотааа 4
1. Угловой аааад 8

•.8.2. Оря расчата аягруам мутей для аяряаоааа жщджяго 
чугуна, ш и , otau а яалоямвцах « веяоиогатальвм вас тема 
длл ябяепячешл атах овраааааа aatpam арапам м  твхмалягв- 
чяесая опяраит яраанммтт л яа дамам тажвавгячясяях ятдо-
лоа.

Нормы арамеи на трансаартяяв ааарацм аа аараааааа 
чугуна а ахам праймами а таблица W.

Таблаца М
На ума врмяяя яа горячая ааромам

■аямаяаааяоа трааовартамх ааорацай Ооодожяаталаяаать 
«арам», май.

JfMPHaa «м гм угап ц .
I. Светало»» чуруиоиоэшх аааМй

адр вал» чугума 10
2. Осадами* вмоуеаа чугуяа (ааблагаира-

миметь аалача) 16
! г-» ■—.и г-,—-- .......— —........------------------- ______  . ̂



lot
пред о лани* табквцм 29

Яавмеиоваям транспортник оаерецвк Продолжит дометь операций, ниш.

1.Уборка коааев 6
б.Вовотваяка састааа гружена: коааев 5
б.Постановка коваав под еквв б
б.Уборка ковав! 16
7.Вввамаванве оорожВп вааао! б

Перевозка едкого атака
I.Подаче кавме| а печам а расстановка 

у печев 15

в.Ожадакие слива ими 16
8.Оборка ковмей, сдаваяваияе состава, ожидание отправдсияа J5
4.Расстановка поеме! на (роите саква Хб
б.Уборха коана! 10
б.Побивав скарноаин 16
?.Оормс та ете  вовне! б

6.3.3. Расчет аагрувая аутов, парта, Гараева» ctaeml 
ет*1« ш м л а а  аекев gponiwiNi а соответстви» м  охамев 
путев, порадею обслуживала стрелок, ааареожотам 
аеконотявов до участкам работа а а соответствие е Tejornaera- 
часков схаиоа об работ *, оаегома « кааатацаин 
(при ломе* е ♦ )*
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7. ПУШОК лозявстш

7.1. Организация ремонта аелеэнодорокмм путей

7.1.1. Для обеспечения бесперебойного я беяопасного дням» 
доя поеадоя я маневровой работ* о установленная»” скоростям» 
оеунествяяется надаор и уход а* устройствами путевого хоаяй- 
отвя. Все работм по предупренденим я устренеиям неисправностей 
жаяеянодорохкых путей метаяяургячесиян ваводов подраяделянтея' 
mi

-  яяаятяяьнмй ремонт путей я строя очных переяодоя |
• Средний ремонт путей я стрелочных оереводоя }
• аодьеиочный ремонт путей я стрелочных переяодоя J
-  техунее содершняе путей я стрелочных иереясдоя |
-  е алойная смена рольсоя яовнмя яяя с те ре годными j
• смена стрелочных переяодоя (метелляческм частей))
-  сплошал смена переводных брусьев )
-  капитальный ремонт перееадоя )
-  передвижка я яереклядяа в рамен мм я ятяяльми путай.
Кроме перечисленных яядов путеяих работ, но пленам пред»

праатяй ежегодно выполняете*!
-  постаиоаяа стрелочных яереаодоя на мебень |
-  сааряа реяьсоя j
-  неплавка реяьсоа я деталей стрелочных яереяодоя }
« ремонт рельсов я пел ;
• устройство е ремонт сяегоееммтных ограздсяяй яути.
7.1.2. Кепятяльнмй , средний я педьемочний ремонт* желее» 

аедореншж «утей должны выполняться свецяеляаяромитмм под -  
режделеиидои ртонтнмх тресте* Иинчермете СССР, я также путевыми
?«ялм*миин • путекчм» ■•<;яи«шЖ1И тяиииямя ярепирглтя* - >

JH ■.?****'* *



работ ■ бедаа аМаитяа—го мсдоламм—а путврввомтно*
r a m .

7.1.8. Т«цм« содержание сооружение и устройств цугннегн 
жоижйотм проимаяешого железнодорожного транспорта пожег 
оеумствлятнса.

- транспорт ищи подрааделе—я— идожьшк проинадяинмх 
Д р П Д П р и я Т Н Й  I

-  жуетопам объадаияшя— и оргашаациша промшяяниого
—леаиодорожмого транспорта, ебсдуяи машин нес калька праджрм* 
Г М .

7.1.4. Сргаииж**цношмя структура абслужвва—я путаного 
жемвстм ирамипипаIX предприятий устанааливаотса а еаетмт- 
отв— о таблице* 30

Таблица 30
Вуторяиеитша оодрвадалонм

Раааарнутая 
М—  путей, Ванне—мниа подрааделяиял

1. Ваяжталнимй , средний н тедмиочинй 
р—мте

ОТ »  от 100 Иаханнанромкнаа бригада под ру—над­
ет мн стар—га дорожного нестара.

баем 180 Путаноа пеон— н е  г—на с начала-ион 
налаюш.

В Г ~ Путем* — — на станция (ШС)

2. Теду—а с одари—•
до 18

1

Путевая бригада под руководство* дорожного —стара Гм нанаа 6 валовая)



№
Продолжены таашш 30

Р*ЯВерщу4оя 
д п м  вуте*, Наименование подрааделекия

от 10 до 20

от 39 до 30

от X  до 300

Околоток ко глав* с.дородный мастером, 
состоя»* аа двух бригад, воаглавлжешх бригадирам пути:
а )  укрупненной -  для выполнения адаяовех 
предупредительных ремонтов $
б) надо* -  для выполнения неотложных работ
Околоток во гдаае со старше дороашм 
мастером, вытащ и! я себя:
а) ухрупнемум бригаду }
б) рабочие отделения с мелят ДутеяШя 
бригадам.
Служба яути транспортного веха вретряятяд м  
глава о начальником служб».
В состав служба «утя входят охолотхя, волгла».
Я лемме дорожгаамвастараии.

ротяженность дута*, обсдужяяаешх одюи п »>  
дотком, рааяа 3  » X  ш раавермуто* длят

7.1.В. В яроалга яутовог» хоаавства аавода яаобходяяо 
араду сматривать маиожмсть индустриального решета воложке» 
дарожшх вута* я стролочюя вареводоа (для атово аса шаошво 
а надземное сооружения, расаоложеяше в раЯоке ayrofl, доляш 
находятъеа аа пределами габаритов путеямк шшя я яехаштоя 
в рабочем составив») ;

-  ескааеиие подразделений путевого хозяйства яеобходамш 
комплектом путевых мамин я механизмов, транспортными средствами,
механизированным* складами путевых материалов ; обеспечение 
ребоче* сило* ;



-  устройство токоотбориых точек от ккководьтнмх оетея 
дм  шатена* олеггрсисполнительком» инструмента ■ мехамамоа j 
устройство точек подключения к магистрали сжатого воадуха для 
авгвюя вмевмоинструментоэ;

• устройство гарожеЯ для технического об слухе вами* в 
отолмвя путевых «ашя в механизмов, о топе храня лап дм  героя вх 
в смооочнмх материалов (на яредпраятахх с пряводеииоЯ дпяоЯ 
нутоя евшее 160 ш нообходвмо предусматривать дм горем ЩУ- 
тевт мвмм в на суаествумюх виоковмх отвалах-дополнвтвльио 
0» а  гарен) ;

• обоспочвнме путевых рабочих битом» помомююв, о товм 
пом « а п  шя для обогрела робечнх, сушен одеядм в хранения 
вметруяемтов, вонторм дорожного мостеро ; обеспеченно нодромо- 
ло»Я путового хозлястм телефонное сакаьо.

7.1.6. Дав обеспечение потребностей путового хоояЯстм м  
зромшаеккых предорнятиях долшш оргампаовыветьеж

-  епеиосборочаме боам в учеетю, мхашмрзвошм ом ом  
■угон» мтеряелоо {

• Путевые мастерские}
• герою для путовоя тахнию.
7.1.7. Путав» мастерские должны еб«смачивать амалмжпа 

следу шип авдов робот:
• тохмчесаоо обеду»во»е , осмотр в ремонт путав» 

м а т  и мехеяваиов (по навотормн тинам путав» ме«м -  оюмчоя
с ре дик Я  рано ит)  (

-  раномт к  реновация алемомтов вергмего евроама аута • 
стрелочных переводов;

-  иаготовлеиае местандартннх датадея верхнего етроеим 
пути в стрелочмнх переводов ;
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- наготовлен** ■ ремонт путевого «струноита.
7.1. в. Для промыаломпк предприятий, расположениях я 

поотвотсттуяяях хяимятнчесиях аояах, отдояыяш проаатям яре» 
ин-матргааися следуявяо средства с него замята;

а) ветром проваляна* аобора аятявноге деястаяя для 
гяегоаамятя линейных сооружений шраной не более 8-10м}

б) постоянные сяегоаааяткме реяетчотяе ееборм дал аааята 
швейных сооружений я влоавдоя |

а) оереяоснне сяеговма штя я вместе* доааляеяяя я 
постоянкын ааборам.

7.2. О п р е д е л е н и е  я а р я а в у т е а нх

7.2.1. Осяанеяяе яодра ад оленя! путевого хоаяВстяе пред» 
принта!, а таяла ремоячнпс трестов путевая* ваянием, мепаяпя» 
аамя я оборудованием долям устояевлвватьея в оааттатстанн а 
ярянерням перечнем, ярнтедениш в ярялсмеивя 9. Оря атом 
необходимо иметь а виду, что типы я мера меняя я иожашаиое
в веждам яеяяретяом случая дала» утемняться яе соответстяР* 
явям яаталогам.

7.2.2. Кааятеяьш! рмеент яутевмн мяга делвен амеднлпвл 
а депо предприятий ждя на ремоятянх ааведая, я теяум! рев ет  -  
в яутеямх мастереявх предпраятяп.

72.9. Оря рявряботяе техмвяе-ежевемвчееннн обоснавянн! 
еяедут предуемтравять приобретем» вутеявх явям я ияяаввв» 
нов в обьеме I! тис.рубле! в* I на приведение! давни пут*!. 
Праведемяя давно путей вняинает в себя етреятелъяув длину 
ауте!, т.е.ряяаернутув длину боа учета длин етреяечмх вере»
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N 1 * 1 ,  ■  пряведонкуа длану стрелочных переводов ■ глухих 
аересеченяй, Пре веденная длина стрелочных переводов н му­
жах яересечений определяется следующим обрезом! каддве 15 
стредочиих переводов, обслуживаемое стрех очинками, яла каждне 
10 переводов, аеобслуживаемах стрелочниками, приреинивамтеа в 
одному километру пути. Каждое глухое пересеченна приравнивает­
ся к двум необслуавваемам стрелочинн переводам.

в .  ЛЗЮМОШО-ВЛГСШСЕ ХОЗЯЙСТВО

6.1. К сооружения! в устройствам, вреднааначеннмн для теЖ- 
ааческого ебслукиваиия в ремонта подвижного состава аронником» 
наго аелевяодорсаяого транспорта относител:

• локомотиво-вагонное депо о отделениями по ремонту ваго­
нов в ловомотиров, по ремонту желе анод о рожнах кранов а вутеЖмх 
нами, с устройством дли обммвжи подвижного состава {

-  ваипнровочнне устровства дал локомотивов ;
-  пункта технического осмотра в ремечта вагонов.

как правило.
Сооружения локомотиво Дганнаго хеаяйс f ИТтфбежтврумтся 

свели злиаиреваюоагя проехтыв» институтами на есноввиня Ве­
дении на проектирование.

В ностояшен роаделе содерматен унаааяни во проехтяроваинм 
ловомотвво-вагоавого хозяйстве в объеме, необходимой дли ви» 
дечя задания на проеятяроваява саециалявароввяням институтам 
н с м е т »  отделен не ресходн горам еемв зачла ннтермвлмя.

8.2. Дял содервнмн педввяизг* состава в вепрвямем сее» 
твяняя при проевтвроаажя ремонтге хевнйстев следует
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предусматривать олвдуадта В МДМ ТСХНИЧвСКОГО обслужи мнил и 
решит»;

«) по локомотивам -  техническое обслукимние (ТО-1, ТО-1, 
ТО-3), теиущи! ремонт (TP-I, ТР-2, ТР-3), среди»! и капи­
тальны! ремонты. ТО-1 выполняется ежеоиенно, ТО-2 -  при мхдо! 
акилмровка, Средни! и капиталинм! ремонты локомотивов, кии 
правило, должны выполняться на специализированных ремонтных 
предприятиях;

б) по вагонам -  техническое обслуживание в составил н 
по#адах (ТО-1) выполняется ежесуточно на станционных путях} 
техническое обслуживание порожних аагонов(Т0-2); то же 
груженых вагонов (ТО-3); техническое обслуживание специальных 
а специализированных вагонов, также ходовых часта! тема».» 
епецлодвижного состава (ТО-4); техуцх! и капитальны! ремонты;

в) по путевым малинам и механизмам и подьвьвю-транепорт- 
иому оборудованию - техническое обслуживание, текутк! и кали 
тальны! ремонты.

Виды ремоитоа н технического обслуживания подвижного 
состава, выполняемые ь проектируемi «  ремонтных хозяйствах, 
определяются заданием на проектирование. Форма задания при­
ведена в приложении.

8.3. При проектировании необходимо руководствоваться 
нормами по периодичности и продолжительности ремонта и тех- 
нлчеоного обслуживания подвминого состава, утверждаемыми 
Министерством чёрно! метаядургми СССР.
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8 .4 . Рамоит побитного состав* целасообраамо выполнять 
в объединенном локомотиво-мгониом депо с единым проиавод- 
егвамым « служебно-бытовым аоыежениям.

В атделыаа случаях, прв рабочем парке лохоиотавов более 
40 единиц в вагонов более 400 единиц, ремонт подвижноге 
оостава может быть осуществлен в отдельных депо: локомотивном 
а вагонном.

На территории локомотиво-вагонного депо рекомендуется 
предусматривать железнодорожные пути:

-  для ввода и вывода подввжного состава ;
-  обмывки и очистки подвижного состова, поступавшего а 

ремонт ;
-  стоянки подвижного составе в аапас* и в омдами ремонта |
-  хранения оопаеннх иожеемх пор $
•  стоянии восстановительного поезде.
Дайна жежеааодорожннх путей для подвижного состава, ими- 

давнего ремонт, устияевинваетсж на расчете рамиошемя же них 
не менее 4% рабочего перво, а два стояикл локомотивов и ва­
гонов запаса -  до Э£.

8 .5 . Экяпяровочнно пунжтн служат дяя техннчосжого осмотр* 
в снабжеияя жономотнвов тон лживом, смооочнаии я обтирочнямн 
штерналам, водой, пес кон. В состав пункта входит:

-  схладн дизельного топлива с устройстгам дал равогроав, 
слива в шлаки топлива ;

-  устройства дли хранения, сума а водечи песка ни жако- 
мотивы ;

-  устройства для снабжении локомотивов ведай;
-  смотровая п н я м .



Экипировочные пункты сооружается на основных станциях » 
депо я з районах о интенсивной маневровой работой»

Дхя выпохненяя техничосхого осмотра я екапяроаки докомотя- 
воя о ведь» со кровенил временя, аатрвчяваемаго на мапроивводя- 
тедышо пробеги, могут быть исаояьвованн передвижные ахяпире- 
вочныя пункты.

8.6. Пункты технического ебодужявшя вагонов предусмат­
ривается на станциях массовой погрувкя я вмгруаяя, на сарм -  
ровен них станциях я на путях вагоноопрояядняатеяой для омед­
нения технического осмотра, отцопочного ремонта неяспротшх 
вагомог и текуяего беаотцепочного ремонта перед отпровяоняям о 
предприятия на сеть ШС.В состав пункта технического обслужи­
вания (НТО) и текущего ремонта входят :

-  адание основного пункта е мастерскими и сяуяебне-техяи- 
чясиими помывки дни)

-  наружные устройства ПТО -  стелдаки дад аапчастей я мата» 
рмаяов, колонки ко аду иной к вдектрнчаской сети, устаыаиаивамнх 
а междупутью ;

-  сш д  осевых масея ;
-  комп рессорная станция (я случае мевеямолыостя оедкямченвя 

устройств ПТО я обааааводсией сатв сжатого моадужа).
На станциях, порорабатмваамях 260 и бодав вагонов в оутки, 

выделяйтея специализированные пути ддя тоцумего отцеп очного 
и бояотцопочмого ремонта вагонов.

Сооружена# склада осевнк маем с маслопровод»» и масло-  
раедлточяшя колонками следует предусматривать арв проеитиро» 
ваши вагоиоопрехядммтелей адова яутой сбора порожних яого-
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i
j • ' m i

р.) турбвиао авве ! жг 1 _ L j
- 12 12 i “  ii - 1 -  1i * j

Примечепе: 1 и* сухого веса  -  1.4 * 1,6 t 
1 м* ш ш п  в а ш  -  1.9 » 2.1 *
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ащутрнмводсаяго траасворта $
-  абосаовамаго табора ои ш и а и н  аодякяого светом ддя 

отгруааа готова* продувам 1
• освобождая** транспорта цехе» от яесвоаств«шо! т 

Рабата во обсдухяваияв сторокшх аргамаацяб а яяполкакая 
оартярояочяо! работа аа ваоаиш вата.

9.1.2. Коиядексиа! проект вяошаго траяспорта продпряятмя
д ш н  раарабатымться аа асах стада ах ароавтароваквя спациа- 
аяавроааншя1 арооятяняяяетятутоя (аах правам, институтов 
Ороа̂ траисианпроавт ада ага отдаденвяия о участкам инствтутав. 
ааявааявнхся арооггвроммяан сааоаадаиах вадод транспортах 
Задавав на раарабатяу арааата внмяюго транспорта
ммает провным! институт, ра»раба?ымваи| раздав "Гшерадь- 
ЯЛ одам а транспорт* предприятия. борма аядянвя пояамма а 
арадохаява .Этадов аадяявя состаадам ддя ТЗО .Задавав на 
«раавтаровяиаа тахнячасваг* арааата ааааняга транспорта додана 
раарабатааатьса аа основа аадаиаа ддя 190 с необходима « п ш -  
мнваа.

9.1.3. В арааата вааоаага транспорта долом бати удодом 
ааабаа ашпиню сдедуяиин воя расам:

-  ааааиодабетвяа вчаввюга я вцутраааводеаага ведеонодораа- 
нага транс во рта, а таи часа# -  норааоаяа сарая а готово! яра- 
дувщм аа сота ИК;

-  тробаваняа в траясяорту обаого водам мня а, м>тешаая« 
аа асабашшста! тохаодагая работа мвсдя ;

-  рааработва трааспартаа» аасадуатаваониа! часта враоята 
а учетом аташмста вводя абоаатав а роврабатао! вааамтадаб 
работа фяасаорта во атепаа ряавятая.
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9.1.4. f) проекте внешнего траяоаорта должны определятьея 

твхняко- економкчвскке обоснования целесообразности кспольаовашм 
опециалиэироняннях вагонов для перркояк* сырья я готово* продукция, 
разрноатлеться основные технически# требования (водя требуется 
создание новых вагонов) и определяться ориентировочная потребность
и таких вагонах с учетом етппностя развития вредориятяя, Потребяость 
> слеци оливкрененных вагонах следует определять впредь до разра- 
оо-г'ки соответствующих укаяяня* в соотвестши о п .9.1.5.

t>o нспольвоваяяя спепиаяивировяянмх вагонов должен бить 
рассмотрев при перевовке следу*»»* вядоа Грувем: 

а'яомерат;
анатмпш (офлюсованные в метадлизованные); 
железорудные кояпеитратж|
кокс;
гпжиювеоние слябм;
■орнчекатаияые ласти в рулонахt 
>а«одвокатяняые листы в рулонах я пачках в др.

Белено обеспеченности предприятия п о р т и т  вагожши должен 
определяться в проекта с учетом яспсльзовпнял сяециализяровакмл 
вагонов.

Ремонт в содержание сяодеяливяромннхх вагона», обращающихся 
по сети МПС. должны предусматриваться средствами МПС.
Капитальные затрата m приобретем»* специализированных вагонов 
в смете затрат предусматривать не следует.

9.1.5, Расчет оборота специализировавнмх поездов ("вертушек") 
по сетя МПС.

Время обороте (Тоб) специализированного поезда ("вертушки")
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па с*»* ШЮ определяется по формуле:

Tr f - Т . + Т , <“ >

гдеi Тц- орем обороте "вертушя* но дуягге погруз**, час!
Ц  -  го не, м  пуягге яагрузп, евс̂
S « ресстояяяе от пуаято погрушю до пункта тгруони,щ  
J? -  расчетная учоетяояоя сюрость дМмоявя, ян/час^

12Ь -  расчетное росстеяме меду учестяоемю стоящая,
Н|

k -  росчетяое яремя простоя м  медов учеетяеевв стея- 
чио, чес.

Расчат робочего парко спеапляопромяшк мгвиоп пропояодпт- 
еп по форцуяо:

П ,  -  <“ >

met |J^- рабочая ..apt вагона*, M j
П** суточная вотру an  шаговое, в».

Ляп определения вяяепторяого три снятии прамяпия вето» 
п о  еяедует рабочая пара уоеявчат» па 79.

9 .2 . Т о ж и о я о г в я  р а б о т а
я о я о а в о д о р о а п о г а  т р п п с п о р т *

9.2 .1 . ТедаоаогкчоспЯ яроцосе работа аояооводеро—его 
трояеПорто домен рошроботммтшея а уякзяе с тнвнодогаев 
работм зааедо я другою аядаин транспорта г у ч е т  пуяяямв
стадайноста вроехтароааняя и отеявостп- рвзанпнг аДМда.
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T m o n m icn l процесс долм* арцдусматрават» Максимовым* 
использование технических средств «ранеаорта, а таив* спосеб- 
е«аоватк ритмичной ■ вваимоуаавамиой робот* вмутариаавадснаго
* магистрааьного тромспорта.

9.2.2. В оостаао технического ороовго роерабатмаамтса 
■апроем технологии работа хелевнодорожвого тромспорта в 
абъам* утвержденного Миичерметои СССР "Эталона технического 
ароовта металлургического аавода*.

В проекта долями бить ародотаваош:
а) проект вмеанего транспорта предприятия, вотормй раара- 

батпваотеа свецнлливироваиммпинститутом по аадаияв нмститута- 
гонпроектвровмика аавода (см. роадеа 10.1) |

б) объем* аеревоаов рваавинма видами т рамс по рта с ооо- 
тавдеявем ведомостей по видам аоровоаов (ем. ярааопоиго 1 ) |

в) основше поаоаемва ерПвжаацви меацеааамх аоровоаов а 
ааводсвих вагонах общего мааиачемил а специальном ппдвнвмам 
вестов* (органаэапва двмаеина аоещдов а мамеаровмв оостаааа, 
«вгевне расчета, органааамва воеовога хоаяйства) i

г) схема даваема ваевдев * мваавравмх соетавов о опрада- 
доймем псевдо-и мгонопотовоа а* а*регонам, грувовии фронтам 
а отампнви j

д) оиепдуатацвекмая охема мояеанодороявюг* трапсаорта с 
ураоаимеи иоаеамах дивы путей, категорийноети автомабиаыаа 
пораевдов, границ аяспдуатацномшк районов в втаммй, роема- 
•опием технических ебустройста (веса, анипировочяие пункта, 
0№, стамциеимне аданиа, стредочиае вереводм, оборудевоанм*
1Ц, путанровадм а т.д.) j



1 1 7
е) расчёт парка жокомотквов я вагонов;
ж) локомотивя-вагониое хозяйство;
в) путевое хозяйство:
я) автоматика, телемеханика я транспортная связь оо схемой 

транспортной связи завода;
я) организация управления келезкодорожнш транспортам, 

мтеты;
я) чертежи зданий и сооружений, обслуживающих транспорт 

(депо, мастерские олужби.петя, станционные здания, экипиро­
вочные пункты, путепроводы и т .д .) .

9 .2 .Э. В проектных ранениях должны быть разработаны 
о дедукция вопросы работн железнодорожного транспорта:

а) Проверка достаточноств а Степана аспольаоааиия техни­
ческих средств железнодорожного транспорта, количество которых 
on радела но а соответствие в Норманн технологического проекти­
рования.

б) Выбор оптимального варианта загрузки я технической 
оснащенности погруэочяо-аыгрувочяых фронтов, особенно авгояо- 
опрокжшпателей, в учётом грузоямх операций о вагонены ШС я 
заводского парка, о опра деляна ая вакс жаль ной переработки 
вагонов на грузоших фронтах при веданной технологии ял обе лу­
ка ваинл.

в) Оптшальиое распределение сортировочной работы между 
станинами завода, а также ыеяду станцией И1С я заводом, Я 
способ обмена вегонопотокамн межДу ааводою я станцией примы­
кания с учетом обработки аиутрызаводсквго вегомологом.

г) Районирование работы транспорта в распрадвлеяве 
локомотивов по эксплуатационным районам, станциям жучасткак 
маневровой работы.
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а) Структур* ущюллвчхя железнодорожного транспорта 
****** ■ оз обеспечекяе современным* вадами тражспортвов 
ожажж.

в) Расчет проектных показателе* работе железнодорожного 
транспорта -  оборота вагонов заводского парка, собестоимеота 
мрежозох I г груза, прожзводатадьвоств труда а ериовтжревоч- 
■oft аорт оборота аагоаоа ШЮ.

Раоочвтаюша показател работа траводорта должки соот­
ветствовать ворматвмм, а также показателям работа воредоаах 
завод о, о учетом роста пров8а*лталвноота труда за раочетай 
срок ввода а гасплуатацнв.

9.2.4. На зовом утверндзнчога тахаачеокаго вроокта 
ре коне тру кон ада нового строительства завод разрабатажаат 
технодогнчвекн* процесс работа жалознодерожаого транспорта 
о учетом зтшшоств отровтадьотаа, привлекая к атов работа 
проектные вяотатуты ж отраслояао жл межотраслевые ааучао- 
•ооладоватальспа анстктути.

Технологически! процесс допев обеспечивать выдодненно 
а верешшолненке техквяо-зконсзапосквх аежааетеле*, утвер- 
кдеввых в состам техжвчоского ароежта

Прв строктельотве на дзЖстжувнрх металлургвчесни завеяй 
крувшх металлургвчосквх цехов жл агрегатов ташоаопиесквв 
ароцасс работ жамзаодороиого траке порта делав хорректвро- 
ввтьеж.
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l o i i l i t i o

• 3 .1 . Оареаоленае маоом грувов, оарекища вакаааодоро». 
im  транспортом u w u  промзаодвтоа о целью контрой a oOeoae. 
w i u  Сезонаouooth даавеная noeaaon ■ маневровые ооотимв.

Определение наосы грузов необходимо выполнять яда гулов 
армиям , втпревлеяяя в транспортируемых нему цехаыв а ароаа- 
воаогааш.

8 3 .3 . Вааеяавааяв ooxxaaati

а) вагоны ЮС, ораоыванцае на завод, кроме вагонов, заг- 
рувеяккх ооорудованаем, металлоконструкции*, левом , пало- 
ыатвраахаив а различным груааыа в контейнерах таре а на аод> 
доаал. Ора ороектаро ванна оведует пражуом граве гв не вела ванне 
в ааедупчвх размерах:

-  вагоны о рунным а угольным оырьем, воаоом,олр*аом a 
ферросплавам* (ора погрузке навалом) -  100** ,

* на row с другамя грузами, сере возимыми иамл-гм 1иЙ.

С) нагони, груаенме готовой продуадаей, otnps паяемые т 
ооть ЮС, нромо мгоноа насоа, груза которых опр«а*хенв на 
тонарнма весах цехов ( прокат)-ЮО*.

а) вогош заводского парах *Ф* перевозке тугуна, сдатков, 
заготовка а скрапа -  1001.

Р.З Д . Вааешавнае грузов на вагонных весах в ваиесамоо- 
тя от ак консгрухцка производятся: о оотаножой а расцепись ве 
гонов, о остановкой Сов расцепка вагонов ■ Сев остановке ( к* 
ходу). Следует стремиться д ясшльвоавнас весов, об ос печвашщах 
аввамльанве вагонов па ходу, Оев остановка к расцепке составов-
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3JB.4. Рацяоналыюа рмнвмпи мгояия moos опряилмтоя?

ТвДИОЛОГЯЧПОКЛЯ гроб О МИЛЯМ ИрОЯЛМЛОТМ} 
пламенами молом аарвоачоия! про ® и м  мгояо» и*

| н уборка о нм;
наименьяя алтрлтлм врвмонл ил миоярошо лврелмкаяал;
поямолядотм оомиявмя операция по пввиявшаио о хругя- 

•и Him рациям, win о ляли wool о вагонам (мпрампр, лояярома м -
• ■ »• МПС),

яааманьмя ••трогая я  отроятпльотм мгоимв M oot. 

V.3,5. Ракпмвялувтоя уотанаыямть мои ял ояиоояих путл,
*• ММПННО •

ь района иаолово! погруяки я нитруем, 
на пттях п а х т а , перил сортароиочяоЯ горноЯ.

шип «мне веем яаобхопамо ра ом  лягать таким образом, чтпбн 
с?н-'1к>чявалаоа млявмальямя пробягя по полена мгонои на мои 
и убора* с « х .

Вааааяпанаа прокат, как права л о, рекомендует* прадуом- 
Ринат» иа томрнмх иоал а пахах.

S случае раопояоаамя лиух (ала грех весов па параляальимх 
м щ  яясопув булку рекомавдуатоя уотреивегв одну а распоаегат» 

п iwair-wt оторопи путак.
Возмоачнп мрааяти ряамачемяп мпопных ве^ов покя-»чии па 

• * « « м *  4.
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о p r i i i i i u i «  р а б о т  в о
I M  O M  I t  I I I  I I I  B X  0 1

«.4 .1 . Смервавцвмяоя навиваются гр у п п , перевовямые маа- 
а ом. яоторна вря отрицательных температурах теряют оооа обмч- 
Nwe овоНотва сыпучести воле дотаяв омерааявл отдельна чаогяц 
грува меиу оо0о1 в прямерааам ах а волу в отеяам вагона.

ймерзаяяв .грузов ороаохокат оря орехяеоуточ1ШХ отряцатма- 
них температурах п и  -  1®С В оря масяоотв вин бявопаояо!. 
ирмблявеятм аяаченая бевоявоноС ваааяоогв хяя мяогорж гру- 
вов прмаеавяы в табляця 32

Табаня S2
значения бевонваяв!  вякавегя

Наямеяоваяяв грувов keeouai 1Я^ваа«мооть,

Жен а яма руда 
Концентраты аелввиых р р  

I Угла кокоуюмаеоя а енвргетячеекав 
| Навеяв, граве!
 ̂ Левон,явочаяо-грааяЯия овнов 
j Гяяян, оугяяяая

1,0-8,0 
8 ,в -М  
4, О-в,О
1.0- 1,5
1.0 - 8,0 

8,0 -4,0

« .4 .3 . аосствновлеяяе оыоучеста аяиремялся грузов проявво- 
хатоя аабо разогревом ах в «елееподорожай вагонах в соёцяалв- 
ямх геолжах, явоо мехаяячесяамя рмхяателян»
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Выбор наиболее аффективного опоооба борьбы оз омерэаемоотьв 

монет проводиться на оаяове техяяко-экономячеоких расчетов, 
выполняемых по метода нам Проытряяоняяпроект в Манчермета СССР.

9.4.3. Првблякеняое время раэморакагяная я рихденял оыдучвя 
Тру»од оледует определять по таблице 33. В указанно! таблице 
пая терто! указано время воостанопленяя снпучеоти омервшвхоя 
грузов для оельяометвллвчесявх вагонов, а под черте! -  для ва­
гонов о деревянными огеккамв. Кляматаческая зона праяамаегол 
нвяОодее холодная по путя оледовиняя. Размещение климатачеокях 
воя показано на схеме 5.

Пря определеняя объемов грузов, подлежащих процеооу воо *~ 
ствяоваеняя оыпучестя ,оледует считать, что угля , транспортя- 
руамме на расстояняе до 300 хм, руды я нерудные материями -  яо 
80 ям доданы быть ясмвчеяы де етого объема.

8 .4 .4 . Число уотаяовж, яеобходяммд для воостяяоадмм 
овпучеогв определяется по формулам:

^ * к-  дм тарам! ряэмвраяявамя И •> —хаоо.п .од:
-  ДЛЯ РШЛЯТВЛЫШХ ИМВЯЯ || л  • t

WX>.0,9

(68)

т

где: К -  чао л о установок (гвраяе!, намяв), мт.
1300- время работы у отмоем в оутхв, мая. ( принято 

30 час ряооты)
к  -  число вагонов е сутей, поддавших обработав, ваг. 
t -  время обработка вагона ш  грушш ■ а гонов, имя, 

иряшамяется по мблипе 33 
П -  вмеспиаость одного права раамораяамяяя,акг. 

о,а яС,9- яоеффяивмт , учятмвяпа! цремя м  передкаяамяе 
вагонов.
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10. СТРУКТУРА УПРАВЛЕНИЯ ЖШЗНС0ОРС1ХНС1ГО 
ТРАНСПОРТА

10.X. Управление колезнодорокньм транспортом завода (комби- 
аата) , всходя аз конкретных у олова ft а объемов выполняемое ра­
боты» монет ооумеотадятьоя штатом Управлвная аалеэыодорокного 
трааопорта ала цехом келеэнодорокного транопорта.

Нрамерная отруктурная схема административного управлвная 
велввнодорокшш транспортом крупного металлургачеохого завода 
цраведена в пралокенаа б.

10.3. Цра проектарованаа новых а реконогрукцаа деДотвую- 
нах предпраятв! расчет штатов следует выполнять, руководатвумов 
"Указана/еш по определению штатов велевнодоровного ■ авгоысбалъ- 
кого транопорта металлургачеожах заводов*» разработашиа 
ННИИОчерметом.

I I .  ТЫНИКО-ЭКОЖШЧЕСКИВ ПОКАЗАТЕЛИ

I I . I .  Техикко-аконоивчесхне показателе по велевнодорокному 
транспорту приводятся в ТЭО я в техническом проекте q ^ у п вея­
ном виде на полное рааватве, детально- на первую отвод# в 
оравнаьаютол с проектами передовых отечественных к зфубекшх 
веводов.

Ноыенкдатура показателе! принимав тол в оооваететваа о таб­
лице* ЭЧ

Ц ,а . Пра опредмениа технжко-«#еном»ческах шжеаатеяеА 
удельны* аео различный видов транопорта ({% ) рассчитывается 

для  объема межцеховых пер$венок по формулам*

Для келезноаорокного транопорта
, .  Q .

q : • 3 ;  > о ;
iOOft (6?)
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Д л я  а в т о м о б и л ь н о г о  т р а н с п о р т а

Q".
“5 !

____  . 100:»
<г. ♦ q ;

Д л я  к о н в е й е р н о г о  я  о о в ц я м ь н ж  в и д о в  т р а н о и о р г м

а :
а : + й,* - Q l

р н о :

/ * " 100SE

( в В )

<69)

А  н и  л о г и ч н о  м о м т  б ы т ь  о  п р е д е л е н  у д е л ь н ы й  в е с  с а д о в  т р а н о г а х ^ -  

м  л  о б ъ е м е  в н е ш а а х  д а р е & с з о к .

Т а б л и ц а

Н о м е н к л а т у р а  п о д а в а т е л и #

Jfift
п/а

. - .. . —. ............ . -- * »«-
Нааменованае
шйсааателвй

Вяашща 
измере­
ния

8 1" в*'
\

Объем пеоевоаок
Годовой объем внешние 
перевозок, в 
том чаоле по видам 
транспорта:

МЛН.Т

- келааяодорокный ! мин.т (#)•
в том идоле:

а) прибытие
б) отправление

1 МДВ'Т
• мдп.т
; 1ИН.Т<Д)
• лхн.т(£)р

-автомобильный
-конвейерный а 

ааецдальные

Годовой объем мели ело­
вых перевозок, 
в том числе по 
видам транспорта:

<
мин.т

- аелоэыодороиннй мви-т (Д)
 ̂ тон чи w e ­

al с вагонах обииго

!
Кола - !
ч е с т в о .  ,

-J . 

* I
t
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Продолжен** таблицы ЗЦ

lilt

6

Наименование
показателей

2

б) в специальной 
подвижном составе

-  автомобильный
-  конвейерный и опе~ 

циальные

| Единица 
( авыере- 
; нал
| 8~
1-------  *

| Кола- 
* чество

А...: -
j 4

Приме­
чание

5I
1—■—
I

' МЛН.Т tI
W * H . T ( / t )  j !

*
Далезнодоцокиье п т

Пешая (ил* раиверлутая) « 
длина I
в том чиолв:
-  мз «цеховых путей по 

типам рельоов
\

- внутрицеховых дуге!
t

КМ f
Строительная длина, j км
в том числе: !

(
i

J

мекцеховых путей до j
та дам рельоов j км
внутрицеховых путей ' км

Количество стрелочных
переводов j к о шлак г f

I }
в том числе:
- на мекцеховых, путях комплект
- оборудованных Зц комплект
лнерговоорукенность
на одного рабочего слук- j
бы пути л.о#

j

!I

\

tIIi
I

1кшедертный..срвдртвд j 
Парк локомотивов , |

инвентарный ! ед*
рабочий ( ед.
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Продолжение таблицы 31+

ы 1 __
__

__ Наименован**
иодажатодвй

| Кдишща 
| изиере-
[ MU

Т
Коли-  1 Прямо-

• чаотво i чаяве
• 1

X 2 ’
i L

4 ; Й

в Парк вагонов
Г!
{

Т
/

-  инвентарный
-  рабочий

ед. 
j ед. >

9 Средняя грувопожьоинооть 
вагонов

1

-
10 Оборот вагонов заводско­

го  шфка
Гf
| чао. :

акрярнвчвекве показатели
а штаты

1
( |

i
1и

1
{ Численность т^удячихэя 
j железнодорожного цеха
( Доля трудящихся МЛ03НО-
) дороаиогб цеха в общей 
• численыоотя туудядахоя

| чал .
i 12
i
i %

у

i °
Капитальные затраты на 

| железнодорожный гранепорт, м л к.руб . \
t

; в той чи one ii
j -  внешней { ы лв.руо. 1
! -  внутри»аводок*й 
1

! м л н.руб . 1

14 I Долл капитальных затрат 
j на железнодорожный траио- 
I порт в общих затратах по 

заводу1 i %
16 1 ©лоплуггац&онние ойшвди 

на келазнодороикД трене- 
| аорт
I

а*

1
1

16 * Себвотомооть паразоаки 
» груза I ) \ р у б ./ т
}

17 I Годовой объел* перевозок, > •
» но I трудящегося.железно- , »
( дорокыогэ транспорте I) ; тыо.т/чел. '
1!
i
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Продолжение таблицы Bk

I

Jftff
п/ it Наименование

показателей
Единице
намере­
ния

Коли­
чество

Приме­
чание

L 2 э 4 5

Lb Годовой объем пере во 
зок не один вагон 
рабочего парка I) тыо.т/ед.

t1

19 ГоцопоП объем перево- ; 
зок на один локомотив J 
рабочего Парка I) j

>
1 тыо.т/ед.1

Удельные показатели 
ча 1 ила.т стали в.

г о й -  :

!
1
1

20
\

Полная длина внутри- ; 
заводских желеэнодо- 1 
ровных путей I) I км/мля.т !г

i

I
21 . Число локомотивов ; 

рабочего парка j ед/мян.т |
1 j

i
22 j

ij

Численность трудя­
щихся железнодорож­
ного транспорта

j

чел/млн.т

I|
111

•i
i■1

1
__ L _______ | j

I) Показателя приводятся только для оценки проектных решена! 
технорабочего ( технического) проекта).для оценки проектних 
решений принимаемых в технико-вкономичеоках обоснованиях, 
эти показатели не требуютоя.

I I .3- иолная (развернутая) длина X rv -  длина воех беи 
исключения путей о учетом дляя отрелочных переводов, В техни­
ческом проекте полная длина путей определяется путем промера 
курвиметром иди другим измерительным инструментом ( при «том 
боковые пути измеряются от центров стрелочных переводов)*

К полученной длине добввляетоя

е .  n (а  - U )  , <*»
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где: П -  количество стрелочных переводов;
а  -  расстояние от нвчалг. рамного рельоа дб центра стре­

лочного перевода;
U -  рвоотояние от начала рамного рельса до начала о отряда.

Долная длина включает в оебя внутрицеховые пути, пути откры­
тых окладов, эстакад и цр.
Строительная длина <£с определяется путем исключения иа полной 
длины пути суммы длин стрелочных переводов в глухих пересечений:

Х с  -  “  П [ 2  (<1+ Ь ) - U ] ,  (71)

гд е :а ,о ,и  -  приведены виде:
6 -  раоотоянае от центра перевода до конца креотоввны.

Подсчет ведетоя по типам рельо и маркам стрелочных перево­
дов, поэтому величины CL, 'б , U , М -  соответствуют стре­
лочным переводам определенных марок.

11 .4 . Энерговооруженность на одного рабочего олукбн пути 
определяется как сумма мощностей всех силовых уотаяовок в л .о . , 
установленных на маокнах олутбы пути, деленная на число рабочих 
олукбы (без учета ИГР,ОШ и МОП).

11.5. Указания по расчету количества локомотивов приведены 
в разделе 3 настоящих норм.

Указания по расчету количества вагонов заводского парка 
приведены в разделе 4 настояних норм.

Средняя грузоподъемность вагонов определяется как средняя 
арифметическая величина.

- — •+• Фа П-» 4
П, ♦ И , » Г\4 4- *

(72)
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г д е : rv, ,  п г -  количество в а го н о в  определенного типа

CJ,4 ,  С Ц -  грузоподъемности в а го н о в

Средний оборот вагонов завод ского парка определяется по 

формуле:
Т N't» • 24То5 „  -------------- --------------------- ( В )

г д е : N P -  рабочий парк в а го н о в  завода (б е з  опец.подвижного

с о с т а в а );

Мс -  суточная погрузка завода в в а го н а х  (б е з  учета 
опец . п е р е во з о к).

I I  . 6 .  Капитальные затраты на железнодорожный тран спорт в 

техническом проекте определяются по оводному сметно-финансово­
му ра с ч е ту транопортного х о з я й с т в а , как сумма з а т р а т  по раз­
делам внешнего и внутризаводского железнодорожного тр а н с п о р т а .  

Эти разделы включают в себя стоимооть железнодорожных п у т е й , 
устр о й ств  ОЦБ и железнодорожной с в я з и , искусственных сооруже­
ний ( путепроводы, трубы , пешеходные мостики и Д Р » ) ,  зданий 
и сооружений транопортного назначения: локомотиве вагонное 

д е по , экипировочные пункты , пункты те хни ч е ск о го  о см о тра, м н с- 
терокие службы п у т и , склады путеремонтных м атери ал ов, стан ­
ционные здания, отрело<тыб будки и д р .;  а также стоим ооть под­
вижного ооотава и техники для ремонте и содержания п у т е й .

Стоимость зданий и сооружений учиты вается полностью , вклю­
чая  стоимость строительной и сан технической ч а с т е й , оборудо­

вания и освещения.
Капитальные затраты в технико-зконом ичеекОк оОвеновани* вклю­
чают те  же позиции, что и в техническом n p o e t e c e ,  и определя­

ются по аналогам или по укрупненным показателям .



I I .7. Эксплуатационные расходы -  стоимость содержания 
уотройств я подразделений железнодорожного транспорта, опре­
деляется ио специальным указаниям, разраоотанным Промтраиояии- 
проектом.

Для определения себестоимости перевозок полные годовые 
зкоолуатацаонные расходы делятся на общий объем перевозок 
железнодорожного транспорта.

II .8. Технико-эяонэмячеокие показатели по железнодорожно­
му транспорту в проектах должны соответствовать данным табли­
цы 35

Таблица 35
Рекомендуемые технико-вкономическле 

показатели

Наименование показателей
Едини­
ца из- 
мере­
ная

Величавы показателей |
новые 1 
заводы !

1

рекояструи- , 
рушые заво­
ды

I .  Оборот вагонов заводоко- 
го парка чао.

■ 1(
15-15 | 20-24

2. Себестоимость перевоз­
ки I тонны груза железно­
дорожным транспортом КОП.

i1
9-12 ! 10-16

3 . Годовой объем перевозок 
на один локомотив рабо­
чего парка

t
ТЫО. I 
тонн 1

\
1 1 
! !
1000-1200 i

**1
800-1X00 11

4. Полная длина железноде- 
рожных путей на I млн. 
тонн стали j

1

** !

1

10-20 11 30-40 •
5. Количество локомотивов <

рабочего парка на ' 
I млн.тонн !

t1(ец.
i

4-6

11
8 -II  I

I »

I
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В Е Д О М О С Т Ь
Приложение I

внешних перевозок железнодорожным транспортом
Прибытие

Иенменованяе
груза

I

Пункт
выгрузка

Споооб а  
средотва 
выгрузки

Объем перевозок
'ыояч
'ОНИ
» год

тонн 
в оут- 
ка

Тип подвиж­
ного соотава, 
грузододъем- 
нооть а при­
нятая наг­
рузка

Род
поезда

Количество в оутка

ваго­
нов
всего

вагонов поездов
в поев- ( ооо та во в)
де
(ооотаве)

| I .  Перевозки в вагонах МПС

( Итого: (
Порошке вагона

-г

вагг ■ манев- Приме-
нов в ровых | чаша е
манев- соота-’
ровам
ооотаве

ВОВ

II 12 18

! 3. Перевозка в вагонах, арендованных у МПС
j ; : ['
j j Итого: i |
i j Порожние вагоны i
! ! 3 . Перевозки в вагонах завода, выходящих на внешние оеть

! j ,  ,  ;
; Итого:
i Порожние вагоны
j 4. Перевозки в вагонах завода для оубклаентов

i
t

I

I
I
I

| Итого:
*

Всего привитие
Порошив вагоны МПС

}

i
'i

t
j

I
*

(

I

(
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Наименоввние
";'уэя

J

Продолжение приложения I
В Е Д О М О С Т Ь

внецних перевозок келеенодорожяш транспортом
Отправление

Пункт
погрув-
ки

Споооб и 
орецотва 
погруэки

Объем перевозок
тысяч 
тонн 

в год
!БйНл
нуткц

Тип подвиж­
ного ооста- 
ва, труве- 

I подъемнооть 
и принятая 
нагрувка

2 4 5 б

Род
пове­
ди

Количество в оутки

ваго­
нов
всего

!

ваго­
нов в
поезде 
( оостаэе)

поездов
(с о с т а ­
вов)

вагонов 
в манев­
ровом 
составе

? 8 9 10 II

маневро­
вых
ооотввов .

Приме­
чание

12 13

I .  Перевозки в вагонах МШ

Итого I
Порождав вагоны

И. Перевозки в вагонах^ арендованных у

Итого !
Порожние вагоны 

!1. Перевозки в вагонах завода,

Итого |
Порождав вагоны 

I. Перевозки в вагона^ завода

1того !
!

Всего отправление 
Порожние вагоны МПС

МПС I)

выходят lx на внешйзо о сеть

для оуб клиентов

II

i
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Продолжение приложения I

Навменонеяве
груза

I

Ведомооть внешни перевозок автомобильным транспортом

Пункт 
вигрувжи, 
фронт 
вигрувки, 

м

Споооб
и
оредотви
выгрузки
Емкооть
уотройотв,

т

3 3

Ре ос'ГО Jf ■ 
няе и 
пере­
возке, 
км

Объем перевозок

тысяч 
топа 
в год

тонн
в
оутка

Тип автомобиля, 
грузоподъем­
ность ж приня­
тая нагрузки

Ilorpetfl Коли-
нэе 
коли­
чества 
рейоов

чеотво
смей
работы

Время
на
рейо,
МИН.

10

Прибытие
... ---

Расчет­
ное ко­
личество 
рейсов 
одного 
автомо­
биля

П

Погреб­
ное 
коли­
чество 
автоЫо 
бадей 
и при­
цепов

13

Потреб­
нее ни- 
лячаот- 
во
тягачей

Приме­
чание

13 14

[
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Продолжение приложения I

Ведомооть внешних перевозок автомобильным транспортом
Отправлеше

Наименование
груза

I

Пункт 
погрузки, 
фронт 
погрувки,

э

Способ и 
орецогвв 
погрузки, 
емкооть 
уохройотв 

т

8

Расстоя­
ние пе­
ревозки, 

им
I

4

Объем перевовок
тыояч
тоня в 
год

тонн в 
оуткм

5 б

Тип автомоби­
ля, грузоподъем­
ность и приня­
тая нагрузка

Потреб­
н о е
коли­
чество
рейоов

8

Коли­
чество
омен
работы

Время
на
реЯо,
мин.

Расчет­
ное яо- 
лачеотв; 
рейсов 
одного 
автомо­
биля

Потреб­
ное ко­
личест­
во ав­
томо­
билей 
а при­
цепов

Потреб­
ное ко­
личест­
во тя­
гаете».

При­
меча­
ние

9 10 if 12 13 14

tl

!

I

» !
I I

\
i
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Цродолиеяие прилоквния I

В Е Д О М О С Т Ь
меицековых перевозок кедезноцорокшм транспортом в ааводоких вагонах 

общего назначения

Нанмевовавае груза

I

Пункт погрузка
ц е х . от­
деление, 
оклад, 
фронт 
по гр у з к и ,
„  М
Емкойтъ 
yOTpetOTB 

т

-коли­
чество
омен
работы

I

опооосГ 
и оред- 
отва 
погруз­
ка

2 3 4

Пункт вигрузка
latex, 

отделе- 
к и е , 
склад 
фронт 
выгруз­
ка .м 
Емкооть 
yb rp o ft- 
о п » , 
т

коли­
чество
омен
работы

опоооб 
и опед^ 
отва 
выгруз­
ка

Объем перевозок
й о д а  тонн
гоня в  оутка
в  год

Тип под- 
викного 
о о с та в а , 
г р у з о - 
подъем­
но о т » 
в приня­
тая
нагрузка

М ар»
рут
сле­
дова­
ния

5 б 7 в 9 10 I I

I .  Перевозка 6 специализированных йоевдах ("вертуш ках") 

2 *  П% евозки в  -сборных поездах

Колячеотво в
м тА

нов 
вое- 
го

нов
а
п о ю
ае
(о о о
таве

поез­дов
(ооо-
” в)

Обо­
рот
ва­
г о ­
нов

Пот­
реб­
ные
парк
в а го ­
нов

12 13 14 16 1ST
—

3 ,  Парюшзки в прредаточных поездах.
4. Перевозка маневровыми соотавами t

!

»

!

I
i i

\

II ■

i

i

Приме­
чание

T Г



Наименование
грува

т о

Продолаение прилоаеная I
В Е Д О М О С Т Ь

мевцеховых перевозок автомобильным транспортом

Пункт погруз­
ка

цех , 
отде­
ление, 
склад, 
фронт 
погруз 
ки, 

м

г опоооб
а
сред­
ства 
погруз­
ка , 
ем­
кое ть 
уотр-в 
т

Пункт выг­
рузки

цех,
отде­
ление
фронт
выг­
рузка j  Emkooti

• г

опоеоб 
а оред 
отва 
выгрузи 
ка

Раоотоя-| Объем перевозок
НАО
перевоз-} тысяч | тонн 
ка, тонн [ в оутка 

км в год

уотр-в 
т

I
2 .
3.

Тал автомс 
баля, 
грузо­
подъем­
ность 
я при­
нятая 
нагруз 
ка

Потреб -Гколп-ППА I ОПЛ'!ЧРЬное 
коли­
чество 
рейсов

! чество 
смел 
работу

10 II

Время мин.

п о р  выг - цви-J итоге 
руз- • руз • ае- на 
кн ка нал реАр 

■манев­
ров

12 13

Технологаческяв перевозка в автомобилях обцего назначения 
Технологические перевозка в специализированных автомобилях
Хозяйственные перевозка

Раочет-
ное
Холи-
чеотво
рейоов
одного
авто­
мобиля

14 15 16

Потреб­
ное
коли­
чество
автомо­
билей
или
при­
цепов

Потреб
ное
коли­
чество
тяга­
чей

При­
ме­
чание

17 18 I»
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Продолжение приложения I

Вецомооть межцеховых деревозок железнодорожным транспортом в специальном
подвижном ооотаве

1. Перевозки жидкого чуцуав
2. Перевозки лдака доменного
3 . Перевозки олитков в изложницах
4. Перевозки отелеплавильного шлака на шлаковый двор 
5» Перевозки пихтовых материалов в мульдах на тележках

Пункт
погрузка

Пункт
выгрузка

0(5ъем перевозок Тип подвижного 
состава,грузо-

Колжчеотво в оутки

Наименование груза тнояч тонн
тонн в
в год оутки

ковшей о
( теле- (
жек) т
в поезде 
(ооотаве)

поездов 
(соо- 
тавс )

Примечание

I 3 3 4 5 Ь 7 8 $ К Г

k »
i I



№

Продолжение приложения Z
Ведомость объема перевозок конвейерным i  специальными видами

транспорта

1

Наименование груза Пункт Пункт выгрузка Объем перевозок
Примечаниепогрузка тыояч тонн 

в год
тонн в 
оутка

I 3 S 4 6

Внешние транопорт
I . Прибытие 
3. Отправление
Межцеховой транопорт
1. Конвейерный
2. Гидравлический
3. Пневмоконтейнерный
4. Трубопроводный
5. Монорельоовый

I 6. Подвесная квнатная 
j дорога

\1

<

1

I 7. Передаточные телекка

i

(»

I



IW
Приловопив 2

Раочвтная норма вагрузка вагонов 
окраоом

Нааменованав

Обреэв а брак 
труб без пакета-
6 одой ,обреаь 

ехов кеотп,отруа- 
ка вьвнообразная

Обрсзь а брак це­
ха гнутых профилей 
а трубных цехов о 
частичной разделкой! 
в'цехе (, Б00 в 
более)

Обрезь от полоо а 
кромка цехов холод­
ной прокатка,опял­
ки металдачеокае

Бунты кромка поло­
совой отала

Кромка листов широ­
кополосной отели, 
обрезки концов лен­
ты в трубоэлектро­
сварочных цехах

Обреза листов ши- 
рркополосной стали, 
боковые кромка 
трлотблдоовой
ST9M,  С$В6Э* В
ракмвврллвво». 

баш* и угловой 
стали

Пакеты отрази по­
лосовой стели, об­
резь труб с пакети- 
ровксй в цехе

Тип вагона, j грузоподъемное?* 
тоннах UpiMe

! чаял*1
Плот­
ность
т/м*

М
з

1

Плат­
фор­
ма
I02r

Полу- 1 
вагон 1 
оЗт

I Думп­
кар 

1 60т

*
2 8 4 5 6 j 7

0 ,1-
0*3 - - 15

i

i

0 ,3 -
о;б

1
1
tt 1 } |ii

(
i
t 30 
1

0 ,5-
1,2 | 16

1
i
i -»

1 .

! 60

1:2-
i
! 20
!t

i
| -
f

i
o8

j

ы -

!

i 25

1
i
f

i
i
i

it
68

i
i

8t>

1,5-
2,0

1
1
1
; го
j

i

i»

i1
t
i
j 68 
1

!

i
1,6 - • 35

i
i .

f
i 6 0

2,2



Продолжение приложения 8

а.

*0.

• I

U ;

13.

Наименование

Тип вагона^.: грузоподъемность 
в тоннах

Приме-
Плот­
ность
т/м*

Плат-
фор-
££т

Плат­
фор­
ма
102т

Полу­
вагон

63т
Думп­
кар
60т

чание

I 2 3 4 5 6 7

Обрезв а брак 
мелкосортных в 
ореднесортных 
станов (станы 
250,300,450)

1 ,6 -
3,6 40

Головная в хвоо- 
товая обрезь а 
брак толотолисто- 
вой стали,лом в 
отходы доменного 
производства, 
скрап сталеразла- 
вочных и проме­
жуточных ковшей, 
концы слябов, 
обрезь и брак 
круляооортных 
станов (станы 
500,650,000), 
лом и оорезь 
литейных и ремонт' 
них цехов

1

1
1,8-
3,0

1

60
Обрезь а брак 
квадратной в 
круглой заго­
товки 8,5-3 j 70 т»

Обрезь блюмов ( j 
а слябов 1 2 ,5 - j

!э 5̂

i

80
Обрез» литых 
слябов ( с  УНРС) 1t1 3 -3 ,5  ]i - 85 - -

Габаритный дом 
к отходы авале ; 
разделки < ( 1
а)от огневой j 

в ножничной 
резки

1
1 .5 - |
-4 ,в  i

i

40
1
!

55
11

- -



Продолжение аралокеная 2

Tin вагона в грузоподъемность 
в тоннах

Наим ононаняв Плот­
ность
т/ы8’

Плат-

J S T

Плат­
фор­
ма*

Полу- (Луыя-
K * B \№r

♦

б)от копровой раз­
бивка 1,8-

2,8 45 66

1

11 -j
в)от взрывной раз­

делки 3,0-
4,0 66 85

1
!

г)после пакетиров­
ав для преооов

Б132 
ПГ-400 1,2-1,6 25

1
-  i

t
i |

1 -  -
Б-1834 i i

GPA-I000-3 1,8-2,2 85 it !
i
1 i 
i -  i -

БХ642

1
1

2,-2,3

: 1 
1 !

40
t

I(

i

-  i -

i

Приме
4RHIIA

л



Продолжение приложения Я

Раочетная норме
м груз кв вагонов сыпучими и навалочными грувамв

......... 1• «Hi 1нн'>»льняв груза 1
Плот­
ность

Тип вагонов а ах 
грузоподъемность

:( т/м* полу­
вагон
63т
з" ’

думп-
8£

*85?»

f 2 4 5

Агломарят доменный i I , 6-2,0 j - 68
ьокоит 1 ,4-1,5 63 ’ - -

. Вой огнеупоров 1,4-1 ,6 “ 1 45 -
,. Доломи* оырой 1 1 ,6-1,7 6В : - -
1 . Иввеотняк 1,6-1, в 63 - -

Известь металлургии. 1 0,9-1,0  !| - ! 54
*. Коко 0,4-0 ,5 35 - !

4 . Кокоик | 0,6 43 ■ -
'. Колосниковая ШИЬ | 1,6-1,8 50-60**1 - -

.0 . Муоор прокати.цехов | 1 ,0 -1 ,б - 40
• ( . Муоор литейных цехов | 1,4 - 40
«:. муоор домен, и отелепл^ 1,3-1 ,8 - 40 j -

i j .  Окалина |1 2т2,2 63 55 j
>4. Пеоок оырой Х,9—3,0 - 50 \
>S. Руда железная оырая 2,0-3,0 63 60 -

:г. 1̂ дак сталеплавильных 
цехов иа шлаковых дво­
ров I ,8-2,0 63

S.
50

Шлак доменный 
гранулированный ’ 0,8-1 ,21 6В - -

те. Щебень шлаковый 
доменный

1
! 0,9-1,8 ! ® i ~ \ **

JP Щебень стелеалав. : 1 ,4-1,7 ‘ 63 - *

60
Гвуюйшм переоборудованием



М
Продолжение нрилокания 2

Раочеткые корми вагрузки вагонов штучными 
грузами я грузами перевозимыми в пачках и 

пакетах

Наименование груза 
и его характеристика

Маооа гру8а(т); Плат- 
7кладочнаяй 
масса (т/мв)

I .  Штучные грузы

I* Валки
2. Заготовка аортовая и трубная в пакетах 

и пачках длиной до 
12м

Б. Катанка и мелкооорт- 
ная оталъ в бунтах 
(или в бунтах в 
пачках)

4. Прутки в пачках 
длиной до 12м

5. ИзлокяКцы

6. Конуоа и чаши
7. Металлоконструкции

В. Оборудование 

9. Слаяш ,вляЗы

2-50»

5-10»

1-10»

ДО Эг 
0,6-60,0»

SO

85

63

Я *

Плат-
foS*

100

102

90-102

по расчету
Укладочпя 

наоса 0 ,8 -3 ,0 
т/мЗ

Уклвдочия . 
масоа 0, ,8-1,2 

т/*е
Масса 1st. 

до 40г

40

20

Полу­
вагон 
о глу­
хим 
яузо-
BQM
65т

5

S  80-102

Пряма
чпния

46

66
Оо рио- 

) чету I в зави­
симости 
от веса и раз­
мера



ы

Продолжение приложения 3

Расчетная норма аагрувки вагонов 
трубами

ПП Диаметр в мм Наем труб в
полувагоне 
грузоподъвы- 
КОО^р С0т»

Примечание

1 3 3 4

( иелромаслянаые;

1 i до 83 60 Длина 2-8м
2 \ зв-во 46 2-9 *
3 В0-Ц4 36 9-9,6 м
4 ! 168-31» 50 IX-I2 м.
б ; ?

373-426 35 II -I2  м.
i

в
1

630 49
i

27 труб в вагоне , 
, длина I0-I2M
1I масса трубы! ,8т

7 i 720 43 | 17 труб в вагоне, 
1 длина 1 2 м,масса* Ij трубы 2,5т

в 830 37 ! II труб в вагоне.
I длина 12м,масса трубы

ГО 20
1 3,3т9 ‘ 25 1
i

б труб в вагоне,дли 
на i 2m,масса трубы
4,2т

го . 1220 26 ■ 5 труб в вагоне,

i
\

длина 12м,месса трубы
5т

Бесшовные тояоы.

г \ До 31» 50
3 1 219-37? 45
8 1 486 40 При толщине стенок
4 4б« 63 более 21 мм.
б ] 483 6В

б 1 

1
530 63

1
i

i »i



Цыовежае 3
Норыатш no оояацешш мавднама, механаеиаив а оборудоааивем ив аренда м ваД
путевого i  oratorio металлурга чеша х евводов (еояоаная алкая ман т ра)

Наныенованде маввн, Марка ties начета мала н,ывха наамов 
в оборудования

■яван­
ца ав- 
иере-

Кмячеетво яра прама4в»1 ubi 
древЬраятяя а <ш

механдзмов а оборудованы мы х$= 8Х* tOOn 101*800.101 801* 4D0 п
л и т ;  u r* -

бе ц ш
на аноч 
мтон а « л -  се «ута

ва ово 
лотов

а а 4 • I  Н
. 0 - 4

Ю Ii ~ л г

I .  Дттавые маивим
Звеньевой оутеукдадчаж а 
соотввв :а) двух укладочных кланов 

на аелезнодорокном ходу УЧ - 25/9

Разборка отарой рельсо- 
шально! р е в е т  а укладка 
аовой поела вамеаы баллаота

б) двух ала чвтырох 
моторных платформ МРА

в) погрузочного крана ПК!-38
г) четырехосных кем» но- 

дорэкных платформ,обо­
рудованных родвковымв 
гракопортераыг.

1

коми. я» •в - я m I -

■
Эдвктройадлаотвр ai£-i Пбдъещса рельсо-виальво! ре> 

ватка влватооыагнатныы краном, 
доцвеавннв балласта под впалы 
вывешенной путево! ремта я я 1 т I Я 8

Хоппер-доеатор (овецааль- 
яой конотрукцав полувагон) ЮПИ JUS Доставка баллаота ж месту про­

изводства путевых работ,выг­
рузка оаллаота в путь о дози­
ровкой т т 1 т 10 -

1
<

18 1 -

Выяравочно-подбавочяо- 
-отцелочная маывна 11

1
|

ВШ-3000
Доанровна выгруженного на дуть 
балласта , выправочняя подъем­
на пути, уплотнение балластво* 
приемы, обеопнчавве отабкднаа-
цва пута в процессе его ремон­
та я т я «о «в

1

■ 1
Выдрыючно-подбиаочно- 
рихтовочная машна j

1
1

Bi.F-Î OO
(BXiPC~5Q0)

Выправка, подбавка а рихтовка 
■елааноцррокных пут#| а стре­
лочных переводов i

1

I

яч . 1
- 1

1

я

1

1 11
1
j

-
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Продолаеяие приложения 3

Цаямваованае мама, 
М  механизмов а
аа оборудовано*

Мара а

т ~ > 8

Назначена*
механизмов

4

1ШИЯЯ,
а оборудования

Еда ма­
ца аа- 
нерва
ная

б

Количество орк праведенной клане предприятия 
в км

до км
на око­
л о т

ЗШООкм ioiiaoc км
в служ­
бе пута

М 'м Ц тг'влуд-) на окэ-
лоток бе пута лоток

201+400'км

в олуж-
бе
пута

на
око­
лоток

6 ■F Т ■ ro­ l l 12

б Впалопоабавочпая 1ШМ-02 Уплотнение баллаота под
шпадимм ВТ

7 Шмбимочаотатчлмал мамам ■ 0M-4

Ь Еульдооер ДЗ-41

Очастка щебеночного баллао- 
та в.а . путей на перегонах, 
под стрелочными переводами, 
у станционных платформ иг -
Разработка .транспортировка 
а планировка грунта строитель­
ных а станционных площадок мт I 2

I

I

4

2

2

4
8 Эжожаавтор

(О Путевая «емлеуборочная
маманя

II Полуаатоматачаоааа поточ­
ная авемооборочная лапая ШШ-800

12 Звеяоравборочявя установка адх-500

13 Плуговой оиегоочаотмтель ОШ-М1

14
I

Сяегубэрэчный повял в 
озставе: 1ЕЭ
а)головной снегоуборочной CM-2.CU-3кашам

б)двух полувагонов (один про- 1
меатточныя .здин-кэнпввой.рее- 
груэочный)

Разработка а перемещение 
грунта в отвал ала в транс­
портное средство В Т

Очастка станционных путей от 
муоора а грязи, скалывание 
льда a уборка снега, отвалка 
от цутв за пределы габарита 
праблваеная строений грунта, 
млака, загрязданного баллао­
та а прочее мт
Оборка звеньев рельсо-шпаль- 

аой решетки с деревянными а 
келезобетзяными шпалами, рель­
сами различных типов пра ко­
стыльном а яурупао-клеммном 
скрепленка команд -
Высокопроизводительная авто­
матизированная поточная ла­
нка , предназначенная для 
разборка рельоо-шпальной ре­
шетка домой
Очаотка путей от снежных 
заносов высотой до 1,5м, 
работает с локомотивом В Т  1

Очастка станционных путей, 
стрелочных переводов, горловин*
& д а ш п вп8$ в »  ° компл I3

I

1t
I

I

I

I
! I

I

II II

I -  I

I

I I

I I

I

2

2

I



Наименование мятая, 
механизмов • ой ор удом лаяЛ»

пп
Ыарка Назначение мамин, 

механизмов ■ оборудована*

15 Путеочяотительная щеточвая 
машина

8 4
Ж.

Очмотка железнодорожных путай 
от муоора

а .  г р и р д и а и а м  а т з м м а р в т н и  .м ш и

16 Крен дазельмектрачаокан 
на к.д. ходу

Прамвияегоа не авеиооборочяыж 
базах,ара укладка в аута о*рамоч­
ных пареводов,пра груаовнх 
операциях о оыдучнмд иатераада-

17 Трактор о прадедом Перевозка рамонтмых материалаа 
■ анотрумеигов к меоту работ

18 Трактор о навеоным обору­
дованием (бульдозерным 
нос, тяговая лебедка,ков- 
■овый бар с механаамом 
эаглубленяя)

Текущее содержание а ремонт 
аемдяного полотна а. 
уотройотво в ремонт

X. пу*«,дренажей

I» Грузовая автодрезина АГШГ Иеканжзврованная до грузка, еь»- 
грузка а перевозка злемаятов 
верхнего отроеная нута и других 
грузов

20 Грузовая дрезина о валовой
установкой (дизельной) ■ 
краном грузоподъемностью 
от 1,7 до 5,0т ЖПС̂ -б

Погрузка ,выгрузка а царе вика 
грузов при текущей ооцеркааая а 
ремонте путк; питаиае алектро- 
зяаргаей электроинструменте

31 Паооакарская автодреааяа

33 Съемная мотодреааяа 
(может быть онлта в между­
путье для пропуска поезда)

ст1Ё£«)

5 a s i°8 ii .« S 8 Ti8 iM o ia p p e j -гах олукб к меоту работы а 
обратно*, инспекторская поездка 
по учвоткам железной дорога
Оболукиванне путевых брагах; 
инспекторские поездки по ооаютру 
путв,уотройотв связи,жокуоотвзн- 
ных ооорукеннй а контактной оати

151
Продолжена# прилоаемя 3

. К

ют I

и  I

Количество пря праважзаной хлам 
прахираятил ■ вм

агьгола— г т о в д я м г т о ц 'и т а з г -
а сдуж- ва он»- в олуа- на OKI -»*олум- на
ба аута лотов ба аута лоток ба 1 око

7
до»

7 8 to
ы

~Тз

8 X 4 I .  11
t

*

Z - 8 т S

I - 8 - 8 ’ -

I т 8 - 8 -

1 - • т • -

8 I • X

|

4 1

8 I 8 I 4 I

8 1 4 I * l a



\ы
Продолжение приложения . 3

Количество при приведенной длине предприятия

м
пп

Наименована «ими, 
иеляниаиов а эсоруиоишии

1 Мирна Цаияаченве ммшн, ьеханиэмов 
и оборудования

i мере- 
1 пая
1
!

—тда 30км 
да око­
лоток

3141
в служ­
бе пути

00км
1 на око- 
! лоток

1 1014
•* в слух-
| бв дут

200 км 
ни
око­
лото

20X440QKM

на'око-
к Syr. | лоток

I 1 8 4 6
- 1—4 -

7 в 9 10 ! п
I T  M  "I

Z3 QrrtpMBOYWB "мтучм* DP1-A Механиаирзванная погрузки, раэ-
уруэка и транспортировка влемея- 
тои верхнего отрое. ая дуги и 
иреяахах диета ниша дуги

!

компа. I

1
\

3 •»

1

3

!
j

i

24 Аатэиовялышй крав гря»*пздьемкость* ио о,ЭТ
(ни С»»» аитвибил* ЗИА-ИО) *К0-!5П

Погр'эочно-раогрувочнне работы 
о алевентвми божиего отроения 
пути грв теку^м содериаяии а 
ремонте пути ВТ

1

I X - I -
i
i 3

j
Ii<

п Автомобиль Оортом!  грувв- 
аояжикиосты» 2,544т !зсг-тв

Перевозка рейс тяых цатериалов 
а анвгруцв.гтои ВТ - I ~ а -

i

«

i
t
i

26 Автомобили -оамэевм rpi**-
а>и ’мяоотив 5т

Ч & Г -
Передала грунта «балластных 
материалов ВТ - I 8 . - 4

ii
i

27 1И1ГХП1 ш -ю п , Трансаоргяровка оередвнишх 
влектростанив?, компреоооров и 
ор. ВТ «В *" - I

ii
i
ii

1. 8ааогатжчеохов оббцшвМЯ?

38 Эдактрэ станом мредватвд 
■э-диоотьв 4клт ш Натана* энергией путевых ремонт- 

икх електроенсгруыентрв ВТ I 8 I 5 I 7 X

X* вдеитревиерочмМ игрегвт Соединение метадхичеоких
хаталей споообои алектрооварки ВТ « X - 8 - 4 -

80 Здахтроемрочикв треивфор- 
иитор то-ио Преэбразотиае едектричевжого

тоха гпя обеспечения работы 
аиаактрос пароч шго агрегата ВТ Г 8 I 4 I 5 I

81 Самохохаал редьоееиеречиая 
и ш и ПРОШ

Здектрэконтактная сварка воех 
типов рельсов,леиаздх в пут а ВТ - - - I - I -

83 К кш ш « шуттурш МО-4 Обесоеченае работы путевых ре­монтных елекУроинсгрувентов комод. 3 6 8 • э 15 8



Продолжение приложения 3

IJW*
ап

38

34

' 36
iI
• 37 

; .38
j
| 39

i
! 40 \
i
| 41

42

43

Наименование машин, 
механизмов и оборудования

Марка Назначение машин, механизмов 
и оборудования

Едини­
ца из­
мере­
ния

" Г

Траноформаторы напрякением 
ЗЬ0/220/127В

Электрический кабель шшнг 
гоадй

3 | 4
............. t ' " ............. ...................................

Прообразование влектрического 
хона I шт

i
3 КРИТ

Обоспечение ооединения влектро-1 
внотруменхов о иоточиином |
тона * ног.м

»
Примечание: вое виды путевых работ с применением энергетического оборудования, доставляемого к меоту

производятся о прекращением движения на ремонтируемом учвст|е пути.

17. П|тевыо механизмы д .иивврё йяатрдцю

Съемный моторный гидравли­
ческий рихтовщик
Электрорельсошлифовалка

Электрорельсорезка 

Злектрорельсооверлидка 

Электро тш лоподбойка

Электрогаечный ключ 

Шуруповерт

Электродяепматическив 
костыльный молоток

Колмчеотво дри приведенной длине предприятия 
в км

Д О  ЗОкы 
на око­
лоток

100

Рихтовка к.ц. пути при текущем 
РГУ-1 | содержании и ремонте пути

\

МРШ-3 | Заметка наплавленных концов 
(РТ-3) j рельсов,креотовин в остряков 

стрелочных переводов1
РМ-3

I024-J3
(PCM-I)
31Ш1-7

ЭК-1М

ШВ-2

{

Механическая резка закаленных 
и лезакаленных рельсов
Сверление отверстий в шейках 
рехьсов
Ушютнение балласта под вша- 
лаии при всех видах путевых 
paijoT
Завертывание и отвертывание 
гаек стыковых болтов
Завертывание и отвертывание 
гавк,путавых шурупов,сверле­
ние отверстий в шпалах

Э1К-3 1 Забивка коотылей в шпалы на
i зврносбррочных базах и при 

ремонты пути на перегоне»
Элвктроковтылевыдергиветвль | КВД-1 ВыДегиванве яоотылей йэ шпал

шт

шт

шт

шт

шт

гат

шт

ОТ

Ш Т

I

L

1

10

2

31-ЮОкм

в служ­
бе пути

400

1

3

3

30

6

на око­
лоток

3

100 

ремонта

I0Z-200KM

в служ­
бе пути

10

700

I

X

to

S

50

в

I )

8
5

яа око 
лоток

10

3

100

i

t

хо

?

I

1

201i 400км

в олуж4 на око”  
бе пути лоток
* * ~ И  I Т а  *

- —*-*-4-

Z4

901 >

4

8

6

ЬО

18

II

13
ш

3

100

X

1

хо

2



\
наименование машин, 
механизмов в оборудования

Марк в Назначение машин, механизмов 
я оборудования

I

2 3 4

44 

4  •>

Электродрель
Гидравлический домкрат гр у з о ­
подъемностью <5а й  т ДГП-8

4" Гидрнвличаский разгоночный 
прибор

-01 
РН-02.

( P H -O IA )

Сверление отверстий в шпалах

Подъемка рельоо-шпальной ре­
шетки и стрелочных переводов 
при текущем содержании и капи­
тальном ремонте пути

Продольная сдвижка рельсов 
или рельсовых плетей для в о о - 
стнновленкя нормальных эвворов 
мецду рельсами, нарушенных в 
результате уго н а  пути подвиж­
ным составом

I" Ридранличеояий рнхтовоч-
(ШЙ прибор

4° Гиираиличеокий преоо

41' ! Электропила цепная

;*■ Улоятрошпйлозврубочяый.0 гвнок

8 И :
1Р-12Б)

11Ю-3

Рихтовка ж .д . дуги при текущем 
содержании и ремонте пути

Правка стрелочных оотряков и 
рельсов марок Р -5 0  и Р -6 5  не­
посредственно в пути или на ало
1ВД,1Кв
Ра опиливание шпал или отрелоч- 
ные брусьев в процессе ремонта 
ж. е. путей
Обеспечение поцуклонки редьоов 
способом зарубки шпал 
( в  с л у ч а е , когда подкладки 
выполнены г о р и з о н т а л ь н о )

52

Путей'м ерительная тележка

Дефектоскоп ультразвуковой

у. jb n ip w m  а  д у т м а ш м и д м и

I
|( оистемы 
Матвеенко я UT-2)

aP&QPPiL

Измерение ширины рельсовой 
кол?и и взаимного положения 
рельсов по уровню с запись* 
результатов измерений на бумаж­
н о * ленте

1 г » . ;
*ЗД -Н Ш М -бМ )

Контроль в основном, стыковой 
части рельсов,сплошная проверка 
леиаших в пути рельсов

Продолжение приложения 3

Едини­
ца из­
мере­
ния

Количество при приведенной длина предприятия 
в км

до 30км 314100км
на окл 
лотокна SKOfg-ojjyjp;-'На 0К0- 

бе пути лоток

от

шт

шт

ВТ

1 I

< I
]
1 2

7

5

20

4

6

t
1
! 1
*

wiiaooKM 
ад
лоток

•в шух-
бе пути

9 j 10 
------- i -------

20I-400км
'*м  oKoSr wiyr- т * ~ ------

' de около­
ток

И

30

5

в

12

36

7

II

; 8

я т

шт

И Т

я т

ИТ

I ! 3 I
*

1 ^ 3  I
I
t

1

I I»
i
\

I»
I

( I
t

II
I
(

I

«

4 I

б ) I
)

2

|

» I
\
i

I
t
4

I



Иродолкение прялокения ^

JW
ПП

Наименование кашля, 
механизмов я оборудования

5В

54

65
56

57

58

ДефекТоаяоп электромаг­
нитный

Оптический прибор для 
выправки и рихтовки пути
Рельоовый профилограф
Шаблон путевой

Нивелир

Теодолит

Марка

МЕД-66,(ШД-52)

т
I Едина- 
, ца иэ-

Наяначение машин,механизмов i мере- 
я оборудования j ния

Количество при приведанной длане предпряятил 
в км

до 30км’ 3U ХООкм . 
на ояо-{
лоток в слув- 

бе пути

Обнаружение скрытых дефектов 
в рельсах, лежашях в пути

Обнаружение неровноотей лежа- 
!дих £| пути рельсовых нитей

I То же
Определение взаимного располо­
жений рельоов по уровню

Контрольная геодезическая 
оъемкр для определения доло- 
жеашж.д. путей в плане

Контрольная геодезическая 
съемке! для определения уровня 
голо ши рельоов ж.д. путей

ВТ

шт
шт

шт

шт

ВТ

на okj-̂  £ длу* 
лоток
т  ~

I0I-*200км
в влуж- ое пуп

б
а

10

ипл I

а ~бйо4 в
20I-A4UUKM

на око-* в о лук- 
лоток бе пути
ТО" Т Г

о
3

14

Нв'око
лоток
т з

А .  ..
t
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Приложение

Схем а  двмжеикя слнткош нш  составов при разливке сверху 

а Б

У с л о в н ы е  о б о зн а ч е н и я»

, . - Составы со саиткам» в изложницах

_____ Составы с изложницами

, .... Готовые С О С Т А В Ы  С И З Л О Ж Н И Ц А М *

_____  Состав под иадстаоки

__ Состав с надставкам*
— п---- СОСТАВЫ С ЯОААОИАМй.

Составы под иваокницы.

а* да» Спокойной стали при рдоливкс о изложницы, унироюцикси космос

НАДСТАВКАМИ, S- ДА! АИПЯЦСО, ПОЛЗСООКОЙИОЙ ИАН СПНКОЙИОИ СТААИ АН» 

PABABOKf В ИЗЛОЖНИЦЫ, УЖИМКНЦИКСХ КНИЗУ, 013 ИАДСТ*МК| i ‘ РАЗАЦ- 

80ЧИЦ1Й ПРОА1Т СТААВПЛАвИАЬИОГО ЦЦХА» 2* ЖИАММОДОРвЖИИЦ ПУТИ 

ДАН ВХЯАЖДПМ* CAHTKDAi Э-ОТДВАОИНВ МЗДСОАИИИ СЛИТКОВ. 4* OUIA1-

М «  Ц А Г р Т В А Т ; А Ь Н М Х  КА А В Д Ц ХВ  в а и м и к г а ( с а в в н « г <). $ - А У К  Д А Н  | * а АЖ< 

ДВИНЕ ИЗЛОЖИМ*; S - Д У М И Р У М Щ *  УСТАНОВКА V 7 - (Л А В *  к и и  о и н с т к и  нзлак»  

и м ц ;  $ -  в и к А В н и в  с м а в к и  и з л о ж н и ц ;  9 - д о о и  и э л в м и ш л ; М - н а и н  г о т о -

1м  ектАВов



Пркхахегаге S
ПРИМЕР РЕШЕНИЯ ТРАНСПОРТНОЙ СВЯЗИ КРПШОГО МЕТАЛШТИЧЕСКОГО ЗАВОДА
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Спела торамбия железишрож-
НЬЩ ТРАНСПОРТОМ КРУПНОГО МЕТАЛ­

ЛУРГИЧЕСКОГО ЗАВОДА.
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Ирадовеше 7»
"Согласовано*

Главны! планер

(ианменовенае проектного 
института)

% к Д  А  В И I

на ра»рабатку технического проекта (Т80) отроа- 
телмтва ( реконотрукфа ) локэмотвю-вагонного 
хоаяЮта __ металлургического

аавода

гецдге ППЛПИШМЯ

В о о о г в а щ и т *  о .
(укапать основание мя разработка)

Оромтранонавороекту норучмтая разработать мхначеока! проект 
(ТЭО) отроательотва ( реконструкции) лоаамогаео-вагонного хо~ 
вя Яства металлургачоокоге аавода.

Генеральным ароентаротаком аавода являегоя 
Гвдромт.

В качеотве оов сполнатеда Ж Иромтранояавдроект правд екает 
необходимые ему про октана органяаацаа а ааажчаат о тми прямые 
договора на цроектароаате.

Срока строительства доаомотаво-аагоаяого хозяйства' 
на полное резва гае ,

{т )
1~я очередь ,

(гад)
СтВдвЖнооть ароектка-ааыскатемекак рабет .
Обцне введения о строжимое (реконотруаруамом) докам стиво- 

вагонном ховжЖотве ( на полную мощность в а  первую очередь строи­
тельства)



ISO
Продолжение приложения 7*

олслуживаемый рабочий парк:

локомотивов : . ад»
(указать количество по оериям)

дизельннх 1фаиов на ж.ц. ходу ___________ «Д»#
вагонов : .. ОД,

(указать количество по типам )

путевых машин и механизмов . ед,
(указать кол-во по наименованиям)

-  продолжительность полезной работы локомотива чао
сутки

- ореднеоуточный пробег локомотиа ___________  ли,
- условия екоплуатиции вагонов»

Производственная программа ремонтов:
-  по локомотивам: ...... .. . .

(указать веды ремонтов и оомотров)
-  по вагонам: _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _

(указать виды ремонтов )
- по путевым машинам» механизмам и подъемно-транспортному

оборудована» .....  _ _ . .
(укавать виды ремонтов )

Источники получения оцрья.

Главный инженер проекта

Начальник отдела генпланов 
в транспорта
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Прллокенве 7б

"Согласовано" "Утверждаю"
Главный вякенер Главный инженер Гяцроиввя

(наименование проектного 
института)

19 г . 19 г .

З А Д А Н И Е

на разработку гехнмко-вкономичеокого обоснования (ТЭО) 
отроительотва (реконструкции) внешнего транспорта 
_________________________ металлургического завода

ОБЩИЕ НШЖЕШЯ

В ооответотвин о _ _ _ _ _ _ _ _ _
(указать оонованае для разработки ТЭО)

ш оти стту_________________ __ „ поручается равработать
(наименование инотитута)

технико-зконоыичеокое обоонование (ТЭО) отроительотва (рекон­
струкции) внешнего транспорта ________________________ _

(наименование)
металлургического завода.

Генеральным проектировщиком завода является _ _ _ _ _ _ _
Гмпромез.

В качестве соисполнителей Цромтрансяиипроект привлекает на* 
обходимые ему проектные организации и эекдочает с ними прямые 
договора на проектирование*

Общие введения о строяцемся (реконструируемом) зааоди,8амв»+ 
клатура основной пролития . объем «рбаеяоцсхс
ве на полную мовшооть по основным видим ПРОДУКЦИИ

1  на первую очередь.
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источники получения СЩ)ЬЯ ■ . ________
(предприятия-поставщика к их меото-

яахождеяиеТ я пункты потребления готовой продукции.___________
Сроки строительства завода: на полное развитие; I-я  оче­

редь__________
год

Стадийность проектно-изыскательских работ _ _ _ _ _ _
( дальнеШаие отадии проектирования)

Исхода №№..
В ораки, установленные прилагаемым, согласованным гребком

(дрилосение I) _________________ ______ _ Гипромез передает
Цромтрансни «проекту следующие походные данные:

-  указания до разработке ТЭО;
-  охвму генерального плана завода;
-  материалы имеющихся топографических и иииенерио-геоло- 

гических изысканий, а такие материалы ивыоканий преииих лет
в районе раодолокения площадки завода;

-  недостающие инженерно-геодезичеоиие и инженерно-геологи­
ческие изыскания, и также обследования, необходимые для разра­
ботки T30j должны быть» произведены Иромтранониицроектом;

-  состав первой очереди строительства завода;
-  объем перевозок по укрупненным показателям ( приложение 

В ) по пунктам выгрузки и догрузки и условиям перевозки 
отдельных грузов;

-  предложения по контейнеризации перевоз о и (Во прибытию 
и отправлению);

-  размер трудовых лаооажирских перевозок, предполагаемых 
к освоению железнодорожным транспортом по их направлениям;

w тишфдожкой строительной организацией будет
( наименование>

д Качестве субподрядных строительных организаций привяекаются
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(наименование организации).
Производственная база строительства расположена

( месторасположение)
На производственной базе возможно изготовление: железобе­

тонных дорожных труб диаметром.........., пролетных строений моотов
длиною т.ч. с предварительно напряженной
арматурой, железобетонных впал и т.д.
(последний пункт относится только к существующему завода)*

С щ щ и щ деш

Проект внешнего транспорта разрабатывается комплексно во 
воех частях к вклэчает:

I . Разработку принципиальной схемы внешнего транспорта^ 

wa'HWfc) ******* 0 У4®**»* ободу кивания предприятий» расположенных в
раоомитржваемом районе , увязанной со схемой внутризаводского 
транспорта и развитием магистрального железнодорожного, авто*- 
мобкльиого транспорта и кругами видами транспорта.

3 . Лнбор а обоснование видов транспорта для внешних пере­
возок;

8 . Вневяий железнодорожный транспорт:

-  выбор вида тяги на железнодорожном т р а н с п о р т а ;  амиаке 
нормы»тип локомотива;

-  распределение сортировочной работы между магистра ль ними 
■ промышленными ( внешними и внутризаводскими) станциями о 
учетом поточности, максимального сокращения объема повторной 
сортировки вагонов по входящему вагонопотоку ( оовместмо о 
Гидром ее ом), а Также выполнеяие формирования поездов на шгемшэю 
сеть железных дорог средствам! кПС»



-  разработка технология работы внешнего транспорта в увязке 
о технологией работы внутризаводского транспорта}

-  погашение на периферии массовых грузопотоков;
-  организация пропуска маршрутизированных потоков к раз­

грузочным комплексам в переработки ^маршрутизированных перево­
зок о установлением системы транопортного обслуживания и пунктов 
приемо-сдаточных операций ( место,организация,обоснование);

-  примыкание клиентуры о учетом максимальной концентрации 
грузовой работы;

-  размещение внешних промышленных станций и характера их 
работы в увязке оо схемой внутризаводского транспорта;

-  определение количества и специализации путей на станциях, 
а такие тис и мощность сортировочных уотройохв;

—автоматика и связь в увязке о внутризаводским транспортом;
-  определение потребности в специализированных вагонах для 

перевозка (
(наименование г р у з о в ) ’

-  ведомости объемов строительных работ, перечни оборудования}
-  вопросы организации пассажирских перевозок железнодорожным 

транспортом, включая необходимые станционные устройства в увяз­
ке о пассажирским транспортом общего пользования и заводи.

Должны быть определены техиико-зконамические показатели, 
характеризующие работы внешнего железнодорожного транспорта, 
обеспечивающие составление общих показателей по воему транспорту 
завода, и ьффоктивнооть проектных решений ( штаты ,каозотраты, 
эксплуатационные затраты) с учетом атяпнооти ввода обд ото» 
в эксплуатацию.

3 . Шепни* автомобильный транспорт 

-  выбор варианта схемы внешних автомобильных дорог;
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-  разработка технологи работы внешнего автомобильного 
транопорта в увяакв о технологией работы внутризаводского анти 
мобильного трансаорта}

-  размещение и проектирование всех сооружений внешнего 
автомобильного транопорта ( заправочные станции, площадка для 
отоянки автомашины , аутепроводы, мосты, освещение, автоматики 
и сигнализация и т .д .) }

-  ведомости объемов строительных работ, перечни оборудо­
вания}

-  долины быть определены технико-зкономические показатели, 
обеспечивающие составление общих показателей по всему транспор­
ту завода и эффективность проектных, решений ( штаты, капзатра- 
ты и т .п .) .

4» Внешний конвейерный н специальный виды транспорта

-  выбор варианта схемы внешнего специального транопорта}
-  разработка технологии работы внешнего ошциалвнох’о 

транопорта в увязке о работой о внутризаводским транспортом}
-  проектирование всех сооружений внешнего специального 

транспорта}
-  вздомоотн объемов строительных работ, перечни оборудова­

ния}
-  должны быть определены технико-зкономические показатели, 

Обвсшчиваюшие составление общих показателей по воему транспор­
ту завода и эффективность проектных решений ( штаты, к&пзатраты 

и т .п .)»

5. Проект во всех разделах должен предусматривать очеред­
ность строительства и принятию последовательность сооружения, 
особенности работы воех видов внешнего транспорта на различных 
агавах развития завода, а также учитывать решение по развитию
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района размещения завода, разрабатываемые институтами 

(наименование института)

6 . Проект должен определить долевое учаотне МПС и д ругих 
ведомств в строительстве объектов внешнего транспорта*

7 .  Отчуждение земель по объектам внешнего транспорта опре­
деляется и оогласовываетоя о заинтереоованными организациями
институтом __  . __ .

(наименование и н с ти ту та , выполняющего проект внеш­
него транспорта)

8 .  Разработка ТЭО внешнего транопорта должны выполняться
н увязке о разработкой ТЭО внутризаводского транопорта завод а.

в . Должны быть выделены работы по строител ьству путей 1 - 1  
очереди.

1 0 . Инженерна сети решаются
( наименование и н сти тута ;

в пределах площадок проектируемых сооружений транспорта.

В цроцеоое проектирования
(наименованке института )

передает Гидромеву в сроки, установленные ооглаоованяым г р а н ­
ка м , данные о потребности в  е н ер гор еоуроах, точки подключения 
оетей а соответствующие данные по переуотройотву с е те й , 
расположенных пне границ проектврованяя внешнего транспорта•

I I .  Проект должен быть согласован ..........
(наименование и нститута)

о МПС в оо веема заинтереоованными о рган и з а ц и я м .

Главный инженер проекта

Начальник отдела генпланов в 
транспорта
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