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Общесоюзные нормы технологического проектирования пред­
приятий автомобильного транспорта прел назначаются для разра­
ботки технологических решений проектов на строительство новях, 
реконструкцию, расширение и техническое перевооружение дейст­
вующих предприятий, зданий и сооружений автомобильного транс­
порта, предназначенных для хранения, ежедневного обелтаивавия 
(ЕО), технического обслуживания (ТО) а текущего ремонта (TF) 
подобного составау включая автомобили с двигателями, работаю­
щие на бензине, дизельном топливе, сайтом природном газе 
(СНГ) и сжиженном нефтяном газе (СНГ) и должны соблюдаться на 
всех стадиях проектирования, а также при разработке пред- 
проектных материалов.

Требования настоящих норм распространяются на следующие 
предприятия:

автономные автотранспортные предприятия ( АТЕ); 
предприятия, входящие в состав производственных авто­

транспортных объодиначий (ПАЮ);
станции технического обслуживания автомобилей (СТОА Гос- 

агроярош СССР);
станции технического обслуживания легковых автомобилей, 

пркпедлскадкх гражданам (СТСА лаковых автомобилей); 
грузовые автостанции ( ГАС).

Внесены
Гипроанг отра но ом
Клнавтотранса
РСФСР

Утверждены тассазом Срок введения 
^шаьтотраяса РСФСР в действие
от 08.03,86 года 01.06Д986г.
Я 33



Кастачдаэ норда следует использовать также при разработке 
проектор отдельных зданий и сооружений различного функциональ­
ного назначения, входящих б состав АТП и ПАТО, а также баз 
централлзованн ого технического обслуживания автомобилей (БЦТО), 
производственно-технических комбинатов (ПТК), гаражей-стоянок.

Категории производств по взрывной, взрывопожарной и пожар­
ной опасности следует принимать в соответствии с перечнем, 
утвержденным Мияавтотрансом РСТС? в установленном порядке.

При проектировании предприятий, зданий и сооружений,кроме 
настоящее нор:.! следует руководствоваться также другими дейст­
вующими нормативными документами, утвержденными или согласо­
ванными Госстроем СССР.

Нормы не распространяются на проектирование автотранспорт­
ных предприятий Министерства Обороны СССР, КГБ СССР и МВД ССбР.
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I. ФОНДа БРЕМЕНИ И РЕШИЛ РАБОТЫ ОБОРУДОВАНИЯ, 
ПОСТ© ТО И ТР, ПОДЕКНЭОГО СОСТАВА

I .I .  Эффективна годоЕке фонда времени работы технологи­
ческого оборудования и рабочих постов ТО и ТР подвитого сос­
тава следует принимать по данным табл. I.

Таблица I

Тип рабочих постов, Число Эффективный годовой фонд 
технологического дней времени при числе смен
оборудования работы работы в сутки, ч

в году ----- ----------------------------------
одна две три

Посты уборочных работ 
ЕО, посты регулировоч­
ных , раз борочн о-с бороч- 
ных,сварочн о-жестяниц- 
ких, деревообрабатываю­
щих работ ТР, оборудо­
вание разборочно-сбороч- 
ное, контрольное, регу­
лировочное, уборочное, 
сварочное, кузов*ое, 
металлообрабатывающее, 
дере вообрабатнвающее, 
электротехническое.

Посты первого и второго 
ТО, оборудование подъ­
емно-транспортное, куз­
нечно-прессовое, сшз оч­
но-заправочное , шино­
монтажное, вулканиза­
ционное.
Посты моечных работ ЕО, 
диагност ирования) окра­
сочных работ ТР, 
оборудование испыта­
тельное .диагностичес­
кое, моечное,окрасоч- 
но~сушильное р XOlf* 
прессорное

255 2030 4020 -
305 2030 4020 5960
357 2370 4700 6970
365 2430 4810 7140

255 1930 38© -
305 1930 38© 5650
357 2250 4450 66©

255 I860 3640 -
305 I860 3640 54©
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1,2. В табл. 2 привада в рекомендуй шй реким работы под­
вижного состава на линия.

Таблица 2

Тип подвижного состава Рекомендуемый режим работы 
подвижного состава
число дней 
работы в году

время в наряде 
в сутки, ч

Автомобили легковые* 
грузовые, автопоезда, 
автобусы служебные, 
ведомственные

305 10,5

Автомобили грузовые, 
автопоезда общего 
пользования

305 12,0

Автобусы маршрутные, 
автомобили лотковые-такси 365 12,0
Автопоезда, автобусы 
междугородные 357 16,0
Автомобили-самосвалы
внедорожные 357 21,0

1.3. Вошнальиый фонд времени работы автомобилей в году 
на линии определяется произведением их списочного количества 
на число дней работы в году, на время в наряде в сутки и на 
коэффициент технической готовности* определяемый расчетом.

1.4. В табл. 3 приведен рекомендуешй режим производства 
ТО и ТР поданного состава.

1.5. Режем возвращения и выпуска подвижного состава сле­
дует принимать: для Ш. и НАТО по данным табл. 4, для гаражей- 
стоянок легковых автомобилей, принадлежащих гражданам, по дан­
ным табл. 5.
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Таблица 3

Наименование пред­
приятий И ЕИДОЗ

Рекомендаций режим производства ТО
7. ТР подвижного составе

работ число 
дне! 
работы 
в году

число 
смзн 
работы 
в сутки

продолжи­
тельностьсмены»

я

период
выполне­
ния
(смены)

I 2 3 4 5
АТП и ПАТО 
У борочно-моечнне 305 2 8 I и П
работы ЕО 357 3 7 1,П и Ш

355 3 7 1,П и Ш
Диагностирование 255 1-2 8 1-Л
общее и углублен­
ное 305 2 8 I и П

Первое и второе тех­ 255 1-2 8 I -  П
ническое обслуживание 305 2 8 I и П
Регулировочные и разбо- 255 2 8 I и П
|очно-сборочные работы 305 2-3 7-8 I и П -

357 3 7 1,П и Ш
Агрегатные, слесарно- 255 1-2 8 I -  П
механические, электро­ 305 1-2 8 I -  Птехнические, радиоре- 
монтныа, шиноюнтажяые,
вулканизационные, кузнеч- 
но-рассорные, медницкие, 
сварочные, яестянщкие, 
арматурные, деревообра­
батывающие, обойные 
работы, реюнт приборов 
сиогемн питания ТР

Таксометровые и акку- 305 
муляторные работы ТР ^

255 
305

1-2 8 I -  П
1-2 8 I -  П
1-2 7 I -  п
1-2 7 I -  п

Малярные работы ТР
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I 2 3 4 5
СТОА Госагролрсма СССР

Все виды работ ТО и ТР 305 2 8 I и П
СТОА легковых автомобилей

Все виды работ ТО и ТР 
городские СТОА 305 2 8 I и П
дорожные СТОА 357 2 8 I и П
Г А С

Складская переработка 
грузов 357 2 8 I и П

Ремонт контейнеров, 
ТО и ТР подаджяого 
состава 305 2 8 I и П

Примечание: большее число дней работы в году и смен
работы в сутки следует принимать для АТП и 
ПАТО мощностью 300 и более автомобилей.
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Таблица 4

Количество 
подшжного 
состава,ед.

Время воз­
вращения 
(выпуска),ч

Количество 
поданного 
состава, ед.

Время воз­
вращения 
( выну ска),ч

до 50 1.0 св. 500 до 600 3,0
св. 50 до 100 1,5 " 600 п 700 3,3
" 100 * 200 2,0 " 700 " 800 3,6
" 200 ■ 300 2,5 * 800 " 900 4,0
" 300 " 400 2,7 " 900 " 1000 4,4
" 400 " 500 2,8 " 1000 " 1200 4,8

1200 5,0

Таблица 5

Показа толи Процент от общего количества 
авгомобиле-мест хранения в 
гараже-стоянке

Количество выездов автомобилей 
в час-пик в теплый период года 8
То же, одновременных въездов 2
Количество выездов автомобилей 
в час-пик в холодный период года 
(при отрицательных температурах 
наружного воздуха) 3

То же, одновременных въездов I
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2 . Н О М Ы  Р А З М ЕЩ ЕН И Я  и  н о р м ы  ш г о щ а д и  П О С Т О В  Т О  И  Т Р , 
Х Р А Н Е Н И Я  п о д а н н о г о  С О С Т А В А  И  Т Е Х Н О Л О Г И Ч Е С К О Г О  

О Б О Р У Д О В А Н И Я

2.1. Размещение постов ТО и ТР, мест хранения подвижного 
состава нормируется в зависимости от категорий автомобилей,прн-
веденных в табл. 6. Таблща 6

Категория автомобилей Размер! автомобилей, м
длина ширина

I категория до 6,0 дО 2,1
П категория св. 6,0 до 8,0 св.2,1 до 2£
Ш категория " 8,0 " 12,0 " 2,5 • 2,8
17 категория " 12,0 " 2,8

Примечания: I . Для автомобилей и автобусов с размерами длина 
и ширины, отличающимися от размеров, приведен­
ных в табл. 6, категория определяется по наи­
большему размеру.

2. Категория автопоездов определяемся по габаритным 
размерам автомобилей-тягачей.

3. Сочлененные автобусы относятся к Ш категории.
2.2. Норма расстояний между подвтхянм составом, расстояний 

между подяжным составом и элементами строительных конструкций 
зданий и сооружений на постах ТО и ТР, автоаобиле-местах хране­
ния и ожидания в помещениях следует принимать по данных табл. 7.

2.3. Габариты приближения при маневрировании подвижного 
состава друг к другу, к элементам строительных конструкций зда­
ний, сооружений и к стационарному оборудованию следует прини­
мать по данным табл. 8.

2.4. Нордатиш ширины внутрагарвжных проездов для маневри­
рования подшжного состава при въезде и выезде следует прини­
мать для рабочих постов ТО и ТР по данным табл» 9, для анссио- 
билв—мест хравгадя я ожидания по данным табл. 10.

В пределах нордаткззой ширины внутренних проездов не до­
пускается размещение колонн я других строительных конструкций, 
затрудняющих маневрирование подового состава.
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Таблица 7

Расстояния
Обо-
зна­
че­
ние

Минимальный 
размер для
ПОДШ2ШОГО
состава, м

Э с к и з

I ка- П и 17 ка­
те го- Ш тего- 
рии кате- рин 

го­
рни

I 2 3 4 5 6
Посты ТО и ТР под­
вижного состава
От торцевой 
стороны автомо­
биля до стены а
То же, до стацио­
нарного техноло­
гического обору­
дования а
От продольной 
стороны автомоби­
ля на постах без 
снятия яин, тор­
мозных барабанов 
и газовых балло­
нов б
То же, со снятием 
вин, тормозных ба­
рабанов и газовых 
баллонов б
Между продольными 
стогюнами автомо­
билей на постах 
без снятия вшн, 
тормозных бараба­
нов к газонах

1,2 1,5 2,0

1,0 1,0 1,0

1,2 1,6 2,0

1.5 1,8 2,5

баллонов В 1 , 6 2,0 2,5
То же, со снятием 
вин,тормозных ба­
рабанов, газовах 
баллонов в 2,2 2,5 4,0
Мсцду автомоби­
лем и колонной г 0,7 1,0 1.0
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2__ 3
От продольной 
стороны автомо­
биля до стацио­
нарного тесно- 
логического 
оборудования
Между торцевыми 
сторонами авто­
мобилей
От торцевой 
стороны автомо­
биля до наружных 
ворот

д 1,0 1.0 1,0

е 1,2 1,5 2,0

X 1,5 1,5 2,0
гранения и ожидания

От задней сторо­
ны автомобиля до 
стены или ворот 
при прямоугольной 
расстановке авто­
мобилей
То же, при косо­
угольной расста­
новке. автомобилей
От продольной 
стороны автомоби­
ля до стены

Между продольны-

а 0,5 0,7 0,7

а 0,5 0,7 0,7

6 0,5 0,6 0,8

томобилей в 0,5 0,6 0,8

От продольной 
стороны ангоиэ- 
биля до колонны 
или пилястры г 0,3 0,4 0,5

Между автоюби-
ЛЯМЛ, СТОЯЛ ИМИ
один за другим д 0,4 0,5 0,6

3)

T T W
м мн н

W i  п  
н  нli-J] C-.il

~ -л А
Внутренний проезд

4) 5)

' г - М
L 1 О м \

.  Н  \ \ х Ч
i g H  ^  v  v

Внутренний
и0 0 П Т  , проезд

п * ж
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т 2 3 4 5______________ 6
От передней сто­
роны автомобиля* 
до стены или во­
рот при прямо­
угольной расста­
новке автомоби­
лей е
То же, при косо­
угольной расста­
новке автомобилей е
От передней сто­
роны автомобиля 
до устройства 
для подогрева 
автомобилей в 
зимнее время ж

0,7 0,7 0,7

0,5 0,7 0,7
6)

Внутренний проезд

Г Т 1— !5 1
/ч.

/  У

0,7 0,7 0,7

i i
И

JL.&. Л
------

! 1 
и
lL.il < у :

Примечания: I . Нормы расстояний, указанные в табл.7, для ав- 
тоюбиле-мест хранения и ожидания на открытых 
площадках следует увеличивать для одиночных 
автомобилей на 0,1 м; для автопоездов и сочле­
ненных автобусов -  на 0,2 м.

2. Посты ТО и ТР и автомобиле-места хранения, 
указанные на эскизах 1,3,5 и б табл., допуска­
ется размещать под углом к оси внутреннего 
проезда.

3. При хранении в одном помещении подвижного сос­
тава различных категорий допускается расстанов­
ка автомобилей меньшей длины по отношению к 
основной модели по эскизу 4 в десять рядов, по 
эскизу 3 в три ряда; указанное распространяется 
на расстановку маршрутных автобусов и легковых 
автою билей-такси.

4. Для автопоездов в составе седельного тягача с 
полуприцепом и сочлененных автобусов с постов 
ТО и ТР и автомобиле-мест хранения допускается 
выезд задним ходом.

5. Хранение прицепов и полуприцепов допускается 
отцепленными от автомобилей и седельных тяга­
чей.
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Таблица 8

Расстояния, габариты
«днимальные размеры в зависимости 
от категорий автомобилей, м
I кате­
гория

П кате­
гория

Ш кате­
гория

1У кате­
гория

Посты ТО и ТР подвижного состава
До подвижного состава, кон­
струкций зданий и сооруже- 0,3 
нии стационарного оборудо­
вания, расположенных со 
стороны въезда

0,3 0,5 0,8

То же, с противоположной 
стороны въезда 0,8 0,8 1.0 1.0

Автомобиле-места хранения и ожидания
До подвижного состава, кон­
струкций зданий и сооруже- 0,2 
нии, стационарного оборудо­
вания, расположенных со 
стороны въезда

0,3 0,4 0,4

То же, с противоположной 
стороны въезда 0,7 0,8 1.0 1.0
Вооота наружные
Превышение наибольшей шири­
ны подвижного состава при 
проезде перпендикулярно 
плоскости ворот 0,7 0,9 0,9 1.2
То не, пои проезде под
углом к плоскости Борот 1,0 1,3 1.5 2,0
Превышение наибольшей
высоты подвижного состава 0,2 0,2 0,2 0,2
Ппоезжая часть о д н о п у т н о й  пампы
Превышение наибольшей ширины 
подвижного состава для прямо­
линейной ралпы 0,8 1,2 1,2 _
То же, криволинейной рампы 1,0 1,5 1.5 -
Повыл ение наименьшего внеш­
него габаритного радиуса 
кривой поворота автомобиля 1,0 1,0 1.0



I 2 3 4 5
Кабина автомобильного ли$та

Превышение габаритов 
подшжного состава
Ширины 0,6 0,6 0,6 -
Длины 0,8 0,8 0,8 -
Высоты 0,2 0,2 0,2 -

Примечание: габариты приближения, указанные в табл. 8 для
автомобиле-мест хранения и ожидания на откры­
тых площадках следует увеличивать для одиноч­
ных автомобилей на 0,1 м; для автопоездов и 
сочлененных автобусов -  на 0,2 м.



Таблица 9

Типы Ширина внутреннего проезда, м

П ОД 1И ЯС­
НОГО

Посты канавные при установке подвижного 
состава

Посты напольные при установке под­
вижного состава

состава ■Без дополнительного С дополнительным 
маневра маневром

Без дополнительного 
маневра

С дополнительным 
маневром

Угол установки подшжного состава к оси проезда

45° 60° 90° 60° 90° 45° 60° 90° 90°

I 2 3 4 5 6 7 8 9 10

Автомобили легковые
Особо ма­
лого 
класса 4,3 5,8 4,7 6,4 2,9 2,9 5,5 4,8

Малого
класса 4,4 5,8 4,9 6,5 3,1 3,1 5,3 5,0

Среднего
класса 4,8 6,5 5,9 7,2 3,3 3,3 6,4 5,7
Автобусы
Особо
малого
класса 4,8 6,5 5,6 7,4 3,5 3,5 5,3 4,9
Малого
класса 6,5 8,7 7,6 10,2 4,3 4,3 7.3 6,6



I 2 3 5 64
Среднего
класса 7,4 9,3 — 8,7 11,6
Большого
класса 8,3 10,4 _ 10,1 13,8
Особо
большого
класса

7.8
7,0

12,0
11,0

- - -

Автомобили
грузовые
боотоше
Особо
малой
грузо­
подъем­
ности 4,7 6,2 5,4 7,1
Малой гру­
зоподъем­
ности 5,6 7,4 6,4 8,5
Сродней
грузо­
подъем­
ности 6,5 8,3 7.3 10,0
Большой
гру 3 0 -
подъем-
ности 6,8 8,8 7,9 10,3

7 8 9 10

5,0 6,8 10,9 10,6

5,8 8,6 14,9 13,0

7.5 11,0 12,0 -

6,5 10,0 10,8

м

3,3 3,5 5,8 5,4

3,5 3,6 6,5 6,0

4,0 4,0 7,3 7,0

4,5 4,5 8,5 8,3



I 2 3 4

Особо боях-
шой грузо­
подъемности 10,2 Г3,3 “
Полнощэигодгые
Малой грузо­
подъемности 6,5 8,7
Сродней
грузоподъем­
ности 7,7 10,4
Особо боль­
шой грузо­
подъемности 9,2 13,3 _

Самосвалы
Малой и сред­
ней грузоподъ­
емности 6,6 8,8 .
Большой грузо­
подъемности 5,6 7.4 —
Особо большой 
грузоподъем­
ности до 10,0 т 6,4 8,3 .
То же,
С В Ш 9 10,0 т 8,8 11,7 .

5 6 7 8 9 10

10,8 14,4 5,5 8 ,3 14,2 13,1

6,9 9,9 3,8 4,4 8,8 6,6

8,3 11,7 4,3 4,6 9,3 8,3

10,1 14,0 4,5 5,4 15,2 11,0

7,2 9,9 4,1 4,3 7,2 6,8

6,2 8,5 4,0 4,1 6,4 5,8

7,4 10,1 4,2 4.3 6,3 6,2

9,9 13,2 4,5 5,4 10,9 10,6



I 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Самосвалы внедорожные
грузоподъемностью
27,0 т 7,2 9,0 13,8 8,0 11,0 6,0 6,0 9,5 9,2
40,0 т 8,3 10,5 16,3 9,5 13,0 6,5 6,5 10,7 10,5
75,0 т 9,4 11,6 16,7 9,9 14,7 8,1 8,1 16,5 15,0
Тягача седельные <з нагрузкой на седельное УСТРОЙСТВО

до 3,0 т 5 , 6 7,5 - 5,8 7,9 3,6 3,6 8,0 6.5
с е . 3,0 до 5,0 т 5,7 7,3 - 5 , 5 7,9 3,8 3,9 6,6 6,8
св.5,0 до 6,0 т 7,6 10,1 - 7,9 10,7 4,1 4,8 10,1 8,5
" 6,0 до 8,0 т 6,4 8 ,1 - 7,3 9,5 4,1 4,1 6,8 6,6
"  8,0 до 10.0 т 6,4 8,1 - 6,8 9,1 4,1 4 , 1 7,2 6,7
"  10,0 до 16,0 т 8,7 11,8 - 9,2 12,5 4,4 5,7 11,8 9,9

Автопоезда
Автомобиль С ПЮЛЦОПОМ

Средней и 6.0 9,0 13,0 6.0 7.0 9,5 .большой
грузоподъемности 6,0 8,5 9,0 5,8 6,5 7,5
Особо большой 
грузоподъемности Ш 13.0 16.0 - 8.5 11,6 13,0 -

8,0 12,0 12,0 7,5 8,5 9,5



I 2 3 4 5________ 6 7 8 9 10
Автомобиль о полгугпшшшом
Средней и 
большой грузо­
подъемности
Особо большой 
грузоподъемнос­
ти до 10,0 т
То же, свыше 
10,0 т

7.5 10.0 15.0 6.0 8,0 10.5
6,0 7,5 10,0 5,8 7,0 8,5

9,0 12,0 15,5 7,0 0.0 12,0
6,5 8,5 12,5 6,5 9,0 10,5
10,0 14.0 17.0 8.8 П А 14.0
8,0 9,5 15,0 7,8 8,4 10,0

Примечания: I . Ширина шу трен них проездов определена из условия въезда подвижного сос­
тава на рабочие посты передним ходом.

2. Для нормативов, приведенных дробью, в числителе указана ширина проезда м
пш условии выезда задним ходом, в знаменателе- при выезде передним <*
ходом для проездных постов.

3. Для канавных постов ширина внутренних проездов определена из условия 
длины рабочей части канавы, равной габаритной длине подвижного состава.

4. Дополнительный маневр подвижного состава предусматривает применение 
одного заднего хода при въезде на рабочие посты и выезде с них.

5. Ширину внутренних проездов для рабочих постов, оборудованных четырех-шести- 
стоечными подъемниками, следует принимать по нормативам, приведенным для 
канавных постов; для рабочих постов, оборудованных передвижными стойками, 
одно-двухплунжерными гидравлическими подъемниками следует принимать по 
нормативам, указанным для напольных постов.



Таблица 10

Типы Ширина внутреннего проезда, м
подвижного ------------ ----------------------------- —- — --------------------------------------------------- --------------- -----
состава Авгсмобиле-места хранения в Автомобиле-места хранения на откры-

помешеяии при установке под- той площадке при установке подавило-
вижного состава го состава
передним ходом задним

ходом
передним ходом задним-

ходом
оез дополни­
тельного ма­
невра

с допол­
нительным 
маневром

003 ДОПОЛЙИ-
тельного
маневра

без допол- с"допел- 
нитольного нитольным 
маневра маневром

без допол- 
нитольного 
маневра

Угол установки подвижного состава к оси проезда
45° 60 о> 45° 60° 90° 45° 60° 90° 90° 45° 60° 90°

I 2 3 4 5 6 7 8 9 10 II 12 13 14
Автомобили
легковые
Особо мало­
го класса 2,7 4,5 6,1 3,5 4,0 5,3 3,0 4,6 8,5 6,3 3,6 4,1 5.4
Малого
класса 2,9 4,8 6,4 3,6 4,1 5,5 3,2 4,9 8,6 6,5 3,9 4,2 5,6
Среднего
класса 3,7 5,4 7.7 4,7 4.8 6,1 4,0  5,6 9,6 7,8 4,3 4,9 6,2
Автобусы
Особо ма­
лого 
класса

3,8 5,8 7,8 4,8 5,2 6,5 4,1 5,9 10,1 8,0 5,1 5,6 6,9



I 2 3 4 5 6 7 8 9 10 II 12 13 14
Автобусы
Особо малого 
класса 3,8 5,8 7,8 4,8 5,2 6,5 4,1 5,9 10,1 8,0 5,1 5,6 6,9
Малого класса 5,0 8,2 10,5 5,5 6,8 9,0 5,4 8,3 13,9 10,8 5,9 7,0 9,3
Средиото класса 5,9 9,7 I I .0 7,0 7,8 11,0 6,0 9,0 13,1 11,2 7,1 8,0 И .4
Большого класса 7,0 10,4 12,8 7,7 8,9 11,6 7,1 10,6 14,0 13,1 7,9 9,1 12,0
Особо большого 
класоа _ _ 9.7 13.2 15,2 - _

8,7 10,7 12,2
Авттобилн-гоузошв
Боотогые
Особо малой грузоподъемности 3,4 4,6 7.4 4,3 4.8 6,5 4,0 5,4 10,0 7,5 4,9 5,2 7,0
Малой грузоподъем­
ности 4,2 6,3 8,8 5,0 5,6 7,7 4,4 6,5 11,8 9,0 5,6 5,9 8,0
Средней грузо­
подъемности 4,5 7,1 9,8 5,3 6,3 8,0 4,8 7,3 13,1 10,1 5,6 6.6 8,5
Большой грузо­
подъемности 4,8 7,9 10,5 5,6 6,8 8,6 4,9 8,0 13,6 10,9 6,3 6,8 9,4
Особо большой 
rjy зоподъемноста 6,9 9,8 13,8 7,2 8,6 12,8 7,2 10,0 20,8 14,1 7,4 8,8 13,1



I ... 2 3 4 5 6 7
Палиоптшволнге
Малой грузо­
подъемности 4,4 7,5 10,0 5,4 6,4 9,4
Средней грузо­
подъемности 5,4 9,4 П ,9 6,0 7,2 10,8
Особо большой 
грузоподъем­
ности 6,5 9,2 12,9 7,0 8,2 12,0
Самосвалы
Малой и сред­
ней грузоподъем­
ности 4,5 7,3 10,1 5,6 6,1 8,1
Большой грузо­
подъемности 4,2 6,3 8,6 5,5 5,9 7,4
Особо большой 
грузоподъем­
ности до 10? 4,5 7,2 10,2 5,7 6,3 7,9
То ив, свыше 
10 т 5,8 8,0 12,0 6,4 7,6 11,5
Самосвалы внодорошше грузоподъемностью:
27,0 т 5,5 7,5 11,5 6,9 7,2 9,5

8 9____10 П 12 13 14

7,6 14,6 10,3 5,6 6,6 9,8

9,6 16,6 12,1 6,4 7,6 П ,2

10,9 19,9 13,2 7,1 8,4 12,3

7,4 13,6 10,2 5,9 6,4 8,2

6,4 11,8 8,8 5,9 6,1 7,9

7,4 13,3 10,5 6,0 СО00соехГ

8,2 17,7 12,3 6,6 7,8 11,8

7,5 14,5 11,5 7,0 7,7 9,55,5 9,5



I 2 3 4 5 6 7 8 9 10 II 12 13 14
40,0 т 6,3 8,7 12,5 7,4 8,1 11,5 6,4 8,8 16,0 12,5 7,7 8,4 п ,б
75,0 т 7,8 10,8 15,0 9,8 10,3 15,0 7,9 П ,0 20,0 15,0 10,0 10,5 15,0
Тягачи седельные с нагрузкой на седельное устройство:
до 3,0 т 3,9 6,4 8,5 5,1 5,7 7,7 4,3 6,6 II .7 8,9 5,4 5,9 7.9
св .3,0 до 
5,0 т 4,1 6,5 8,6 5,4 5,8 7,6 4,4 6,7 П .4 8,7 5,6 6,1 8,0
св.5,0 до 
6,0 т 5,6 9,3 11,5 6,2 7,3 10,6 5,7 9,4 16,4 12,2 6,5 7,6 10,9
св.6,0 до 
8,0 т 4,6 7.3 10,2 5,6 6,2 8,3 4,8 7,4 12,8 10,4 5,8 6,4 8.6 м
св .8,0 до 
10,0 т 4,6 7,2 9,7 5,6 6,1 8,2 4,8 7,3 12,5 9,9 5,9 6,3 8,5
св.10,0 до 
16,0 т 5,9 8,2 П ,6 6,9 7,7 П ,6 6,5 8,4 17,8 11,8 7,1 7.9 11,9
Автопоезда
Автомобиль с прицепом
средней и боль­
шой грузоподъем­
ности - 6,6 8,5 12,6
Особо большой 
грузоподъем­
ности 9,2 12,0 14,0



I_________ 2 3 4 5 6 7 8 9 10 П 12 13 14
Автомобиль С 
полуприцепом
Сродней и боль-
ности - - - - - 7,2 9,0 11,0 - - - —
Особо большой 
грузоподъем­
ности до 
12,0 т 9,0 11,0 13,0 - .

То же, свыне
12,0 - - - - - 10,7 11,0 13,0 - - - —

Примечания. I . Для нормативов, проведенных дробью, в числителе указана ширина проезда 
при условии выезда задним ходом, в знаменателе -  при выезде передним 
ходом для проездных автомобилей.

2. Дополнительный маневр подвижного состава предусматривает применение 
одного заднего хода при въезде на автомобиле-место хранения и ожидания 
и выезде с них.

3. Увеличение габаритов приближения подвижного состава на каждый 0,1 м
( но не более 0,4 м) уменьшает ширину внутренних проездов, приведенных 
в табл, для автомобилей I категории на 0,15 м, для автомобилей П и Ш 
категории на 0,2 м.
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2.5. Норма размещений технологического оборудования сле-
дует принимать по данным табл. II.

Таблица П

Расстояния Обоз­
наче­
ние

Минимальный размер г И 
в зависимости от габа­
ритов оборудования,

Э с к и з

до св.О.вх св.1,5х 
0,8х 1,0 до 3,0 м 
XI,Ом 1,5 х 

хЗ.Ом
I 2 3 4 5 6

Обоотдование слесарное
Между боковыми
сторонами
оборудования

а 0,5

Между тыльными
сторонами
оборудования

б 0,5

Между оборудо­
ванием при рас­
положении одно­
го рабочего 
места

в 1.2

двух рабочих 
мест

г 2,0

Между оборудо­
ванием и стеной 
жли колонной

д
е
ж

0,5
1.2
1.0

Обсотлование станочное
Между боковыми
сторонами
станков

а 0,7

Между тыльными 
ст оронами 
станков

б -

0,8 1,2
, й  й

с р
в j a j. °

0,7 1,0

1,7
□ • о  - а

2,5 -

0,6
1.2
1,0

0,8
1,5
1,2

Д1 * C i  \
* с г  з а

я

0,9 1,2 a l ' t l ' J

0,8 1,0
|| а у 

е  *

&  о +

^  д *
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I 2 3 4 5
Меэщу станками 
при располоаении
одного рабочего 
маета

в 1,3 1,5 1,8

двух рабочих 
мест

г 2,0 2,5 2,8

Мазду станками 
при обслуживании 
двух станков 
одним рабочим

и х,з 1,5 1,8

Мезду станками 
и стеной или

д 0,7 0,8 0,9
колонной е,ж 1,3 1,5 1.8
Оборудование кузнечное
Между боковыми 
сторонами 
молота и нагре- 
вательяой пачи

а 1,0

молота,нагрева- 
таяьяои пачи и 
другим оборудо­

б 2,5

ванием
Между юлотом 
и стеной или д 0,4

3,0колонной е
Станки деревообрабатывающие
Между боковой 
стороной станка

а 0,7
и местами скла­
дирования
Между передней б 0,5
стороной станка 
и кастами скла­
дирования

Ф

> 2 f

¥
V  *Y

I е

а
Г"

I '[■ Я ' А*
©1п=» h

4б 
□  *

ч

IS1

+ +
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I________ 2 3 4 5______________ 6

Между тыльной д
стороной станка 
и стеной или 
колонной
Между передней ж
стороной станка 
и стеной ют 
колонной
Оборудование оков сочное и
Между торцевыми а 
сторонами окра­
сочной и сушиль­
ной камер
Между боковыми б
сторонами окрасоч­
ных камер ( между 
гидрофильтрами)
Между боковыми в
сторонами сушиль­
ных камер и окра­
сочных камер ( с 
противоположной 
стороны гидро­
фильтров )
Между боковой г
стороной сушиль­
ной камеры, 
окрасочной камеры 
( о противополож­
ной стороны гздро- 
(йилътра; и стеной 
или колонной

1.0

1.8

сушильное

Между боковой е 1,2
стороной окра­
сочной камеры 
( со стороны 
гидро&альтра) 
и стеной или 
колонной
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I______________ 2 3 4 5
Между торцевой ж 0,8
(глухой) сторо­
ной сушильной, 
окрасочной ка­
меры и стеной 
или колонной
Между торцевой и 1,5
(проездной) 
стороной сушиль­
ной, окрасочной 
камеры и воро­
тами

6

Е
I

2.6* Разметание технологического оборудования, кроме норм, 
приведенных в табл. II, должно учитывать устройство транспорт­
ных проездов для доставки к рабочим местам агрегатов, узлов, 
деталей и материалов.

Ширина проездов составляет:
грузоподъемной ь размеры груза, ширина проезда,
транспортного 
средства, т

тары, мм №

до 0,5 до 800 2200
" 1,0 " 1200 2700
" 3,2 " 1600 3600

2.7. Размещение складского оборудования должно учитывать 
способ хранения ( на площадках, в стеллажах, штабелях, поддо­
нах, таре и т .п .), средства механизации подъеглно-транспортяых 
работ ( краны, штабел еры, хучные и механизированные тележки, 
авто- и электропогрузчики и т .п .), габаритные размеры хранимых 
к транспортируемых агрегатов, узлов, деталей п материалов.

Минимальная ширина прохода между стеллажным оборудованием 
составляет 0,8 м.

Ширина проезда между стеллажным оборудованием определяет­
ся в зависимости от технической характурест/кп применяемых сред­
ств механизации габаритных размеров, радиуса поворота, а также 
с учетом габаритов транспортируемых изделий.*
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Нормы расчета площади постов ТО и ТР, мест ожидания 
и хранения подвижного состава в ДТП, ПАТО и СТОА 

Госагропрома СССР

2.8. Площадь помещений и сооружений ( открытых площадок) 
для хранения подвижного состава, а также площадь помещений 
для постов ТО и ТР должна устанавливаться в зависимости от 
расчетного количества автомобиле-мест хранения, рабочих постов 
ТО и ТР и мест ожидания, габаритных размеров подвижного соста­
ва и норм размещения, приведенных в табл. 7-10.

2.9. Расчет количества рабочих и вспомогательных постов
должен производиться раздельно для каждой группы технологичес­
ки совместимого подвижного состава и раздельно по
видам работ ТО и ТР.

2.10. Количество рабочих постов для выполнения туалетной 
мойки ЕО определяется исходя из суточной производственной про­
граммы, продолжительности выполнения работ и производительности 
моечного оборудования по формуле:

Ас * / .  т * 0,75

S
списочное количество подшжяого состава, ед;
коэффициент технической готовности подвижного

состава;
коэффивденепикового"возврата подвижного состава

П

где: Ас 

т

0,75

£ в продолжительность выполнения работ, ч; принимает­
ся равной продолжительности возврата подвижного 
состава в предприятие ( табл. 4 );

К -  производитальность моечного оборудования,авг/ч; 
принимается по характеристике оборудования.

2 .II . Количество рабочих посгоз углубленной мойки,убороч­
ных работ ЕО, работ ТО-1 и ТО-2, общего и углубленного диагнос­
тирования, разборочно-сборочных и регулировочных работ, свароч­
но-жестяницких, дере вообрабатывз;цих и малярных работ ТР опре­
деляется по формула:
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Тг * Кя________________
ДрГ х n. x t CM x P x K ^

где:

^рг

р

^лсп

годовой объем работ, чел.ч;
коэффициент неравномерности загрузки постов 
(табл. 12);
число рабочих дней в голу ( табл.З);
число смен работы в сутки (табл. 3); 
продолжительность смены, ч (табл. 3);
численность одновременно работающих на одаом 
посту, чел. ( табл. 13);
коэффициент использования рабочего времени пос­
та ( табл. 53 ).

При определении количества рабочих постов общего диагнос­
тирования следует суммировать объем контрольно-диагностических 
работ ТО-1 и 50$ объема контрольно-диагностических работ 'IP.

При определении количества рабочих постов углубленного 
диагностирования следует суммировать объем контрольно-диагнос­
тических работ ТО-2 и 50$ объема контрольно-диагностических 
работ ТР.

При расчете количества постов ТО-1 и ТО-2 из общего объе­
ма работ следует вычитать объем контрольно-диагностических 
работ.

2.12. Количество вспомогательных постов контрольно-пропуск­
ного пункта определяется по формулв:

где: Ас 

А. т

П = Ас х х 0 75
t  в * ®

-  списочное количество подвижного состава, ед.;
-  коэффициент технической готовности подвижного 

состава;

0,75 - коэффшдаент11пяковогомвозврета подвижного состава;
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П  -  продолжительность выполнения работ (принимается рав­
ной продолжительности возвращения подвижного состава 
в предприятие -  табл* 4 ),

К -  часовая пропускная способность одного поста, прини­
маемая
для легковых автомобилей -  60 ед .,

" автобусов -  30 ед .,
• грузовых автомобилей -  40 ед. t
* автопоездов -  30 ед*

2*13. Число мест ожидания подвижного состава перед ТО и 
ТР следует принимать:
для поточных линий ТО -  по одному для каждой поточной линии; 
для индивидуальных постов ТО, диагностирования и ТР -  ZOfo от 
количества рабочих постов.
При наличии в предприятии закрытой стоянки подвижного состава, 
а также для предприятий, размещаем.х з районах умеренно-тспло- 
го, уме ренн о е.п дог о -  в лажи ого 5 теплого эла'ного, жаркого сухо­
го климата места озсидакип в помещении постов ТО и ТР предус­
матривать не следует*
Для районов с очень жаркий сухим климатом ^эста ожидания сле­
дует предусматривать под навесом.

2.14. Число автомобиле-мест хранения подвижного состава 
в АТП и НАТО следует приникать равным с п и с о ч н о м у  количеству 
подвижного состава за вычетом количества рабочих постов ТО и 
ТР, уест ожидания перед ТО и ТР, а та:га« количества автомоби­
лей, находящихся в капитальном ремонте, в постоянных длитель­
ных командировках, а также постоянно работающих в третью сиену.

2.15. В табл. 40 аф-ли рекомендуемые способы хранения 
подвилиого состава в зависимости от природно-климатических 
условий и условий эксплуатации*



Таблица 12

Типы рабочих постов Коэффициенты неравномерности загрузки постов
Списочное количество подвижного состава АГО, СТОА легков:к 
ПАТО, СТОА Госкомсельхозтехники автомобилей

св. 100 св, 300 св,500 св.700 св. город­ дорож­
до 300 до 500 до 700 до 1000 1000 ские ные

Посты ЕО 1.2 1,15 1,12 1,1 1,08 1,05 1,05 1,15
Посты ТО-1 и ТО-2, 
общего и углубленно­
го диагностирования 1,10 1,09 1,08 1,07 1,05 1,03 1,1
Посты ТР, 
регулировочные и 
разборочло-сборочные 1,15 1,12 1,10 1,08 1,06 1,05 1,15 1,25

Сваронн о-жветянищше; 
малярные, деревооб­
рабатывающие 1,25 1,20 I.I7 1,15 1,12 1,1 1,1



Таблица 13

Численность одновременно работающих на одном посту, чел.
Типы подвижного состава

Авто- Автобусы Автомобили грузовые * Прице-
МОбИЛИ * ~ ~ ~ . 1  ̂ гш Ялегко- особо малого сред- бель- особо особо малой боль- особо пол_
выв малого класса него того боль- малой и сред- той боль-

класса класса класса шого 1рузо-явй груз о- той
класса подъ- грузо- подъ- груз о -4 

ем- подъ- ем- подъ-
ности ем- яости вм-

ности ности

I 2 3 4 5 е 7 8 9 10 II I?
Посты ЕО 
уборочных работ 2 2 2 3 3 4 2 2 3 3 2
моечных работ I I I I I 2 I I I I I
Посты ТО-1 2 2 2 3 3 4 г 2 3 3 2
Посты ТО-2 2 3 3 4 4 4 3 3 4 4 2

Посты ТР 
регулировочных I I I 1,5 1.5 1.5 I I 1.5 1.5 I
и разборочно- 
сборочшх работ
сварочно-жестя­
ницких работ

I I 1,5 1,5 2 2 I 1.5 1,5 1,5 I

малярных работ 1,5 1,5 2 2 2,5 2,5 1,5 2 2 2 I

Типы
рабочих
постов



I 2 3 4 5 6 7 8 9 10 II 12
деревообраба­
тывающих работ - - - - - - I I I 1,5 I

Посты диагнос­
тирования, 
общего и 
углубленного

I I 2 2 2 2 I 2 2 2 I

Примечание: для автомобилей-самосвалов внедорожных численность одновременно
работающих на одном посту следует принимать как для грузовых 
автомобилей особо большой грузоподъемности.
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Нортлы расчета площади постов ТО и 7Р, мест ожидания и
хранения на СТОА и в гаражах-стошках легковых 

автомобилей

2.16. Площадь помещений, сооружений, открытых плопадок, 
постов ТО и ТР, а также для мест ожидания и хранения автомо­
билей устанавливается в соответствии с требованиями, изложен­
ными в п. 2.8.

Для определения размера предприятия следует принимать 
единый норматив производственной площади на один
рабочий пост в размере 120,0 м2.

Количество рабочих постов ТО и ТР автомобилей следует 
определять в соответствии с требованиями, изложенными в 
и. 2.II.

Количество мест ожидания ТО и ТР следует принимать из 
расчета 0,3 автошбиле-места на один рабочий пост. Места ожи­
дания рекомендуется размещать непосредственно в помещениях 
постов. ТО и ТР автомобилей.

Количество мест хранения автомобилей следует принимать 
из расчета на один рабочий пост:

для городских СТОА -  4 места;
для дорожных СТОА -  1,5 моста.

2.17. Б гаражах-стоянках легковых автомобилей, принадле­
жащих гражданам, следует предусматривать посты самообслужива­
ния ТО и ТР в количестве один пост на 100 автомобиле-мест 
хранения для выполнения работ силами владельцев.

Выполнение моечный работ ЕО в гаражах-стоянках не преду­
сматривается.
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Нормы расчета площади производственных помещений 
участковых работ

2.16. Плошачь производственных помещений участковых работ 
должна определяться в зависимости от площади, занятой оборудо­
ванием, я коэффициентов плотности расстановки оборудования, 
чизловне значения которых приведены в табл. 14.

Таблица 14

Наименование производственных 
участков, помещений

Коэффициент плотности 
расстановки оборудования

Слесарно-механический, медницко- 
радиаторный» аккумуляторный, 
электротехнический, ремонта 
приборов система питания, таксо- 
метровый, радиоремонтный, обой­
ный, вулканизационный, арматур­
ный, краскоприготовительная, 
зарядных устройств для электро­
транспорта,кислотная, компрессор­
ная

3,5 -  4,0

Агрегатный, шиномонтажный, 
ремонта оборудования и 
инструмента ( участок ОГМ)

Ю1О<4*

Сварочный, жестяницкий, кузнеч­
но-рессорный, деревообрабатываю­
щий, ремонта контейнеров ГАС

4,5 -  5,0

2.19. Номенклатуру и количество оборудования производствен­
ных участков следует принимать по * Табелю технологического 
оборудования и специализированного инструмента для АШ, ЩГО и 
НАТО Минавготраяса РСФСР" и по " Табелю технологического обо­
рудования и специализированного инструмента для станций техни­
ческого обслуживания легковых автомобилей Министерства автомо­
бильного транспорта РСФСР и Министерства автомобильной промышлен­
ности" о учетом видов работ ТО и ТР, выполняемых на данном пред­
приятии с учетом численности работающих в максимально-загружен­
ной смене.
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Примечание: модели технологического оборудования, рекомен­
дуемые " Табелями . . .  " , долины уточняться по 
данным ежегодных сводных заявок потребности 
оборудования и по номенклатуре заводов-изгото- 
вителей.

Нормы расчета площади постов ТР, перецепки 
полуприцепов, мест хранения автопоездов на ГАС

2,20. Площади помещений для постов ТР, а также открытых 
площадок для перецепки полуприцепов устанавливаются в зависи­
мости от количества постов ТР, расчетного количества постов 
перацепки полуприцепов, габаритных размеров автопоездов ж норм 
размещения, изложенных в табл. 7-10.

Количество постов ТР следует принимать при мощности ГАС: 
до 500 т переработки грузов в сутки -  I пост, 
св.500 т " " " -  2 поста

Расчетное количество постов перецепки полуприцепов следует 
определять по формуле:

^тп х £  п
*ш t см 1 с̂м

где: Атп

t n

t см

суточное количество автопоездов, работающих по 
системе тяговых шюч, составляющее 2,35 ед. На 
каждые 100 тонн переработки грузов; 
время пребывания автопоезда на территории ГАС, 
принимаемое равным 3,5 часа; 
продолжительность смены ( табл. 3) ;

Псм -  количество смен работы станции ( табл. 3);

Количество мест хранения иногородних автопоездов следует 
принимать в размере 50?К от количества автопоездов, прибывающих 
на ГАС в течение одной рабочей смены.
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Нормы расчета площади складирования и переработки 
грузов на ГАС

2.21. Общая расчетная площадь ГАС для закрытого и открыто­
го хранения грузов определяется по формуле:

2
где: Ес -  емкость склада, т;

3 -  коэффициент площади складирования с учетом
норштивных проходов и проездов;

2. -  удельная нагрузка на пол склада, т/м2
Емкость склада определяется произведением суточного объема 

переработки грузов в складских помещениях на продолжительность 
хранения грузов и на коэффициент неравномерности их поступления, 
указанные в п.п. 13.26-13.28.

Соотношение площадей закрытого склада и открытого склада 
для крупногабаритных грузов следует принимать соответственно 
80 и 20 процентов.

Расчетная площадь контейнерной площадки определяется по

Ек.п. = 2 х ^  * / •
количество контейнеров на площадке, шт;

площадь одного контейнера, составлявшая для 
среднетоннакного контейнер» 2,73 м2; 
для крупнотоннажного контейнера 14,4 м2;

формуле:

где; У  -  

/ -

2 -  коэффициент, учитывавший площадь проходов и 
проездов.

Количество контейнеров, находящихся на площадке, опреде­
ляется произведением суточного количества перерабатываемых 
контейнеров на продолжительность хранения в днях.
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2.22. Для механизации работ на ГАС необходимо применять 
следующие подъешо-транспортные малины и механизмы: 

авто- и электропогрузчики, краны автомобильные; 
краны подвесные, краны козловые или краны передвижные 

портальные.
Расчетное количество авто- и электропогрузчиков опреде­

ляется по формуле: 2 х Q
А/ ,

Тц х W

где: 2 -

9 с -

количество грузовых операций при переработке гру­
зов на ГАС;
суточный объем переработки грузов, т;

Тп -  время работы ( табл. 3);

V/ -  производительность погрузчиков, составляющая 
10 т/ч на каждую тонну грузоподъемности.

Количество автомобильных вранов на контейнерной площадке 
следует принимать при мощности ГАС:

до 1000 т -  I шт, 
св.1000 т -  2 шт

Количество козловых кранов на контейнерной площадке и 
подвесных вранов в закрытых складах принимается из расчета 
один кран на каждые 60 погонных метров площадки, склада.
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3. НОРМЫ РАСХОДА МАТЕРИАЛОВ, ЗАПАСНЫХ ЧАСТЕЙ, ВОДЫ, 
ЭЛЕКТРОЭНЕРГИИ, ТЕШ, СЖАТОГО ВОЗДУХА

3.1. Нормы расхода материалов и запасных частей для выпол­
нения транспортной работы и поддержания подвижного состава в 
технически исправном состоянии для определения эксплуатационных 
затрат следует принимать:

для топлива -  по линейным нордам расхода, утвержденным 
Госпланом СССР с учетом надбавок на объем выполняемой транс­
портной работы, работу автомобилей с прицепами, работу подвиж­
ного состава в зимнее время, передвижение подвижного состава 
внутри предприятия;

для масел и смазочных материалов -  по временным нормам 
расхода для автомобильного транспорта, утвержденным Госпланом 
СССР без учета надбавок на продолжительность эксплуатации под­
вижного состава;

для автомобильных шин -  по гарантийным норлам заводов-изго- 
тошталей в зависимости от общего пробега всех колес подшжного 
состава без учета запасных колес:

для запасных частей, материалов, в том числе кислорода, 
ацетилена и инструмента -  по ведомственным нормам расхода, 
утвержденным в установленном порядке Министерствами и ведомст­
вами СССР;

яасяижяпмый Фонд оборотных двигателей и агрегатов -  
по Положению о техническом обслуживании и ремонте подвижного 
состава автомобильного транспорта.

3.2. В табл. 15 приведены удельные нормы расхода воды на 
расчетную единицу.

Удельную установленную мощность электропотребителей для 
определения трансформаторной мощности следует принимать по 
данным табл. 16.

В табл. 17 приведены удельные нормы расхода тепла на 
расчетную единицу.

Удельный расход сжатого воздуха следует принимать по дан­
ным табл. 18.
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Таблица 15

Наименование
предприятия,
здания

Рас- Расход воды. мЗ/сутки_______________
Ч6Т™ ПОТРвОЛДвМОИ -

обо- свеисей Рыто- производ-
°Д"~ Р^т- техни- пить- вых ственныхвица ней чвс_ евой потре- потребите-

кой бите- лей
лей

АШ
легковых один 0,5 
автомобилей авто- автобусов мо- 0,68 
грузовых биль 
автомобилей 1,14
НАТО
Головные пвешгшятия
автобусов
грузовых
автомобилей
Филиалы
автобусов
грузовых
автомобилей
СТОА
Госагооптэома СССР

один 0,25 
авго- 
мо- 0 4  
биль

0,55
0,7

грузовых
автомобилей
СТОА

0,22

легковых один 3,02
автомобилей рабо­

чий
пост

ГАС

Гатаж-стоянка

100
тонн
пере-
таботки
грузов

легковых одно- -
автомобилей автомо-

биле-
место

0,П 0,12 0,12 0,02
0,29 0,22 0,22 0,03
0,22 0,18 0,18 0,04

0,1 0,2 0,2 0,025

0,07 0,16 0,16 0,032

0,2 0,02 0,02 0,005
0,17 0,02 0,02 0,006

0,04. 0,15 0,15 0,002

1.77 1,22 1,22 0,48

1,95 4.6 4,6 -

0,04 0,005 0,005
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Таблица 16

Наименование
предприятий,
здании

Расчетная
единица

Установленная 
мощность, кВт

Коэйфици'
спроса

АШ
легко вьгс 
автомобилей

один
автомо- 4,0 0,45

автофсов биль 7,5 0,45
грузовых
автомобилей 6,0 0,5

ПАТО
Головные предприятия 
автобусов ft 4,0 0,45
груз овых 
автомобилей ft 3,0 0,50

Филиалы
автобусов « 6,0 0,45
грузовых
автомобилей n

4,0 0,50

СТОА
Госагропрома СССР
грузовых
автомобилей n 2,5 0,50

СТОА
легковых
автомобилей

один
рабочий 30 0,5

ГАС
пост 
100 т 30 0,6
перера­
ботки
грузов

Гараж-стоянка
легковых одно- 0,5 0,7
автомобилей авто-

мобиле-
место
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Таблица 17

Наименование Расчетная
единица

Расход тепла
предприятия,
здания тыс.Вг тыс.Ккал/ч
АТП
легко шх один 21 18автоюбилей автомобиль
автобусов П 35 30
грузовых
автомобилей «1 29 25
НАТО
Головные пвелггоиягия 
автобусов « 33 28,4
грузовыхавтомобилей п 21 18,0
Филиалы
автобусов п 20 17,2
грузовых
автомобилей
СТОА
Госаглопгюма СССР

ft 13 П,2

грузовых
автомобилей

it 16 13,8

СТОА
легковых ОДИН 240 208
автомобилей рабочий

пост
ГАС 100 тн 

перера­
ботки 
грузов

420 360

Гатвх-стоянка
7,7легковых

автомобилей
одно-
автомо-
биле-
MQCTO

9

Примечания: для АТП легковых автомобилей и АТП и НАТО автобу­
сов расход тепла указан при закрытом хранении;
для АТП и НАТО грузовых автомобилей расход тепла 
указан при открытом хранении автомобилей с возду- 
хоподогревом.
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Таблица 18

Наименование предприятия Расчетная Удельный расход
единица сжатого воздуха, 

мЗ/мин
АШ
легковых: ОДИН

0 ,0 2автомобилей автомобиль
автобусов « 0,03
грузовыхавтомобилей IV 0,04
НАТО
Головане пвежоиягия 
автобусов я 0,024
грузовых
автомобилей я 0,018
Филиалы
автобусов я 0,013
грузовых
автомобилей я 0,01
СТОА
Госагвотюма СССР
грузовых
автомобилей я 0,02
СТОА
легковых один рабо­ 0,4автомобилей чий пост
ГАС 100 тн. 

переработ­
ки грузов

0,13

ГШЯ-СТРЯНМ
лщвеяд одно авто- 0,01
автомобилей юэбиле-

меото

3.3. Норде расхода вода» тепла» сжатого воздуха, установ­
ления мощность електролотребителей корректируются в зависимос-
тж: от мощности предприятия ( табл. 19);

от типа подшжного состава С табл. 20); 
налитая пряденного состава ( табл. 21).
Яормн расхода тепла дополнительно корректируются в зависи­

мости от расчетно|_х£ип8ратзИ1 свдужашаго во.чтгутя (тй Ля ~х >).



Таблица 19
Наименование
предприятии

Расчетная
единица

Мощност ь 
предприя­
тия

Числовые значения корректирующих 
коэффициентов

расхода воды установ-расхода расхода
потреб-
ляемой

сточной ленной тепла 
мощнос­
ти

сжатого
воздуха

I 2 а 4 “5 Б 7 d

А/т
Всех типов подвиж­ один до 50 1,15 1,1 1,4 2,1 1,3
ного состава авго-

мобиль св .50 до 100 1,10 1,06 1.2 1,7 1,2
" 100 " 200 1,05 1,03 I .I 1,33 1,1

91 " 200 " 300 1,0 1,0 1,0 1,0 1.0
1» " 300 " 500 0,96 0,95 0,85 0,7 0,9
и " 500 " 700 0,92 0,9 0,75 0,6 0,8
« - 700 и 1000 0,9 0,87 0,7 0,5 0,7
19 "1000 0,88 0,85 0,65 0,45 0,6

НАТО
Головные шэешгпиятия
всех типов подвижного 
состава «9 до 600 1,05 1,05 1,25 I .I 1,2



II 2 3
ОДИН св .600 до 800
авто­
мо­ " 800 ■ 1000
биль " 1000 " 1200
• " 1200 " 1400

" 1400 " 1600
Филиалы
всех типов под- " 
вияного состава

до 100
я св .100 до 200
я • 200 * еоо

СТОА
Госкомсальхозтехники 
автомобилей " до 500
грузовых и св.500 до 700

Я " 700 * 1000
Я " 1000

4 5 6 7
1,02
1.0 
0,97 
0,95 
0,93

1,02
1,0
0,97
0,95
0,92

I.I
1 , 0
0,95
0,92
0,9

1,05
1,0
0,95
0,9
0,88

8__
I.I
1 , 0
0,9
0,85
0,8

1,05 1,05 1,2 1,3 1,1
1,0 1,0 1,0 1,0 1,0
0,95 0,95 0,9 0,8 0,9

1,05 1,05 1,05 1,1 1,15
1,0 1,0 1,0 1,0 1,0
0,95 0,9 0,85 0,75 0,8
0,9 0,85 0,82 0,7 0,85



I 2 £
С Т О А
а в т о м о б и л е й  о д и н  д о  5
л е г к о в ы х  п о с т  св#  5 д0  10

" 10 д о  15 
"1 5  д о  25 
" 25 " 35

Г А С

Г а т а ж - о т о я Е к а
а в т о к о б и л е й
л е г а о в н х

100 
т о н я  
п е р е ­
р а б о т ­
к и  г р с  
а о в

о д н о
а н г о -
м о б и -
Л 9 -
м е о т о

д о  150
с в . 150 д о  250

250 "
7-

500

9 500 " 
* 750

750

д о  50
с в . 50 д о 100
" 100 " 200
" 200 " 300
■  300 " 
" 500"

500

4 5 6 7 8

1,05 1,04
1.0 1,0
0,96 0,97
0,94 0,93
0,92 0,9

1,05 1,05
1,0 1,0
0,95 0,95

0,92 0,92
0,9 0,9

1 Д 1,08
1,05 1,04
1,0 1,0
0,95 0,95
0,92 0,92
0,9 0,9

1,15 1,2
1.0 1,0
0,9 0,85
0,85 0,75
0,8 0,7

1,1 1.2
1,0 1.0
0,9 0,85

0,85 0,75
0,8 0.7

1,25 1.3
1,1 1,1
1,0 1,0
0,9 0.9
0,85 0,85
0,8 0,8

1.1
1 ,0
0.9
0,8
0,75

1,15
1 ,0
0,8

0,65
0,6 £

1.3
1.1 
1,0 
0,85 
0,75 
0,7
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Таблица 20

Тип подвижного состава класс, грузо- числовые значения 
подъемность корректирующих 
подвижного коэффициентов 
состава

Автомобили легковые особо малого класса 0,85
малого класса 0,9
среднего класса 1,0

Автобусы особо малого класса 0,75
малого класса 0,8
среднего тисса 0,9
большого класса 1,0
особо большого класса 1.2

Автомобили грузовые особо малой грузо­
подъемности 0,8
малой грузоподъем­
ности 0,9
средней грузоподъем­
ности 0,95
большой грузоподъем­
ности

1,0

особо большой 
груз оподъемности 1,15

Автомобили-самосвалы
внедорожные

Грузоподъемность 27 т 
40 т

2,5
3,2

75 т 4,3
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Таблица 21

Тип подвижного состава Наличие прицеп- Числовые значения 
ного состава, корректирующих 

% коэффициентов

Автомобили грузовые 0 1,0
25 1,05
50 I .I
75 1,15
100 1.2

Таблица 22

Наименование Числовые значения корректирующих
предприятия, коэффициентов при температуре наружного
здания воздуха, °С

•10 -15 -20 -25 -30 -35 -40 -45 -  50

АШ,НАТО,СТОА,ГАС 0,6 0,7 0,8 0,9 1,0 1,1 1,2 1,3 1,4

Закрытая стошка 0,4 0,55 0,7 0,85 1,0 1,15 1,3 1,4 1,5
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4 .  НОРМЫ Х Р А Н Е Н И Я  М А Т Е Р И А Л О В  И  З АП АС Н Ы Х Ч А С Т Е Й

Площади складских помещение АТЦ, НАТО и СТОА 
Госагропрома СССР

4.1. Нормативы площади складских помещений АШ, ПАЮ и 
СТОА Госкомсельхозтехники установи ены исходя из п р о д о л ж и т е л ь ­

ности хранения материалов и запасных частей, приведенной в
табл. 23. Таблица 23

Наименование запасных 
частей и материалов

Продолжится ьн ост ь 
хранения, дней

Топливо для автомобилей 5
Cmзочные и лакокрасочные 
материалы, автомобильные шины 15
Кислород и ацетилен в баллонах, 
пиломатериалы, металл, прочие 
эксплуатационные материалы

10

Двигатели агрегаты Постоянный 
неснижаемый запас

Детали и узлы 20
Отработавшие стзочные 
материалы, подлежащие регенерации
Металлолом, ценный утиль

10
15

Подлежащие списанию автомобили, 
агрегаты, узлы 10
Автомобильные шины, подлежащие 
восстановлению и списанию 10
Агрегаты, узлы и детали 
ремонтного фонда, подлежащие 
капитальному ремонту, 
восстановлению

10

Инструмент 15
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Примечания. I . Для предприятий, расположенных в отдаленных 

районах или в местах нерегулярного снабжения, 
допускается увеличивать продолжительность хра­
нения, но не более чем в два раза.

2. Яри организации в регионе централизованной сис­
темы материально-технического снабжения и при 
наличии центральных оборотных складов продолжи­
тельность хранения запасных частей и материалов, 
кроме топлива, для ДТП и НАТО следует уменьшать 
в два раза.

4.2. Плопвди складских помещений и сооружений ДТП и ПАТО 
определяются произведением удельных нормативов, приведенных в 
табл.24, на годовой пробег парка подвижного состава и на 
корректирующие коэффициенты в зависимости:

от численности технологически совместимого подвижного 
состава ( табл. 25);

от типа подвижного состава ( табл. 26);
от высоты складирования ( табл. 27);
от категорий условий эксплуатации ( табл. 28).
Результирующий коэффициент корректирования определяется 

как произведение отдельных коэффициентов.
Таблица 24

Наименование Площадь складских помещений, сооружений 
запасных частей на I млн.км. пробега, м2
и м а тер и ал ов -------------------------------------------------- ---------------------

для лег- для авто- для грузо- для прице- 
ковых бусов вых авто- нов и полу-
автомо- мобилей прицепов
билей

I 2 3 4 5
Запасные части, 1,55 
детали

2,8 3,4 0,9

Двигатели,
агрегаты и узлы 2,3 4,6 3,8 -

Эксплуатационные 
материалы 1,4 2,7 2,6 0,6
Сю з очные
материалы 2,1 2,6 2,4 0,4
Лакокрасочные 
материалы 0,5 0,9 0,7 0,4
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I 2 3 4 5
Инструмент 0,15 
Кисловод и

0,2 0,2 ОД

ацетилен в 
баллонах 0,2 0,3 0,25 0,15
Пиломат ери алы - 0,5 0,35
Металл, металл о- 
лом, ценный утиль 0,3 0,4 0,35 0,2
Автомобильные т g 
шины новые, от- * 2,6 2.4 1.2
ремонтироваян ые 
и подлежащие 
восстановлению
Запчасти и мате- 0 5 0,8 0,7 0,2риалы участка * 
.отдела главного
механика
Итого помещений: 10,6 17,9 17,3 4,5
Подлежащие списа- g л 
кию автомобили, * 10,0 9,5 2.7
агрегаты на откры­
той площадке
Примечания. I. Площадь кладовой для промежуточного хранения

запасных частей и материалов ( участок комплек­
тации и подготовки производства) принимается в 
размере 20% за счет уменьшения площади соответ­
ствующих складских помещений.

2. Площадь складирования ошзочных материалов учи­
тывает площадь помещения насосной для их раздачи.

3. Для автотранспортных предприятий смешанного пар­
ка подвижного состава площадь складских помеще­
ний, сооружений определяется раздельно для легко­
вых, грузовых автомобилей, автобусов, прицепов
и полуприцепов, исходя из численности технологи­
чески совместимого подвижного состава, с после­
дующим суммированием площади складских помещений 
аналогичного назначения и применением понижающе­
го коэффициента, равного 0,9*
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Таблица 25

Количество техно­
логически совмес­
тимого поджатого

Числовые значения Количество Числовые 
корректирующих технологичес-значения 
коэффициентов ки совмести- корректи-

состава, ед. мого подвид- рующих
ного состава,коэффициен-
ед. тов

До 50 1,4 ов.700 до 1000 0,8
Св.50 до 100 1,2 " 1000 " 1300 0,75
" 100’ до 200 1,1 " 1300 " 1700 0,7
" 200 " 300 1,0 • 1700 * 2000 0,65
" 300 " 500 0,9 " 2000 0,6
" 500 ■ 700 0,85

Таблица 26

Тип подвижного Характеристика Числовые
состава подвижного значения

сос тава корректирующих
коэффициентов

Автомобили особо малого класса 0,6
легковые малого класса 0,7

среднего класса 1,0
Автобусы особо малого класса 0.4

малого класса 0.6
среднего класса 0,8
большого класса 1.0
особо большого класса 1.4

Автомобили особо малой грузоподъемности 0,5
грозовые малой грузоподъемности 0,6

средней грузоподъемности 0,8
большой грузоподъемности 1.0
особо большой 
груз оподъемн ост и 1.3

Автомобили- грузоподъемносг ь 27 т 2.2
самосвалы
рнедооожные 40 т 2,4

75 т 2,8
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Таблица 27

Высота помещения для Числовые 
складирования, м ния кортм 

щих КОЭфС 
тов

знача- Высота Числовые значе- 
эктирую-пшещения ния корректирую- 
&ицкен- для скла- щих коэффицкан- 

дироЕания,тов 
м

3,0 1,6 5,4 0,9
3,6 1,35 6,0 0,8
4,2 1,15 6,6 0,7
4,8 1.0 7,2 0,65

Таблица 28

Категория условий 
эксплуатации под­
вижного состава

Числовые
НИЯ К0РР€
щих коз® 
тов

знача- Категория 
зктирую-услоши 
рициен- эксплуата­

ции подвиж­
ного сос­
тава

Числовые зна­
чения коррек­
тирующих 
коэффициентов

I 1,0 17 1,15
п 1,05 У 1,2
ш 1,1

Площади складеких помещений СТОА легковых автомобилей

4.7. Площадь складских помещений и сооружений СТОА легко­
вых автомобилей определяется произведением удельных нормативов, 
приведенных в табл. 29, на каждые 1000 комплексно обслуживаемых 
автомобилей.
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Таблица 29

Наименование запасши 
частей и материалов

Запасные части и детали 
Двигатели, агрегаты и узлы 
Эксплуатационные материалы 
Лакокрасочные материалы 
Смазочные материалы 
Кислород и ацетилен в баллонах

Площадь складских помещений, 
сооружений на 1000 комплексно 
обслуживавши автомобилей,м2

32
12

6

4
6
4

Примечания. I. Площадь кладовой для хранения антопринадлеж- 
ностей, снятых с автомобилей на время выпол­
нения работ на СТОА, следует принимать из 
расчета 1,6 м2 на один рабочий пост.

2. Площадь для хранения запасных частей, авто- 
пташадлежностей, автокосметики, предназначен­
ных для продажи на СТОА, следует принимать в 
размере 10% площади склада запасных частей и 
деталей.
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5. ФОНДУ ВРЕМЕНИ И РЕШ РАБОТЫ, ЧИСЛЕННОСТЬ ОСНОШЫХ 

И ВСШЛЭГАТЕЛЫМ РАБОЧИХ, ИНЕЕНЕШО-ТЕЗИЯЕСКИХ 
РАБОТНИКОВ И СЛУЖАЩИХ

5.1, Режим работы и годовые фонда времени производствен­
ных рабочих следует принимать по данным, приведенным в табл. 30.

Таблица 30

Наименование
профессий
работающих

Продолжитель­
ность

Годовой фонд 
времени рабочих» 

ч
рабочей основ­
ная ал и, ного 

ч отпус­
ка»
ДНИ

номи- эффек- 
яаль- тив- 
ный ннй

I 2 3 |(Ь> СЛ

Водитель легкового автомобиля, 41 15 2070 I860
кондуктор азтобуса, уборщик и
мойщик подшжного состава;
грузчик, стропальщик комплек-
тонцик, кладовщик ГАС,
экспедитор
Водитель грузового автомобиля 41 18 2070 1840
грузоподъемностью до 3 т, 
слесарь по ТО и ТР подважного 
состава, обойщик, столяр-дере-  
вообработчик, арматурщик, 
жестянщик, станочник по ме­
таллообработке, слесарь по 
ремонту агрегатов, узлов и 
деталей, смазчик-заправщик, 
электрик, слесарь по ремонту 
приборов системы питания 
( кроме двигателей, работаю­
щих на этилированном бензине), 
шиноюнтажник, слесарь по 
ремонту оборудования и инстру­
мента, кладовдик агрегатов, 
узлов, деталей, шин, сказочных 
лакокрасочных материалов, 
химикатов ( креме кладовщиков 
ГАС), водитель авто-электро­
погрузчика, мапинист крана ГАС
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__________ I____________________ 2 3 4 5
Водитель автобуса, грузового 41 24 2070 1820
автомобиля грузоподъемностью 
3 т и более, внедорожного 
автомобиля -  самосвала, 
кузнец-рессорщик, медник,га- 
зоэлзктросваршик, слесарь 
по ремонту приборов системы 
питания двигателей, работаю­
щих на этилированном бензине; 
вулканизаторщик, аккумулятор­
щик
Маляр 36 24 1830 1610

Примечания. I. Продолжительность рабочей смены производственно­
го персонала не должна превышать 8,2 часа. 
Допускается увеличение рабочей сданы работающих 
при общей продолжительности работы не более 
41 часа в неделю.

2. Приведенные в табл. 30 эффективные годовые Фон­
ды времени не распространяются на работающих в 
районах Крайнего Севера и других, приравнивае­
мых к ним районах.

Основные производственные рабочие
5.2. Списочная численность водителей автомобилей, погруз­

чиков ГАС, кондукторов, экспедиторов определяется отношением 
ношнального годового фонда времени работы автомобилей (погруз­
чиков) к эффективному годовому фонду времени работающих; 
явочная численность -  то же, отношением к номинальному годовому 
фонду времени работающих, указанному в табл. 30.

5.3. Списочная численность производственных рабочих по 
ТО и ТР подз» ясного состава определяется отношением годового 
объема работ к эффективному годовому фонду времени работающих; 
явочная численность -  то же, отношением к номинальному годово­
му фонду времени работающих, указанному в табл. 30.

Определение численности производственных рабочих по про­
фессиям следует производить в соответствии с распределением 
трудоемкости ТО и ТР подважного состава по видам работ, приве­
денных в табл. 65,68 и 69.
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5.4. Численность грузчиков ГАС определяется отношением 
суточного обьама переработки грузов в складских помещениях к 
норме выработки одного грузчика, составляющей 15 т в смену, с 
учетом коэффициентов корректирования производительности труда 
в зависимости от мощности ГАС:

до 250 т -  0,7
св.250 т до 500 т -  1,0
" 500 т до 750 т -  1,1
" 750 т -  1,2
5.5. Численность рабочих по ТР подвижного состава на ГАС 

следует принимать в зависимости от количества рабочих постов, 
численности рабочих на одном посту, составляюгой 2 чел., с 
учетом сменности работы.

Вспомогательные рабочие
5.6. Численность вспою гаг ел ьных рабочих следует принимать 

в процентном отношении, указанном в табл. 31, от списочной чис­
ленности основных производственных рабочих, за исключением 
водителей, кондукторов и экспедиторов.

Таблица 31
Списочная численность 
производственных рабо­
чих, чел*

Норматив численности 
вспоюгательных рабочих, в % 
к численности производственных 
рабочих

до 50 30
св.50 до 60 29
" 60 " 70 28
" 70 " 80 27
■ 80 " 100 26
" 100 " 120 25
" 120 " 150 24
• 150 * 180 23
" 180 " 220 22
" 220 " 260 21
" 260 20
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Примечание: к указанной в табл. 31 численности вспомогатель­

ных рабочих, следует дополнительно предусматривать:
для обслуживания очистных сооружений сточных вод 
по одному чел. на каждые 75 мЗ/сутки расхода 
оборотной воды;
при наличии средств для заправки автомэбилей топ­
ливом по два чел. С по одному в смену) на каждые 
250 автомобилей списочного количества.

5.7. Распределение численности вспомогательных рабочих по 
вицам работ в зависимости от типа предприятий следует прини­
мать по данным табл. 32.

Таблица 32
Виды вспомогательных 
работ

Соотношение численности вспомога­
тельных рабочих по шдам работ для 
предприятий, %%

АТП, НАТО, CTQA 
Госагропрома СССР

СТОА
легко­
вых
автомо­
билей

ГАС

Ремонт и обслуживание 
технологического обору­
дования, оснастки и ин­
струмента

20 25 35

Ремонт и обслуживание 
инженерного оборудования, 
сетей и коммуникаций

15 20 25

Транспортные работы 10 8 -
Прием, хранение и выдача 
материальных ценностей

15 12 —

Перегон подвижного 
состава

15 10 —

Уборка производственных 
помещений

10 7 10

Уборка территории 
Обслуживание компрессор­

10 8 20

ного оборудования 5 10 10
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Поимечания. I . При централизованной организации ремонта и об- 
* служиванйя технологического оборудования, оснаст­

ки и инструмента, ремонта и обслуживания инженер­
ного оборудования, сетей и коммуникаций, а также 
система матери&льио-тэхнич еского снабжения пред­
приятий, численность персонала соответствующей 
службы вспоюгательного производства может 
быть сокращена на 50 %.

2. Работы по обслуживанию очистных сооружений про­
центным соотношением по видам работ не учитыва­
ются. Рабочие по обслуживанию и ремонту очистных 
сооружений должны суммироваться со вспомогатель­
ными рабочим по графе " Ремонт и обслуживание 
инженерного оборудования, сетей и коммуникаций".

ИТР и служа щие АТП и НАТО

5.8. Численность персонала управления предприятием, кроме 
эксплуатационной и производственно-технической служб, числен­
ность младшего обслуживающего персонала и пожарно-сторожевой 
охраны в зависимости от ши® ост и предприятия и типа подвижного 
состава следует принимать по данным табл. 33.

Численность персонала эксплуатационной службы следует при­
нимать по данным табл. 34, производственно-технической службы- 
табл. 35.

Распределение персонала по функциям управления эксплуата­
ционной службы приведено в табл. 36, производственно-техничес­
кой службы -  в табл. 37.

5.9. В головных предприятиях НАТО следует предусматривать:
общее руководство;
планово-производственный отдел, отдел труда и заработной 

платы, бухгалтерию;
отдел материально-технического снабжения;
отдел кадров, административно-хозяйственный отдел;
отдел эксплуатации;
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диспетчерскую и гаражную сдужбу, рассчитанные на количест­
во подгажного состава «закрепленного за головным предприятием;

производственно-технический отдел, отдел главного механика, 
отдал управления производством;

отдел технического контроля, производственный персонал, 
рассчитанные на объем работ ТО и ТР подвижного состава, выпол­
няемый в головном предприятии;

младший обслуживающий персонал, пожарно-сторожевую охрану.
5.10. В филиалах ПАТО следует предусматривать: 
руководство филиалом;
диспетчерскую и гаражную службу, рассчитанные на количест­

во подвижного состава, закрепленного за филиалом;
пэроонал отдела технического контроля, производственный 

персонал, рассчитанные на объем работ ТО и ТР подвижного соста-. 
ва, выполняемый в филиале;

младший обслуживающий пероонал, пожарно-сторожевую охрану.
5.11. Общая численность персонала управления ПАТО может 

быть увеличена по отношению к нормативам настоящего раздела:
при размещении филиала на расстоянии до 10 км от головаого 

предприятия;
эксплуатационной службы -  на 2 чел. на каждый филиал; 
технической службы -  на 2 чел; 
при размещении филиала на расстоянии 10 км и более от 

головного предприятия;
эксплуатационной сдужбы -  на 3 чел. при времени в наряде

подвижного состава до 10 часов, 
на 4 чел. при времени в наряде 
подвижного состава 10 часов и 
более на каждый филиал;

технической службы -  на 3 чел;
бухгалтерии -  на I чел*



Таблица 33
Наименование Тип Численность персонала при мощности предприятия, чал,
функций ПОД- 1 11 .....  ..... - ■ ■ ■■ ............ —  ....  —  ■ ■ ■ —
управления, вид- до св.100 св.250 св,400 св,550 св.700 св.ЮОО св.1300 св.1600 св,1900 св. 
персонала ного 100 до 250 до 400 до 550 до 700 доЮОО до 1300 до 1600 до 1900 до 2200 2200

сос­
тава

I 2 3 4 5 6 7
Общее авто- 2 2 2 3 3
руководство моби-

ля
лепсо-
вые
авто- 2 
бусы

3 3 4 4

авто­
мобиля 
грузо­
вые 2 3 3 4 4
сметан­
ный
парк 2 3 3 4 4

Технико- 
экономичес­
кое плани­

авто­
мобили

рование легко—о 
ше * 2 3 3 4

авто- о 
бусы А 3 4 4 5

8 9 10 п 12 13
4 4 4 5 5 6

5 5 5 6 6 6

4 4 4 5 5 6

5 5 5 6 6 6

5 5 5 5 6 6

6 6 7 7 8 8



I г 3 4 5 6 7
автомобили
грузовые

2 3 3 3 4

смешанный
парк

2 3 4 4 5

Организация автомобили 
труда и за- легковые

2 3 4 5 5
работной
платы автобусы 3 4 5 6 7

автомобили
грузовые

3 3 4 5 6

смешанный
парк

3 4 5 6 7

Бухгалтер­
ский учет

автомобили
легковые

3 5 6 8 9
и финачсо-
вая доя- автобусы 4 6 8 10 12
тельноеть

автомобили
грузовые
смешанный

3 5 7 9 10

Комплекто­
парк
автомобили

4 6 8 10 12

вание и лотковые 2 3 4 5 6
подготовка
кадров автобусы 2 4 5 6 7

автомобили
грузовые 2 3 4 5 6

8 9 10 II 12
5 5 6 6 7
6 6 7 7 8

6 7 8 8 8

8 9 10 10 10
7 8 9 9 9

8 9 10 10 10

10 II П 12 13

13 14 15 16 17

Ы 12 13 14 14

13 14 15 16 17

13
7
8

8

П
9

17

14

17

7 8 8 9 10 Ю

9 10 II 12 13 13

9 9 10 II II

0 5

8



I 3 4 5 62
смешанный
парк 2 4 5 6

Общее дело­ автомобили 2 2 2 2производст­ легко вне
во и хозяй­
ственное 
обслужива­

автобусы 2 2 3 3
ние автомобили

грузовые 2 2 3 3
смешанный
парк 2 2 3 3

Материаль­ автомобили I х 2 2но-техни­ легко ше
ческое
снабжение автобусы I 2 2 3

автомобили
грузовые I I 2 3
смешанный
парк I 2 2 3

Младший 
обслуживаю­
щий пер­

автомобили
легковые I 2 2 3

сонал
автобусы 2 3 4 5
автомобили I о 3 А,грузовые £> W
сжшганный
парк 2 3 4 5

7 8 9 10 II 12 13
7 9 10 П 12 13 13

3 3 4 4 5 5 5

4 4 5 5 6 6 7

3 3 4 4 5 5 6

4 4 5 5 6 6 7

3 4 6 7 8 9 II
4 6 8 10 12 14 17

4 5 7 9 II 12 14

4 6 8 10 12 14 17

4 5 6 7 8 9 10

6 7 8 9 10 II 12

5 6 7 8 9 10 II

6 7 8 9 10 II 12



I 2 3 4 5 6 7 8 9 10 II 12 13

Пожарно-
сторожевая.
охрана

вое типы
подвижного 4 
состава

4 4 4 4 5 5 5 5 5 7

Примечания: I .  При организации в регионе центральной машино-счетной станции численность
пероонала бухгалтерии и отдела эксплуатации автотранспортного предприя­
тия долина быть совращена на 30%, во составлять не менее 2-х чел* по 
каждой функции.

2. При организации в регионе централизованного материально-технического 
снабжения автотранспортных предприятий тасленность персонала, указанная 
в табл. 33, должна быть сокращена на 30%, во составлять не менее _
I чел. 8>
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Таблица 34

Коэффициент 
выпуска авто­
мобилей натшшпгъ

Численность персонала эксплуатационной службы 
при количестве автоюбилей в предприятии, в % 
от количества автомобилей

гШШШ
до 100 св.200 св.600 св.1000 св.1500 св.2000 

до 600 до1000 до 1500 до 2000
до 0,80 
ов.0,80

5 4,9 4,6 3,9 3,7 3,6
6 5,2 4,8 4,0 3,8 3,7

Таблица 35

Численность Численность персонала производственно-технической 
производст- службы при количестве автомобилей в предприятии, 
венных в % от количества автомобилейраоочдх,
чел. ДО

100
св .1 00 
до 600

св.600 св.1000 св.1500 
до 1000 до 1500 до 2000

св.2000

до 20 4,0 3,8 - - - -
св.20 до 50 5,0 4.0 - - • -

"5 0  * 100 6,0 4,2 3,8 - - •
" 100 " 150 - 4,4 3,9 - - -

" 150 " 200 - 4,6 4,0 - - -
" 200 " 250 — 4,8 4.1 3,5 _ -

* 250 " 300 - 5,0 4.2 3,7 3,0 -
" 300 " 400 - - 4,3 3,9 3,1 -
* 400 " 500 - - 4.4 4,0 3,2 3,1
" 500 - — 4,5 4.1 3,3 3,2

Таблица 36

Наименование функций 
управления эксплуата­
ционной службы

Средняя численность 
персонала эксплуатацион­
ной службы, %

Служба эксплуатации 17-21
Диспетчерская служба 39-43
Гаражная служба 34-38
Служба безопасности движения 3-5
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Таблица 37

Наименование функций 
производственно-тех­
нической службы

Средняя численность персонала 
производственно-технической 
службы, %

Техническая службы 26-30
Служба технического контроля 18-22
Служба главного механика 10-12
Служба управления производством 17-19
Производственная служба 21-25

Примечания: I . При организации в регионе централизованного об­
служивания и решнта технического оборудования, 
оснастки и инструмента, а также инженерного 
оборудования сетей и коммуникаций численность 
персонала службы главного механика автотранспорт­
ного предприятия должна быть сокращена на 30%, 
но составлять не менее 1-го чел,

2. При организации в регионе службы централизован­
ного управления производством численность персо­
нала отдела управления производством автотранс­
портного предприятия должна быть сокращена на 
20%, но составлять не менее 1-го чал.

5.12. Численность персонала, не относящегося к аппарату 
управления следует принимать, человек:

билетный кассир по выдаче и -  один на 30 автобусов;
оформлению билетно-учетной
документации
кассир по приему и оформле­
нию выручки в АТП и НАТО 
автобусов

то же, в АШ легковых авто­
мобилей-такси 
старший кассир

-  один на 1000 руб. 
среднесуточной выручки 
или один на 50 кондукто­
ров;

-  один на 150 автомобиле- 
смен работы;

-  один на 8 кассиров;
контролер пассажирского -  один на 15 автобусов;
автотранспорта для автобусов, 
работающих без кондуктора
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то хе, для автобусов, работавших 
с кондухтором

то хе, для легковых автомобилей- 
такси
старший контролер 

ревизор автотранспорта

один на 25 автобусов;

один на 70 автомоби­
лей;
один на 10 контроле­
ров;
один на 150 автомоби­
лей.



70

ИТР и служащие СТОА легковых автомобилей

5.13. Численность персонала управления предприятием, млад­
шего обслуживавшего персонала и пожарно-сторожевой охраны в за­
висимости от количества рабочих постов на СТОА следует принимать 
по данным табл. 38.

Таблица 38

Наименование функций
управления,
пероонала

Численность персонала при 
количестве рабочих постов,чел.

до 10 св.Ю 
до 15

св. 15 
до 25

св.25 
до 35

Общее руководство I I 1-2 2
Технико-экономическое
плакирование I I I 2
Организация труда и 
заработной платы — _ I I
Бухгалтерский учет и 
финансовая деятельность 2 2-3 3 5-7
Комплектование и подго­
товка кадров - - I 1-2
Общее делопроизводство 
и хозяйственное обслу­
живание _ I I 2-3
Материально-техническое
снабжение I Г-2 2 4-6
Производст веш ©-техни­
ческая служба 2 3-4 5-9 12-15
Младший обслуживающий 
персонал I 2 3 4
Пожарно-сторожевая
охрана 2 3 3 4

Итого: 10 14-17 21-26 37-46

Примечание: для СТОА с количество рабочих постов свыше 35
численность пероонала управления устанавливается 
по согласованию с Заказчиком.



71

ИТР и служащие ГАС

5.14. Численность персонала управления предприятием, млад­
шего обслуживающего персонала и пожарно—сторожевой охраны в 
зависимости от суточного объема переработки грузов на ГАС сле­
дует принимать по данным табл.39.

Таблица 39

Наименование функций Численность персонала при объеме пере-
управления, персонала работки тонн грузов в сутки г чел.

до 250 св«250 СВ. 500 ов. 750до 500 ДО 750

Общее руководство 3 3 4 4
Комплектование и под­
готовка кадров I I 2 2
Бухгалтерский учет и 
финансовая деятельность 4 5 5 6
Общее делопроизводство 
и хозяйственное обслу­ 5 6 7 7
живание
Организация перевозок 3 5 7 9
Организация подвоза- 
развоза 5 6 7 8
Организация переработки 
грузов 5 6 6 7
Младший обслуживающий 
персонал 2 3 4 5
Пожарно-сторожевая
охрана 3 4 4 4

Итого? 31 39 46 52
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6. СПЕЦИАЛЬНЫЕ ТРЕБОВАНИЯ ТЕХНОЛОГИЧЕСКОГО ПРОЦЕССА 
К аДАНШ, СООРУЖЕНИЯМ , ОБОРУДОВАНИЮ

Сооружения z помещения для хранения автомобилей

6.1. Хранение подвижного состава может осуществляться на 
открытой площадке, под навесом или в закрытом помещении.

Рекомендуемые способы хранения подважного состава в АТП, 
НАТО и СТОА Госагропрома СССР в зависит от и от природно-клима­
тических и эксплуатационных условий приведены в табл. 40.

6.2. Хранение легковых автомобилей на СТОА в зашсимости 
от природно-климатических услошй следует предусматривать:

открытое -  для холодного, умеренно-холодного, умеренно­
теплого, умеренно-теплого влажного, теплого 
влажного, жаркого сухого природно-климатичес­
ких районов;

под навесом -  для очень жаркого сухого природно-климати­
ческого района;

закрытое -  для очень холодного /  со средней температурой 
января месяца минус 35°С и ниже /  природно- 
климатического района.

Высота помещений для постов ТО и ТР, хранения подшжного 
состава

6.3. Высота помещений для постов ТО и ТР подвижного сос­
тава от пола до низа выступающих строительных конструкций дол­
жна определяться в зависимости от высоты обслуживаемого подвиж­
ного состава, наличия я  типа подъелио-траяспортного оборудова­
ния и оснащения рабочих постов и приниматься по данным табл.41.

6.4. Высота помещения для хранения подвижного состава от 
пола до низа выступающих строительных конструкций и до низа 
подвесного оборудования и коммуникаций должна быть на 0,2 м 
больше высоты наиболее высокого подвижного состава, но не 
менее 2 м.
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Таблица 40

Типы подвижного Эксплуата- Природяо- Способ
состава циояныв климатический хранения

условия район
Автомобили лег- Пассажир- Умеренно-холодный, 
ковые и автобусы ские пе- холодный, очень 

ревозки холодный
Умеренно-теплый, 
умерен но-теплый 
влажный, теплый 
влажный,жаргай 
сухой, очень 
жаркий сухой

Автомобили Перевозка очень холодный,
грузовые промышлен-холодный (сояых,строи-средней темпера- 

тел ьных и турой января ме- 
сельскохо-сяца от минус 20 
зяйствен- до минус 35 )̂ 
ных грузов

Закрытый

Открытый*) 
без подогрева, 
под навесом

Открытый с 
подогревом 
и частично 
закрытый
(50-60 %)

Автомобили
оперативного
назначения

Холодный ( со 
средней температурой 
января месяца от 
минус 15° до 
минус 20°)

Открытый с 
подогревом

Перевозка Очень холодный, 
торговых холодный ( со средней 
грузов температурой января 

месяца от минус 20 
до минус 35 )

Закрытый

Холодный ( со средней 
температурой января 
месяца от минус 15° 
до минус 20 ), 
умеренннй-холодный

Открытый с 
подогревом 

и частично 
закштый (ЗСМО %)

Умепе нно-теплкй, 
умеренно-теплый 
влажный, теплый 
влажный, жаркий 
сухой, очень 
жаргаи сухой

Открытый без 
подогрева

Пожарные, Все районы Закрытый
скорая ме­
дицинская 
помощь,тех­
ническая 
помощь

и) Хранение легковых автомобилей допускается в многоэтажных нео­
тапливаемых зданиях.
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Таблица 41

Тип подвижного Высота помещения, м
состава Не оснащенного Оснащенного крановым 

ктяошм обошловаяяем оборудованием.
посты на 
подъем-

посты на­
польные и

подвесным 
посты посты

опорным
постыниках на кана­

вах на наполь- 
подъ- ныв и 
емки- на ка­
кая навах

наполь­
ные и 
на ка­
навах

Автомобили лаг- 4,2 
новые, автобусы 
особо малого, 
малого класса и 
автомобили гру­
зовые особо ма­
лой грузоподъ­
емности

3,0 4,8

Автобусы сред- 6,0 
него,большого 
и особо боль­
шого класса

4,2 5,4

Автомобили гру- 5,4 
зоше мало* з 
средней грузо­
подъемности

4,2 6,0 5,4

Автомобили гру- 6,0 
зоше большой и 
особо большей 
груз оподъемности
Автомобили-само­
свалы грузоподъ­
емностью

4,8 7,2 6,0

до 5 т 4,8 6,0 -
св.5 до 8 т 6,0 7,2 -
• 8 т
Антомобили-само­
свалы внедорожные 
грузоподъемностью

7,2 8,4

27 т 8,4 - 12,0
40 т - 9,6 -  - 12,6
75 т П ,8 - 13,8
Примечание: в табл.41 указа на высота помещения для каждого типа 
полипного состава с учетом применения подъемно-транспортного 
оборудования номинальной грузоподъемности .необходимой для пере­
мещения наиболее тяжелого агрегата, узла.
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Осмотровкв кашвы

6.5. Дли обеспечения доступа к агрегатам, узлам я деталям, 
расположенным снизу подвижного состава, в процессе выполнения 
работ ТО и ТР следует преимущественно использовать напольные 
механизированные устройства /  гидравлические и электрические 
подъемника, передвижные стайки, опрокидователи и т .п ./.В  отдель­
ных случаях в соответствии с требованиями технологического про­
цесса допускается устройство осмотровых канав.

6.6'. Размеры осмотровых канав следует предусматривать с 
учетом следующих требований:

длина рабочей зоны осмотровой каш вы должна Сыть не менее 
габаритной длины подвижного состава,

ширина осмотровой канавы должна устанавливаться, исходя из 
размеров колеи подвижного состава с учетом устройства наружных 
или внутренних реборд,

глубина осмотровой канавы должна обеспечивать свободный 
доступ к агрегатам, узлам и деталям, расположенным снизу подвиж­
ного состава и составлять:

для грузовых автомобилей и автобусов -  1,1 -  1,2 м; 
для легковых автомобилей и автобусов -  
особо малого класса -  1,3 -  1,5 и;
для внедорожных автомэбилей-самосвалов-0,4 -  0,6 м.
На въездной части осмотровой канавы следует предусматрт 

вать рассекатель высотой 0,15 -  0,20 и.

6.7. Проездные осмотровые канавы, располагаемые параллель­
но друг другу, должны, как правило, объединяться тоннелями 

/подземными переходами/, а тупиковые канавы -  открытыми траншея­
ми.

Высота от пола до низа покрытия тоннеля должна составлять 
не менее 2м, ширина тоннеля -  не менее I м.

Ширила траншеи принимается равной 1,2 м без размещения 
в ней оборудования и 2-2,2 м при размехении в ней оборудова­
ния.
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6.8. Дня входа в осмотровые канавы следует предусвдтри- 
вать лестницы шириной не менее 0,7 м в количестве:

для тупиковых осметровых канав, объединенных трашеями- 
не менее одной на три канавы; для индивидуальных проездных, 
осмотровых канав, объединенных тоннелями -  не менее двух на 
четыре канавы;

для проездных осмотровых канав поточных линий -  не менее 
двух на каждые две поточные линия, расположенные с противопо­
ложных сторон /  расстояние до ближайшего выхода должно быть 
не более 25 м /  ;

для тупиковых осмотровых канав, не объединенных траншеями- 
по одной на каждую канаву.

Входа в о смотровые канава не должны располагаться под авто­
мобилями̂  на путях движения /  за исключением постов СОТ/ и 
маневрирования подвижного состава и иметь ограждение перилами 
высотой не менее 0,9 м.

6.9. На тупиковых осмотровых канавах следует предусматри­
вать устройство упоров для колес автомобилей.

Осмотровые канавы должны иметь ниши для размещения элек­
трических светильников и розетки для включения переносных ламп 
напряжением 12 в.

Для обеспечения подъема подвижного состава на осмотровых 
канавах в них следует предусматривать передвижные или стацио­
нарные канавные подъемники.

Требования безопасности, санитарно-гигиенические, 
производственной эстетики и эргономики

6.10. Проекты АТП, НАТО, СТОА и ГАС должны соответствовать 
общим требованиям безопасности труда, предусмотренными ГОСТ
12.3. 002-75, процессы производственные, а также требованиям 
безопасности различных групп производственных процессов:

оборудование производственное -  ГОСТ 12.2.003-74,
ремонт и техническое обслужи­
вание автомэбилей -  ГОСТ 12.3.017-79,
работы электросварочные -  ГОСТ 12.3.003-75,
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термическая обработка металлов -  ГОСТ 12.3.004-75,
работы окрасочные -  ГОСТ 12.3.005-75,
деревообработка -  ГОСТ 12.3.007-75,

а также других ГОСТ’ ов из системы стандартов безопасности тру­
да, охраны природы, нормативно-методических документов по охра­
не атмосферного воздуха, утвержденных Госкоигвдромет * ом СССР, 
инструкция и правил проектирования, относящимся к вопросам тех­
ники безопасности и позаровзрнвобезопаснооги, согласованные с 
Госстроем СССР и органами государственного надзора.

6.11. Для мойки обслуживания деталей и агрегатов автомоби­
лей следует применять пожарно-безопасные моечные составы.

6.12. Централизованные раздачу свежих и сбор отработанных 
моторных и трансмиссионных насел следует предусматривать в АТП 
при количестве автомобилей более 50 и на СТОЛ с числом постов 
10 и более.

6.13. На постах постоянного проведения сварочных работ 
ацителеновые и кислородные баллоны в количестве не более 10 каж­
дого наименования должны располагаться в металлических шкафах, 
установленных в простенках несгораемых стен снаружи здания.

6.14. При хранении контейнеров на отдельных площадках,пло­
щадь, занимаемая группой контейнеров, не должна превшать 300м2. 
Между группами контейнеров, занимающих площадь более 300 м2 сле­
дует предусматривать противопожарные разрывы не менее 6 метров, 
в которых установка контейнеров не допускается.

6.15. Отдельные компрессоры установленной мэюностью до 14 
кВт в сборе с воздухосборниками допускается устанавливать в по­
мещениях для постов мойки автомобилей и в помещениях для постов 
ТО и ТР в АТП до 50 автоюбилей и СТО с числом постов до 10 
включитвльно•

6.16. Отнесение основных профессий работающих в АТП, НАТО, 
СТОА и ГАС к грушам производственных процессов приведено в 
табл. 42.

6.17. Нормы температуры, относительной влажности и скорости 
движения воздуха в работой зоне производственных помещений, пре­
дельно допустимые концентрации вредных веществ в воздухе рабочей 
зоны следует принимать по ГОСТ I2 .I .005-76, воздух рабочей зоны. 
Общие санитарно-гигиенические требования.
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Таблица 42

Наименование профессий 
работающих

Группа Специальные 
произвол- санитарно-бытовые 
ствеяных помещения и 
процессов устройства

I 2 3
Водитель легкового автомобиля, 
водитель и кондуктор автобуса

1а -

Водитать грузового автомобиля 
( кроме указанных ниже), води­
тель авто-, электропогрузчика 
при работе в помещении, сле­
сарь по ремонту приборов сис­
темы питания ( кроме двигате­
лей,работающих на этилирован­
ном бензине),электрик, станоч­
ник по металлообработке, арш- 
турщкк, жестянщик, деревообра- 
ботчик, кладонник, грузчик, 
стропальщик, комплектовщик, 
машинист крана ГАС при работе 
в помещении

16 душевые

Водитель грузового автомобиля- 
самосвала, автомобиля для пе­
ревозки пылящих материалов, 
слесарь по ТО и ТР,выполняющий 
работы непосредственно на под­
вижном составе, слесарь по ТР 
агрегатов, узлов и деталей, 
снятых с подвижного состава, 
смазчик, шиномонтажник, сле­
сарь по ремонту оборудования и 
инструмента, уборщик помещений, 
обойщик, топливозаправщик, ис­
пытатель двигателей, компрессор- 
щик

1в душевые

Кладовщик склада ГАС, водитель 
авто-, электропогрузчика при 
работе на территории

Пд душевые, ножные ван­
ны, помете няя и уст­
ройства для обогрева 
работающих, помеще­
ния и устройства для 
сушки специальной 
одежды и обуви.

Кузнец-рессорщик, медник, 
сварщик, вулканизаторщик Пб душевые
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I 2 3
Уборщик и мойщик подвижного 
состава

П в душевые, помещения 
и устройства для 
сушки специальной 
одежды и обуви

Водитель автомобиля, перевозя­
щего токсичные вещества 1-го 
и 2-го класса опасности, 
сильно пахнущие грузы, слесарь 
по ремонту двигателей, приборов 
системы питания, смазчик, зап­
равите автомобилей, работающих 
на этилированном бензине

Ш а душеше .искусствен­
ная вентиляция 
шкафов для специаль­
ной одежды

Маляры, аккумуляторщики Ш б душевые
Водитель автомобиля, перевозя­
щего инфицирующие материалы, 
•оператор очистных сооружений, 
реагентного хозяйства

Ш в душевые, яомещеняя 
для сушки специаль- 
ной одежды и обуви, 
искусственная вен­
тиляция шкафов для 
специальной одежды.

Примечание: водитель грузового автомобиля, непосредственно 
участвующий в погруз о-разгрузочшх работах, от­
носится х группе производственных процессов в 
зависию сти от характера груза по СНш П-92-76.

6.17. Характеристика помещений для хранения ТО и ТР под­
вижного состава с указанием категорий работ и влаговыделения 
приведены в табл. 43.

6.18. Разряди и подразряды зрительных работ и систему 
искусственного освещения следует принимать по данным табл. 44.
Примечание: I . При производстве в одном помещении различных 

видов работ освещенность следует принимать по 
наивысшеыу разряду зрительных работ.

2. Рекомендуемый источник искусственного освацения 
-  газоразрядные лампы, при применении ламп на­
каливания освещенность следует сникать на два 
разряда.

6.19. Тип полов и внутреннюю отделку помещений хранения, 
постов ТО в ТР подвижного состава следует принимать по данным 
табл. 45.
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6.20. Цветовое ралвняв интерьеров и окраску оборудования 
следует производить в соответствии с СН 181-70.

Опознавательную окраску трубопроводов надлежит выполнять 
в соответствии с требованиями ГОСТ 14202-69.

Сигнально-предупреждающую окраску опасннх элементов обо^ 
рудования и внутризаводского транспорта следует выполнять по 
ГОСТ 12.4.026-76.

Отличительные цвета для обозначения шин электроустановок 
следует принимать в соответствии с требованиями Правил электро­
установок ( ПУЭ ).

Специальные требования к проектированию предприятии 
зданий и сооружений для эксплуатации'газобаллонных 

автомобилей

6.21. Проектирование стоянок для хранения помещений пос­
тов ТО и ТР автомобилей, работающих на СНГ и СНГ, должно осу­
ществляться с учетом ограничительных требований, указанных в 
действующем перечне категорий производства по взрывной, взрыво­
пожарной и пожарной опасности, кдассов взрывоопасных и пожаро­
опасных зон по правилам устройства электроустановок, категорий 
групп взрнвоопасшх смесей предприятий автомобильного транспор­
та.
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Таблица 43

Наименование
помещений.
сооружении

Категория
работ

Нлаго-
выделення

Посты ТО и ТР, диагности­
рования подвижного состава, 
слесарно-механический, агре­
гатный, аккумуляторный, ар­
матурный, сварочный, жестя­
ницкий, медницко-радиаторный, 
деревообрабатывающий, обой­
ный, шиномонтажный, вулкани­
зационный участс®, участки 
ремонта электрооборудования, 
приборов системы питания, ремонта 
оборудования и инструмента (ОГК), 
кра скоприготовительная, 
компрессорная, участок ремонта 
контейнеров ГАс

средней
тяжести,

П 6

отсутствуют

Кузнечно-рессорный участок тяжелая,Ш
II

Посты мойки и уборки под­
вижного состава, участок 
мойки агрегатов и деталей

среднейтяжести,
П б

значитель­
ные влаго- 
ввде ления

Участки ремонта электро­
часов, таксометров, радио­
аппаратуры

легкая,
I

отсутствуют

Стоянка подвижного состава - *

Складские помещения — я
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Наименование
ПОШИВ tOgflj 
сооружений

Таблица 44

Разряд и под- Система 
разряд зритель- искусствен­
ных работ яого освещения

I 2 3
Участки ремонта электрочасов, 
таксометров, радилашаратуры

П в комбиниро­
ванная

Слесарно-механический, 
агрегатный участки , 
участки ремонта электрообо­
рудования, приборов системы 
питания, ремонта оборудования 
и инструмента ( ОГМ '

17 а »

Малярный участок, краскоприго- 
тош тельная 17 б общая
Мадндцко-радиат орный, арматур­
ный, жестяницкий участки 17-6 комбиниро­

ванная
Обойный, деревообрабатываю- 
ший участки 17 в комбиниро­

ванная
Посты ТО и ТР, диагностиро­ У-а общая
вания подшжного состава, ши­
номонтажный, вулканизационный
участки
Аккумуляторный участок, инстру­ У-6 комбиниро­
ментально-раздаточная кладовая ванная
Посты дайки и уборки подшжно­
го состава, зарядная электро­

71 общая
транспорта, аккумуляторных ба­
тарей, казлотвая, компрессорная
Кузнечно-рессорный, сварочный УП комбиниро­
участки, участок ремонта кон­
тейнеров ГАС

ванная

Помещение стоянки подшжного 
состава, склад хиш катов

УШ-б общая

Склады запасных частей, агрега­
тов, материалов

УШ-в «

Посты мойки и уборки подшжного ХП IV
состава на территории, топливо­
заправочный пункт, стоянка под­
вижного состава на территории, 
переработка грузов на контей­
нерной площадке



Таблица 45
Наименование 
помаяв ний.

Полы Отделка
Примечаниесооружений наимено­

вание
покрытий

тип пола 
по главе 
СНиП 
"Полы"

стен потол­
ков

панелей

I 2 3 4 5 6 7
Посты ТО и ТР,помещение 
стоянка подвижного сос­
тава в одноэтажном зда­
нии и первом этаже мно­
гоэтажного здания

бетонное
или
бетонные
плиты

П-9
П-39

извест­
ковая
окраска

извест­
ковая
окраска

водостой­
кая крас­
ка на вы­
соту 1,8м

применять ме­
ханизирован­
ную влажную 
уборку пола

Посты диагностирования 
подшжного состава

бетонное
или
бетонные
плиты

П-9
П-39

я п керамичес­
кие плиты 
на высоту 

1,8 м

W

Посты ТО и TPt помещение 
стоянки подвижного сос­
тава на верхних этажах 
многоэтажного здания

бетонные
плиты

П-39. 
с гидро­
изоля­
цией

If и водостой­
кая краска 
на высоту 
1,8 м

И

Посты мойки и уборки 
подвижного состава

бетонное
или
мозаичное 
(террацио)

П-9
шлифо­
ванный
П-И

окраска окраска керамичес- 
водостой-водостой-кие плиты 
ними ними на высоту 
1фасками красками 3 м

полы помеще­
ния выполнять 
с уклоном к 
моечной
канаве



т 2 3

Осмютрошв канавы ТО ж ТР керакичес- 
подаяхного состава кие влиты

Слосаш<>-мвхайкчбскжй,агре- бетонное 
гатякй  ̂ сварочный, жестяшщ- или 
кий, н нЕ ош нтаж ны н, нулкаяи- бетонные 
задяон нн й  уча стал, участок плиты
рем он та  о б о р у д о в а н и я  и инстру­
мента (ОГЫ), склад зшасных 
частей, агрегатов, штериалов, 
инст рументалмо-раздат очная 
кладовая, участок ремонта 
контеПнвров ГАЗ

Участок мойки агрегатов ж бетонное
деталей

Участки ремонта электрообору- мозшчные 
дования, приборов окстеш плиты
питания, электрочасов, таксо- или 
метров, радиоаппаратуры кораничес­

кие плиты

П-43

П-9
шлифо-
вашый
П-39

П-9
шлифо­
ванный

П-41

П-43

4 5 6 7
кераии-----
ческие
плиты
светлых
тонов
извест- извест­
ковая ковая 
окраска окраска

применять
влажную
уборку
пола

К
окраска окраска корами- полы поме- 
водостой-водостой-ческие щения выпоя- 
кимн киш плиты ныть о ук- 
краскаш красками на высо-^лояом к 

ту 3 м трапу
извест- извест- керами- полы il—43 
ковая ковая ческие допускаются 
окраска окраска плиты при отсутст- 

на ш -  вии дайке- 
соту ния оезроль- 
1,8 м сового

транспорта



I 6 7
Аккумуляторный участок, 
зарядная, кислотная

керамичес­
кие кислото­
упорные пли­
ты на кисло­
то-упорном 
растворе

П-56 известко­
вая
окраска

извест­
ковая
окраска

керами­
ческие 
кислото­
упорные 
плиты на 
кислото­
упорном 
растворе

полы выпол­
нять с ук­
лоном к 
трапу

Малярный участок и 
кра ск опригот от тельна я

бетонное
или
бетонные
ПЛИТЫ
или
мозаичные
плиты

П-9
П-39

П-41

масляная
окраска

масляная керами- полы без- 
отфаска ческие искровые 

плиты на выполнять 
высоту с уклоном 
1,8 м к приямку, 

трапу

Кузнечно-рессорный
участок Брусчатка

или
клинкерный
кирпич

П-23
П-24

известко­
вая
окраска

извест­
ковая
окраска

— —

Медницко-радиат орный 
участок

Мозаичные
плиты
или
керамичес­
кие плиты

П-41

П-43

«г IV полы П-43 
допускают­
ся при от­
сутствии 
движения 
безрельсо­
вого транс­

Арматурный, обойный, де­
ревообрабатывающий 
участки

асфальто­
бетонное

П-16 известко­
вая
окраска

извест­
ковая
окраска

порта



х _ . _____ 2 . . а ....... 1  . . 5 6 7
Компрессорная мозаичные

плиты
П-41 «1 " керами- 

ческие 
плиты 
на вы­
соту 
1,8 м

С к л а д ы  смазочных, лако­
красочных материалов

бетонное
или
мозаичные
плиты

П-9
П-41
шлифо—
ван-
ннй

п п ^ полы без- 
ис кровно

Склад металла бетонное
или
асфалъто- 
бот 0НН09

П-9
П-16

П I» __
1(

Склад ГАС асфальто­
бетонное

П-16 известко­
вая ок­
раска

■ ИЗБ0СТ- -
ковая
окраска

Примечание: уклон полов к трапам и приемкам следует принимать яе менее I %, кроме
участков дойки и уборки подвижного состава, дойки агрегатов и деталей, 
в которых уклон должен составлять не менее 2 %т
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6.22. На постах контрольно-пропускного пункта /КПП/ сле­
дует предусматривать организацию проверки герметичности газовой 
система питания.

Автомобили с нарушенной герметичностью долган поступать на 
специальный пост для осуществления слива сжиженного газа или 
вшуска сжатого газа в сеть низкого давления.

При соответствующем обосновании и соблюдении мер по взрн- 
вопожаробезопасности, в порядке исключения, допускается выпуск 
сжатого газа в атмосферу на открытой специально оборудованной 
площадке.

После опорожнения следует предуоштрявать продувку балло­
нов инертным газом.

6.23. Движение газобаллонных автомобилей по территории 
предприятий, в помещениях стоянки и постов ТО и ТР, кроме по­
мещений малярных участков, допускается осуществлять своим хо­
дом при работе двигателя на бензине и при уел o bi и закрытых ма­
гистральных вентилей и выработанном газе из системы питания.

При работе на газе допускается проведение диагностирования 
мощностных параметров И регулировка двигателей на малых оборо­
тах холостого хода.

6.24. Переосвидетельствование баллонов для СПГ, а также 
испытание /  опрессовка/ газовой системы питания после сборки 
должны осуществляеться централизованно на специальных пунктах 
/  станциях/.

6.25. Плопадки открытого хранения газобаллонных автомоби­
лей допускается оборудовать средствами подогрева и разогрева 
для облегчения запуска двигателей в холодное время года при ус­
ловии исключения нагрева газовых баллонов, установленных на 
автомобилях.

6.26. Хранение, а также ТО и ТР газобаллонных автомобилей, 
работающих на СНГ и СПГ допускается осуществлять совместно друг 
с другом и с автомобилями, работающими на бензине и дизельном 
топливе при условии соблюдения всех требований для газобаллон­
ных автомобилей. Пре размещении газобаллонных автомобилей в 
многоэтажном здании, последние должны размещаться на верхних 
этажах .
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6.27. Участки ре мента приборов газовой системы .питания , 
святых с автомобилей» допускается размещать в помещениях 
участков приборов системы питания карбюраторных двигателей.

7. УРОВЕНЬ МЕХАНИЗАЦИИ И АВТОМАТИЗАЦИИ 
ПРОИЗВОДСТВА

7.1. Степень и уровень механизации и автоматизации произ­
водства ТО и ТР подвижного состава автомобильного транспорта 
следует определять в соответствии с действующими Методическими 
указаниями по оценке степени и уровня автоматизации производ­
ства, предусматриваемой в проектах на строительство новых, 
реконструкцию и техническое перевооружение действующих пред­
приятий, с учетом отраслевых особенностей производства ТО и ТР 
подвижного состава автомобильного транспорта.

7.2. Интегральный показатель уровня механизации и автома­
тизации по видам производства в АШ для эталонных условий 
должен быть не ниже приведенных значений:

ЕО -  0,65 * 0,75
ТО-1 -  0,32 + 0,35
ТО-2 -  0,30 * 0,33
ТР -  0,35 * 0,37

8. НОРМУ ИСПОЛЬЗОВАНИЯ ОТХОДОВ ПРОИЗВОДСТВА

8.1. Хранение металлических отходов производства хз черных 
металлов ( выбраховашыэ детали, узлы в агрегаты автомобилей, 
листовая обрезь, стружка) следует предусматривать на открытых 
площадках о твердым побитием, оборудованных стеллажами, ларя­
ми, ящичной тарой в соответствии с требованиями ГОСТ 2787-75.

Количество отходов из черных металлов следует принимать 
в размере 60£ от веса списываемого автомобиля.
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8.2. Хранение отходов производства из цветных металлов, 
а также утильных деталей, сдача которых обязательна при поду­
чении новых ( аккумуляторные батареи, блоки цилиндров, головки 
блоков, подшипники и пр.), следует предусматривать в закрытых 
помепениях. Отходы цветных металлов, в т.ч. свинцовый глет, 
должны храниться по группам в соответствии с требованиями 
ГОСТ 1993-73.

8.3. Хранение неметаллических отходов производства ( бума­
га, картон, пластические массы и пр.) следует предусматривать 
на открытых площадках с твердым покрытием, оборудованных соот­
ветствующей тарой.

8.4. Отработавшие моторные и трансмиссионные масла авто­
мобилей поддеват сбору, хранению и отгрузке их для последующей 
регенерации на специализированных предприятиях согласно "Вре­
менной инструкции по сбору, приему, хранению, рациональному 
использованию и транспортировке отработанных нефтепродуктов” , 
утвержденной Госснабом СССР.

Норма сбора отработанных масел составляет 12-15 % от рас­
хода свежих.

Смешение отработавших моторных и трансмиссионных масел в 
резервуарах и трубопроводах не допускается.

Допускается установка одного насоса для отгрузки отрабо­
тавших моторных и трансмиссионных масел с раздельными система­
ми трубопроводов.

Устройство для отгрузки отработавших масел должно обеспе­
чивать возможность удобного заполнения автоцистерн н других 
передвижных емкостей.
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9. ногаы ВЫБРОСОВ вщных отходов
9Л. Ориентировочные концентрации загрязнений в производ­

ственных сточных водах от мойки автомобилей приведены в табли­
це 46*

Таблица 46

Категория
автомобилей

Концентрация загрязнений, кг/л
взвешен­
ных
веществ

нефтепро­
дуктов
(эфиро­
раствори­
мых)

тетра­
этил­
свинца

pH ™ 20

I 400-600 20-40 0,01 7-8 20-40
п 900-1300 20-50 0,01 7-8 30-40
ш 1400-1800 40-60 0,01 7-8 30-40
1У 2000-4000 50-150 0,01 7-8 30-40

Примечания. I. Указанные в табл. 46 концентрации взвешен» 
кых веществ прведены для условий эксплуата­
ции автомобилей на дорогах с твердыми покры­
тиями. При эксплуатации автомобилей на до­
рогах с гравийным или щебеночным покрытием 
концентрации взвешенных веществ принимаются 
с коэффициентом 1,2 при эксплуатации авто­
мобилей на грунтовых дорогах -  с коэффици­
ентом 1,5.

2. Меньшие значения принимаются при механизи­
рованной мойке, большие значения -  при 
шланговой ручной мойке.

9*2. Количество газовых вредностей ( окиси углерода и 
окислов азота), выделяемых в помещениях, при движении автомо­
билей с работающим двигателем следует определять по формуле:

Ст « ху/ к К х С ,
где: удельное количество вредных веществ, отнесенное к

' одному выезду из помещения и условной мощности дви­
гателя в одну лошадиную силу, следует принимать по 
табл. 47;

V  -  мощность двигателя автомобиля, л/с
К -  количество выездов автомобилей из помещений в I час, 

определяется технологической частью проекта;
С -  коэффициент интенсивности движения автомобилей, 

принимаемый по табл. 48.
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Таблица 47

На имея о-
ванле
домещенвд

Удельное количество вредннх веществ, г/л .с. 
наезд
при работе двигателей
легковых автомобилей грузовых автоюбилей 

и автобусов
окись окислы 
углерода азота

огась окислы 
углерода азота

Стоянка
подвижного
состава

1,2 0,02 1.7
0,5

0*0 2 -  
0,2

Посты ТО и ТР
подвижного
состава

0,8 0,016 1.0
0,4

0.024
0,16

Посты мойки 
и уборки 
подвижного 
состава

0,27 0,006 0.3
0,12

0.01
0,07

Примечание: в числителе указаны значения для грузовых автомо­
билей и автобусов с карбюраторными двигателями.
в знаменателе -  с дизельными двигателями.

Таблица 48

Наименованиепомещения
Количество 
выездов 
в I час

Коэффициент
интенсивности
движения

Посты ТО и ТР подвижного I 0,5
состава 2 0,6

3 0,7
4 0,8

свыше 4 1.0
Поточные линии ТО с переме­
щением автомобилей с помощью 
конвейеров

на все коли­
чество выездов 0,8

Стоянка подвижного состава и
г -° -
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9.3. В многоэтажных гаражах-стоянках с выездом автомобилей 
через яяжерасположенннв этажи количество вродных веществ, 
выедляюпшхся на каждом этаже, определяется по формуле:

С • Kj ( I + 0,07 X П ),

где: Xj -  количество выездов в I час данного этажа
выезд/ч;

П -  количество этажей.
При смешанном парке автомобилей количество одноименных 

газовых вредностей суммируется, а воздухообмен рассчитывается 
на удаление той вредности, для которой требуется больший 
воздухообмен.
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ю . нормы, р е ш м е ш р у х щ е  ш олош  векую защиту 
о к р ш в д б й  СРЕДЫ

10.1. Уровень звукового давления на рабочих местах не 
должен превышать значений, указанных в ГОСТ I2 .I .003-83.

Шумовые характеристики оборудования следует принимать 
по паспортным данным.

Разработку мероприятия по снижению шумоглушения до допус­
тимых продолов по санитарным нормам следует производить по 
СНиП П-12-77.

1 0 . 2 . Для мойки подвижного состава следует предусматри­
вать, как правило, бессточную систему водоснабжения с повтор­
ным использованием оборотной воды.

Для мойки внутренней поверхности автофургонов, перевозя­
щих пищевые продукты, следует проектировать локальные систем* 
оборотного водоснабжения.

При перевозке пищевых продуктов без упаковки следует пре­
дусматривать домыв внутренней поверхности кузова водой питье­
вого качества.

Не допускается предусматривать оборотную систему водоснаб­
жения для мойки автомобилей, предназначенных для перевозки 
фекальных жидкостей, ядовитых или инс&цирозанных веществ.

10.3. Требования к качеству свежей технической или оборот­
ной воды, используемой на производственные нужды, следует при­
нимать по табл. 49.

10.4. Очистку и рассеивание в атмосфере вентиляционных и 
технологических выбросов ( окиси углерода, окислов азота, 
альдипадов, уайт-спирита и др.) следует предусматривать в 
соответствии с требованиями инструкций и указаний по строитель­
ному проектированию -  * Санитарные нормы проектирования промыш­
ленных предприятий1'и " Указания по расчету рассеивания в атмос­
феру вредных веществ, содержащихся в выбросах предприятий."



Таблица 49

Наимено­
вание 
оборудо­
вания, 
назначе­
ние воды

Показатели качества воды
Темпе- Взве- Эфи- pH 
рату- шея- ро-
ра, ные раст-
ог  в-ва, вори-
° мг/л мые,

мг/л
мг- об- карбо- 
экв/л щая нат- 

ная

Сухой Суль- Хло- Фос- Желе- Тет-
оста- фаты, ри- фаты зо, ра-

мг/л & л  т /л
ток,
мг/л

и а- 
зот 
аммо­
ний­
ных 
с о -

, лей . 
hOtL/f)

МГ/Л

этил-
свинец
мг/л

I 2 3 4 5 6 7 8 9 .10 II 12 13 14
Ойорудова- 5 _4 о 
яие для на­
ружной мой­
ки легковых 
автомобилей 
и автобусов

40 15 6 ,5-8,5 18 - 2 0 0 0  - -  5,0 0 , 0 0

То же 5-40 
грузовых ав­
томобилей и 
автопоездов

70 1 0 6 ,5-8,5 18 - 2 0 0 0  - -  5,0 0 , 0 0

Обору дование5-80 
для мойки уз­
лов и деталей

2 0 0 2 0 0 не менее 6,5
1250 — — 70000 - — — “

щелочных
раствораш



I 2 3 4 5 6 7 8 9 10 п 12 13 14
Оборудование 5-30 
дан промыки 
деталей кислот­ных акумуля- 
торов

50 1 0 7,0-7,2 — 14 1,5 2 0 0 0 1500 350 5,0 —

Окрасочное 5-40 
оборудование 50 20 6,5-8,5 14 — 2 0 0 0 — — — — —

Испытат ель- 5 ^ 7 0  ное оборудо­
вание

40 15 7-8 4 1 0 3,5 2 0 0 0 500 350 5
150

1-4 -

Сварочное 5-30 
и нагрева­тельное 
оборудова­ние

30 15 7-8 4 8,5 3,0 2 0 0 0 500 350 0.5
150

Заправка 5-50 
автомобилей - - - - 4,0 - - - - - - -

Пополнение 5-40
оборотныхсшт ем

40 15 6,5-8,5 — 14 3,0 — — — — 5,0 —

Примечание: в числителе указаны фосфаты, в знаменателе -  азот аммонийных солей.
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II , СПЕЦШИЗАВДЯ И КОШЕРИРОВАШЕ ПРОИЗВОДСТВА
11.1. В АТП, НАТО, СТОА Госагропрэма СССР следует предусмат­

ривать специализированные посты по каждому виду работ ТО и ТР 
подвижного состава при их расчетном количестве 0,9 и более.

11.2. При суммарном расчетном количестве постов общего и 
углубленного диагностирования, равном и меньшем единицы» эти 
работы допускается проводить на одном посту с применением уни­
версального оборудования и переносных диагностических приборов.

При расчетном коэффициенте загрузки диагностических постов 
различного назначения, равном менее 0,75, допускается на этих 
постах проведение регулировочных работ.

11.3. Первое и нгорое техническое обслуживание, а также 
общее диагностирование, могут проводиться на поточных линиях 
или индивидуальных проездных или тупиковых специализированных 
постах.

Поточный метод обслуживания и диагностирования рекомен­
дуется при следующих условиях:

для ТО-1 и общего диагностирования одиночных автомобилей 
при расчетном количестве рабочих постов 3 и более, ангопооздов- 
- 2  и более;

для ТО-2 одиночных автомобилей при расчетном количестве 
рабочих постов 4 и более, автопоездов -  3 и более.

Допускается на одних и тех же рабочих постах предусматри­
вать выполнение ТО-1 и ТО-2 автомобилей или автопоездов о орга­
низацией работ в разные смены суток.

При выполнении ТО-1 и ТО-2 в разные смены суток допускает­
ся выполнение смазочно-очизтительных операций на общих специали­
зированных рабочих постах*

При расчетном количестве рабочих постов общего диагности­
рования менее 0,5 допускается размещать диагностическое обору­
дование на поточной линии ТО-1.

Углубленное диагностирование автоюбилей должно проводить­
ся на индивидуальных специализированных рабочих постах.
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I I .4. Для выполнения разборочно-сборочных и регулировочных 
работ ТР следует предусматривать индивидуальные универсальные 
и специализирован!ые рабочие посты, примерное соотношение кото­
рых приведено в табл. 50.

Таблица 50

Наименование видов 
работ ТР

Процентное соотношение 
количества работах постов
автомобилей прицепов и 

полуприцепов

Замена двигателей II-I3 -
Замена и регулировка 
узлов двигателей 4-6 -
Замена агрегатов и узлов 
трансмиссии ( коробок пе­
редач, карданных передач, 
передних и задних мостов 
и т .д .'

12-16 18-20

Замена и регулировка при­
боров освещения, электро­
оборудования и системы пи­
тания

7-9 8 - 1 0

Замена узлов и деталей 
ходовой части 9-II 17-21
Замена узлов, деталей руле­
вого управления и регулиров­
ка углов установки управляе­
мых колес

12-14

Замена и регул иоовка узлов и 
деталей тормозной спстеш 1 0 - 1 2 16-18
Замена и перестановка колес 8 - 1 0 15-17
Замена деталей кабины и 
кузова 7-9 1 0 - 1 2

Прочие работы, выполняемые 
на универсальных постах S-II 8 - 1 0

Итого: 1 0 0 1 0 0
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I I .5. Специализацию производства по видам работ ТО и ТР 
легковых автомобилей на СТОА следует принимать по данным 
табл. 51.

Таблица 51

Наименование видов 
работ ТО и ТР

Процентное соотношение по 
видам тэабот
постовые участковые

.Диагност иро ванне 1 0 0 -
Техническое обслуживание 
в полном объеме 1 0 0 -

Сказочные работы 1 0 0 -
Регулировка углов установки 
управляемых колес 1 0 0 -

Регулировка торюзов 1 0 0 -
Обслуживание и ремонт 
приборов системы питания 
и электротехнические работы

75 25

Шиномонтажные работы 30 70
Текущий ремонт узлов и 
агрегатов автомобиля 45 55

Кузовные ( жестяницкие,сва­
рочные), медницкие работы
°красочны9 работы 
Обойные и арматурные работы 
Уборонн о-моечш е раЗоты

75
1 0 0

50
1 0 0

25

50

II. 6 . Вяепяяя кооперация предприятий автомобильного транс­
порта предуeraтривает выполнение на авторемонтных заводах и в 
других специализированных производствах следующих технологичес­
ких процессов:

капитальный ремонт автомобилей и их агрегатов, 
восстановление шив методом наложения протектора.
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11.7. Внутренняя кооперация производства ТО и ТР подшжного 
состава в системе ПАТО должна учитывать первоочередное коопери­
рование наиболее трудоемких технологических процессов:

вамеяа два гаг елей, агрегатов, узлов; 
второе техническое обслуживание; 
углубленная диагностика; 
текущий ремонт агрегатов и узлов; 
кузовные и малярные работы; 
восстановление деталей.
11.8 . Примерное распределение обьемов работ ТО и ТР при 

кооперировании в системе производственных автотранспортных 
объединений приведена в табл. 52.

Таблица 52

Наименование видов 
работ ТО и ТР

Процентное соотношение по 
видам работ
голошов
пред прият, ив филиал

ТО-1, общее диагностирование 30-50 50-70
ТО-2, углубленное диагности­

рование
ТР:

1 0 0

регулировочные и разборочно- 
сборочнне работы

65-75 25-35

электротехнические работы, 
ремонт приборов схтемы 
питания

60-70 30-40

аккумуляторные работы 75-85 15-25
шиномонтажные работы 30-50 50-70
жестяницкие и сварочные работа 60-75 25-40
арматурные работы 80-90 1 0 - 2 0

слесарно-механические работы
агвегатпые, вулканизационные, 
деревообрабатывающие, обойные, 
куэнсчно-россоряые, медницкие, 
малярные работы

75-90
1 0 0

10-25



100

12. УРСВШЬ ИСПОЛЬЗОВАНИЯ РАБОЧИХ ПОСТОВ ТО И ТР, 
ОСНОШОГО ОБОРУДОВАНИЯ

I2.I. Использование рабочего времени постов ТО и ТР пред­
приятий автомобильного транспорта в зависимости от числа смея 
работы в сутки приведено в табл. 53.

Таблица 53

Тип рабочих постов Коэффициент использования 
рабочего времени постов 
при числе смен работы в 

сутки
одна две три

Посты ежедневного обслуживания: 
уборочных работ 
моечных работ
Посты первого и второго 
технического обслуживания:

0,98 0,97
0,92 0,90

0,96
0,87

на поточных линиях 0,93 0,92 0,91
индивидуальные 0,98 0,97 0,96
Посты общего и углубленного 
диагност крованпя 0,92 0,90 0,87
Посты текущего ремонта:
регулировочные, разборочно- 
сбооочные ( неоснащенные 
специальным обопудованием), 
сваоочно-яестяшэдкяе .шино­
монтажные, деревообрабаты­
вающие;

0,98 0,97 0,96

раз борочн о-сборочн ке 
( оснащенные специальным 
оборудованием)

0,93 0,92 0,91

окрасочные 0,92 0,90 0,87
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12.2. Коэффициенты загрузки ( использования) основного 
технологического оборудования должны составлять не ниже число­
вых значений, приведенных в табл. 54.

Таблица 54

Наименование оборудования Коэффициенты 
загрузки 
( использования) 
оборудования

Диагностическое, контрольное, 
испытательное, регулировочное, 
мое чн о-уборочн ое

0,5

Окрасочно-сушильное, кузнечно- 
прессовое, сварочное, кузовное

0 , 6

Металлообраба тывающее, дере во- 
обрабатывающее, разборочно- 
сборочн ое, электротехническое

0,7

13. ПРОЙЗВОДИТЕЯШОСТЬ ТВДА, ПЕРИОДИЧНОСТЬ И 
ТРУДОЕМКОСТЬ ТО И ТР ПОДВИЖНОГО СОСТАВА

Расчетные нормативы для АТП. ПАТО. СТОА______
Госаглопрома СССР

13.I. В соответствии с Положением о техническом обслужи­
вании и ремонте подвижного состава автомобильного транспорта 
в процессе эксплуатации к подвижному составу применяются сле­
дующие вида технических воздействий; 

ежедневное обслуживание ( ЕО ); 
первое техническое обслуживание ( ТО-1); 
второе техническое обслуживание ( ТО-2 ); 
сезонное техническое обслуживание ( СО ); 
текущий ремонт ( ТР); 
капитальный ремонт ( КР).
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13.2. Диагностирование ( общее Д-1 и углубленное Д-2) 
подвижного состава является органическим элементов техническо­
го обслуживания и текущего ремонта и как самостоятельное техни­
ческое воздействие не рассквтривается.

13.3. Сезонное техническое обслуживание ( СО ) подвижного 
состава, связанное с его подготовкой к эксплуатации в зимний
и летний период и проводимое 2  раза в год, совмещается с про­
ведением очередного технического обслуживания -  ТО-2 ( или 
T0-I) и как отдельно планируемое техническое воздействие не 
предусматривается.

13.4. Капитальный ремонт ( КР ) подвижного состава в авто­
транспортных предприятиях, рассдатриваемых в настоящих нормах, 
не производится; его выполнение следует предусматривать по 
кооперации в специализированных авторемонтных предприятиях.

13.5. Нормативы периодичности ТО прдвижного состава сле­
дует принимать не менее величия, приведенных в табл. 55.

13.6. Нормы пробега подвижного состава до КР следует при­
нимать не менее величин, приведенных в табл. 56.

13.7. Продолжительность простоя подвижного состава в ТО,
ТО и КР с учетом времени на транспортировку в авторемонтное 
предприятие и обратно следует принимать не более величин, при­
веденных в табл. 57.

Таблица 55

Тип подвижного состава Нормативы периодичности техни­
ческого обслуживания, не менее, 
км
ЕО T0 -I ТО-2

I 2 3 4
Автомобили лепсоше один раз 

в рабочие
5000 2 0 0 0 0

Автобусы сутки 5000 2 0 0 0 0

Автомобили грузовые, 
автобусы на базе грузовых 
автомобилей или с исполь­
зованием их основных 
агрегатов

независи­
мо от 
числа 
рабочих 
смея

4000 16000



103

I 2 3 4
Автомобили-самосвалы 3000 1 2 0 0 0

внедорожные
Прицепы и полуприцепы 4000 16000

Примечание: дан автомобилей, используемых в сельском хозяйст­
ве, доцускается применять коэффициент снижения 
периодичности ТО, равный не менее 0,7.

Таблица 56

Тип подвижного состава Класс,грузоподъемность Норма пробега 
подвижного состава до КР не менее

тыс.км.
I 2 3

Автомобили легковые особо малого класса 1 2 0 , 0

малого класса 160,0
среднего класса 300,0

Автобусы особо малого класса 260,0
малого класса 320,0
среднего класса 360,0
большого класса 380,0
особо большого класса 300,0

Автомобили грузовые особо малой грузоподъем­
ности

2 0 0 , 0

малой грузоподъемности 175,0
средней грузоподъемности 2 0 0 , 0

большой грузоподъемности 300,0
особо большой грузоподъем- 
ности

св.8 , 0  до 1 0 , 0  т 350,0
" 1 0 , 0  ■ 16,0 т 250,0

Авт смобили-саыосвалы все типы 150,0
внедорожные
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I 2  ........ ..  3
Прицепы одноосные малой и сред­

ней грузоподъемности
двухосные средней и

1 2 0 , 0

большой грузоподъемнос­
ти 1 2 0 , 0

двухосные особо большой 
грузоподъемное? и 2 0 0 , 0

тяжеловозы 300,0
Полуприцепы одноосные средней и боль­

шой грузоподъемности 1 2 0 , 0

основные особо большой 
груз оподъемности
многоосные особо боль­
шой грузоподъемности

1 2 0 , 0

2 0 0 , 0

тяжеловозы 300,0

Таблица 57

Тип подвижного 
состава

Характеристика
подвижного
состава

Продолжительность 
простоя не более

в ТО и ТР, в КР,
J 8 $  S  * » *
пробега

I 2 3 4

Автомобили особо малого класса 0 , 1 1 2

легковые малого класса 0,15 1 2

среднего класса 0 , 2 1 2

Автобусы особо малого класса 0 , 2 15
малого класса 0,25 18
среднего класса 0,3 18
большого класса 0,35 2 0

особо большого класса 0,45 25
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I 2 3 4
Автомобили особо малой грузо- 0,25 15грузовые подъешости

малой грузоподъемности 0,3 15
средней грузоподъемности 
большей грузоподъемности

0,3 15

св. 5 т до 6  т 0,35 2 0

п 6  т " 8  т 0,4 2 0

особо большой грузо­
подъемности
св. 8  т до 1 0  т 0,45 2 2

" Ю т "  16 т 0,5 2 2

Автомобили- грузоподъемностью 27 т 0,55 30
самосвалы
внедорожные 11 40 т 0 , 6 35

" 75 т 0,65 35
Прицепы одноосные малой и средней 0,05 1 0

груз оподъемносги
двухосные средней и боль­
шой грузоподъемности

0,07 1 0

двухосные особо большой 
груз оподъемносг и

0,1 1 2

тяжеловозы 0,15 15
Полуприцепы одноосные средней и 

большой грузоподъемности 0,07 1 0

одноосные особо большой 
груз опобъемности

0,1 1 2

многоосные особо боль­
шой грузоподъемности 0 , 1 2 1 2

тяжеловозы 0,15 15

13.8. Нормативы трудоемкости ТО и ТР подшхяого состава 
следует принимать не более величин, приведенных в табл. 58.
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Таблица 58

Тип подвижного Класс, грузоподъемность Нормативы трудоемкости
состава подвижного состава ----------------------------------

Раз овал, Удаль на я *
яел.ч. чел.ч на

1 0 0 0  км
ЕО ТО-1 Т0-2 ТР

I 2 3 4 5 6

Автомобили особо малого класса 0,15 1,75 7.0 1.7легковые малого класса 0 , 2 2 , 0 8 , 0 2 , 0

среднего класса 0,25 2,5 1 0 , 0 2,3
Автобусы особо малого класса 0,25 5,0 2 0 , 0 3,6

малого класса 0,3 6 , 2 25,0 4,0
среднего класса 0,4 7,5 30,0 4,5
большого класса 0,5 9,0 38,0 4,9
особо большого класса 0 , 8 15,0 60,0 6 , 2

Автомобили особо малой грузо­
0 , 2 1 . 8 7,2 2 , 0грузовые подъемности 

малой грузоподъем­
0,3 2,4 9,6 2,7ности

средней грузоподъем­
ности 0,3 2 , 8 1 1 , 2 3,2
большой грузоподъем­
ности
св. 5 т до 6  т 0,3 3,6 14,4 3,5
" 6  т • 8  т 0,35 4,0 16,0 5,0

особо большой грузо­
подъемности
св. 8  т до 1 0  т 0,4 5,0 2 0 , 0 5,5
" Ю т " 16 т 0,5 5,2 2 0 , 8 7,0

Автоюбили- грузоподъемность 27 т 0 , 8 16,8 81,5 2 0 , 0

самосвалы
внедорожные 40 т 1 . 0 17,7 87,5 24,0

75 т 1 . 2 21,6 100,5 29,2
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I 2 3 4 5 6

Автомобили
газобаллонные
Газовая система автомобили 
питания авгомоби-всех 
лай,работающих типов 
на сжиженном 
нефтяном газе

0,05 0,3 1 . 0 0,45

Газовая система 
питания автомо­
билей, работаю­
щих на сжатом 
природном газе

я
0,1 0,9 2,4 0,55

Прицепы одноосные малой и 
средней грузоподъ­
емности

0,05 0,7 2 , 8 0.4

двухосные средней 
и большой грузо­
подъемности

0,1 1,4 5,6 1 . 2

двухосные особо 
большой грузоподъем­
ности

0,15 1 , 8 7,2 1 . 8

тяжеловозы 0 , 2 3,0 1 2 , 0 2.4
Полуприцепы одноосные средней 

и большой грузоподъ­
емности

0,15 1,4 5,6 1 . 2

одноосные особо 
большой грузо­
подъемности

0,15 1.5 6 , 0 1 . 2

многоосные особо­
большой грузо­
подъемности

0,15 2 , 0 8 , 0 1.8

тяжеловозы 0 , 2 3,0 1 2 , 0 2,4

Примечания. I . Норматива трудоемкости предусматривают выполнение 
уборочн о-моечнпх работ с учетом применения комп­
лексной механизации. Другие регламентные работы 
ЕО производятся водителями за счет подготовитель­
но-заключительного временя.
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2. При количестве автомобилей в предприятии менее 50 
допускается проведение уборочно-мэечных работ ЕО 
ручным методом; при этом нормативы трудоемкости, 
приведенным в таЗл. 58, следует принимать с 
коэффициентом 1,3 -  1,5.

13.9. Нормативы, регламентирующие организацию ТО и ТР под-
вижного состава, корректируются в зависитсти 
факторов при помощи коэффициентов:

от следующих 

- К 1категории условий эксплуатации 
подвижного состава

модификации подвижного состава 
и организации его работы - К 2

природно-климатических условий - h
количества единиц технологически 
совместимого подвижного состава -К 4

способа хранения подвижного состава -  *5

13.10. Результирующий коэффициент корректирования нормати­
вов определяется как произведение отдельных коэффициентов для 
следующих показателей:

периодичность технического обслуживания Kj х Кд 

пробег до капитального ремонта Kj х К2  зс Кд

трудоемкость технического
обслуживания зс К4

трудоемкость текущего ремонта K j x K j x K g X K ^ x K g

Примечания. I . Нормативы для внедорожных автомобилей -  самосва­
лов в зависимости от категорий условий эксплуа­
тации корректированию не подлежат.

2 . Результирующие коэффициенты корректирования 
периодичности ТО и пробега до КР не должны быть 
менее 0,5.
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13.II. Числовые значения коэффициентов Kj корректирования 
нормативов в зависима оти от категории условий эксплуатации под- 
викного состава приведены в табл. 59. Таблица 59

Категория условий 
эксплуатации под­
вижного состава

Коэффпвдеятн корректирования
К 1

периодичность
технического
обслуживания

удельная 
трудоем­
кость те- 
кутш го 
ремонта

пробег 
до капи­
тального 
ремонта

I 1 . 0 1 , 0 1 . 0

П 0,9 I .I 0,9
Ш 0 , 8 1 . 2 0 , 8

17 0.7 1.4 0,7
7 0 , 6 1.5 0 , 6

Примечание: откорректированные нормативы пробега до КР и 
периодичности ТО подвижного состава следует 
округлять до целых десятков километров с учетом 
кратности между собой и кратности среднесуточному 
пробегу.

13.12. Числовые значения коэффициентов К2  корректирования 
нормативов в зависимости от модификаций подвижного состава н 
организации его работы приведены в табл. 60.

Таблица 60

Модификация под- Коаффиця ент корректирования, к2

винного состава ---------------------- --------------------------------------
и организация трудоемкости пробега до
его работы --------------------------------------—  капитального

ЕО ТО-1,ТО-2 и ТР ремонта

I______________ 2____________ 3_______________ 4

Автомобили и авто­
бусы полноприводные 1 . 0 1,25 1 , 0

Автомобили -  
фургоны (пикапы) 1 , 2 1 . 2 1 , 0

Авт омобшш-рефри- 
жераторы 1 , 2 1.3 1 , 0
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I 2 3 4
Ант омобили-
цистерны 1,2 1,2 1,0
Автомобили-
топливо- 1,2 1.4 1,0заправщики
Ангомобили- 1,0 1,15 0,85саыосвалы
Седельные
тягачи 0,9 1,1 0,95
Автомобили-
специальные 1,1 1.4 0,9
Автомобили 1,2 I.I 1,0санитарные
Автомобили, 
работающие с 1,0 1,15 0,9прицепами * 1 v

13.13. Числовые значения коэффициентов Кэ корректирования 
нормативов в зависимости от природно-климатических условий 
эксплуатации подвижного состава по ГОСТ 21624-81 приведены в 
табл. 61.

Таблица 61

Приводао-клихвти- Коэффициент корректирования, Кч
ческий район ____________________________ 1

периодичности удельный 
технического трудоем- 
оболукивания кости

текущего
ремонта

пробега до
капитального
ремонта

I 2 3 4

Умеренно-холодный 1,0 1,0 1,0

Умеренно-теплый,
умеренно-теплый 
влажный, 
теплый влажный

1,0 0,9 I.I
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I 2 3 4
Жаркий сухой, 
очень жаркий сухой 0,9 1,1 0,9
Умеренно-холодный 
(со средней тем­
пературой января 
месяца св.минус 15 
до минус 2(К>С )

0,9 1,1 0,9

Холодный ( со средней 
температурой января 
месяца св.минус 2D 
до минус 35°С )

0,9 1,2 0,8

Очень холодный 
(со средней темпе­
ратурой января кося-, 
ца минус 35°С и низе)

0,8 1,3 0,7

Примечание: корректирование нормативов при эксплуатации под­
вижного состава в районах с высокой агрессивностью 
овруглэдзй среда для целей проектирования не произ­
водится.

13.14. Числовые значения коэффициентов , корректирования
НОртТЛВОЭ ТруДО 8 1ИОСТИ ТО и ТР в зависимости от количества
единиц технологически совместимого подкгяяого состава (прил.1)
приведены в табл.62.

Таблица 62

Количество 
вдавнц техно­

Коэффициент К4 Коли честго 
единиц тех­

Коэффициент Я4
логически сов­
местимого под­
вижного состава

Ш .
ПАТО

СТОА
Госагро-
прома
СССР

нологически
совместимого
подвижного
состава

-О
S
i СТОА

Госагро-
ггрома
СССР

до 50 1,35 1.5 св .500 до 600 0,66 0,9
св. 50 до 100 1,19 1,4 " 600 " 700 0,84 0,87
" 100 " 150 1Д 1,3 я 700 " еоо 0,81 0,85
" 150 " 200 1,05 1,15 " 800 " ICOO 0,77 0,82
" 200 " 300 1,0 1.0 " 1000 " 1300 0,73 0,78
" 300 * 400 0,92 0,95 * 1300 " 1600 0,69 0,75
• 400 * 500 0,89 0,92 " 1600 " 2000 0,65 0,72
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13.15. В заяюимости от способа хранения поданного состава 
нормативы трудоемкости ТР корректируются с помощью коэффициента

при открытом хранении -  1,0
при закрытом хранении -  0,9

13.16. Распределение трудоемкости ТО и ТР по видам работ 
следует принимать по данным табл. 63.

Таблица 63

Наименование 
видовработ 
ТО и ТР

Процентное соотношение по видам работ
автомо­
биля
легко­
вые

авто­
бусы

автомо­
били
грузо­
вые

ангомо- 
били- 
само- 
свалы 
внедо­
родные

прицепы 
и полу­
прицепы

I 2 3 4 5 6
ЕО
Туалетные работы 
уборочные 55 55 40 20 40
моечные 5 5 10 20 10

Итого: 60 60 50 40 50
Углубленные работы 
уборочные 30 30 40 40 30
моечные 10 10 10 20 20

Итого: 40 40 50 60 50

Всего: 100 100 100 100 100

ТО-1
Общее диагности­
рование 15 8 10 8 4
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I 2 3 4 5 6
Крепежные, регули­ровочные, смазочные и другие работы

85 92 90 92 96

Всего: 100 100 100 100 100

ТО-2
Углубленное диаг­
ностирование 12 7 10 5 2

Крепежные, регулиро­вочные, смазочные к 
другие работа

88 93 90 95 98

Всего: 100 100 100 100 100

ТР__
Постовые таботы
Общее диагности­
рование

I I I I 2

Углубленное диаг­
ностирование I I I I I
Регулировочные и 
разборочн о-сбороч- 
ные работы 33 27 35 32 30
Сварочные работы 4 5 - 6 -
для подвижного сос­
тава с металличес­
кими кузовами - - 4 - 15

с металло-деревян­ными кузовами - - 3 - II
с деревянными кузо­
вами - _ 2 - 6
Жестяницкие работы 2 2 - 3 -
для подтяжного сос­
тава с металличес- - - 3 - 10
кеш кузовами
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I 2 3 4 5 6
с металло-деревян­
ными кузовами - - 2 - 7
о деревянными 
кузовам - - I - 4
Малярные работы 8 8 6 3 7
Деревообрабатываю­
щие работы - - - - -

для подшжяого сос­
тава с металло-де­
ревянными кузоваш

- - 2 - 7

с деревянныш кузо­
вами - 4 - 15

Итого: 49 44 50 46 65

Участковые таботы 
Агрегатные работы 17/15 17 18 17
Слвсарно-ывхашпес- 
кнв работы 10 8 10 8 13
Электротехнические
работы 6/5 7 5 5 3
Аккумуляторныеработы 2 2 2 2 -

Ремонт приборов 
енотет питания 3 3 4 4 -

Шяноюнтахнне I 2 I 2 I
Вулканизационные 
работы (ремонт камер) I I I 2 2
Кузввчно-рессорвые
работы 2 3 3 3 10
Медницкие работы 2 2 2 2 I
Сварочные работы 2 2 I 2 2
Жестяницкие работы Z 2 I I I
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I 2 3 4 5 6
Арматурные работы 2 3 I I I
Обойные работы 2 3 I I I
Таксомоторные
работы -/2 - - ~ -

Радиоремонтные
работы - п I - - -

Итого: 51 56 50 54 35

Всего: 100 100 100 100 100

Примечания. I . Распределение объема работ ЕО приведено примени­
тельно к выполнению моечных работ механизирован­
ным методом.

2. В разделе " Участковые работы" для легковых ав­
томобилей в числителе указаны объемы работ для 
автомобилей общего назначения, в знаменателе -  
для автомобилей -  такси.

3. Дополнительные объемы работ по текущему ремонту 
приборов газовой системы питания ( табл.ВО ) 
следует распределять:

постовые работы -  25 % 
участковые работы -  75 %.

4. Для специализированного подвижного состава, 
оснащенного дополнительным оборудованием, рас-  
пределвние объемов работ технического обслужи­
вания и текущего ремонта следует производить
с учетом конструктивных особенностей обслуживае­
мого подвижного состава.

13.17. Нормативы трудоемкости работ по эамеве агрегатов и 
узлов грузовых автомобилей особо большей грузоподъемности на 
ПТБ следует принимать по табл. 64.
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Таблица 64

Вилы забот Средняя перио-лида раиит дачность замены,
тыс, км.

Средняя 
трудоемкость 
замены 
дел.пас.

I 2 3
Работы по замене основных 
агоегатов
Двигатель 85 7,2
Коробка передан с делителем 130 5,8
Сцепление 140 6,3
Задний мост 200 2,3
Средний мост 200 2,3
Передний иэст 130 3,5
Рулевой механизм 200 1.0
Коробка отбора мощности и 
насос опрокидывающего механизма 70 I .I

Работы по замене узлов н деталей
Дшгатель и система выпуска газа

Масляный насос 80 3,0
Привод масляного насоса 80 0,6
Глушитель 
Система питания

90 I .I

Топлив!ый насос низкого давления ПО 0,3
Топлиашй насос высокого давления 130 1,0
Форсунка
Система охлаждения

90 0,3

Жидкостный насос 40 0,6
Радиатор 150 0,9
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I 2 3
Сцепление ж коробка передач

Трос к spaa управления дели­
телей передач 80 0,65
Делитель передач 160 6Д
Механизм переключения
делителя передач 
Подшипник ышшчеаия сцепления

ПО
130

0,4
6,0

Пнввда-ггидравличэскнй усилитель 
привода управления сцеплением 40 0,7
Главдай цилиндр управлении 
сцеплением 40 0,2

Каппа ниже вэлн 
Карданный вал заднего моста 80 0,5
Карданный вал среднего моста 80 0,5
Сввпний н задний мост 
Редуктор заднего моста 210 1.9
Шарнковне подгшшики ведущего 
вала редуктора среднего моста 80 1Д
Мехосевой дифференциал 160 I.I
Главная передача заднего моста 200 3,6
Певэдяий даст н подвеска 
Передняя подвеска 70 0,85
Палзц крепленый передней 
рессоры 70 0,1
Задняя рессора 130 0,8
Втулки балансирной подвески 90 1,6
Реактивные штанги ПО 0,3
Ступицы и  тотаэзнне баэабанч
Передняя ступнца с тормозным 
барабаном 70 0,5
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I 2 3
Задняя ступица с тормозят 
бара бая ом ПО 1,7
Додакпндкд задней ступицы ПО 1,9
Тотдюзаая едете ка 
Компрессор 120 0,6
Передвхе торыозвжв холодки 80 0,5
Задние торшзине колодки 80 1.4
Двухсекционной края 120 0,2
Торвюзная камера типа 20/20 50 0,3
Тормозная камера типа 24 90 0,3
Рулевое управление
Карданный вал рулевого 
механизма 200 0,6
Наоос гидроусилителя 120 0,3
Тяги рулевой салки 90 0,3
Пружин предохранительного 
крана рулевого механизма 90 г.з

эгедгю&шдовзаа
Геивратор 80 0,3
Стартер 70 0,4
Прочее
Гждрсцклжядр апроккдкваиаэго 
механизма 90 0,8
Вышчатаяь гидромуфта 50 0,2

13.18. Трудоемкость разборки аатоообллж особо-бояьяо! 
грузоподъемности после описания оледгет принимать на ЮТ -
28 Ч6Д.Ч.
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Расчетные норматив ash СТОЛ лвгяовах автомобилей

13.19. В соответствии с * Положением о техническом обслу­
живании и ремонте легковых автомобилей, принадлежащих гражда­
нам", утвержденным Мянавтотрансож на СТОЛ в зависимости от 
наличия производственных участков предоставляются следующие 
вида услуг:

уборочно-моечше работы автомобилей, 
гарантийное обслуживание и ремонт, 
техническое обслуживание (ТО); 
текущий ремонт ( ТР ) ,
подготовка автомобилей и проведение технического осмотра 
с выдачей справки для ГЛИ,
продажа автомобилей, запасных частей ж сопутствующих 
материалов,
антикоррозийная защита днища и закрыта полостей кузова,
предпродажная подготовка автомобилей, 
диагностирование узлов, агрегатов и систем автомобилей.

Примечание: видя предоставляемых услуг зависят от размера я
назначения СТОЛ, обеспеченности региона производст­
ве ншкз мощное тяни, наличием услоней для кооперации 
ж специализация и других факторов, предусмотренннх 
заданием на проектирование.

13.20. Среднегодовые пробеги автомобилей, приза длехацкх 
гражданам, и частоту заездов на СТОЛ следует принимать по дан-
нык табл. 65.

?а<5лжда 65

Нашейогание показателя ЗвиЕица
язавреам

Чясогоепэ 
заотвгжя 
наказатвяя

I 2 э
Гооожс'Г) СТОЛ
Средний годовой пробег 
одного автомойадя доя 
районоз с чяслоа дагй 
е положительной темпе­
ратурой до 230 дней в 
году включительно

тнс.х*. 9,0
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______________I______________
To же, более 230 дней
Количество заездов авто­
мобилей яа убовочно-мэечяые 
работы в течение года, 
приходяЕие ва один комплексно 
обслуживаемый автомобиль
Дорожяые СТОА
Количество заездов легковых 
автомобилей в сутки в про­
центах от интенсивности 
движения по дороге в наиболее 
напряженном месяце года
То же, для грузовых авто­
мобилей и автобусов

2 S
ТНС.КИ. 11,0
заезд в
год 5

% 4,5/5,5

% 0,5/0,6

Примечание: в числителе приведено количество заездов на посты
ТО к IP, в знаменателе -  на посты мойки автомобилей.

13.21. Норматива трудоемкости ТО и ТР автомобилей на 1000км 
пробега и разовые в зависимости от типов автомобилей для город­
ских и дорожных СТОА следует принимать не более величин, приве­
денных в табл. 66. _ _Таблица 66

Тип подвижного 
состава

Нормативы трудоемкости, чел.ч.
Удельная вазовая на один завзд
Р  ?гЖ ТО и мойка прием- предпродаж­на юоо тР и ка и вая
км про- убор- вала- подготовка
бега ка ча

Городские СТОА
Автомобили лепсовае
особо малого класса 2,2
малого класса 2,6
среднего класса 
Дорожные СТОА

3,0

Автомобили легковые 
воех классов

-

Автомобили грузовые 
и автобуса

“

0,15 0,15 3,5
- 0,2 0,2 3,5
- 0,25 0,25 3,5

2,5 0,2 0,2 -

3,6 0,25 0,3 -
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13.22. Норматива трудоемкости ТО и ТР автомобилей следует 
корректировать в зависимости от размера СТОЛ, определяемой 
количествомрабочих постов, и природно-климатических районов 
эксплуатации автомобилей .

13.23. Коэффициента корректирования трудоемкости ТО и ТР 
в зависимости от количества рабочих постов на СТОЛ следует при­
нимать:

до 10 -  1,0 ;
св.Ю до 15 -  0,9;
" 15 " 25 -  0,85;
" 2 5  -  0,8.
13.24. Коэффициента корректирования трудоемкости ТО ж ТР 

автоюбилей в зависимости от природно-кликатичесхих условий 
следует принимать по данным табл. 61 по числовым значениям 
коэффициентов для ТР с применением их для ТО и ТР легковых 
автомобилей, обол уливаемых СТОЛ.

13.25. Распределение трудоемкости ТО и ТР автомобилей по 
видам работ на городских СТОЛ следует принимать по данным 
табл. 67.

Таблица 67

Виды работ Процентное соотношение при количестве 
пабочих постов
до 5 св. 5 

ДО 10
св.Ю 
ДО 15

св.15 
ДО 25

св.25

I 2 3 4 5 6

Диагностирование 6 5 4 4 4

Техническое обсяулж-
ванне в полном объеме 85 25 15 ю в

Смвзочше работа 5 5 3 2 2

Регулировка углов 
управлявши колес 10 7 4 4 8

Регулировка торю зов 10 5 3 3 3
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I 2 3 4 5 6
0болухлзанг9 и ремонт подборов системы пита­
ния, электоотехническиэ 7 6 5 4 4работы
Шан монтажные работы 7 5 2 I I
Текущий ремонт агрега­
тов и узлов 20 20 15 12 10
Кузэвдае и медницкие 
работы 10 25 30 35
Малярные работы - 10 20 25 25
Обойные и арматурные 
рабс.и - 2 4 5 5

Итого: 100 100 100 100 100
Примечание: при наличии соотввтствуварго технжко-эксясьяческого 

обоснования или в соответствии с гаданием ве проек­
тирование допускается корректирование процентного 
распределения годовых объемов по дедам работ ТО и 
ТР автомобилей.

13.26. Распределение трудоемкости работ ТО и ТР автомоби­
лей, по видам работ на дородные (7Г0Л следует принимать по дан­
ным табл. 68.

Таблица 68

Виды работ Процентное соотношение
Диагностирование 5
Техническое обслуживание 25
Смазочные работы 5
Регулировка углов установи! 
колес 7
Регулировка тормозов 8
Обслуживание и ремонт приборов 
системы питания, электротехни­
ческие работы, подзарядка акку­муляторных батарей 16
Текущий ремонт узлов к агрегатов 
автомобиля, слесарно-механические 
работы 20
Шиномонтажные работы 14

Итого: 100
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Расчетные норкагивн ГАС

13.25. В соответствия со свояк назначением на ГАС преду- 
оштрввается следующая номзнюгатура операций в услуг:

переработка грузов в складских псм зданиях; 
переработка грузов на контейнерной площадке; 
переработка грузов на площадке перецепки полуприцепов; 
прием заявок и оформление документов на перевозку грузов; 
наполнение ремонта контейнеров и текущего ремонта подвиж­
ного состава, связанного с устранением неисправностей, 
возникавших в пути.
13.26. От общего объема среднесуточной переработки грузов, 

следует принимать следующее количественное соотношение различ­
ных операций в процентах:

в складских помещениях -  40; 
на контейнерной площадке -  40; 
за площадке перецепки полуприцепов -  20.
13.27. При расчете площадей складов и площадок коэффициент 

неравномерности поступления грузов на ГАС следует принимать 1,4.
13.28. Срок хранения грузов на ГАС следует принимать: 
в складских помещениях не более 5 дней,
на площадках -  не более 4 дней.

13.29. Соотношение грузов, поступающих в среднетонкахнкх 
/  3 т /  и крупнотоннажных /  20 т / контейнерах, следует прини­
мать 75£ и 25 % соответствен о.

Ремонт контейнеров следует предусматривать в объеме 4-х % 
от их общего количества, поступающего на ГАС.

Средняя трудоемкость ремонта одного контейнера составляет 
1,0 чел.ч.
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14. СЕЕЕСТОЖСТЬ ПЕРЕВОЗОК

14.I. Затраты, приходящиеся на единицу транспортной ра­
боты различных типов предприятий ( для эталонных условий) 
долины быть не вазе приведенных значений:

для грузовых перевозок -  47,5 коп /  10 тки
для пассаяирских перевозок -  10,5 коп/ 10 пас.км 
для легковых автоюбилей-
тахси -  88,5 коп/10 платя, км.
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Приложениеобязательное

КЛАССШКАЦИЯ ПОДВЯНСГО СОСТАВА АВТОИОЕШЙОГО ТРАНСПОРТА

Тгш подвижного Класс, грузоподъем- Характеристика
состава ность подвижного 

состава
подвижного
состава

I 2 3
Автомобили рабочий объем
легковые

особо малого класса
двигателя, л 
ДО 1,2

малого класса св. 1,2 до 1,8
среднего класса " 1,8 " 3,5

Автобусы особо малого класса длина , м 
до 5,0

малого класса св.5,0 до 7,5
среднего класса " 8,0 " 9,5
большого класса " 10,5 " 12,0
особо большого 
класса " 12,0

Автомобили полезная нагрузка
грузовые особо малой грузо­ т

подъемности до 1,0
малой грузоподъем­
ности св.1,0 до 3,0
средней грузоподъем­
ности " 3,0 до 5,0
большой грузоподъем­
ности " 5,0 " 6,0

" 6,0 " 8,0
особо большей д 8,0 я 10,0
грузоасдье^асстк

" 10,0 " 16,0
Автомобили- ГруЗСПСДЬс-ЙОСГЬ 27 тсамосвалы
внедорожные 40 т

75 т
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1 2  3
полезная нагрузка, т

Прк-депн однооскна ыалаЛ и
средней грузоподъем­
ности

до 5,0

двухосные орелпей 
к большой грузо­
подъемности

* СО * о

двухосные особо 
большой грузоподъем­
ности СВ. 8,0
тяжеловоза " 16,0

одноосные средней 
Е большой ГруЭО— 
ПОДЪв'МНООТЯ

До 8,0

одноосные особо 
большой грузо­
подъемности

св. 8,0

мкогооснна особо 
большой грузо­
подъемности

св. 8,0

тяжеловозы " 16,0
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