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Введение

О сно вная  цель настоящ его  стандарта  —  р азра ботка  ун и ф и ц и р о в а н н ы х  м етодов расчета  уровней  
внеш него  ш ума, и злуча ем о го  ж ел е зно д о ро ж ны м  тра нспо рто м , с  учетом  совр ем е нного  нацио нал ьно го  
и м ирового  опы та.

М етоды  и процедуры , о писанны е  в насто ящ ем  стандарте , предназначены  для  сниж ения  ш ума 
ж е л е зно д о ро ж ного  тра нспо рта . О це нка  ш ум а ж е л е зно д о ро ж ного  тра нспо рта  о сущ ествляется  по экви ­
в а л ентно м у  и м а кси м а л ьн о м у  уро вням  звука  и эквива л ентны м  уро вням  звуково го  да вл е ния  в о кта вн ы х  
п о л о са х  частот  с  учетом  коррекций .

V
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М Е Ж Г О С У Д А Р С Т В Е Н Н Ы Й  С Т А Н Д А Р Т

ШУМ

Методы расчета уровней внешнего шума, 
излучаемого железнодорожным транспортом

Noise. Calculation methods for external noise emitted by railway transport

Дата введения — 2016—03—01

1 Область применения

Н астоящ ий  станд а рт уста навл ивае т методы расчета  ш ума, созд а вае м ого  ж е л езнодорож ны м  
тр а нспо рто м  на м естности , прилегаю щ ей  к ж ел е зно д о ро ж ны м  путям , с  учетом  ха р а кте р и сти к  потоков 
ж е л е зно д о ро ж ного  тра нспо рта , техническо го  состояния  пути, усл овий  д ви ж е н и я  поездов и д р у ги х  усл о ­
вий, о ка зы в а ю щ и х  влияние  на р аспр остра нени е  звука  на м естности .

Н астоящ ий  станда рт распр остра няе тся  на р аспр остра нени е  звука  по нап р авл е нию  ветра или при 
ум ер енно й  тем п ер атурно й  инверсии  ночью  над зем л ей .

Н астоящ ий  станд а рт не распр остра няе тся  на р аспр остра нени е  звука  над водной поверхностью .
Н астоящ ий  станда рт уста навл ивае т тре б ова ния , которы м и следует руко вод ство ваться  дл я  вы ­

полнения  а кусти че ски х  расчетов при оценке  степени  ш ум ового  д и ско м ф о р та  на сел итебной  те р р и то ­
рии, распо л о ж енно й  в окр е стно сти  ж е л е зн ы х  дорог, и при р азработке  м ер опр иятий  д л я  обеспечения  
д о п усти м ы х  уро вней  ш ума, уста н о вл е н н ы х  в са н и та р н ы х  норм ах, д е й ств ую щ и х  на те р рито рии  государ­
ства, принявш е го  ста н д а р т1).

2 Нормативные ссылки

В насто ящ ем  стандарте  использованы  нор м ативны е  ссы лки  на сле дую щ ие  м еж госуд арственны е  
стандарты :

ГО СТ 1 2 .2 .056— 81 С исте м а  стандартов  б езопасности  труда . Э л ектровозы  и тепл о возы  колеи 
1520 мм. Т ребования  безопасности

ГО СТ 17187— 201 0  (IEC  6 1 6 7 2 -1 :2002) Ш ум ом еры . Ч асть  1. Те хнические  тре б ова ния
ГО СТ 2 0 4 4 4 — 201 4  Ш ум. Т р анспо ртны е  потоки. М етоды  изм ер ения  ш ум овой  ха р акте ристики
ГО СТ 2 3 3 3 7 — 2 0 1 4 1) Ш ум . М етоды  и зм ер ения  ш ум а на селитебной  те р рито рии  и в п ом ещ е ни ях  

ж и л ы х  и о бщ е стве н н ы х  зданий
ГО СТ 3 12 95 .2 — 2005  (И С О  9 61 3 -2 :19 96 ) Ш ум. З а тухание  звука  при распр остра нении  на м естно ­

сти. Ч асть 2. О бщ ий  метод расчета
ГО СТ 3 12 96 .1 — 2005  (И С О  1 9 9 6 -1 :2003) Ш ум. О писание , изм ер ение  и оце нка  ш ум а на м естности . 

Ч асть  1. О сновны е  величины  и процедуры  оценки
ГО СТ 3 12 96 .2 — 2006  (И С О  1 99 6-2 :2007 ) Ш ум. О писание , изм ер ение  и оце нка  ш ум а на м естности . 

Ч асть  2. О пр еде ле ние  уровней  звукового  да вл е ния
ГО СТ 3 33 28 — 201 5  Э краны  а кусти че ские  дл я  ж е л е зно д о ро ж ного  тра нспо рта . М етоды  контроля
ГОСТ 33329— 2015 Экраны акустические для железнодорожного транспорта. Технические требования
П р и м е ч а н и е  — При пользовании настоящим стандартом целесообразно проверить действие ссылочных 

стандартов в информационной системе общего пользования — на официальном сайте Федерального агентства

1) В Российской Федерации также действуют СН 2.2.4/2.1.8.562—96 «Шум на рабочих местах, в помещениях 
жилых, общественных зданий и на территории жилой застройки».

Издание официальное
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по техническому регулированию и метрологии в сети Интернет или по ежегодному информационному указателю 
«Национальные стандарты», который опубликован по состоянию на 1 января текущего года, и по выпускам еже­
месячного информационного указателя «Национальные стандарты» за текущий год. Если ссылочный стандарт 
заменен (изменен), то при пользовании настоящим стандартом следует руководствоваться заменяющим (изменен­
ным) стандартом. Если ссылочный стандарт отменен без замены, то положение, в котором дана ссылка на него, 
применяется в части, не затрагивающей эту ссылку.

3 Термины и определения

В настоящ ем  стандарте  прим енены  тер м ины  по ГО СТ 33329 , ГО СТ 3 1295 .2 , ГО СТ 3 1 2 9 6 .11).

4 Общие положения

4.1 О пр ед е л е ние  ш ум о вы х ха р а кте р и сти к  потоков  ж е л е зно д о ро ж ного  тра нспо рта  проводят с 
целью  получения  исхо д ны х д а н н ы х  дл я  расчета  ш ума, созд а вае м ого  ж е л е зно д о ро ж ны м  тра нспо рто м  
на п р и м а ги стр а л ьн ы х  тер рито риях.

Ш ум овы м и ха р а кте р и сти ка м и  потоков  ж е л е зно д о ро ж ного  тра нспо рта  являю тся :
- часово й  эквива лентны й  уро вень  звука  LAeq25 1h;
- эквива лентны й  ур о вень  звука  за врем я оценки  LAe0[25 к>
- м аксим ал ьны й  уро вень  звука  LAmax25;
- м аксим ал ьны й  уро вень  звука  за врем я оценки  -̂Лтах25 к \
- уровни  звука  А\
- часовы е  эквива л ентны е  уровни  звука  Leq25 1h;
- эквива л ентны е  за врем я оценки  LAeq25 к уро вни  звуково го  да вл е ни я  в о кта вн ы х  п о л о са х  со  сред ­

неге ом е трическим и  частотам и  от 63 д о  8000  Гц, опр ед е л яем ы е  в соо тветствии  с  ГО С Т 2 0 4 4 4  на рас­
стоянии  25 м от оси ближ него  м а гистра л ьного  ж е л е зно д о ро ж ного  пути  на вы соте  1,5 м от поверхности  
зем ли.

4.2  Ш ум овы е  хар акте ри сти ки  о тд ел ьны х поезд ов о пределяю тся  в за ви си м о сти  от кате гории  и 
д л ины  поезда, скорости  и и нтенсивности  д ви ж е ни я .

В расчет приним аю т кор р екции  на тип  пути, про хо ж д е ние  кр и вы х  уча стко в  пути и стрелок, тип  
тор м озо в , ха р а кте р  д ви ж е н и я  (то рм о ж ение  и уско ре ни е), про хо ж д е ние  ж е л е зн о д о р о ж н ы х  м остов . При 
о пределении  м акси м а л ьн ы х  значений  ш ум о вы х  ха р а кте р и сти к  учи ты ваю т звуковы е  сигналы , п одавае ­
мы е поездам и на р а ссм а трива ем о м  уча стке  пути.

4.3  Р асчет ш ума на п р им агистра л ьной  те р р и то р и и  вы по лняю т с  целью  оценки  ш ума на сел итеб ­
ной тер рито рии , опр еде ле ния  са н и та р н ы х  разры вов д л я  ж е л е зн о д о р о ж н ы х  м агистра л е й , составл ения  
о пе р а ти вн ы х  ш ум о вы х  карт и р азработки  ш ум о за щ и тн ы х  м ер опр иятий  в соо тветствии  с  тре б ова ни ям и  
соо тве тствую щ и х  н а ц и о н а л ьн ы х  станд а рто в  и но р м а ти вн ы х  д о кум е нтов , д е й ств ую щ и х  на те р рито рии  
государства, п ринявш его  станд а рт2).

Расчет ш ума п роводят исходя  из ш ум о вы х  ха р а кте р и сти к  п отоков  ж е л е зно д о ро ж ного  тр а н спо р та  с 
учетом  сниж ения  ш ум а на пути р аспр остра нения , в том  числ е  за  счет гео м етр иче ско й  д иве р ге н ц ии , по­
глощ ения  звука  а тм о сф е ро й , п ове рхностью  грунта, о гр ани че ни я  угла  видим о сти , затухания  звука  в ж и ­
лой  застро й ке , влияния  э кр а н и р ую щ и х  со о руж е ний  и зе л е н ы х  наса ж д е ний , отр аж ения  звука  от зданий .

4.4  Если вблизи ж е л е зн о д о р о ж н ы х  путей находятся  д р у ги е  источники  ш ума, уро вни  созд а вае м ого  
ими ш ума р ассчиты ваю т в соо тветствии  с  ГО С Т 3 12 95 .2  и учи ты ваю т ка к  ф оно вы е  уро вни  возд ействия . 
Уровень  сум м а рно го  ш ума в расчетной  точке  при этом  о пр ед е л я ю т путем  эн е рге тическо го  сум м и р о ­
вания уро вней  ш ума источнико в  с  учетом  кор р екций  на про и схо ж д е ни е  и ха р а кте р  источника  ш ум а в

1) В Российской Федерации действует также ГОСТ Р 53187—2008 «Акустика. Шумовой мониторинг городских 
территорий».

2) В Российской Федерации действуют:
-СН 2.2.4/2.1.8.562—96 «Шум на рабочих местах, в помещениях жилых, общественных зданий и на терри­

тории жилой застройки»;
- СанПиН 2.2.1/2.1.1.1200—03 «Санитарно-защитные зоны и санитарная классификация предприятий, соору­

жений и иных объектов»;
- ГОСТ Р 53187—2008 «Акустика. Шумовой мониторинг городских территорий».
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соответствии  с тре б ова ни ям и  на ц и о н а л ьн ы х  стандартов  и н ор м ативны х д о кум е нтов , д е й ств ую щ и х  на 
те р рито рии  государства, принявш е го  ста н д а р т1).

4 .5  Результатами расчета  являю тся  значения  о це н и ва е м ы х  в расче тны х то ч ка х  п арам етров ш ума, 
которы е о пределяю т по ГО С Т 3 12 95 .2  дл я  источнико в  ф онового  ш ума и насто ящ ем у станд а рту  для 
потоков  ж е л е зно д о ро ж ного  тра нспо рта  с  учетом  расш ире нно й  неопре д ел енно сти , оце нивае м ой  в соо т­
ветствии с руко вод ство м  по вы ра ж е нию  нео п редел енности  изм ерений  [1]2), и принятой  довер ител ьно й  
вероятности .

5 Категории поездов, принимаемые в расчет

В ы дел яю т четы ре  категории поездов в соответствии  с таблицей  1.

Т а б л и ц а  1 — Классификация поездов

Категория Тип поезда Максимальная расчетная скорость, км/ч

1 Пассажирский поезд с локомотивной тягой 200

2 Грузовой поезд 90

3 Электропоезд 160

4 Высокоскоростной поезд 250

6 Расчет шумовых характеристик потоков железнодорожного транспорта 
в зависимости от категории поездов, их длины, скорости и интенсивности 
движения

6.1 Расчет эквивалентного уровня звука

Э квива л ентны й  уро вень  звука  L,-Aeq25, созд а вае м ого  отдельны м и поездам и /-й категории на рас­
стоянии  25 м от оси ближ него  м агистра л ьного  ж е л е зно д о ро ж ного  пути, вы числяю т по ф орм ул ам : 

дл я  п а сса ж и р ски х  поездов (категория  1):

дл я  грузо вы х поездов (категория  2):

Ч  ,Aeq25 = 2 5 ,3  ^ 1  +  10 ! g | a rctg  ^ | | +  3 3 ,3 , 

ге го рия  2):

L2,Aeq25=■ 20 А  ^ 2  + 1 0  lg ja rc tg  J + 4 6 ,

дл я  эл е ктро по езд о в  (категория  3): 

L- 3,Aeq25 = 2 8 ,9 lg v 3 + 1 0 lg ja rc tg  5̂ J + 2 8 ,

дл я  в ы со ко ско р о стн ы х  поездов (категория  4):

L4,Aeq25 = 41 ’1 |gv 4 + 10 |g { a rc tg ( ^ | ) } - 1 2 ’3 ’

где v 1 234—  скор ость  д ви ж е н и я  поезда  категорий  1 ,2 ,  3, 4, км /ч; 
/1234 —  д л ин а  поезда категорий  1 ,2 ,3 ,  4, м.

(1)

(2)

(3)

(4)

1) В Российской Федерации действует ГОСТ Р 53187—2008 «Акустика. Шумовой мониторинг городских 
территорий».

21 В Российской Федерации действует ГОСТ Р 54500.1—2011/Руководство ИСО/МЭК 98-1:2009 «Неопреде­
ленность измерения. Часть 1. Введение в руководства по неопределенности измерения».
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П р и м е ч а н и я
1 Ф орм улы  (1)— (4) получены  по расчетам  л инейной  регрессии для результатов изм ерений  ш ума при прохож ­

дении  56 п ассаж ирских поездов д л иной  от 175 до  500 м, 59 грузовы х поездов д л иной  от 506 до  1188 м, 139 эле ктро ­
поездов д л иной  от 176 до  264  м и 37 вы со коско ро стны х поездов дл иной  250  м. Ко эф ф ициент корреляции, показы ­
ваю щ ий меру линейной  зависим ости  м еж ду значениям и  ху-= 1 0 IgVy и yy= L ) Aeg25y-10 lg {a rc tg(/y /25 )/(25TT)}, у = 1 ,.. . ,л,- 
(л,- —  указа нно е  вы ш е числ о  испы танны х поездов /-й категории), составил  для п ассаж ирских поездов 0,78, для  гру­
зовы х поездов 0,74, дл я  электропоездов 0,71, дл я  вы со коско ро стны х поездов 0,98. За висим о сть  от длины  поезда 
получена  аналитически  для  модели поезда в виде л ине йно го  источника  дл иной  / с равном ерны м  распределением  
в д о л ь / синф азны х точечны х источников одинаковой  производительности .

2 Звуковы е сигналы  прим еняю т на ж елезнодорож ном  транспорте  тол ько  в случае  необходим ости  предот­
вращ ения  аварийной  ситуации, поэтом у учиты вать  данны й источник для расчета эквивалентного  уровня звука  
нецелесообразно .

Д л я  у ч е т а  х а р а к т е р а  п ути  и д в и ж е н и я  п о е зд а  с  п е р е м е н н о й  с к о р о с т ь ю  к р а с с ч и т а н н ы м  п о  ф о р м у ­
л а м  (1 )— (4 ) з н а ч е н и я м  /.) Аед25 п р и б а в л я ю т  с л е д у ю щ и е  к о р р е к ц и и :

Л/_путь—  к о р р е к ц и я  н а  т и п  п у ти , н а л и ч и е  с т ы к о в  и с т р е л о к  п о  7 .1 , д Б А ;
A L Kp —  к о р р е к ц и я  п р и  н а л и ч и и  к р и в ы х  у ч а с т к о в  п у т и  п о  7 .2 , д Б Д  

A L y —  к о р р е к ц и я  н а  у с к о р е н и е  п о  7 .3 , д Б Д  
A L T —  к о р р е к ц и я  н а  т о р м о ж е н и е  п о  7 .3 , д Б Д  

A L M0CT —  к о р р е к ц и я  п р и  п р о х о ж д е н и и  п о е з д а  п о  м о с т у  п о  7 .3 , д Б А
Ч а с о в о й  э к в и в а л е н т н ы й  у р о в е н ь  з в у к а  L jA e g  1 h / п о т о к а  п о е з д о в  / -й к а т е го р и и , п р о ш е д ш и х  п о  р а с ­

с м а т р и в а е м о м у  у ч а с т к у  п у т и  в т е ч е н и е  /-го  ч а с а ,  в ы ч и с л я ю т  п о  ф о р м у л е

W w  w  =  1 o |0 l i s |  V ° 0,1 (5)

г д е /_/Лес|25 1 h / —  э к в и в а л е н т н ы й  у р о в е н ь  з в у к а ,  д Б А  с о з д а в а е м ы й  н а  р а с с т о я н и и  2 5  м  о т  о с и  б л и ж н е го  
м а ги с т р а л ь н о го  ж е л е з н о д о р о ж н о го  п у т и  j - м  п о е з д о м  /-й к а т е го р и и , п р о х о д я щ и м  в т е ­
ч е н и е  /-го  ч а с а ;

Пц —  ч и с л о  п о е з д о в  / -й к а т е го р и и , п р о х о д я щ и х  п о  р а с с м а т р и в а е м о м у  у ч а с т к у  п у т и  в т е ч е ­
н и е  /-го  ч а с а ;

fa —  в р е м я  с л е д о в а н и я  к а ж д о го  п о е з д а  п о  р а с с м а т р и в а е м о м у  у ч а с т к у  п у т и  в т е ч е н и е  /-го  
ч а с а ,  с.

Ч а с о в о й  э к в и в а л е н т н ы й  у р о в е н ь  з в у к а  L jAeg25  i h / , с о з д а в а е м ы й  н а  р а с с т о я н и и  2 5  м  о т  о с и  б л и ж ­
н е го  м а ги с т р а л ь н о го  ж е л е з н о д о р о ж н о го  п у т и  п о т о к а м и  п о е з д о в  ж е л е з н о д о р о ж н о го  т р а н с п о р т а  в с е х  к а ­
т е го р и й , п р о ш е д ш и х  п о  р а с с м а т р и в а е м о м у  у ч а с т к у  п у т и  в т е ч е н и е  /-го  ч а с а ,  в ы ч и с л я ю т  п о  ф о р м у л е

W s . i h ^ 1 0 ^ 1 0 0 ’1 ^ 6425' 1̂  (6)
Э к в и в а л е н т н ы й  у р о в е н ь  з в у к а  / - ^ 25/с з а  в Ре м я  о ц е н к и  ( 1 6 ч  д н е м  и 8 ч  н о ч ь ю ) в ы ч и с л я ю т  п о  

ф о р м у л е

^ 5 , » = 1 0 |9 ^ | ' / 1 0 0 ,1 и д а " ' '  С7»

гд е  Тк —  в р е м я  о ц е н к и , ч , п р и н и м а е м о е  в с о о т в е т с т в и и  с  с а н и т а р н ы м и  н о р м а м и , д е й с т в у ю щ и м и  н а  
т е р р и т о р и и  го с у д а р с т в а , п р и н я в ш е го  с т а н д а р т 1), р а в н ы м  16  ч (л ^  = 1 6 )  д л я  д н я  и 8  ч  (п к = 8 )  —  
д л я  н о ч и ;

/, =  1 ч .

П р и м е ч а н и е  —  При необходим ости  вы деления вечернего  врем ени следует рассм атривать  три вр ем е н­
ных интервала оценки ш ума за сутки в соответствии с требованиям и  национал ьны х стандартов и норм ативны х 
докум ентов, д е йствую щ их на территории  государства, принявш его  с та н д а р т2).

1) В Р о сси й ско й  Ф е д е р а ц и и  д е й с тв у ю т  СН 2 .2 .4 /2 .1 .8 .56 2 — 96 «Ш ум  на р а б о чи х  м естах , в п о м е щ е н и ях  
ж ил ы х, о б щ е ств е н н ы х  зд а н и й  и на те р р и то р и и  ж и л о й  застро й ки» .

2) В Р оссийской Ф едерации де йствует ГО СТ Р 53187— 2008  «Акустика. Ш умовой  м онито ринг городских 
территорий».
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6.2 Расчет максимального уровня звука

М аксим альны й уровень звука  L jAm ax25, создаваем ого  поездами различны х категорий на расстоя­
нии 25 м от оси крайней полосы  движ ения, вы числяю т по ф орм улам : 

для пассаж ирских  поездов (категория 1):

4 ,Amax25= 2 4 lgv1 + 1 0 lg ja r c tg ^ jJ j+ 4 1 ,2 l (8)

для грузовы х поездов (категория 2):

^2, Атах 25 = 15 ^ 2  + 10 + 5 9 -9 - (9)

для электропоездов (категория 3):

4 ,Amax25= 27 .5 lgv3+ 10 lg ja rc tg (J ^ J j+ 36 ,2 , (10)

для вы сокоскоростны х поездов (категория 4):

Ч л  m ax2 5 = « .1  lgv4 +10  lg {a rc tg  j ^ ] } - 19,2, (11)

где v-| 2 з 4 и /1 2 з 4 —  те  ж е  величины , что в ф орм улах  (1)— (4).

П р и м е ч а н и е  —  Ф орм улы  (7)— (9) получены  по расчетам  лине йно й  регрессии  дл я  результатов изм ерений  
шума, указанны х в прим ечании к ф орм улам  (1)— (4). К о эф ф ициент корреляции, показы ваю щ ий  м еру лине йно й  за ­
висим ости  м еж ду значениям и  Xy = 10 lgvy и Уу = /_/Лтах25 - 1 0 lg {a rc tg (/у/50)/(257с)}, j  = 1 ,..., л,- (л,- —  числ о  испы танны х 
поездов /-й категории), составил  для  п ассаж ирских поездов 0,77, д л я  грузовы х поездов 0,69, д л я  электропоездов 
0,69, для  вы со коско ро стны х поездов 0,98. За висим о сть  от длины  поезда получена  а налитически  д л я  модели поез­
да  в виде  лине йно го  источника  дл иной  / с равном ерны м  распределением  вдоль / синф азны х точечны х источников 
одинаковой  производительности .

Для оценки м аксим ал ьны х уровней звука, создаваем ы х поездам и в случае  подачи звукового  сиг­
нала, следует пользоваться данны м и по ГОСТ 12.2.056 (подраздел 1.3):

- звуковой  сигнал, подаваем ы й тиф онам и, —  (103 ± 5) д Б А
- звуковой  сигнал, подаваем ы й свисткам и, —  88 д Б А
П р и м е ч а н и е  —  В приведенны х значениях  учтены  частотная  коррекция  А  уровня  звукового  да вле ния  на 

частоте  си гнала  500 Гц, равная в соответствии с ГО СТ 17187 м инус 3,2 дБ, и сниж ение  уровня  звукового  давления  
с увел ичением  расстояния, равное м инус 14 дБ.

За м аксим альны й уровень звука  потока поездов, сл едую щ их по рассм атриваем ом у участку  пути, 
за время оценки (16 ч днем  и 8 ч ночью) приним аю т наибольш ее из вы численны х по ф орм улам  (8)— (11) 
значение

^-Дтах25,/( = т а х /|Ч л т а х 2 5 | > (12)

где L jAmax25 —  м аксим альны й уровень звука  от поездов /-й категории, д Б А

6.3 Расчет эквивалентных уровней звукового давления в октавных полосах частот

Э квивалентны е уровни звукового  давления L,- eq25, дБ, в октавны х полосах частот на расстоянии 
25 м от оси ближнего м агистрального  ж елезнодорож ного  пути для поездов /-й категории ( / = 1 , 2 ,  3, 4) 
определяю т путем  слож ения соответствую щ его эквивалентного  уровня звука  /_/Лес|25, д Б А  вы числен­
ного по 6 .1 , со значениям и относительны х спектров, приведенны м и в таблице 2 .

5
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Т а б л и ц а  2 —  О тносительны е  спектры  ш ум а ж елезнодорож ного  транспорта

Источник шума

Относительная частотная характеристика, дБ, 
при среднегеометрических частотах октавной полосы, Гц

63 125 250 500 1000 2000 4000 8000

Пассажирский поезд с локо­
мотивной тягой - 12,6 -  15,5 - 1 8 , 4 - 5 , 6 - 3 , 7 - 6 , 4 - 1 1 ,5 - 2 3 , 4

Грузовой поезд (все типы) + 2,8 - 5 , 8 - 6,0 - 2 , 5 - 5 , 2 - 7 , 0 - 12,1 - 21,8

Электропоезд - 1 5 ,1 -  17,0 - 1 7 , 3 - 4 , 3 - з , з - 6,2 -  13,5 - 2 4 , 2

Высокоскоростной поезд + 1,0 - 4 , 5 - 1 3 , 9 - 7 , 2 - 4 , 6 - 5 ,1 - 10,8 -  19,4

П р и м е ч а н и е  —  О ценку  уровня звукового  да вле ния  в октавной  полосе со среднегеом етрической  ча ­
стотой 31,5  Гц  не проводят в соответствии с тре бова ниям и  норм ативны х докум ентов, д е й ствую щ и х  на те р р и ­
тории  государства, принявш его  станд а рт1).

Ч асовы е эквивалентны е октавны е уровни звукового  давления  потоков ж елезнодорож ного  тр а нс­
порта и эквивалентны е уровни звукового  давл ения  /-eq25fc 33 в Рем я оценки вы числяю т по ф орм улам  
(5)— (7) соответственно с  зам еной  в них эквивал ентны х уровней звука  на соответствую щ ие уровни зву­
кового давления.

7 Коррекции в расчетах шумовых характеристик

7.1 Учет типа пути, наличия стыков и стрелок

Коррекцию  на тип пути, наличие сты ков и стрелок вы числяю т по ф орм уле

A LnyTb = A L n+ 1 0 lg (1 - f )  , (13)

где A /_п —  коррекция на тип пути, приним аем ая по таблице 3;
f  —  парам етр, учиты ваю щ ий наличие сты ков и стрелок, определяем ы й по таблице 4.

Т а б л и ц а  3 —  Коррекции на тип пути

Тип пути Коррекция ALn, дБД

П уть с бетонны ми ш палам и 0

П уть с деревянны м и ш палам и М инус 2

П уть на бетонны х плитах 3

Т а б л и ц а  4 —  П араметр, учиты ваю щ ий  наличие  сты ков и стрелок

Конструкция пути f

П уть без стыков, стре л ок и пересечений 0

П уть со сты кам и, одиночная  стрелка 1 /3 0

Д ве  стрелки  на 100 м 6/100

Более двух стре л ок на 100 м 8/100

1) В Российской Федерации действую т методические указания М У  4 .3 .2194-07 «Контроль уровня ш ума на терри­
тории жилой застройки, в ж илы х и общ ественных зданиях и помещ ениях».
6
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7.2 Прохождение кривых участков пути

К о рр екц ию  на про хо ж д е ние  кр и вы х  уча стко в  пути A /_кр следует п риним ать  в зави си м ости  от р ади ­
уса  кривизны  про хо дим ого  уча стка :

- на кривы х уча с тка х  пути с  р ад иусом  от 300  д о  6 50  м A L  = 3  д Б Д
- на кривы х уча с тка х  пути с  р ад иусом  м енее  300  м А /_кр=8 д Б А

7.3 Ускорение, торможение и тип мостов

7.3.1 Уровень  ш ум а нагр уж енно го  поезда, д ви га ю щ его ся  с  уско р е н и е м  или зам е д л я ю щ е го  ход, 
вы ш е, чем  нена груж е нного  поезда  при п остоянной  скорости .

При расчете  ш умовой  ха р а кте р и сти ки  поезда, д ви ж ущ е го ся  с  уско ре нием , следует п риним ать  сле ­
д ую щ и е  значения  коррекции  A Ly .

- порож ний  подвиж ной  состав , д в и ж ущ и й ся  с  уско ре нием , —  м и н ус  6 дБ А ;
- груж ены й подвиж ной  состав , д в и ж ущ и й ся  с  уско ре нием , —  п л ю с  2 д Б А
На уча стка х , где про исхо дит тор м о ж е н и е , кор р е кц и ю  A о пр ед е л я ю т по табл ице  5 в зави си м ости  

от категории поезда.

Т а б л и ц а  5 — Коррекция при торможении поезда

Категория по таблице 1 Коррекция при торможении ALp дБ4

1 10

2 12

3 10

4 0

7 .3 .2  При проходе  по м о сту  уро вни  ш ума, гене рир уем ы е  поездом , вы ш е, чем  при проходе  по 
о бы чном у  пути. У величение  уровня  ш ума за в и си т  от ти па  м оста и пути.

Ко рр екция  A L M0CT при п ро хож дении  поезда по м осту  —  согл а сно  табл ице  6 .

Т а б л и ц а  6 — Коррекция на тип моста

Тип моста Коррекция, дБД

Стальной мост 10

Стальной мост с балластным слоем 5

Армированный бетонный мост с балластным слоем 3

8 Расчет шума на примагистральной территории

8.1 Выбор расчетных точек

Р асчетны е точки  вы бира ю т по ГО СТ 2 33 37  и ГО СТ 3 12 96 .2  (для учета  вкл а д а  звука , о тр аж енно го  
от ф аса д а  зда ния , перед  которы м  р аспо ло ж ена  р асчетная  точка), а д л я  целей составл ения  кар т ш ум а 
го р о д ски х  те р рито рий  —  в соо тветствии  с  тр е б о ва н и ям и  со о тве тствую щ и х  н а ц и о н а л ьн ы х  станд а рто в  и 
но р м а ти вн ы х  д о кум е н то в , д е й ств ую щ и х  на те р р и то р и и  государства, п ринявш е го  ста н д а р т1).

Н а п л о щ а д ка х  отды ха м и кро ра йо нов  и групп ж и л ы х  д о м о в , на п л о щ а д ка х  д е тски х  д о ш ко л ь н ы х  
учр е ж д е н и й , на у ч а с тка х  ш кол  и б ол ьниц  расчетны е  точки  следует вы бирать  на б лиж айш ей  к о ц е нива ­
е м о м у  у ча стку  ж е л е зно д о ро ж ного  пути границе  пл ощ а д ки  на вы соте  (1 ,5 ± 0,1) м от п оверхности  зем л и. 
Если пл о щ а д ка  ча сти чн о  находится  в зоне  звуково й  тени  от здания, соо руж е ни я  или ка ко го -л иб о  д р у ­
гого э кр анир ую щ е го  объ екта, а части чно  в зоне  д е й стви я  прям ого  звука , то  р асчетная  точка  до л ж на  
находиться  вне зоны  звуковой  тени .

1) В Российской Федерации действует ГОСТ Р 53187—2008 «Акустика. Шумовой мониторинг городских 
территорий».
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На тер ри то ри и , н е п о ср ед стве нно  приле гаю щ е й  к ж и л ы м  д о м а м  и др у ги м  зда ниям , в кото ры х нор­
м ирую тся  уро вни  п ро ника ю щ е го  ш ума, расчетны е  точки  следует вы бирать  на р асстоянии  2 м от ф аса да  
зда ния , о бр ащ е нного  в сто р о н у  о це ни вае м ого  уча стка  ж е л е зно д о ро ж ного  пути, на вы соте  (1 ,5 ± 0,1) м от 
пове рхности  зем л и. Д л я  п роведения  оценки  уро вней  ш ум а  в нор м и руе м ы х  по ш ум у п о м е щ е н и ях  рас­
четны е  точки  следует вы бирать  на рассто янии  2 м от о гр а ж д а ю щ и х  конструкц ий  зданий , о р и е нти р о ва н ­
ны х  на источник ш ума, на уро вне  серед ины  окон  первого  и п осле днего  этаж ей. Д л я  м ного этаж но й  за ­
стро йки  расчет п роводят на ур о вне  12 м от п оверхности  зем л и  и уро вне  серед ины  окон  п ро м е ж уточны х  
этаж ей зданий . Вы сота  серед ины  окна  первого  этаж а зда ния  считается  равной  (3 ,0 ± 0 ,5 ) м над  уровнем  
пове рхности  зем л и.

В ы сота расчетной  точки  д л я  составл ения  кар т  ш ум а  —  (4 ,0 ± 0 ,5 ) м.

8.2 Оцениваемые параметры

8.2.1 О ц е нивае м ы м и  пар ам е тр ам и , подл еж а щ им и  расчету, являю тся  э квива л ентны е  и м акси ­
м ал ьны е  уро вни  звука  и при необходим ости  э квива л ентны е  уро вни  звуково го  д а вл е н и я  в о кта вн ы х  
п о л о са х  ча сто т  со  ср е д не ге ом е трическим и  частота м и  63; 125; 250 ; 500; 1000; 2 00 0 ; 4000; 800 0  Гц  на 
о п о р н ы х  вр е м е нн ы х  и н те р в а л а х  (день, ночь, вечер) и д о л го ср о чн ы х  вр ем е нны х  и н те р в а л а х  (квартал , 
полгода, год) по ГО С Т 3 1 2 9 6 .11).

8 .2 .2  Зна че ние  уровня  звука  и уровня  звуково го  да вл е ни я  в расчетной  точке  /_р т  о це нивае м ого  па­
рам етра  ш ума о пр ед е л я ю т с  учетом  расш ире нно й  неопре д ел енно сти  в соо тветствии  с  [1]2) по ф ор м ул е

Lp T= L + k o t , (14)

где L —  о ценочны й  ур о ве н ь  по 8 .2 .1 , д Б Д  (дБ);
к  —  ко э ф ф и ц и е н т  охвата, приним ае м ы й  в за ви си м о сти  от уровня  д о вер ител ьно й  ве роятности ; 

o f —  сум м а рна я  станд а ртна я  неоп ре д ел енно сть , д Б Д  (дБ).
Значения  к  и o f опр ед е л яю т по 9.1.
П р и м е ч а н и е  — Если вблизи железнодорожного пути находятся другие источники шума, в качестве L сле­

дует использовать суммарный оценочный уровень, рассчитанный в соответствии с 4.4, а значение of должно быть 
рассчитано с учетом суммарного стандартного отклонения, определенного для этих источников по ГОСТ 31295.2.

8.3 Критерии оценки шума и определение требуемого снижения уровня шума

О це нку  уро вней  ш ум а про вод ят посре дством  соп оставл ени я  их  с  д о пустим ы м и  уровням и , уста ­
новленны м и в са н и та р н ы х  норм ах, д е й с тв у ю щ и х  на те р р и то р и и  государства , п ринявш е го  ста н д а р т3). 
При вы полнении  м онито ринга  ш ум а в гор од ах  соп оставл ени е  п роводят с  предел ьны м и значения м и  
н а ц и о н а л ьн ы х  станд а рто в  и нор м а ти вн ы х  д о кум е нтов , д е й ств ую щ и х  на те р р и то р и и  государства , при ­
нявш его  станд а рт4).

Т ребуем ое  сни ж е н и е  уро вней  ш ум а AL,.p по ур о вн ю  звука  и уро вням  звуково го  д а вл е н и я  в о кта в ­
ны х п о л о са х  ча сто т  следует о пр еде лять  д л я  каж дой  расчетной  точки  в соответствии  со  стро ите льны м и  
норм ам и и п равилам и , д е й ствую щ и м и  на те р р и то р и и  государства , п ринявш е го  станд а рт5), по ф ор м ул е

^ p ^ P T - ^ o n - H 0 ^  , (15)
где L pT —  о це нивае м ы й  пар ам е тр  ш ума по 8.2;

/.доп — д о пустим ы й  или предел ьны й  уровень , д Б Д  или уро вень  звуково го  д а вл е ния , дБ ; 
п  —  чи сл о  источников, ш ум которы х учиты ваю т в р а ссм а трива ем о й  расчетной  точке.

П р и м е ч а н и е  — Если в расчетной точке шум от потоков железнодорожного транспорта на не менее чем 
10 дБА (дБ) превышает фоновый шум, то п равно 1.

1) В Российской Федерации действует также ГОСТ Р 53187—2008 «Акустика. Шумовой мониторинг городских 
территорий».

2) В Российской Федерации действует ГОСТ Р 54500.1—2011/Руководство ИСО/МЭК 98-1:2009 «Неопреде­
ленность измерения. Часть 1. Введение в руководства по неопределенности измерения».

3) В Российской Федерации действуют СН 2.2.4/2.1.8.562—96 «Шум на рабочих местах, в помещениях жи­
лых, общественных зданий и на территории жилой застройки».

4) В Российской Федерации действует ГОСТ Р 53187—2008 «Акустика. Шумовой мониторинг городских 
территорий».

^  В Российской Федерации действуют СНиП 23-03—2003 «Защита от шума».
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8.4 Снижение шума на пути распространения

8 .4 .1  Э кв и в а л е н т н ы й  у р о в е н ь  зв у ка  и з в у ко в о го  д а в л е н и я  в р а с ч е тн о й  т о ч ке  в ы ч и с л я ю т  по  ф о р ­
м ул е

/ =/ — А —А —А —А —А —А —А +А*"eq *"eq25 ^див ^атм 'грунт  ^экр а ^ж .з 'лз.н ^отр ’ о б )

где  /-eq25—  ш у м о в а я  х а р а к т е р и с т и к а  п о то ко в  п о е зд о в , о п р е д е л я е м а я  по  6 .1 ,6 .3  д л я  ч а с о в о го  и о ц е н о ч ­
н о го  и н т е р в а л о в  в р е м е н и , д Б Д  (д Б );

Лдив —  с н и ж е н и е  и з -за  ге о м е т р и ч е с ко й  д и в е р ге н ц и и  (и з -за  р а с х о ж д е н и я  э н е р ги и  п ри  и з л у ч е н и и  
в с в о б о д н о е  п р о с т р а н с т в о ) , д Б Д  (д Б );

А атм —  с н и ж е н и е  и з -за  п о гл о щ е н и я  зв у ка  а тм о с ф е р о й , дБ /4  (д Б );
^грунт —  с н и ж е н и е  у р о в н я  з в у ка  в с л е д с тв и е  п о гл о щ е н и я  з в у ка  п о в е р х н о с т ь ю  гр у н та , д Б Д  (д Б );

Лэкр —  с н и ж е н и е  и з -за  э кр а н и р о в а н и я , д Б Д  (д Б );
А а —  с н и ж е н и е  и з -за  о гр а н и ч е н и я  у гл а  в и д и м о с т и , д Б Д  (д Б );

Л к з  —  с н и ж е н и е  в ж и л о й  з а с т р о й ке , д Б Д  (д Б );
А 3 н —  с н и ж е н и е  в з е л е н ы х  н а с а ж д е н и я х , д Б Д  (д Б );

/4отр —  ко р р е кц и я  на  о тр а ж е н и е  з в у к а  о т зд а н и й , в б л и зи  ко т о р ы х  р а с п о л о ж е н а  р а с ч е т н а я  т о ч ка , 
д Б  А  (д Б ).

8 .4 .2  М а к с и м а л ь н ы й  у р о в е н ь  з в у ка  в р а с ч е тн о й  т о ч к е  в ы ч и с л я ю т  по  ф о р м у л е

/ = 1 — А —А  —А  —А/4max /4max25 див л атм экр л з.н' (1 7 )

где  /_Лтах25 —  ш у м о в а я  х а р а к т е р и с т и к а  п о т о ко в  п о е зд о в , о п р е д е л я е м а я  п о  6 .2 , д Б Д  о с т а л ь н ы е  в е л и ­
ч и н ы  с о о т в е т с т в у ю т  о б о з н а ч е н и я м  в ф о р м у л е  (1 6 ).

Р а с ч е т  м а к с и м а л ь н о го  у р о в н я  зв у ка  при  п о д а ч е  з в у к о в ы х  с и гн а л о в  п р о в о д я т  к а к  д л я  т о ч е ч н о го  
и с т о ч н и ка  по  ГО С Т  3 1 2 9 5 .2  с  у ч е то м  н а п р а в л е н н о с т и  и з л у ч е н и я  о тн о с и те л ь н о  р а с ч е тн о й  т о ч ки , р а в н о й  
м и н у с  2  д Б А

8 .4 .3  З н а ч е н и е  Д див в ы ч и с л я ю т  по  ф о р м у л а м  (1 8 ) и (1 9 ), Л экр —  по  ф о р м у л е  (2 1 ), Д отр —  по  8 .7 . 
Д атм, Л р у н г  \  з и ^ з н  в ы ч и с л я ю т  по Г О С Т  3 1 2 9 5 .2 , А а —  п о  с в о д у  п р а в и л  п о  п р о е к т и р о в а н и ю  и с т р о и ­
те л ьств у , д е й с т в у ю щ е м у  на  т е р р и т о р и и  го с у д а р с тв а , п р и н я в ш е го  с т а н д а р т 1).

П р и м е ч а н и я
1 Полосы зеленых насаждений даю т сущ ественное снижение уровней звукового давления только в случаях, 

когда они являются достаточно плотными. Для этого необходимо, чтобы они образовывали плотную  преграду на 
пути прямого распространения звука, т. е. чтобы не были видны отдельные участки пути через растительность.

2 Зеленые насаждения даю т затухание 4 дБЛ на 100 м. Это значение следует принимать в расчет при учете 
полос неш умозащ итны х зеленых насаждений.

и Аы  соответственно.3 В ГОСТ 31295.2 величины Л атм, /4грунг /4ЖЗ и А зн  обозначены  A atm. А дг А,hous

8.5 Геометрическая дивергенция

С н и ж е н и е  у р о в н е й  ш у м а  в з а в и с и м о с т и  о т р а с с то я н и я  в ы ч и с л я ю т  по  ф о р м у л а м : 
д л я  э к в и в а л е н т н ы х  у р о в н е й  зв у ка  и з в у ко в о го  д а в л е н и я :

Л Див = 1 0 |д a r c t g ^ — 10 lg ( Г \  ^ 5a r c t g h d -  / In 1 + - 10|g(f) - (1 8 )

д л я  м а к с и м а л ь н ы х  у р о в н е й  зв у ка :

Л Див = 1 0 |д a r c t g ^  — 10 lg a r c t g ( ^ ) - i ° i g § )  . (1 9 )

где  / —  с р е д н я я  д л и н а  п о е зд о в , м, р а з л и ч н ы х  ка те го р и й  по  т а б л и ц е  1 , п р о х о д я щ и х  по р а с с м а т р и в а е ­
м о м у  у ч а с т к у  п ути ;

R  —  м и н и м а л ь н о е  р а с с то я н и е  д о  р а с ч е тн о й  т о ч ки  о т  о си  кр а й н е й  п о л о с ы  д в и ж е н и я , м.

1) В Российской Ф едерации действует СП 23-104— 2004 «О ценка шума при проектировании, строительстве 
и эксплуатации объектов метрополитена».
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8.6 Акустические экраны и экранирующие сооружения (здания, насыпи, выемки)

8.6.1 Э кр а н и р ую щ ие  соо руж е ни я  (здания, насы пи, вы ем ки) м огут  бы ть  р ассм отрены  ка к  экраны , 
есл и  угол  обзора  экрана  из расчетной  точки  не м еньш е, чем  се кто р  обзора , приним ае м ы й  в расчет.

В зави си м ости  от пар ам е тр ов  установки  экрана  и д л ины  о бъ е кта  защ иты  экран  м ож ет бы ть про ­
тяж е н н ы м  или о гр а ниче нно й  дл ины .

Д л и н у  про тяж е нного  а кусти че ско го  экрана  следует вы бирать  из усл о ви я  о бе спе че ния  рассто яния  
от крайней  точки  объ екта  защ иты  д о  соо тветствую щ его  конца  а кусти че ско го  экр ана  не м енее  чем  в 
4 ,5  раза бол ьш е  кра тча й ш е го  р ассто яния  от объ екта  защ иты  д о  а кусти че ско го  экрана  (р и суно к 1).

П р и м е ч а н и е  —  Расстояние от крайнего объекта защиты до соответствующего конца акустического 
экрана выбрано из условия возможности пренебрежения в расчетной точке дифракцией на конце акустического 
экрана.

1 — железнодорожный путь, 2 — акустический экран; 3 — объект защиты, 
ф 2 — расстояния от крайних объектов защиты до акустического экрана, м

Рисунок 1 —  Схема определения требуемой длины акустического экрана

О бщ ую  д л и н у  про тяж е нного  а кусти че ско го  экрана  вы числяю т по ф ор м ул е

/экр=4,5с/1+/+4,5с/2 , (20)
где ^  2 —  р асстояния  от кр а й н и х  объ е ктов  защ иты  д о  а кусти че ско го  экрана , м;

I  —  д л ина  о бъ екта  защ иты .
Расчет сниж ения  ш ум а за про тяж е нны м  экр ано м  про вод я т на осно вании  числ а  Ф ренел я  (Л/) в 

соответствии  с тр е б о ва н и ям и  но р м а ти вн ы х  д о кум е нтов , д е й ств ую щ и х  на те р рито рии  государства , при ­
нявш его  ста н д а р т1), по одной  из сл е д ую щ и х  ф орм ул :

Лэкр,прот= 9 |д Л/+9 при Л/> 1,

Лэкр,прот = 4 ,5 1дЛ/+ 8,35 при 0,2 < Л/< 1,

Аэкр.прот -  2 IQ N +  6,5 при 0,01 < Л/< 0,2,

А = 2 2экр.прот ' при 0 < Л/ < 0,01,

где N  —  чи сл о  Ф ренел я, которое  д л я  экр ана  в виде  вертикал ьно й  стенки  вы числ я ю т по ф орм ул е

где 5
(22)

разность  хода  зв уко в ы х  лучей  чер ез кро м ку  экр ана  и чер ез сам  экран непо ср ед стве нно  
(см . р исунок 2), вы числ яем а я  по ф ор м ул е  Ь = а + Ь - с .

1) В Российской Федерации действуют «Методические рекомендации по оценке необходимого снижения звука 
у населенных пунктов и определению требуемой акустической эффективности экранов с учетом звукопоглощения».
10
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1 — экран, и.ш — источник шума, р.т — расчетная точка 

Рисунок 2 — Схема для определения акустической эффективности экрана

з  + /?экр , (23)

+ (^экр — ̂ р.т) ’ (24)

C = V ( / ' i+ P2)2 + /73Kp ■ (25)

где Г] и г2 —

^экр
V t -  

х  —

рассто яния  в гор изонта льно й  п л оскости  от оси д а л ьнего  ж е л е зно д о ро ж ного  пути до  экрана
и от экрана  д о  расчетной  точки  соо тветственно , м;
вы сота экрана , м;
вы сота расчетной  точки , м;
д л ина  звуковой  волны , м (для расчета по уро вням  звука, дБ А , частота  приним ается  равной
1000 Гц).

Д л я  учета  а кусти че ских  свой ств  м атериала  и ф орм ы  верхней  граничной  поверхности  экрана  к 
значениям  А эКрпрот, р ассчитанны м  по ф ор м ул ам  (21), вводят коррекции : для  отр аж аю щ е го  бетонного  
экрана  —  м инус  2 д Б А , д л я  о тр аж аю щ е -п огл ощ аю щ его  экр ана  —  3 д Б Д  при Г, Т  и Y-о бра зной  ф орм е 
верхней  граничной  поверхности  экрана  —  2 д Б А

Если в силу кон кр е тн ы х  гра д о стр о и те л ьн ы х  усл овий  д о пусти м а  уста новка  экрана  м еньш ей  длины , 
то  п риним аю т м акси м ал ьно  возм ож ную  д л и н у  экрана . Д ля того , чтобы  рассчитать  а кусти че скую  эф ф е к­
ти вн о сть  экрана  о гр аниче нно й  д л ины , необходим о  о пр еде лить  углы  щ  и а2 (в градусах) м еж ду  пер пе н ­
д и кул я р о м  из расчетной  точки  к продол ьной  оси ж е л е зно д о ро ж ного  пути и лучам и , п роведенны м и из 
расчетной  точки  к п ра вом у и л е во м у  концам  экр ана  (см. р исунок 3).

Рисунок 3 — Схема для определения акустической эффективности экрана ограниченной длины

А кусти ч е скую  эф ф е кти вн о сть  экр ано в  о гр аниче нно й  д л ины  необходим о  вы числять  в тако й  по­
сл едовател ьности :

1) по ф ор м ул ам  (21) вы числяю т а кусти че скую  эф ф е кти вн о сть  п ротяж енного  экр ана  А экр прот, им е­
ю щ его  ту  ж е  вы соту и распо л о ж енно го  на том  ж е  расстоянии  от ж е л е зно д о ро ж ного  пути, что  и вы числ я ­
емы й экран о гр аниче нно й  дл ины ;

11
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2) о пр ед е л я ю т углы  а , и о^, град, ка к  п ока за но  на р исунке  3;
3) в за ви си м о сти  от у глов a v  и от зн ачени я  Л экр опр ед е л яю т по таблице  7 зн ачени я  Л ЭКР|(Х1 и 

Аэкр,а2’
4 ) о ко нчател ьно  а кусти че скую  эф ф е кти вн о сть  э кр ано в  о гр а ниче нно й  д л ины  Д экрогр вы числяю т 

по ф ор м ул е
А —А + Лэкр.огр экр,а ’ (26)

гДе ^ э кр а —  м еньш ая  из величин А экр а1 и А экра2, д Б , дБ А ;
А —  кор р екция , о пр ед е л яем а я  по таблице  8, в зави си м ости  от разности  величин А экр а1 и А экр а2, 

взятой  со  зн а ко м  плю с.

Т а б л и ц а  7 —  Снижение уровня звука экраном в зависимости от углов щ  и

Угол, град. 45 50 55 60 65 70 75 80 85

э̂кр.прор дБ Снижение уровней звука Дэкр а1 и Лэкр а2, дБ

6 1,2 1,7 2,3 3 3,8 4,5 5,1 5,7 6

8 1,7 2,3 3 4 4,8 5,6 6,5 7,4 8

10 2,2 2,9 3,8 4,8 5,8 6,8 7,8 9 10

12 2,4 3,1 4 5,1 6,2 7,5 8,8 10,2 11,7

14 2,6 3,4 4,3 5,4 6,7 8,1 9,7 11,5 13,3

16 2,8 3,6 4,5 5,7 7 8,6 10,4 12,4 15

18 2,9 3,7 4,7 5,9 7,3 9 10,8 13 16,8

20 3,2 3,9 4,9 6,1 7,6 9,4 11,3 13,7 18,7

22 3,3 4,1 5,1 6,3 7,9 9,3 11,9 14,5 20,7

24 3,5 4,3 5,8 6,5 8,2 10,2 12,6 15,4 22,5

Т а б л и ц а  8 —  Коррекция А

Наименование показателя Значение показателя

Разность между Лэкр а1 и /\экрд2, дБ 0 2 4 6 8 10 12 14 16 18 20 22

Коррекция Д, дБ 0 0,8 1,5 2 2,4 2,6 2,8 2,9 2,9 3 3 3

8.6 .2  При расчете  сниж ения  ш ум а зданием  его д воровы й  ф асад  р а ссм а трива ю т как экр а н -сте н ку  
(расчеты  проводят по ф ор м ул ам  (21)— (25), подставляя  вм есто  г, сум м у  г, + A w  (A w —  ш ирина  здания). 
К на й д е н н о м у  зна че н и ю  А экр огр прибавл яю т кор р екц и ю  К, учи ты ва ю щ ую  д и ф р а кц и ю  звука  на ве рхних  
и б о ко вы х  кр о м ка х  экрана . Ко рр екцию  К  о пределяю т по ном о гра м м е , п редставленной  на рисунке  4.

12



ГОСТ 33325—2015

9 0  120  150  TR, гр ад

Р и с у н о к  4  -  Н о м о гр а м м а  д л я  о п р е д е л е н и я  в е л и ч и н ы  К

8.6.3 Расчет снижения шума насыпью или выемкой проводят по 8.6.1. При этом необходимо учи­
тывать дополнительно влияние склонов на снижение уровней шума, которое для уровня звука опреде­
ляют по таблице 9 в зависимости от угла 0 между склоном и горизонтальной площадкой насыпи или 
выемки (см. рисунок 5).

Т а б л и ц а  9 —  К о р р е к ц и я  на  в л и я н и е  к р у т и з н ы  с к л о н о в  н а с ы п и  (в ы е м к и )  н а  с н и ж е н и е  у р о в н е й  ш у м а

Наим енование показателя Значение показателя

В н у т р е н н и й  у го л  , гр а д у с ы 2 1 0 2 2 5 2 4 0 2 5 5

К о р р е к ц и я  D L , д Б  А 6 5 3 1

р.т

а) схема определения снижения шума насыпью

р.т

1 —  насыпь, 2  —  вы емка, и.ш  —  источник ш ума, р .т —  расчетная точка  

Р и с у н о к  5  —  С х е м а  о п р е д е л е н и я  с н и ж е н и я  ш у м а

13
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С ниж ение  ш ума насы пью  и вы ем кой  вы числ яю т по ф ор м ул ам : 
для  насы пи:

A 3 KP = A 3Kpw + K (\g A w H+ 0 J )  + DL, (27)
для  вы ем ки:

л 1 ф = Л экрад+ “ ., (28)
где A 3Kpw —  сниж ение  уровней  ш ума, дБ , д Б  А  верхней  кром кой  э кр ана -стенки , вы числ е нное  по 8.6 .1; 

A w H —  ш ирина  насы пи, м.
К о эф ф иц иент К  о пр еде ляю т по ном о гра м м е, пре дста вле нной  на рисунке  4.
Расчет эф ф ективности  э кр а н и р ую щ и х  соо руж е ни й  про вод я т у  объ е ктов  защ иты , вы б р а н н ы х  со ­

гласно  8.1, а такж е  в сер ед ине  экрана  со  стороны  о бъ екта  защ иты  на вы соте  (1 ,5  ± 0 ,1 ) м на р асстоянии  
25 м от экрана .

8.7 Отражение звука

Д ля здания, в 2 м от п оверхности  которого  р аспо л о ж ена  р асчетная  точка  в соответствии  с 
ГО СТ 31296 .2 , п риним аю т Д отр = З д Б  (дБД ). Д л я  д р у ги х  зданий , р аспо л о ж е н н ы х  на рассто янии  бол ее  
2 м от расчетной  точки , Л отр следует оце нивать  по ГО С Т 3 12 95 .2  (см. 7 .5).

9 Неопределенность задания шумовых характеристик и расчета шума

9.1 С ум м а рна я  стандартная  н е о п ре д ел енно сть  о (, д Б Д  (дБ), расчета  о ц е н и в а е м ы х  п арам етров 
ш ум а за ви си т  от стандартной  неопре д ел енно сти  м етода  опр еде ле ния  ш ум о вы х  х а р а кте р и сти к  o NED и 
станда ртно й  неопре дел енно сти  м етода  расчета  уро вней  ш ум а  в расчетной  точке  о с р , ее  вы числ яю т по 
ф орм ул е

£ NED +  СГСР- (29)

Н е о пр ед ел е нность  o NED за в и си т  от спо соб а  опр еде ле ния  ш ум о вы х  хар а кте р и сти к . П ри изм ер е ­
н и ях  по м етоду ГО С Т 3 12 96 .2  ее опр ед е л яю т по разделу 4 вы ш еуказа нного  стандарта , а при расчете  
по м етоду настоящ его  стандарта  следует п рид е рж ив аться  р еко м е нд а ц ий  [1]. При этом  входны м и па­
рам етрам и  явл яю тся  неопре д ел енно сти  зад ани я  скор ости  v  поезда, а та кж е  его  д л ины  /, вхо д ящ и х  в 
ф орм ул ы , у ка за нн ы е  в 6.1 и 6.2.

Н е о пр ед ел е нность  о с р  следует о пр еде лять  в соо тветствии  с  ГО СТ 3 12 95 .2  по таблице  10.

Т а б л и ц а  10 —  Оценка неопределенности

Высота, hPj*, м
Оценка оср, дБЛ, при расстоянии R**, м

0 < R < 100 100 < R < 1000

0 < Л ру < 5 ±3 ±3

5 < h p j < 30 ±1 ±3

*h PT —  высота расчетной точки.
**R  —  расстояние от оси ближайшего железнодорожного пути до расчетной точки.
П р и м е ч а н и я
1 Оценки точности даны при отсутствии звукоотражения или затухания на экране.
2 Ограничения на применение данных этой таблицы соответствуют указанным в ГОСТ 31295.2 (раздел 9).

9 .2  Р асш ир енная  н е о п ре д ел енно сть  при опр еде ле нии  эквива л ентно го  уровня  звука  о пр еде ляет­
ся при д о вер ител ьно й  ве ро ятности  0 ,95, при этом  зна че н и е  коэф ф иц иента  охвата к = 2.

10 Выбор средств защиты от шума

10.1 С ниж е н и е  ш ум а о сущ ествл я ю т по сл е д ую щ им  осно вны м  напр авл е ниям :
- в источнике  о бр азо вания  (а кустическое  ш л иф ова ние  рельсов, переход  на бессты ко вой  путь, 

виб р о д е м пф и р ую щ и е  накл ад ки  на ш е й ку  рельса, нане сение  на ш ей ку  рельса, те л е ж ку  и кол еса  вибро-
14
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ш у м о п о гл о щ а ю щ е й  м а сти ки , и с п о л ь зо в а н и е  п о д р е л ьс о в ы х  и п о д ш п а л ь н ы х  п о д кл а д о к , н а н е с е н и е  сл о я  
а л ю м и н и я  на то р м о зн ы е  д и ски , о б то чка  б а н д а ж е й  кол ес);

- на пути  р а с п р о с тр а н е н и я  от и сто ч н и ка  ш ум а  д о  о бъ е кта  за щ и ты  (а ку сти ч е с ки е  э кр а н ы  и э кр а н и ­
р ую щ и е  с о о р у ж е н и я , зе л е н ы е  н а са ж д е н и я , гр а д о стр о и те л ь н ы е  м етоды );

- в о б ъ е кте  за щ и ты  (ко н с тр у кти в н о -с тр о и те л ь н ы е  м ето ды , о б е с п е чи в а ю щ и е  п о в ы ш е н и е  зв у ко и зо ­
л я ц и и  н а р у ж н ы х  ко н стр укц и й  зд а н и й ).

10 .2  Р а зр а б о тку  и вы б о р  в а р и а н то в  ш ум о за щ и ты  с л е д уе т  о с у щ е с тв л я ть  в с о о тв е тств и и  с  п р о ц е ­
д ур о й , п о ка за н н о й  на р и сун ке  6 .

10 .3  Н а и б о л е е  э ф ф е кти в н ы м и  м е р а м и  и ко н с тр у кц и я м и  по  с н и ж е н и ю  ш ум а  я в л я ю тся :
- а ку с ти ч е с ко е  ш л и ф о в а н и е  р е л ь со в  (о б е сп е ч и в а е тся  э ф ф е кт  с н и ж е н и я  ш ум а  в и сто ч н и ке  д о  

7 - 9  д Б А );
- в и б р о д е м п ф и р у ю щ и е  н а кл а д ки  на  ш е й ку  р ел ьса  (о б е сп е ч и в а е тся  э ф ф е кт  сн и ж е н и я  ш ум а  в ис ­

то ч н и ке  д о  4— 5 д Б Д );
- н а н е с е н и е  на ш е й ку  р ельса , те л е ж ку  и ко л е са  в и б р о ш ум о п о гл о щ а ю щ е й  м а сти ки  (о б е сп е ч и в а е т ­

ся э ф ф е кт  с н и ж е н и я  ш ум а  в и сто ч н и ке  д о  7— 8 д Б Д );
- а ку с ти ч е с ки е  экр аны  (1 2 — 15 д Б Д ). П о д б о р  п а р а м е тр о в  и о ц е н ку  а ку с ти ч е с ко й  э ф ф е кти в н о с ти  

э кр а н о в  п р о в о д я т  с о гл а сн о  8.6 с  уче то м  ГО С Т  3 3 3 2 8  и ГО С Т  3 3 3 2 9 ;
- зв у ко и зо л и р у ю щ е е  о сте кл е н и е  (д о  2 0 — 30  д Б Д );
- вы ем ки  и насы пи  (до 8— 16 д Б Д ).

Рисунок 6 —  Основные этапы проектирования шумозащитных мероприятий

15
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П риложение А  
(справочное)

Примеры расчета шумовых характеристик поездов

Исходные данные для дневного интервала времени и эквивалентный уровень звука LjAec[25, рассчитанный 
по формулам (1)—(4) для каждого поезда /-й категории, приведены в таблице А.1.

Т а б л и ц а  А.1 — Основные характеристики поездов и их эквивалентные уровни звука

Тип состава Длина
/, м

Скорость 
V, км/ч

Время
прохождения 
участка t, с

Расчетные эквивалентные 
уровни звука

/̂,Aeq25’

1-й час

Электропоезд 120 84 7 85,0

Грузовой 840 42 82 80,9

2-й час

Пассажирский 260 90 15 84,4

Пассажирский 280 67 21 81,2

3-й час

Электропоезд 200 50 17 78,7

Высокоскоростной 250 180 6 82,1

4-й час

Электропоезд 200 53 16 79,5

Пассажирский 320 81 19 83,3

Пассажирский 300 80 18 83,2

Электропоезд 120 51 10 78,7

Электропоезд 160 81 10 84,7

Пассажирский 300 50 27 78,0

5-й час

Высокоскоростной 250 150 7 78,8

Высокоскоростной 250 156 7 79,5

Пассажирский 160 92 10 84,5

Пассажирский 300 87 16 84,5

Электропоезд 160 67 10 82,3

6-й час

Электропоезд 160 60 12 80,9

Электропоезд 200 57 15 80,4

Пассажирский 280 108 15 86,5

Пассажирский 300 62 23 80,4

Электропоезд 120 61 9 81,0

16
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Окончание таблицы А. 1

Тип состава Длина
/, м

Скорость 
V, км/ч

Время
прохождения 
участка t, с

Расчетные эквивалентные 
уровни звука
L/,<Aeq25’ ДБЛ

7-й час

Электропоезд 160 75 9 83,7

Грузовой 1200 66 68 84,6

Грузовой 980 71 54 85,2

Пассажирский 300 85 14 83,8

8-й час

Пассажирский 300 90 12 84,5

Пассажирский 320 86 14 84,0

Электропоезд 160 72 8 83,2

9-й час

Грузовой 980 71 51 85,2

Электропоезд 160 69 9 82,7

Высокоскоростной 250 210 6 84,8

10-й час

Пассажирский 340 83 16 83,6

Электропоезд 120 72 6 83,0

Электропоезд 160 87 7 85,6

11-й час

Высокоскоростной 250 195 5 83,5

Электропоезд 160 65 9 81,9

12-й час

Электропоезд 160 72 8 83,2

Грузовой 560 55 38 83,1

13-й час

Пассажирский 320 76 16 82,6

Пассажирский 300 84 14 83,7

Электропоезд 160 62 10 81,3

14-й час

Электропоезд 160 68 9 82,5

Пассажирский 300 77 15 82,8

Грузовой 840 76 40 85,7

15-й час

Пассажирский 340 84 15 83,7

Электропоезд 160 71 9 83,0

Электропоезд 200 85 9 85,4

16-й час

Пассажирский 300 92 12 84,7

Пассажирский 320 87 14 84,1

Электропоезд 200 78 10 84,3

Пассажирский 360 90 15 84,5

17
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По ф орм уле (5) определяю т часовой  эквивалентны й уровень  звука  для каж дой категории поездов: 
-д л я  пассаж ир ских  поездов:

I J L _ ( 1 5■ 108.49+ 21 ■ 108.16); L1 Aeq251h = 63,3  д Б Л ,

3600 

1 ,

16-й час  L ,  ,Aeqi1 h = 10 lg - U l  2 ■ 10в.51 + 1 4 - 1  q8.45+ 15 ■ 108.5); L , Aeq25̂  h = 65,4  д Б Л ;

2-й час 1,Aeq,1h =

4-й час 1,Aeq,1h =

5-й час 1,Aeq,1h =

6-й час 1,Aeq,1h =

7-й час 1,Aeq,1h =

8-й час 1,Aeq,1h =

10-й час 1,Aeq,1h =

13-й час 1,Aeq,1h =

14-й час 1,Aeq,1h =

15-й час 1,Aeq,1h =

16-й час 1,Aeq,1h =

-д л я  грузовых поезде 

1-й час /-2,Aeq,1h = '

7-й час ^-2,Aeq,1h = '

9-й час ^-2,Aeq,1h = '

12-й час ^-2,Aeq,1h = '

14-й час ^-2,Aeq,1h = '

-д л я  электропоездов: 

1-й час /-3,Aeq, ih = -

3-й час ^-3,Aeq,1h = '

4-й час ^-3,Aeq,1h = '

5-й час ^-3,Aeq,1h = '

6-й час ^-3,Aeq,1h = '

7-й час ^-3,Aeq,1h = '

8-й час ^-3,Aeq,1h = '

3600

— —  (' 
3600

, - b
3600

1 , 
3600

, - b
3600

— —  (' 
3600

, - b
3600

, - b
3600

3600

I - U
3600

1
3600

, - U
3600

, - U
3600

1
3600"

= 10 lg — —  7 ■ 108,85; 
3600

= 10 lg —-— 17-107,87; 
3600

I — —̂  (16-107'95H 
3600

3600

I — —  (' 
3600

/ 1 
'3600

/ 1 
'3600

^-2,Aeq25,1h = 6 6 ’ 7 Д Б Л ’ 

^-2,Aeq25,1h = 6 3 ’ 3 Д Б Л ’ 

^-2,Aeq25,1h = 6 6 ’2  Д Б Л ’

^-3,Aeq25,1 h = 5 7 ,9  Д Б Л , 

^-3,Aeq25,1 h = ^ 5 ,4  Д Б Л  ,
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9-й час ^-3,Aeq,1h 101д(зб00 ■ 8- 108'27); ^-3,Aeq25,1 h — ^6,2 ДБ/1 ,

10-й час ^-3,Aeq,1h 1019 3600 '[6 -1 08’31 ч- 7 ■ 108'56): Ч ,А еЧ25,1И = 6 0 ,2 ДБЛ,

11-й час ^-3,Aeq,1h 1О1д(з0оо ■ 9 - 108'19); ^-3,Aeq25,1 h = ^5,9 ДБ/1 ,

12-й час ^-3,Aeq,1h 1О1д(з0оо ■ 8 - 108'32); ^-3,Aeq25,1 h = ^6,7 ДБ/1 ,

13-й час ^-3,Aeq,1h 1О1д(з0оо ■ 10 -108-14 ); ^-3,Aeq25,1 h = ^5,8 ДБ/1,

14-й час ^-3,Aeq,1h 1О1д(з0оо ■ 9 -1 08'25); ^-3,Aeq25,1 h = ^6,5 дБ/ I ,

15-й час ^-3,Aeq,1h 1О1д(з0оо ■ 9 - 108’31); ^-3,Aeq25,1h = 57’ 1 ДБ/4’

16-й час ^-3,Aeq,1h 1О1д(з0оо ■ 10 108'43); ^-3,Aeq25,1 h = ^8,7 ДБ/1 \

- д л я  высокоскоростных поездов:

З -йчас L 4Aeq1h= 1 0 lg y L _ - 6 - 1 0 8.2i) ; ^-4,Aeq25,1h = 54 ’3 ДБ/4,

5-й час ^-4,Aeq,lh 1О1дз0осНг7 ■ 107’88 + 7 ■ 107’95) '  ^-4,Aeq25,1h = 55’ 1 ДБ/4

9-й час ^-4,Aeq,lh 1О1д(з0оо ■6 -108'27); ^-4,Aeq25,1h = 54 ’9 ДБ/4’

11-й час ^-4,Aeq,1h 1О1д(з0оо ■5-108’35); ^-4,Aeq25,1h = 5 4 ’9 Д Б /4 -

По формуле (6) определяют часовые эквивалентные уровни звука поездов всех категорий за дневной интер-
вал времени: 

1-й час ^-Aeq,1 h = 10 1g (10 6’44+ 105 ’79 ) ^-Aeq25,1h- 6 5 ’3 ДБД,
2-й час ^-Aeq25,1h = 63>3 ДБД,
3-й час '-Aeq,1h= 1 0 |g(105'43+105'54) ^-Aeq25,1h = 57’9 ДБ/4’
4-й час ^Aeq,1h= 1 0 |g(106'47+1° 6'15) ^-Aeq25,1h = 66’4 ДБ/4’
5-й час '-Aeq,1h= 1 0 |g(106'33+105'67+ Ю 5'51); REA

6-й час ^-Aeq,1 h = 10 1g (10 6’45+ 106 ’0 7 ) ^-Aeq25,1h = 66’°  ДБ/4’
7-й час L Aeq1h = 10 lg (106’°2+ 107’°2+ 1° 5’77); ^АеЧ25,1И = 70,8 ДБД
8-й час L Aeq,1h = 1 0 lg (1 0 6 ,3 2+105 ’72 ) ^-Aeq25,1h = 64’2 ДБ/4’
9-й час /-Aeq,1h= 1 0 |g(106'67+1° 5'62+ 1 ° 5 '49 ): ^Aeq25,1h = ®7,3 ДБД
10-й час ^Aeq,1h= 1 0 |g(106'05+1° 6'02) ^-Aeq25,1h = 6 3 ,4 ДБД,
11-й час -̂Aeq,1 h= 1 о i g (1 o5’59+ 1 o5’49) ^-Aeq25,1h = 58’4 ДБ/4’
12-й час -̂Aeq,1 h= 1 о i g (1 o6’33+ 1 o5’67) ^-Aeq25,1h = 64’2 ДБ/4’
13-й час -̂Aeq,1 h= 1 о i g (1 o6’28+ 1 o5’58) ^-Aeq25,1h = 63>6 ДБД,
14-й час ^Aeq,1h= 1 0 |g(105'94+1° 6'62+ Ю 5'65); ^АеЧ25,1И = 67 ,4 ДБД
15-й час ^Aeq,1h= 1 0 |g(106'04+1° 5'71) ^-Aeq25,1h = 62’ 1 ДБ/4’
16-й час -̂Aeq,1 h= 1 о i g (1 o6’54+ 1 o5’87) ^-Aeq25,1h = 66’2 ДБ/4-
По формуле (7) определяют эквивалентный уровень звука за весь дневной интервал времени (7^=16 ч):

L eq 25 /(=  10 !д ^  (10 6 ’53+ 10 6’33+ 10 5 ’79+ 10 6 ’64+ 10 6’47+ 10 6 ’6°+ 10 7’08+ 10 6’42+

+ 106’73+ 106’34+ 105’84+ 106’42+ 106’36+ 106’74+ 106’21 + 106’62)
^-eq25,/с = 65,5 ДБД.
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Приложение Б 
(справочное)

Пример расчета максимального уровня звука поездов

Исходные данные для расчета и значения максимального уровня звука LjAmax25 для дневного интервала 
времени, рассчитанные по формулам (8)—(11)для каждого поезда/-й категории, приведены втаблице Б.1.

Т а б л и ц а  Б.1 — Основные характеристики поездов и их максимальные уровни звука

Тип состава Длина
/, м

Скорость 
V, км/ч

Расчетные эквивалентные 
уровни звука

ЦДтах 25 ■ дБЛ

1-й час

Электропоезд 120 84 89,9

Грузовой 840 42 85,7

2-й час

Пассажирский 260 90 89,6

Пассажирский 280 67 86,6

3-й час

Электропоезд 200 50 84,2

Высокоскоростной 250 180 83,9

4-й час

Электропоезд 200 53 84,9

Пассажирский 320 81 88,6

Пассажирский 300 80 88,5

Электропоезд 120 51 84,0

Электропоезд 160 81 89,8

Пассажирский 300 50 83,5

5-й час

Высокоскоростной 250 150 80,3

Высокоскоростной 250 156 81,1

Пассажирский 160 92 89,6

Пассажирский 300 87 89,3

Электропоезд 160 67 87,5

6-й час

Электропоезд 160 60 86,2

Электропоезд 200 57 85,8

Пассажирский 280 108 91,6

Пассажирский 300 62 85,8

Электропоезд 120 61 86,1

7-й час

Электропоезд 160 75 88,9

Грузовой 1200 66 88,6

Грузовой 980 71 89,1

Пассажирский 300 85 89,1
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Окончание таблицы Б. 1

Тип состава Длина
/, м

Скорость 
V, км/ч

Расчетные эквивалентные 
уровни звука
Ч-Атах25 ■ ДБЛ

8-й час

Пассажирский 300 90 89,6

Пассажирский 320 86 89,2

Электропоезд 160 72 88,4

Грузовой
9-й час

980 71 89,1

Электропоезд 160 69 87,9

Высокоскоростной 250 210 86,9

Пассажирский
10-й час

340 83 88,9

Электропоезд 120 72 88,1

Электропоезд 160 87 90,7

Высокоскоростной
11-й час

250 195 85,5

Электропоезд 160 65 87,2

Электропоезд
12-й час

160 72 88,4

Грузовой 560 55 87,4

Пассажирский
13-й час

320 76 87,9

Пассажирский 300 84 89,0

Электропоезд 160 62 86,6

Электропоезд
14-й час

160 68 87,7

Пассажирский 300 77 88,1

Грузовой 840 76 89,5

Пассажирский
15-й час

340 84 89,0

Электропоезд 160 71 88,2

Электропоезд 200 85 90,5

Пассажирский
16-й час

300 92 89,9

Пассажирский 320 87 89,4

Электропоезд 200 78 89,5

Пассажирский 360 90 89,7

В соответствии с формулой (12) LAmax25 k = 91,6 дБА

21



ГО С Т  33325— 2015

Библиография

[1] Реком ендации по
м еж государственной  стандартизации 
Р М Г 43— 2001

Государственная систем а  обеспечения  единства  изм ерений. 
П рим енение  « Р уковод ства  по вы ра ж е нию  неопределенности  
изм ерений»

УДК 534 .322 .3 .08 :006 .354 М КС  13.020.30 
13.140 
17.140.30

Клю чевы е слова: потоки ж елезнодорож ного  транспорта, ш ум ж елезнодорож ного  транспорта, 
эквивалентны е уровни звука, м аксим альны е уровни звука , объект защ иты , методы и средства  защ иты  
от ш ума

Редактор Е.В. Л укьянова  
Технический  редактор  И.Е. Ч ерепкова  

Корректор  Л.С . Л ы сенко  
Ком пью терная  верстка  Л.А. Круговой

Сдано в набор 22.02.2019. Подписано в печать 01.03.2019. Формат 60*841/8. Гарнитура Ариал.
Уел. печ. л. 3,26. Уч.-изд. л. 2,75.

Подготовлено на основе электронной версии, предоставленной разработчиком стандарта

Создано в единичном исполнении ФГУП «СТАНДАРТИНФОРМ» для комплектования Федерального информационного 
фонда стандартов, 117418 Москва, Нахимовский пр-т, д. 31, к. 2. 

www.gostinfo.ru info@gostinfo.ru

https://meganorm.ru/Data1/40/40785/index.htm
https://meganorm.ru/Data2/1/4293725/4293725758.htm


ИЗМЕНЕНИЯ, ПРИНЯТЫЕ К МЕЖГОСУДАРСТВЕННЫМ СТАНДАРТАМ

13 ОХРАНА ОКРУЖАЮЩЕЙ СРЕДЫ, ЗАЩИТА ЧЕЛОВЕКА ОТ ВОЗДЕЙСТВИЯ ОКРУЖАЮЩЕЙ
СРЕДЫ. БЕЗОПАСНОСТЬ

МКС 13.020.30 
13.140 

17.140.30

Изменение № 1 ГОСТ 33325—2015 Шум. Методы расчета уровней внешнего шума, излучаемого 
железнодорожным транспортом

Принято Межгосударственным советом по стандартизации, метрологии и сертификации (про­
токол № 122-П от 30.09.2019)

Зарегистрировано Бюро по стандартам МГС № 14829

За принятие изменения проголосовали национальные органы по стандартизации следующих 
государств: AM, BY, KZ, KG, RU, TJ [коды альфа-2 по MK (ИСО 3166) 004]

Дату введения в действие настоящего изменения устанавливают указанные национальные 
органы по стандартизации*

С о д е р ж а н и е . Р азделы  7, 9 и скл ю чи ть ;
р аздел  5. З а м е н и ть  сл о во : « по е зд о в»  на  « п о д в и ж н о го  со ста в а , п ое зд ов» ;
раздел  6. Н а и м е н о в а н и е  и зл о ж и ть  в нов ой  р е д а кц и и : «6 Р а сче т  ш ум о в ы х  х а р а кт е р и с т и к  п о то ко в  

п о е зд о в  в за в и с и м о с ти  от ка те го р и и  п о д в и ж н о го  со ста в а , п ое зд ов , их  д л и н ы , с ко р о с ти  и и н те н си в н о сти  
д в и ж е н и я » ;

д о п о л н и ть  н а и м е н о в а н и я м и  п р и л о ж е н и й  В и Г:
« П р и л о ж е н и е  В (сп р а в о ч н о е ) Н е о п р е д е л е н н о с ть  за д а н и я  ш ум о в ы х  х а р а кт е р и с т и к  и р а сче та  ш ум а  
П р и л о ж е н и е  Г (сп р а в о ч н о е ) Р уко в о д ств о  по м ето д а м  р а сче та  ш ум а , и зл у ча е м о го  в ы с о ко с ко р о с т ­

ны м  ж е л е зн о д о р о ж н ы м  п о д ви ж ны м  со ста в о м  при с ко р о с тя х  д в и ж е н и я  о т  2 5 0  д о  4 0 0  км /ч  (п о е зд а  ка те ­
гор ии  5 6)» .

В в е д е н и е  д о п о л н и ть  а бза ц ам и :
«В п р и л о ж е н и и  А  п ри ве д ены  п р и м е р ы  р а сче та  ш ум о в ы х  х а р а кт е р и с т и к  п о е зд о в .
В п р и л о ж е н и и  Б п ри ве д ен  п р и м е р  р асче та  м а кс и м а л ьн о го  ур о в н я  зв у ка  п ое зд ов .
В п р и л о ж е н и и  В пр и ве д е н ы  спо со б ы  о п р е д е л е н и я  с ум м а р н о й  с та н д а р тн о й  н е о п р е д е л е н н о сти  

р а сче та  о ц е н и в а е м ы х  п а р а м е тр о в  ш ум а.
В п р и л о ж е н и и  Г  п р и в е д е н о  р уко в о д ств о  по м ето да м  р асче та  ш ум а , и зл уча е м о го  ж е л е зн о д о р о ж ­

ны м  тр а н с п о р то м  при с ко р о с тя х  д в и ж е н и я  от 2 50  д о  4 00  км /ч» .
П о в се м у  те кс ту  с та н д а р та  за м е н и ть  сл о ва : « п о то к  ж е л е зн о д о р о ж н о го  тр а н с п о р та »  на « по то к  п о ­

е зд ов» .
Р азд ел  1. В торой , тре ти й  а бза ц ы  и зл о ж и ть  в новой  р е д а кц и и :
«В н а сто я щ е м  ста н д а р те  п р и в о д я тся  расче ты  при  р а с п р о с тр а н е н и и  зв у ка  по  н а п р а в л е н и ю  ветра  

или при у м е р е н н о й  те м п е р а ту р н о й  и н в е р си и  н о чью  н а д  зем л ей .
Н а сто я щ и й  с та н д а р т  не р е гл а м е н ти р уе т  сп о со б ы  р а сче то в  при р а с п р о с тр а н е н и и  зв ука  над  водной  

п о в е р хн о сть ю » .
Р аздел  2. И скл ю чи ть  ссы л ку : «ГО С Т  1 2 .2 .0 5 6 — 81 С и сте м а  с та н д а р то в  б е зо п а сн о сти  труд а . Э л е к­

тр о во зы  и те п л о во зы  кол еи  1520 мм. Т р е б о в а н и я  б е зо п а сно сти » ;
ГО С Т 1 71 87 — 2 0 1 0  (IE C  6 1 6 7 2 — 1:20 02 ) д о п о л н и ть  зн а ко м  сн о ски  —  1); 
д о п о л н и ть  сно ско й :

«------------------
1) В Российской Федерации действует ГОСТ Р 53188.1—2019 «Государственная система обеспечения един­

ства измерений. Шумомеры. Часть 1. Технические требования»;

ГО С Т 2 0 4 4 4 — 2 01 4. З а м е н и ть  сло во : « и зм е р е н и я »  на « о п р е д е л е н и я » ; 
д о п о л н и ть  ссы л ка м и :
« ГО С Т  3 2 2 0 3 — 2 01 3  (IS O  3 0 9 5 :2 0 0 5 ) Ж е л е зн о д о р о ж н ы й  п о д ви ж но й  со ста в . А ку с ти ка . И зм е р е н и е  

в н е ш н е го  ш ум а

* Дата введения в действие на территории Российской Федерации — 2020— 02— 01.
81



(П р о д о л ж е н и е  И зм е н е н и я  №  1 к  Г О С Т  3 3 3 2 5 — 2 01 5)

ГО С Т 3 3 3 2 1 — 2 0 1 5  Ж е л е зн о д о р о ж н ы й  п о д ви ж но й  состав . У стр о й ства  а кусти че ски е  с и гн а л ьн ы е . 
О б щ и е  те хн и ч е ски е  усл о в и я » .

Раздел 3 и зл о ж и ть  в нов ой  р е д а кц и и  (кр ом е  н а и м е н о в а н и я ):
«В  н а сто я щ е м  с та н д а р те  п р и м е н е н ы  те р м и н ы  по ГО С Т 3 33 29 , ГО С Т 312 95 .2 , ГО С Т 3 1 2 9 6 .1 1 \  а 

та кж е  сл е д ую щ и е  те р м и н ы  с со о тв е тс тв ую щ и м и  о пр е д е л е н и я м и :
3.1 в ы с о к о с к о р о с т н о й  ж е л е з н о д о р о ж н ы й  п о д в и ж н о й  с о с т а в :  М о то р ны е  и н е м о то р н ы е  ва го ­

ны , из ко то р ы х  ф о р м и р уе тся  в ы со ко с ко р о стн о й  ж е л е зн о д о р о ж н ы й  п о д ви ж но й  состав , п р е д н а зн а ч е н ­
ны й  д л я  п е р е в о зки  п а с с а ж и р о в  и (и л и ) б ага ж а , п о что вы х  о тп р а в л е н и й  со  с ко р о стью  б ол ее  200 км /ч.

3 .2

д и з е л ь -п о е з д : А в то н о м н ы й  тяго вы й  под ви ж но й  состав  с  д и зе л ьно й  силовой  уста н о вко й  и п е р е ­
да че й  м ощ но сти  (ги д р а вл и че ско й  или эл е ктр и че ско й ), состоя щ и й  из не м енее  чем  двух  вагонов, п ре д ­
н а зна че нны й  д л я  п ер ево зки  п а сса ж и р о в  и и м ею щ и й  в своем  со ставе  хотя бы один м оторны й  вагон.

[ГО С Т  3 1 6 6 6 — 2 01 4 , ста тья  3 .1 .7 ]

3 .3  м а л о ш у м н ы й  п о е з д : П ое зд  о со б о й  ко н стр укц и и , р а зр а б о та н н о й  с цел ью  сн и ж е н и я  и зл у ч а ­
е м о го  ш ум а, в кл ю ча ю щ е й  в себя  п о л н о сть ю  или ча сти чн о : м а л о ш ум н ы й  то ко п р и е м н и к , о б те ка е м ую  
ф о р м у  л о б о в о й  ча сти  л о ко м о ти в а  или  го л о вн о го  ва гона , п е р е кр ы ти е  м еж ва го н н о го  и п о д в а го н н о го  п р о ­
с тр а н ств а , ш у м о п о гл о щ а ю щ и е  п ане л и  (с ко э ф ф и ц и е н то м  зв у ко п о гл о щ е н и я  не м е н е е  0 ,3 ) на  ф а л ь ш ­
б о р та х  и на д н е  пое зд а , в и б р о д е м п ф и р у ю щ и е  н а кл а д ки  на кол е са , всп о м о га те л ьн о е  о б о р уд о в а н и е  
(в е н ти л я ц и о н н ы е  у ста н о в ки  и д р .) в ш ум о за щ и тн о м  и сп о л н е н и и  или д р у ги е  а п р о б и р о в а н н ы е  т е х н и ч е ­
с ки е  р е ш е н и я  по с н и ж е н и ю  у р о в н я  ш ум а.

3 .4  м а л о ш у м н ы й  т о к о п р и е м н и к :  Т о ко п р и е м н и к  о со б ой  ко н с тр у кц и и  с  о б те ка е м о й  ф о р м о й , р а з­
р а б о та н н о й  с  цел ью  с н и ж е н и я  и зл уча е м о го  а э р о д и н а м и ч е с ко го  ш ум а .

3 . 5  _________________________________________________ _ _ _ _ ________________________

п о е з д  г р у з о в о й :  П о е зд  д л я  п е р е в о зки  грузо в , сф о р м и р о в а н н ы й  п р е и м у щ е с тв е н н о  из гр узо вы х  
ва гонов .

[ГО С Т 3 4 5 3 0 — 2 0 1 9 , ста тья  2 .1 2 .2 8 ]

3 .6

п о е з д  п а с с а ж и р с к и й :  П о е зд  д л я  п е р е в о зки  п а сса ж и р о в , б а га ж а  и почты , сф о р м и р о в а н н ы й  из 
п а с с а ж и р ски х  ва го нов , м а р ш р утн а я  с ко р о с ть  д в и ж е н и я  ко то р о го  не п р е в ы ш а е т  50 км /ч.

П р и м е ч а н и е  —  По видам сообщения пассажирские поезда делятся на дальние, следующие на рассто­
яние свыше 700 км, местные —  до 700 км и пригородные —  до 200 км.

[ГО С Т 3 4 5 3 0 — 2 0 1 9 , ста тья  2 .1 2 .1 0 ]

3 .7  п о т о к  п о е з д о в :  С о в о куп н о с ть  п ое зд ов , о су щ е с тв л я ю щ и х  д в и ж е н и е  по ж е л е зн о д о р о ж н ы м  п у ­
тям  в со о тве тстви и  с  уста н о в л е н н ы м  гр а ф и ко м  д в и ж е н и я .

3 .8  с к о р о с т н о й  ж е л е з н о д о р о ж н ы й  п о д в и ж н о й  с о с т а в :  Л о ко м о ти в ы , ва гоны  п а сса ж и р ски е , м о ­
то р в а го н н ы й  п о д в и ж но й  со ста в , п р е д н а зн а че н н ы е  д л я  о бе сп е че н и я  о сущ е ств л е н и я  п е р е в о зо к  со  с ко ­
р о стью  д в и ж е н и я  в и н те р в а л е  о т  141 д о  200 км /ч  в кл ю чи те л ьн о .

3 .9

э л е к т р о п о е з д :  С а м о хо д н ы й  у п р а в л я е м ы й  ж е л е зн о д о р о ж н ы й  п о д ви ж но й  состав , с о сто я щ и й  
из о д ной  или  н е с ко л ь ки х  м о то р в а го н н ы х  се кц и й , с л уж а щ и й  д л я  п е р е во зки  п а сса ж и р о в  и /ил и  б а га ­
ж а  и п о л уч а ю щ и й  п и та н и е  о т  в н е ш н е го  и сто ч н и ка  э л е ктр о э н е р ги и  ч е р е з  ко н та ктн ую  сеть.

П р и м е ч а н и е  —  При формировании электропоездов по концам поезда размещают головные секции.

[ГО С Т  3 4 5 3 0 — 2 01 9 , ста тья  2 .3 .3 3 ]

П ун кт  4 .1 . П ято е  п е р е ч и сл е н и е  и скл ю чи ть ;
ш естое , се д ьм о е  п е р е ч и сл е н и я  и зл о ж и ть  в новой  ред а кции :

«- ч а со в ы е  э кв и в а л е н тн ы е  ур о в н и  звуко в о го  д а в л е н и я  L eq25
- э кв и в а л е н тн ы е  за  в р е м я  о це н ки  L eq25/f ур о в н и  звуко в о го  д а в л е н и я  в о кта в н ы х  п о л о са х  со  

с р е д н е ге о м е тр и ч е с ки м и  ч а сто та м и  от 63 д о  8 00 0  Гц, о п р е д е л я е м ы е  на р а ссто я н и и  25 м от оси  
б л и ж н е го  ж е л е зн о д о р о ж н о го  п ути  на вы со те  1,5 м над  ур о в н е м  гол овки  рел ьса  при с ко р о с тя х  д в и ж е н и я  
п о д в и ж н о го  с о ста в а  д о  2 50  км /ч  в кл ю чи те л ь н о  и на вы со те  3 ,5  м —  при  с ко р о с тя х  д в и ж е н и я  п о д в и ж н о го  
с о ста в а  б о л е е  2 5 0  км /ч» .
82



(П р о д о л ж е н и е  И зм е н е н и я  №  1 к  Г О С Т  3 3 3 2 5 — 2 01 5)

П ун кт  4 .2 . и зл о ж и ть  в нов ой  р е д а кц и и :
« 4 .2  Ш ум о в ы м и  ха р а кте р и с ти ка м и  о тд е л ьн ы х  п о е зд о в  я вл яю тся :
- э кв и в а л е н тн ы й  у р о в е н ь  зв ука  Ц Леч25;
- м а кс и м а л ьн ы й  у р о в е н ь  зв у ка  L j Amax25;
- э кв и в а л е н тн ы е  ур о в н и  зв уко в о го  д а в л е н и я  L /eq25 .
Ш ум о в ы е  ха р а кте р и с ти ки  о тд е л ьн ы х  п о е зд о в  о п р е д е л я ю т  в за в и с и м о с ти  от ка те го р и и , д л и н ы  п о ­

е зд а  и с ко р о с ти  е го  д в и ж е н и я .
В р а сче т  п р и н и м а ю т  ко р р е кц и и  на тип  пути , ко н с тр у кц и ю  поезд а , п р о хо ж д е н и е  кр и в ы х  у ч а с тко в  и 

ж е л е зн о д о р о ж н ы х  м остов .
Ш ум о вы е  ха р а кте р и с ти ки  п о то ко в  п о е зд о в  при с ко р о с тя х  д в и ж е н и я  д о  2 50  км /ч  в кл ю чи те л ь н о  

о п р е д е л я ю т  в со о тв е тств и и  с  ГО С Т  2 0 4 4 4  на  р а сс то я н и и  2 5  м о т  оси  б л и ж н е го  ж е л е зн о д о р о ж н о го  пути  
на  вы со те  1,5 м н а д  ур о в н е м  го л о вки  рел ьса . В с л у ча е  р а сп о л о ж е н и я  ж е л е зн о д о р о ж н о го  п ути  в вы е м ке  
ш ум о вы е  ха р а кте р и с ти ки  п о то ко в  п о е зд о в  о п р е д е л я ю т  на б р о в ке  вы е м ки  на  в ы со те  1 ,5 м н а д  ур о в н е м  
бр о вки . А ку сти ч е с ки й  ц е н тр  и сто ч н и ка  ш ум а  ка ч е н и я  п р и н и м а ю т  на  вы со те  0 ,5  м н а д  у р о в н е м  гол овки  
рел ьса .

О сн о в н ы е  п о л о ж е н и я  м ето д о в  р асче та  ш ум а , и зл уча е м о го  ж е л е зн о д о р о ж н ы м  тр а н с п о р то м  при 
с ко р о с тя х  д в и ж е н и я  п о е зд о в  о т  2 50  д о  4 0 0  км /ч , пр и ве д е н ы  в п р и л о ж е н и и  Г».

П ун кт  4 .5 . З а м е н и ть  сл о ва : «с  р уко в о д ств о м  по в ы р а ж е н и ю  н е о п р е д е л е н н о сти  и зм е р е н и й  [1 ]2Ь> 
на  «с  [1] — [3]» ;

с н о с ку  2) —  и скл ю чи ть .
Р аздел  5 и зл о ж и ть  в нов ой  р ед а кц ии :

«5  К а т е го р и и  п о д в и ж н о г о  с о с т а в а , п о е з д о в ,  п р и н и м а е м ы е  в  р а с ч е т

Ка те гор и и  п о д в и ж н о го  со ста ва , п ое зд ов , д л я  ко то р ы х  р а ссчи ты в а ю т  ш ум о в ы е  ха р а кте р и с ти ки , 
п р и ве д е н ы  в та б л и ц е  1 .

Т а б л и ц а  1 — Классификация категорий подвижного состава, поездов

Категория Тип подвижного состава, поезда Диапазон скоростей для расчета 
шумовых характеристик, км/ч

1 Пассажирский поезд От 0 до 160 включ.

2 Грузовой поезд От 0 до 90 включ.

3 Моторвагонный железнодорожный подвижной состав (электро­
поезд, дизель-поезд)

От 0 до 160 включ.

4 Скоростной железнодорожный подвижной состав От 0 до 200 включ.

5а Высокоскоростной железнодорожный подвижной состав От 0 до 250 включ.

56 Св. 250 до 400 включ.

Раздел 6 и зл о ж и ть  в новой  р е д а кц ии :

«6 Р а с ч е т  ш у м о в ы х  х а р а к т е р и с т и к  п о т о к о в  п о е з д о в  в  з а в и с и м о с т и  о т  к а т е го р и и  
п о д в и ж н о г о  с о с т а в а , п о е з д о в , и х  д л и н ы ,  с к о р о с т и  и и н т е н с и в н о с т и  д в и ж е н и я

6.1 Р а с ч е т  э к в и в а л е н т н о г о  у р о в н я  з в у к а
6.1.1 Э кв и в а л е н тн ы й  ур о в е н ь  зв ука  L//teq25, со зд а в а е м о го  о тд ел ьны м и  п о е зд а м и  /-й ка те го р и и  на 

р а ссто я н и и  25  м от оси  б л иж не го  м а ги стр а л ь н о го  ж е л е зн о д о р о ж н о го  пути , в ы чи с л я ю т  по ф о р м ул а м :
д л я  п а с с а ж и р ски х  пое зд ов  (ка те го р и я  1 ):

L i,Aeq25 = 25' 319 '/ 1 + 10 lg  j a r c t g ^ L j f  + 33,3, ( 1)

д л я  гр узо в ы х  пое зд ов  (ка те го р и я  2):

L2,Aoq25 = 2 0 ,4 lg i/2 -  10 lg  j a r c t g ^ j  j  + 46, (2)
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д л я  м о т о р в а го н н о го  п о д в и ж н о го  с о с т а в а  (к а т е го р и я  3 ):

Ч л е425 =  2 8 ,9 !g ^ 3 +  1 0 lg  j a r c t g ^ j j  +  2 8 , (3)

д л я  п о д в и ж н о го  с о с т а в а  к а т е го р и и  4  и п о д в и ж н о го  с о с т а в а  к а т е го р и и  5 а :

Ч5а,Лед25 = 4 1 ' 1|9 Ч 5 а  + 1 0 l9 ja r c t g
I \
'4,5а
25

- 1 2 ,3 , (4)

гд е  2 з 4 5а —  с к о р о с т ь  д в и ж е н и я  п о е зд а  к а т е го р и й  1, 2 , 3 , 4 , 5 а , к м /ч ; 
/1 2 з  4 5а —  д л и н а  п о е з д а  к а т е го р и й  1, 2 , 3 , 4 , 5 а , м .

П р и  о т с у т с т в и и  к о н к р е т н ы х  д а н н ы х  д о п у с к а е т с я  п р и н и м а т ь  с л е д у ю щ и е  р а с ч е т н ы е  д л и н ы  п о е з д о в :
- д л я  п о е з д о в  к а т е го р и и  1
- д л я  п о е з д о в  к а т е го р и и  2
- д л я  п о е з д о в  к а т е го р и и  3
- д л я  п о е з д о в  к а т е го р и и  4
- д л я  п о е з д о в  к а т е го р и и  5 а
- д л я  п о е з д о в  к а т е го р и и  5 6

= 5 0 0  м; 
12 =  1200 м ; 
/3 =  200 м ; 
/4 =  2 5 0  м ; 
/5а = 2 5 0  м ; 

200 м .56
П р и м е ч а н и я
1 Ф орм улы  (1)— (4) получены  по расчетам  л инейной  регрессии  д л я  результатов изм ерений  ш ум а при про­

хож дении 56 поездов категории 1 д л иной  от 175 д о  500  м, 59 поездов категории 2 дл иной  от 506 д о  1188 м, 139 по­
ездов категории 3 дл иной  от 176 д о  264  м и 37 поездов категории 4 и категории 5а д л иной  250  м.

2 Звуковы е сигналы  прим еняю т на ж елезнодорож ном  тра нспо рте  тол ько  в случае  необходим ости  предот­
вращ ения  аварийной  ситуации, поэтом у учиты вать  данны й  источник д л я  расчета эквивалентного  уровня  звука  
нецелесообразно .

3 Э квивалентны е  уровни звука  поездов категории 5а, рассчитанны е  по ф орм уле  (4), м огут бы ть ум еньш ены  
на 3 д Б  (дБЛ), если рассм атриваем ы е поезда являю тся  м алош ум ны м и.

6 .1 .2  Д л я  у ч е т а  х а р а к т е р а  п у т и  к р а с с ч и т а н н ы м  п о  ф о р м у л а м  (1 )— (4 ) з н а ч е н и я м  L jAeq25 п р и б а в ­
л я ю т  с л е д у ю щ и е  к о р р е к ц и и :

A L n —  к о р р е к ц и я  н а  т и п  п у т и , д Б Д  п р и н и м а е м а я  п о  т а б л и ц е  2 ;
A L Kp —  к о р р е к ц и я  н а  р а д и у с  к р и в о л и н е й н ы х  у ч а с т к о в  п у т и , д Б Д  п р и н и м а е м а я  п о  т а б л и ц е  3 ; 
A L M0CT—  к о р р е к ц и я  н а  т и п  м о с т а , д Б Д  п р и н и м а е м а я  п о  т а б л и ц е  4 .

Т а б л и ц а  2 —  Коррекция  на тип пути

Тип пути Коррекция 
A L n, дБЛ

Путь с бетонны м и ш палам и 0

П уть с д еревянны м и ш палам и -2

П уть на ж елезобетонны х плитах +3

П р и  н а л и ч и и  к р и в о л и н е й н ы х  у ч а с т к о в  ж е л е з н о д о р о ж н о го  п у т и  в  ш у м о в у ю  х а р а к т е р и с т и к у  п о е з д о в  
в н о с я т  к о р р е к ц и ю  A L Kp в с о о т в е т с т в и и  с  т а б л и ц е й  3.

Т а б л и ц а  3 —  Коррекция  на радиус криволинейны х участков  пути

Радиус криволинейного участка пути, м
Коррекция
Д /.КР,ДБЛ

Менее 300 8

От 300 до 650 3

Более 650 0
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П р и  п р о х о д е  п о е з д о м  м о с т а  у р о в е н ь  и з л у ч а е м о го  ш у м а  в о з р а с т а е т  в з а в и с и м о с т и  о т  т и п а  м о с т а , 
ч то  у ч и т ы в а ю т  с  п о м о щ ь ю  к о р р е к ц и и  A L M0CV д Б А , п о  т а б л и ц е  4 .

Т а б л и ц а  4 —  Коррекция на тип моста

Тип моста Коррекция
^^■мосг

М ост с м еталлическим и пролетны ми строениям и  с безбалластны м  м остовы м  полотном 10

М ост с м еталлическим и пролетны м и строениям и  с ездой на балласте 5

М ост с железобетонны м и пролетны м и строениям и  с ездой на балласте 3

М ост с ж елезобетонны м и пролетны м и строениям и  с ездой на балласте  и подбалластны м и матами 0

М ост с ж елезобетонны м и пролетны ми строениям и  с м ассивны м и опорам и 0

6 .1 .3  Ч а с о в о й  э к в и в а л е н т н ы й  у р о в е н ь  з в у к а  L lAeq  1 h , п о т о к а  п о е з д о в  /'-й к а т е го р и и , п р о ш е д ш и х  п о  
р а с с м а т р и в а е м о м у  у ч а с т к у  п ути  в т е ч е н и е  /-го  ч а с а ! в ы ч и с л я ю т  п о  ф о р м у л е

1
^i,A eq25,1h,/ 3600 2- ' ^

У = 1
(5)

гд е  L jAeq2 5 j  i —  э к в и в а л е н т н ы й  у р о в е н ь  з в у к а , д Б А  с о з д а в а е м ы й  н а  р а с с т о я н и и  2 5  м  о т  о с и  б л и ж н е го  
м а ги с т р а л ь н о го  ж е л е з н о д о р о ж н о го  п ути у '-м  п о е з д о м  /'-й к а т е го р и и , п р о х о д я щ и м  в  т е ч е ­
н и е  /-го  ч а с а ;

Пц —  ч и с л о  п о е з д о в  /'-й к а т е го р и и , п р о х о д я щ и х  п о  р а с с м а т р и в а е м о м у  у ч а с т к у  п у т и  в т е ч е н и е
/-го  ч а с а ;

tju —  в р е м я  с л е д о в а н и я  / - г о  п о е зд а  /'-й к а т е го р и и  п о  р а с с м а т р и в а е м о м у  у ч а с т к у  п у т и  в т е ч е ­
н и е  /-го  ч а с а , с.

Ч а с о в о й  э к в и в а л е н т н ы й  у р о в е н ь  з в у к а  /.Лер25 ih  /> с о з д а в а е м ы й  н а  р а с с т о я н и и  2 5  м  о т  о с и  б л и ж ­
н е го  м а ги с т р а л ь н о го  ж е л е з н о д о р о ж н о го  п у т и  п о т о к а м и  п о е з д о в  ж е л е з н о д о р о ж н о го  т р а н с п о р т а  в с е х  к а ­
т е го р и й , п р о ш е д ш и х  п о  р а с с м а т р и в а е м о м у  у ч а с т к у  п у т и  в т е ч е н и е  /-го  ч а с а , в ы ч и с л я ю т  п о  ф о р м у л е

-Aeq25,1h,/
=  10 lg  £  10 О Л 1.Аец25М 

j =1
( 6 )

Э к в и в а л е н т н ы й  у р о в е н ь  з в у к а  L ^eq25 ^ за  в р е м я  о ц е н к и  в ы ч и с л я ю т  п о  ф о р м у л е

т

гд е  Тк  —  в р е м я  о ц е н к и , ч , п р и н и м а е м о е  в с о о т в е т с т в и и  с  с а н и т а р н ы м и  н о р м а м и , д е й с т в у ю щ и м и  н а  
т е р р и т о р и и  го с у д а р с т в а , п р и н я в ш е го  с т а н д а р т 1).

П р и м е ч а н и я
1 При определении дне вного  периода врем ени с 07:00 до  23:00 Тк составл яет 16 ч (пк -  16). При определе­

нии ночного  периода врем ени с 23 :00  д о  07:00  Тк составляет 8 ч (п к = 8).
2 При необходим ости вы деления вечернего  врем ени следует рассм атривать три  врем енны х интервала о цен­

ки ш ума за сутки в соответствии с требованиям и  национальны х стандартов и норм ативны х докум ентов, д е йствую ­
щ их на территории государства, принявш его  стандарт2).

В с е  р а с ч е т ы  д о л ж н ы  б ы т ь  в ы п о л н е н ы  н а  о с н о в а н и и  г р а ф и к а  д в и ж е н и я  п о е з д о в  п о  р а с с м а т р и в а ­
е м о м у  у ч а с т к у  ж е л е з н о й  д о р о ги  на  п е р и о д  п р о в е д е н и я  и с п ы т а н и й . Д л я  э т о го  н е о б х о д и м о  у ч и т ы в а т ь  
с у т о ч н у ю  и н т е н с и в н о с т ь  д в и ж е н и я  п о е з д о в  п р и м е н и т е л ь н о  д л я  д н е в н о го  и н о ч н о го  в р е м е н и  с у т о к .

1) В Р оссийской Ф едерации д ействую т СН 2 .2 .4 /2 .1 .8 .562— 96 «Ш ум на рабочих местах, в пом ещ ениях ж и ­
лы х, общ ественны х зданий  и на территории  ж илой  застройки».

2) В Р оссийской Ф едерации действует ГО СТ Р 53187— 2008 «Акустика. Ш умовой  м ониторинг городских 
территорий».
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П р и  и з м е н е н и и  и н т е н с и в н о с т и  д в и ж е н и я  п о е з д о в  н а  р а с с м а т р и в а е м о м  у ч а с т к е  ж е л е з н о й  д о р о ги  
н е о б х о д и м о  о с у щ е с т в л я т ь  е го  р а з д е л е н и е  н а  о т р е з к и  с  р а в н о й  и н т е н с и в н о с т ь ю  д в и ж е н и я  п о е зд о в .

Н а  м н о го п у т н ы х  у ч а с т к а х  ж е л е з н о й  д о р о ги  и п р и  о т с у т с т в и и  д а н н ы х  п о  с у т о ч н о й  и н т е н с и в н о с т и  
д в и ж е н и я  п о е з д о в  п р и м е н и т е л ь н о  д л я  д н е в н о го  и н о ч н о го  в р е м е н и  с у т о к  п о  к а ж д о м у  и з  н и х  н е о б х о д и м о  
у ч и т ы в а т ь  к о л и ч е с т в о  п о е зд о в , п р о х о д я щ и х  з а  о ц е н и в а е м ы й  п е р и о д  в р е м е н и  в о б о и х  н а п р а в л е н и я х .

П р и м е р  р а с ч е т а  э к в и в а л е н т н ы х  у р о в н е й  з в у к а  п р е д с т а в л е н  в п р и л о ж е н и и  А .
6.2 Р а сч ет м а к с и м а л ь н о го  у р о в н я  зв у ка
6 .2.1 М а к с и м а л ь н ы й  у р о в е н ь  з в у к а  L jA m ax25. д Б А , с о з д а в а е м ы й  п о е з д а м и  р а з л и ч н ы х  ка т е го р и й  н а

р а с с т о я н и и  2 5  м о т  о с и  б л и ж н е го  м а ги с т р а л ь н о го  ж е л е з н о д о р о ж н о го  п у ти , р а с с ч и т ы в а ю т  по  ф о р м у л а м : 
- д л я  п о е з д о в  к а т е го р и и  1 :

Ч д т а х 2 5  =  24 + 4 2 Д  (8)

- д л я  п о е з д о в  к а т е го р и и  2:

1-2,Атах25 =  1 5 lg \Z 2 + 6 1 ,7 , О )

- д л я  п о е з д о в  к а т е го р и и  3:

Ц ,Д т а х 2 5  =  27,11ди3 + 3 7 ,2 , ( 10)

- д л я  п о е з д о в  к а т е го р и и  4  и 5 а :

Ч б а ,  max25 =  45 ,1 lg i/4 5а -  17,8, ( 11 )

гд е  V/ —  с к о р о с т ь  д в и ж е н и я  п о е зд а  /-й к а т е го р и и , км /ч ;
/ =  1 ,2 ,3 ,4 , 5 а .

П р и м е ч а н и я
1 В качестве  модели источника  звука , создаю щ его  м аксим ал ьны е  уровни  ш ума поезда, принята  модель то ­

чечного  источника , располож енного  в м есте возникновения  ш ума качения (акустический  центр источника  ш ума 
принят на вы соте 0 ,5 м над уровнем  зем л яного  полотна).

2 Ф орм улы  (8)— (11) получены  по расчетам  л инейной  регрессии дл я  результатов изм ерений  ш ума, у каза н ­
ных в прим ечании 1 к ф орм улам  (1)— (4). Ко эф ф ициент корреляции, показы ваю щ ий м еру л инейной  зависим ости , 
составл яет для  поездов категории 1— 0,77; д л я  поездов категории 2— 0,69; для  поездов категории 3— 0,69; дл я  по­
ездов категории 4 и категории 5а— 0,98.

3 М а ксим альны е  уровни звука  поездов категории 5а, а такж е  поездов категории 4, рассчитанны е  по ф орм уле 
(11), м огут бы ть ум еньш ены  на 3 д Б  (дБА), если  рассм атриваем ы е поезда являю тся м алош ум ны м и.

6 .2 .2  О ц е н к у  у р о в н е й  з в у к а  и у р о в н е й  з в у к о в о го  д а в л е н и я , с о з д а в а е м ы х  п о е з д а м и  в с л у ч а е  п о ­
д а ч и  з в у к о в ы х  с и гн а л о в , с л е д у е т  п р о в о д и т ь  в  с о о т в е т с т в и и  с  Г О С Т  3 3 3 2 1  (р а з д е л  4 , п р и л о ж е н и е  А )  в 
ч а с т и  с о б л ю д е н и я  т р е б о в а н и й  к  п а р а м е т р а м  з в у к о в ы х  с и гн а л о в .

6 .2 .3  З а  м а к с и м а л ь н ы й  у р о в е н ь  з в у к а  п о т о к а  п о е з д о в , с л е д у ю щ и х  п о  р а с с м а т р и в а е м о м у  у ч а с т к у  
п у т и  за  в р е м я  о ц е н к и  (д е н ь , k  =  d\ н о ч ь , к  =  л ), п р и н и м а ю т  н а и б о л ь ш и й  и з  с р е д н и х  м а к с и м а л ь н ы х  у р о в ­
н е й  з в у к а  п о т о к о в  п о е з д о в  р а з н ы х  к а т е го р и й , п р о ш е д ш и х  п о  р а с с м а т р и в а е м о м у  у ч а с т к у  п у т и  за  в р е м я  
о ц е н к и ,

1-А max 25,к  ~  т а х  / ^ i, Атах 25,к } , k  =  d , П, ( 12)

гд е  L j А т а Х 25,/с —  с р е д н и й  м а к с и м а л ь н ы й  у р о в е н ь  з в у к а  п о т о к а  п о е з д о в  к а т е го р и и  /, п р о ш е д ш и х  п о  р а с ­
с м а т р и в а е м о м у  у ч а с т к у  з а  к -е  в р е м я  о ц е н к и , д Б Д  р а с с ч и т ы в а е м ы й  п о  ф о р м у л е

^ i, Атах 25,к = 101д

(

\

Л Н,к Li A
1 £ ю

Ч,к ; = 1

max25j,k
10

\

, k  =  d ,n , (1 3 )

гд е  l~i,Amax2 5 j,k  —  м а к с и м а л ь н ы й  у р о в е н ь  з в у к а  А ,  р а с с ч и т а н н ы й  п о  ф о р м у л а м  (8)— (1 1 ), п р и  п р о х о д е  j - го  
п о е з д а  к а т е го р и и  / в  к - м  и н т е р в а л е  о ц е н к и  (д е н ь , к  =  d ;  н о ч ь , к  =  п ), д Б Д  

п , к  —  ч и с л о  п р о х о д о в  п о е з д о в  к а т е го р и и  / в к -м  и н т е р в а л е  о ц е н к и .
П р и м е р  р а с ч е т а  м а к с и м а л ь н ы х  у р о в н е й  з в у к а  п р е д с т а в л е н  в п р и л о ж е н и и  Б.

86



(Продолжение Изменения № 1 к ГОСТ 33325— 2015)

6.3 Р а сч ет э к в и в а л е н т н ы х  у р о в н е й  з в у к о в о го  д а в л е н и я  в  о к т а в н ы х  п о л о с а х  ч а с то т
Э к в и в а л е н т н ы е  у р о в н и  з в у к о в о го  д а в л е н и я  L, eq25, д Б , в о к т а в н ы х  п о л о с а х  н а  р а с с т о я н и и  2 5  м  о т  

о с и  б л и ж н е го  м а ги с т р а л ь н о го  ж е л е з н о д о р о ж н о го  п у т и  д л я  п о е з д о в  /'-й к а т е го р и и  (/' =  1 ,2 ,3 ,4 ,5 а )  о п р е ­
д е л я ю т  п у т е м  с л о ж е н и я  с о о т в е т с т в у ю щ е го  э к в и в а л е н т н о го  у р о в н я  з в у к а  L,- eq25, д Б Д  в ы ч и с л е н н о го  п о  
6 .1 , с о  з н а ч е н и я м и  о т н о с и т е л ь н ы х  с п е к т р о в , п р и в е д е н н ы м и  в т а б л и ц е  5.

Т а б л и ц а  5 —  О тносительны е спектры  ш ума ж елезнодорож ного  транспорта

Категория поезда
Относительная частотная характеристика, дБ, при среднегеометрических частотах

октавной полосы, Гц

63 125 250 500 1000 2000 4000 8000

Категория 1 -1 2 ,6 -1 5 ,5 -1 8 ,4 -5 ,6 -3 ,7 -6 ,4 -1 1 ,5 -2 3 ,4

Категория 2 +2,8 -5 ,8 -6 ,0 -2 ,5 -5 ,2 -7 ,0 -1 2 ,1 -2 1 ,8

Категория 3 -1 5 ,1 -1 7 ,0 -1 7 ,3 -4 ,3 -3 ,3 -6 ,2 -1 3 ,5 -2 4 ,2

Категория 4 и категория 5а +1,0 -4 .5 -1 3 ,9 -7 ,2 -4 ,6 -5 ,1 -1 0 ,8 -1 9 ,4

П р и м е ч а н и е  —  О ценку  уровня  звукового  давления  в октавной  полосе со  среднегеом етрической  
частотой 31,5  Гц не проводят в соответствии с требованиям и  норм ативны х до кум е нтов , д е й ствую щ их на те р р и ­
тории государства, принявш его  станд а рт1).

1) В Р оссийской Ф едерации д ействую т м етодические  указания  М УК 4 .3 .21 94 — 07 «Контроль  уровня  ш ума на 
территории  ж илой  застройки , в ж илы х и общ ественны х зданиях и пом ещ ениях».

Р а зд е л  7 и с к л ю ч и т ь .
П о д р а з д е л  8.1  и з л о ж и т ь  в н о в о й  р е д а к ц и и :
« Р а с ч е т н ы е  т о ч к и  в ы б и р а ю т  п о  Г О С Т  2 3 3 3 7  и Г О С Т  3 1 2 9 6 .2  (д л я  у ч е т а  в к л а д а  з в у к а ,  о т р а ж е н н о го  

о т  ф а с а д а  з д а н и я , п е р е д  к о т о р ы м  р а с п о л о ж е н а  р а с ч е т н а я  т о ч к а ) ,  а  д л я  ц е л е й  с о с т а в л е н и я  к а р т  ш у м а  
го р о д с к и х  т е р р и т о р и й  —  в с о о т в е т с т в и и  с  т р е б о в а н и я м и  с о о т в е т с т в у ю щ и х  н а ц и о н а л ь н ы х  с т а н д а р т о в  и 
н о р м а т и в н ы х  д о к у м е н т о в , д е й с т в у ю щ и х  н а  т е р р и т о р и и  го с у д а р с т в а , п р и н я в ш е го  с т а н д а р т 1).

Н а  п л о щ а д к а х  о тд ы х а  м и к р о р а й о н о в  и гр у п п  ж и л ы х  д о м о в , на  п л о щ а д к а х  д е т с к и х  д о ш к о л ь н ы х  
у ч р е ж д е н и й , н а  у ч а с т к а х  ш ко л  и б о л ь н и ц  р а с ч е т н ы е  т о ч к и  с л е д у е т  в ы б и р а т ь  н а  б л и ж а й ш е й  к  о ц е н и в а ­
е м о м у  у ч а с т к у  ж е л е з н о д о р о ж н о го  п у т и  гр а н и ц е  п л о щ а д к и  н а  в ы с о т е  1 ,5  м о т  п о в е р х н о с т и  з е м л и . Е с л и  
п л о щ а д к а  ч а с т и ч н о  н а х о д и т с я  в з о н е  з в у к о в о й  т е н и  о т  з д а н и я , с о о р у ж е н и я  и л и  к а к о го -л и б о  д р у го го  
э к р а н и р у ю щ е го  о б ъ е к т а  и ч а с т и ч н о  в з о н е  д е й с т в и я  п р я м о го  з в у к а , то  р а с ч е т н а я  т о ч к а  д о л ж н а  н а х о ­
д и т ь с я  в н е  з о н ы  з в у к о в о й  т е н и .

Н а  т е р р и т о р и и , н е п о с р е д с т в е н н о  п р и л е га ю щ е й  к  ж и л ы м  д о м а м  и д р у ги м  з д а н и я м , в к о т о р ы х  н о р ­
м и р у ю т с я  у р о в н и  п р о н и к а ю щ е го  ш у м а , р а с ч е т н ы е  т о ч к и  с л е д у е т  в ы б и р а т ь  н а  р а с с т о я н и и  2 м о т  ф а с а д а  
з д а н и я , о б р а щ е н н о го  в с т о р о н у  о ц е н и в а е м о го  у ч а с т к а  ж е л е з н о д о р о ж н о го  п у т и , н а  в ы с о т е  1 ,5  м о т  п о ­
в е р х н о с т и  з е м л и .

Д л я  п р о в е д е н и я  о ц е н к и  э ф ф е к т и в н о с т и  ш у м о з а щ и т н ы х  м е р о п р и я т и й  р а с ч е т н ы е  т о ч к и  с л е д у е т  
в ы б и р а т ь  н а  р а с с т о я н и и  2 м о т  о гр а ж д а ю щ и х  к о н с т р у к ц и й  з д а н и й , о р и е н т и р о в а н н ы х  н а  и с т о ч н и к  ш у м а , 
на  у р о в н е  с е р е д и н ы  о ко н  п е р в о го  и п о с л е д н е го  э т а ж е й . В н е о б х о д и м ы х  с л у ч а я х  р а с ч е т н ы е  т о ч ки  м о гу т  
б ы т ь  в ы б р а н ы  н а  у р о в н е  д р у ги х  э т а ж е й .

В ы с о т у  р а с ч е т н о й  т о ч к и  о т  п о в е р х н о с т и  з е м л и  д л я  с о с т а в л е н и я  к а р т  ш у м а  в ы б и р а ю т  в с о о т в е т ­
с т в и и  с  Г О С Т  2 3 3 3 7 :

-  н а  в ы с о т е  1 ,5  м —  в з о н е  о д н о э т а ж н о й  з а с т р о й к и  и в з о н а х  о тд ы х а ;
- н а  в ы с о т е  4 ,0  м —  в з о н е  м н о го э т а ж н о й  з а с т р о й к и » ;
с н о с к у  1) и з л о ж и т ь  в н о в о й  р е д а к ц и и :

«__________
1) В Р оссийской Ф едерации действую т ГО СТ Р 53187— 2008 «Акустика. Ш умовой м ониторинг городских тер ­

риторий», СП 51.13330.2011 «Защ ита от ш ума. А ктуа лизир ова нна я  редакция СНиП 23-03-2003» .

П у н к т  8 .2 .2 . З а м е н и т ь  с с ы л к у : [1 ]2) н а  [1 ];

87



(П р о д о л ж е н и е  И зм е н е н и я  №  1 к  Г О С Т  3 3 3 2 5 — 2 01 5)

с н о с ку  2) и скл ю чи ть ;
э кс п л и ка ц и ю  к ф о р м ул е  (1 4 ) и зл о ж и ть  в нов ой  р е д а кц и и :
«где  L  —  о ц е н о ч н ы й  у р о в е н ь  по  8 .2 .1 , д Б Л  (дБ );
к  —  ко э ф ф и ц и е н т  о хва та ; к  =1 , ч то  со о тв е тств уе т  у р о в н ю  д о в е р и я  84 %  д л я  о д н о с то р о н н е го  и н ­

те р в а л а  охвата ;
a f —  с ум м а р н а я  с та н д а р тн а я  н е о п р е д е л е н н о сть , д Б /\  (д Б ), о п р е д е л я е тся  по  п р и л о ж е н и ю  В».
П о д р а зд е л  8 .3  и зл о ж и ть  в н о в о й  р е д а кц и и :
«8.3.1  О ц е н ку  ур о в н е й  ш ум а  п р о в о д я т  п о ср е д ств о м  со п о с та в л е н и я  и х  с  д о п у с ти м ы м и  ур о в н я м и , 

у с та н о в л е н н ы м и  в с а н и та р н ы х  н о р м а х , д е й с тв у ю щ и х  на  те р р и то р и и  го суд а р ства , п р и н я в ш е го  с та н ­
д а р т 2). П ри вы п о л н е ни и  м о н и то р и н га  ш ум а  в го р о д а х  со п о с та в л е н и е  п р о в о д я т  с  п р е д е л ьн ы м и  зн а ч е н и ­
я м и  н а ц и о н а л ьн ы х  с та н д а р то в  и н о р м а ти в н ы х  д о кум е н то в , д е й с тв у ю щ и х  на  те р р и то р и и  госуд а р ства , 
п р и н я в ш е го  с та н д а р т1).

8 .3 .2  Т р е б уе м о е  с н и ж е н и е  у р о в н е й  ш ум а  A Lrp  по  ур о в н ю  зв у ка  и у р о в н я м  зв уко в о го  д а в л е н и я  в 
о кта в н ы х  п о л о са х  ч а с то т  сл е д у е т  о п р е д е л я ть  д л я  ка ж д о й  р а сче тн о й  то чки  по  ф о р м ул е

A L tP = V t - - Д О П ’ (1 5 )

где L p т —  о ц е н и в а е м ы й  п а р а м е тр  ш ум а  по  8.2;
/.доп —  д о п у с ти м ы й  у р о в е н ь  зв у ка , д Б А , или  у р о в е н ь  зв уко в о го  д а в л е н и я , дБ .

8 .3 .3  П ри о п р е д е л е н и и  тр е б уе м о го  с н и ж е н и я  та кж е  н е о б хо д и м о  у чи ты в а ть  ф о н о в ы е  ур о в н и  ш ум а  
на р а с с м а тр и в а е м о й  те р р и то р и и » ;

за м е н и ть  н о м е р а  сн о с о к : 3) на  2); 
сн о ски  4), 5) и с кл ю чи ть .
П ун кт  8 .4 .1 . П е р вы й  а б за ц  и зл о ж и ть  в н о в о й  р е д а кц и и :
«8.4.1  Э кв и в а л е н тн ы й  у р о в е н ь  зв у ка  и зву ко в о го  д а в л е н и я  в р а сче тн о й  то чке , со зд а в а е м ы й  п р о ­

хо д я щ и м  п ое зд ом  ка те го р и и  /, р а ссчи ты в а ю т  по  ф о р м ул е

A/,eq -̂/, eq25 ' ■ А —А див ^атм 1 грунт ■ А — А - ^экр А —А —А■̂ Ж.З ^З.Н 'ЮТр’ (1 6 )

где L j eq25 —  ш ум о ва я  х а р а кте р и с ти ка  пое зд а  кате гор и и  / (/ = 1 ,2 ,  3, 4 , 5а ), о п р е д е л я е м а я  по  6 .1 .1 ,6 .1 .2 , 
д Б  А  (д Б );» .

П ун кт  8 .4 .2 . П е р вы й  а б за ц  и зл о ж и ть  в новой  р е д а кц ии :
« 8 .4 .2  М а кси м а л ь н ы й  у р о в е н ь  зв ука  в р а сче тной  точке , со зд а в а е м ы й  п р о хо д я щ и м  п о е зд о м  ка те ­

го р и и  /', р а ссчи ты в а ю т  по ф о р м ул е

t-i.Amax ^/,4max25 Лдив А атм ' ■ А —А экр З . Н '
(1 7 )

где L jAmax25 —  ш ум о ва я  х а р а кте р и с ти ка  поезд а  кате гор и и  / (/ =1, 2, 3, 4, 5а), о п р е д е л я е м а я  по 6 .2 .1 , 
6.2 .2 , д Б А \ о ста л ь н ы е  ве л и чи ны  со о тв е тств ую т  о б о зн а ч е н и я м  в ф о р м ул е  (16)» .

П ун кт  8 .4 .3 . П е р вы й  а б за ц  и зл о ж и ть  в нов ой  р е д а кц ии :
« 8 .4 .3  З н а че н и е  А цт  р а с с чи ты в а ю т  по 8.5, А экр —  по 8.6, /4отр —  по 8 .7 . / \ атм, 4 грунт, /4ЖЗ и Д 3-н 

р а ссчи ты в а ю т  по  ГО С Т  3 1 2 9 5 .2 , А  —  по  н о р м а ти в н о м у  д о кум е н ту , д е й с тв у ю щ е м у  на те р р и то р и и  го су ­
д а р с тв а , п р и н я в ш е го  с та н д а р т 1)»;

с н о с ку  1) и зл о ж и ть  в нов ой  р е д а кц и и :

«__________
1) В Российской Федерации действуют СП 23-104-2004 «Оценка шума при проектировании, строительстве и 

эксплуатации объектов метрополитена» и СП 353.1325800.2017 «Защита от шума объектов метрополитена. Пра­
вила проектирования, строительства и эксплуатации»;

п р и м е ч а н и я  д о п о л н и ть  п р и м е ч а н и е м  4:
«4 При расчете значений уровней звука без использования перехода к октавному спектру значения параме­

тров, характеризующих изменение уровней шума на местности, в формуле (16) принимают для октавной полосы 
со среднегеометрической частотой 1000 Гц».

П о д р а зд е л  8 .4  д о п о л н и ть  п ун кто м  8 .4 .4 :
« 8 .4 .4  Р асчеты  по  р а с п р о с тр а н е н и ю  ш ум а  на м е стн о сти  д о п уска е тся  в ы п о л н я ть  с и сп о л ь зо в а н и е м  

п р о гр а м м н ы х  п р о д укто в , р е а л и зую щ и х  м е то д и ку  ГО С Т 3 1 2 9 5 .2  и а тте сто в а н н ы х  в у ста н о в л е н н о м  п о ­
р я д ке  на  те р р и то р и и  го суд а р ств а , п р и н я в ш е го  с та н д а р т2)»;
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д о п о л н и т ь  с н о с к о й  2h

2) На территории  Р оссийской Ф едерации де йствует ГО СТ Р 56234— 2014  «А кустика. П рограм м ное  обеспече ­
ние дл я  расчетов уровня  ш ума на м естности . Требования  к качеству и критерии тестирования» .

П о д р а з д е л  8 .5 . Ф о р м у л у  (1 8 ) и з л о ж и т ь  в н о в о й  р е д а к ц и и :

(< A w b  ^  lg
( / .  V

a rc tg l —
L y V 25 j_ j

-  10 lg arc,9i ! H in1 +
R

2 \

Ф о р м у л у  (1 9 )  и п о я с н е н и я  к  н е й  и з л о ж и т ь  в  н о в о й  р е д а к ц и и :

« Лдив =  2019!
(  R
U 5

(1 8 )» .

(1 9 )

гд е  R —  р а с с т о я н и е  о т  о с и  б л и ж н е го  ж е л е з н о д о р о ж н о го  п у т и  д о  р а с ч е т н о й  т о ч к и , м , у ч и т ы в а ю щ е е  в ы ­
с о т ы  и с т о ч н и к а  ш у м а  и р а с ч е т н о й  т о ч к и  и о п р е д е л я е м о е  п о  ф о р м у л е

R = д/^и.ш.-р.т + (^р.т ~~ 0 ,5 ) > (20)

гд е  S M ш _р т  —  д л и н а  п р о е к ц и и  н а  г о р и з о н т а л ь н у ю  п л о с к о с т ь  р а с с т о я н и я  м е ж д у  а к у с т и ч е с к и м  ц е н т р о м  
и с т о ч н и к а  ш у м а  и р а с ч е т н о й  т о ч к о й , м;

/?р т  —  в ы с о т а  р а с ч е т н о й  т о ч к и  н а д  у р о в н е м  т е р р и т о р и и , м .

П р и м е ч а н и е  —  В качестве  модели источника  звука, создаю щ его  м аксим ал ьны е  уро вни  ш ума поезда, 
принята  модель точечного  источника, располож енного  в месте возникновения  ш ума качения  (акустический  центр 
источника  ш ума принят на вы соте 0 ,5 м над уровнем  зем ляного  полотна)».

П у н к т ы  8 .6 .1 , 8 .6 .2  и з л о ж и т ь  в н о в о й  р е д а к ц и и :
« 8 .6 .1  О б ъ е к т  с ч и т а ю т  э к р а н о м  и л и  э к р а н и р у ю щ и м  п р е п я т с т в и е м  п р и  в ы п о л н е н и и  с л е д у ю щ и х  

у с л о в и й :
- п о в е р х н о с т н а я  п л о т н о с т ь  н е  м е н е е  10 к г /м 2 ;
-  п о в е р х н о с т ь  с п л о ш н а я  [б е з  р а з р ы в о в  и л и  п р о с в е т о в  (н а п р и м е р , т е х н о л о ги ч е с к и е  у с т а н о в к и  н а  

х и м и ч е с к и х  п р е д п р и я т и я х  н е  с ч и т а ю т  э к р а н о м ) ] ;
-  д л и н а  п р о е к ц и и  э к р а н а  в н а п р а в л е н и и , п е р п е н д и к у л я р н о м  к  л и н и и , с о е д и н я ю щ е й  и с т о ч н и к  и 

п р и е м н и к ,  б о л е е  д л и н ы  з в у к о в о й  в о л н ы  А, с  ч а с т о т о й , р а в н о й  с р е д н е ге о м е т р и ч е с к о й  ч а с т о т е  о к т а в н о й  
п о л о с ы , т о  е с т ь  l t + 1Г >  А. (с м . р и с у н о к  1).

O R

I/, lr — длина проекции экрана, м, в направлении, перпендикулярном к линии, 
соединяющей источник и приемник

Р исунок 1 —  Вид сверху на д ва  экрана  м еж ду источником  ш ума S и прием ником  R

П р и н и м а ю т , ч т о  б о к о в ы е  к р о м к и  э к р а н а  в е р т и к а л ь н ы . В е р х н я я  к р о м к а  э к р а н а  я в л я е т с я  п р я м о й  
л и н и е й , к о т о р а я  м о ж е т  б ы т ь  н а к л о н н о й .
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В за в и с и м о с ти  от п а р а м е тр о в  у ста н о в ки  э кр а н а  и д л ин ы  о бъ е кта  за щ и ты  экр а н  м ож ет б ы ть  п р о ­
тя ж е н н ы м  или о гр а н и ч е н н о й  д л ин ы .

Д л и н у  п р о тя ж е н н о го  а ку с ти ч е с ко го  э кр а н а  о р и е н ти р о в о ч н о  о п р е д е л я ю т  из усл о в и я  о бе сп е че н и я  
р а ссто я н и я  о т  кр а й не й  точки  о б ъ е кта  за щ и ты  д о  со о тв е тств ую щ е го  ко н ц а  а ку с ти че с ко го  э кр а н а , ко то р а я  
в 4 ,5  р аза  б о л ьш е  кр а тча й ш е го  р а ссто я н и я  от о бъ е кта  за щ и ты  д о  а ку с ти че с ко го  э кр а н а  (см . р и с у н о к  2).

П р и м е ч а н и е  —  Расстояние от крайнего объекта защиты до соответствующего конца акустического экра­
на выбрано из условия возможности пренебрежения в расчетной точке дифракцией на конце акустического экрана.

1 — железнодорожный путь; 2 — акустический экран; 3 — объект защиты; 
dv d2 — расстояния от крайних объектов защиты 

до акустического экрана, м; / — длина объекта защиты, м

Рисунок 2 —  Схема определения требуемой длины акустического экрана

О р и е н ти р о в о чн у ю  о б щ у ю  д л и н у  п р о тя ж е н н о го  а ку с ти че с ко го  э кр а н а  в ы чи сл я ю т  по ф о р м ул е

/3Kp = 4 ,5 d 1 + /  + 4 ,5 d 2, (2 1 )

где d v  d2 —  р а ссто я н и я  от кр а й н и х  о б ъ е кто в  за щ и ты  д о  а ку с ти че с ко го  э кр а н а , м;
/ —  д л и н а  о бъ е кта  за щ и ты , м.

У то чн е н и е  д л и н ы  п р о тя ж е н н о го  а ку с ти че с ко го  э кр а н а  о су щ е с тв л я ю т  п ри  вы п о л н е ни и  ко м п л е кс ­
ны х  р а сче тов , у чи ты в а ю щ и х  в том  ч и сл е  р е л ье ф  м е стн о сти  и в ы п о л н я е м ы х  по  ГО С Т 3 1 2 9 5 .2 .

З а туха н и е  и з-за  э кр а н и р о в а н и я  р а ссчи ты в а ю т  со гл а сн о  ГО С Т 3 1 2 9 5 .2  (п о д р а зд е л  7 .4 ) по  ф о р м ул е

Abar = DZ - V > 0 ' (22 )

где D z  —  за туха н и е  на э кр а н е  д л я  ка ж д о й  о кта в н о й  полосы  частот, дБ ;
A g r—  за ту х а н и е  и з-за  в л и я н и я  зе м л и  при  о тсутстви и  экр ана , дБ .

П ри о ц е н ке  э ф ф е кти в н о с ти  ш ум о за щ и тн о го  э кр а н а  н е о б хо д и м о  у чи ты в а ть  е го  ф орм у. Р асчет с л е ­
д у е т  п р о в о д и ть  по ГО С Т 3 1 2 9 5 .2  (п о д р а зд е л  7 .4).

В с л уча е  е сл и  ш у м о за щ и тн ы й  экр а н  я вл яе тся  о тр а ж а ю щ и м , при р асче те  е го  э ф ф е кти в н о с ти  н е ­
о б хо д и м о  учи ты в а ть  н а л и чи е  о тр а ж е н и й  м е ж д у  э кр а н о м  и ко р п усо м  п о д ви ж но го  со ста ва .

У ч е т  зв у ко о тр а ж е н и я  сл е д уе т  п р о и зв о д и ть  по ГО С Т 3 1 2 9 5 .2  (п од ра зд ел  7 .5 ) и со гл а сн о  п о л у ч е н ­
ны м  зн а ч е н и я м  у р о в н е й  звука  м н и м ы х  и сто ч н и ко в  ш ум а  п е р е счи ты в а ть  э ф ф е кти в н о с ть  ш у м о за щ и тн о ­
го э кр а н а . П ри о р и е н ти р о в о ч н ы х  р а сче та х  д о п уска е тся  п р и н и м а ть  Л отр = 3 д Б  (дБ7\).

В с л уча е  е сл и  ш у м о за щ и тн ы й  экр а н  я вл яе тся  п о гл о щ а ю щ и м , зв у ко о тр а ж е н и е  не учиты ваю т.
Д л я  уче та  ф ор м ы  ве р хн е й  гр а н и чн о й  п о в е р хн о сти  ш у м о за щ и тн о го  э кр а н а  к зн а ч е н и ю  А Ьар р а с ­

с чи та н н о м у  по ф о р м ул е  (22), в в о д я т  ко р р е кц и ю  при Г, Т  и Y-о б р а зн о й  ф о р м е  ве р хн е й  гр а н и чн о й  п о в е р х ­
ности  э кр а н а  —  п л ю с  2 д Б Л .

8 .6 .2  При р а сче те  с н и ж е н и я  ш ум а  н а сы п ью  или вы е м ко й  учи ты в а ю т  ш и р и н у  о сн о в а н и я  и с кус ­
с тв е н н о го  с о о р у ж е н и я  А  и/. К н а й д е н н о м у  зн а ч е н и ю  э ф ф е кти в н о с ти  э кр а н а  о гр а н и ч е н н о й  д л ин ы , о п р е ­
д е л е н н о й  в со о тве тстви и  с ГО С Т 3 1 2 9 5 .2 , п р и б а в л я ю т ко р р е кц и ю  К, у ч и ты в а ю щ ую  д и ф р а кц и ю  зв ука  на 
кр о м ка х  с о о р уж е н и я . К о р р е кц и ю  К  о п р е д е л я ю т  по н о м о гр а м м е , п р е д ста в л е н н о й  на  р исун ке  3.
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Рисунок 3 — Номограмма для определения величины К».

П ун кт  8 .6 .3 . П ер вы й  а бза ц  и зл о ж и ть  в новой  р ед а кц ии :
« 8 .6 .3  П ри о п р е д е л е н и и  сн и ж е н и я  ш ум а  н асы пью  или вы е м ко й  у чи ты в а ю т  д о п о л н и те л ь н о е  вл и ­

я н и е  с кл о н о в  на  сн и ж е н и е  у р о в н е й  ш ум а , кото ро е  д л я  ур о в н я  зв ука  о п р е д е л я ю т  по  та б л и ц е  9 в за в и ­
си м о сти  от у гл а  0  м е ж д у  с кл о н о м  и го р и зо н та л ьн о й  п л о щ а д ко й  насы пи  или  в ы е м ки  (см . р и с у н о к  4 )» ; 

за м е н и ть  но м е р  р и сун ка : 5 на 4;
второй , тр е ти й , четве рты й  а бза ц ы  (п о сл е  р исун ка  4 ) и зл о ж и ть  в нов ой  р е д а кц и и :
« С н и ж е н и е  ш ум а  на сы пью  и вы е м ко й  вы чи сл я ю т по  ф о р м ул а м  
д л я  насы пи

Ажр = Лэкр tv -  КОQAwh + °-7) + D L > (23)

д л я  вы е м ки

< p = ^ k p w + D L ,  (2 4 )

г д е / \ э — с н и ж е н и е  у р о в н е й  ш ум а , д Б , (д Б Л ), ве р хн е й  кр о м ко й  э кр а н а -с те н ки , в ы чи с л е н н о е  по 
ГО С Т  3 12 9 5 .2 ;

A w H —  ш и р и н а  насы пи , м.
К о э ф ф и ц и е н т  К  о п р е д е л я ю т по  н о м о гр а м м е , п р е д ста в л е н н о й  на р и с у н ке  3.
Р асчет  э ф ф е кти в н о с ти  э кр а н и р ую щ и х  со о р у ж е н и й  п р о в о д я т  у  о б ъ е кто в  за щ и ты , в ы б р а н н ы х  с о ­

гл а сн о  8.1».
Р азд ел  9 и скл ю чи ть .
П ун кт  10.1 . П е р во е  п е р е ч и сл е н и е . З а м е н и ть  сл о ва : « а ку сти ч е с ко е  ш л и ф о в а н и е  р е л ьсо в»  на 

« ш л и ф о в а н и е  р ел ьсо в» .
П ун кт  10.2. З а м е н и ть  сл о ва : « на  р и с у н ке  6» на «на  р и сун ке  5»; 
за м е н и ть  н о м е р  р и сун ка : 6 на  5.
П ун кт  10.3  и зл о ж и ть  в нов ой  р е д а кц и и :
«10 .3  Н а и б о л е е  э ф ф е кти в н ы м и  м е р а м и  и ко н стр укц и я м и  по  с н и ж е н и ю  ш ум а  я вл яю тся :
- ш л и ф о в а н и е  р е л ьсо в  (о б е с п е ч и в а е т  э ф ф е кт  сн и ж е н и я  ш ум а  в и сто ч н и ке  о т  3 д о  7 дБ/4);
- и сп о л ь зо в а н и е  в и б р о д е м п ф и р у ю щ и х  н а кл а д о к  и а м о р ти за то р о в  на ш е й ку  р е л ьса  и ко л е сн ы е  

п ар ы  (о б е сп е ч и в а е т  э ф ф е кт  с н и ж е н и я  ш ум а  в и с то ч н и ке  от 1 д о  2 дБ/4);
- о б л и ц о в ка  п о в е р хн о сти  те л е ж ки , д н а  пое зд а  в и б р о ш ум о п о гл о щ а ю щ и м  м а те р и а л о м  д л я  с н и ж е ­

ния  м н о го кр а тн о го  о тр а ж е н и я  м е ж д у  кузо во м  пое зд а  и у ста н а в л и в а е м ы м  в д о л ь  тр а ссы  ш у м о за щ и тн ы м  
экр а н о м  (о б е сп е ч и в а е т  э ф ф е кт  с н и ж е н и я  ш ум а  о т  2 д о  3 д Б Д );

91



(Продолжение Изменения № 1 к ГОСТ 33325— 2015)

-  и сп о л ь зо в а н и е  а ку с ти ч е с ки х  э кр а н о в  (э ф ф е кт  с н и ж е н и я  ш ум а  д о  20  д Б Д ). П од б о р  п а р а м е тр о в  
и о ц е н ку  а ку с ти ч е с ко й  э ф ф е кти в н о с ти  э кр а н о в  п р о в о д я т  с о гл а сн о  8.6 и ГО С Т 3 1 2 9 5 .2 . Э кр а н ы  д о л ж ­
ны  с о о тв е тств о в а ть  тр е б о в а н и я м  ГО С Т 3 3 3 2 9 . М е то д ы  ко н тр о л я  вы п о л н е н и я  те хн и ч е с ки х  тр е б о в а н и й  
уста н о в л е н ы  ГО С Т 3 33 28 ;

- п р о е кти р о в а н и е  то н н е л е й  (п о л н о стью  и с кл ю ч а е т  ш ум о в о е  за гр я зн е н и е  те р р и то р и и );
- п р о е кти р о в а н и е  га л е р е й  (о б е сп е ч и в а е т  э ф ф е кт  сн и ж е н и я  ш ум а  д о  30 д Б Д );
- зв у ко и зо л и р у ю щ е е  о сте кл е н и е  (о б е сп е ч и в а е т  э ф ф е кт  с н и ж е н и я  ш ум а  от 20  д о  30 д Б Д );
- у с тр о й с тв о  в ы е м о к и на сы п е й  (о б е сп е ч и в а е т  э ф ф е кт  с н и ж е н и я  ш ум а  д о  15 дБ Л )» .
П р и л о ж е н и е  Б. Т а б л и ц у  Б.1 и зл о ж и ть  в нов ой  ред а кции :

« Т а б л и ц а  Б.1 — Максимальные уровни звука различных категорий подвижного состава, поездов

Категория подвижного 
состава, поезда Скорость V ,  км/ч Расчетные максимальные уровни звука

^ / , Д т а х 2 5 ’

1-й час

Категория 3 84 89,9

Категория 2 42 85,7

2-й час

Категория 1 90 89,6

Категория 1 67 86,6

3-й час

Категория 2 50 84,2

Категория 5а 180 83,9

4-й час

Категория 3 53 84,9

Категория 1 81 88,6

Категория 1 80 88,5

Категория 3 51 84,0

Категория 3 81 89,8

Категория 1 50 83,5

Категория 3 53 84,9

5-й час

Категория 5а 150 80,3

Категория 5а 156 81,1

Категория 1 92 89,6

Категория 1 87 89,3

Категория 3 67 87,5

6-й час

Категория 3 60 86,2

Категория 3 57 85,8

Категория 1 108 91,6

Категория 1 62 85,8
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Продолжение таблицы Б. 1

Категория подвижного 
состава, поезда Скорость v, км/ч Расчетные максимальные уровни звука

Ч . А т а у . 2 5 '  Д Б Л

Категория 3 61 86,1

7-й час

Категория 3 75 88,9

Категория 2 66 88,6

Категория 2 71 89,1

Категория 1 85 89,1

8-й час

Категория 1 90 89,6

Категория 1 86 89,2

Категория 3 72 88,4

9-й час

Категория 2 71 89,1

Категория 3 69 87,9

Категория 5а 210 86,9

10-й час

Категория 1 83 88,9

Категория 3 72 88,1

Категория 3 87 90,7

11-й час

Категория 5а 195 85,5

Категория 3 65 87,2

12-й час

Категория 3 72 88,4

Категория 2 55 87,4

13-й час

Категория 1 76 87,9

Категория 1 84 89,0

Категория 3 62 86,6

14-й час

Категория 3 68 87,7

Категория 1 77 88,1

Категория 2 76 89,5

15-й час

Категория 1 84 89,0

Категория 3 71 88,2
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О ко н ч а н и е  т а б л и ц ы  Б. 1

Категория подвижного 
состава, поезда Скорость V, км/ч Расчетные максимальные уровни 

звУка L,./lmax25. Р.ВА

Ка те гор и я  3 85 9 0 ,5

16-й  ча с

Ка те гор и я  1 92 8 9 ,9

Ка те гор и я  1 87 8 9 ,4

Ка те гор и я  3 78 8 9 ,5

К а те го р и я  1 90 8 9 ,7

по сл ед н и й  а б за ц  и зл о ж и ть  в новой  ред а кци и :
«В со отве тстви и  с  ф о р м ул а м и  (12), (1 3 ) LAmax25k =  91 ,4  д Б Д » .
С та н д а р т  д о п о л н и ть  п р и л о ж е н и я м и  В, Г:

«П рилож ение В 
(справочное)

Неопределенность задания шумовых характеристик и расчета шума

В.1 С ум м а р н а я  с та н д а р тн а я  н е о п р е д е л е н н о сть  о (, д Б Д  (дБ), расче та  о ц е н и в а е м ы х  п а р а м е тр о в  ш ум а  за в и ­
сит  от с та н д а р тн о й  н е о п р е д е л е н н о сти  м етода  о п р е д е л е н и я  ш ум о вы х  ха р а кте р и с ти к  crWED и ста н д а р тн о й  н е о п р е ­
д е л е н н о сти  м ето д а  р а сче та  ур о в н е й  ш ум а  в р а сче тн о й  то чке  о СР

a t = \ ! a NED+ a CP- (В .1 )

Н е о п р е д е л е н н о с ть  o WED за в и с и т  о т  сп о со б а  и зм е р е н и я  ш ум о вы х  ха р а кте р и сти к . П ри и зм е р е н и я х  по  методу, 
и зл о ж е н н о м у  в р азд е л е  8 ГО С Т  3 12 9 6 .2 , н е о п р е д е л е н н о сть  р а ссчи ты ва ю т в соо тветстви и  с  тр е б о в а н и я м и  разд е ­
ла  4 ГО С Т 3 1 2 9 6 .2 . В с л у ча е  е сл и  ш ум о в ы е  ха р а кте р и с ти ки  р ассчи таны  по  м етоду  насто ящ е го  с та н д а р та  (см . р аз­
де л  6), сл е д уе т  р уко в о д ств о в а ть ся  [1 ]— [3]. П ри это м  вхо д н ы м и  п а р а м е тр а м и  я вл яю тся  н е о п р е д е л е н н о сти  за д а н и я  
ско р о сти  v  п ое зд а , а та кж е  е го  д л и н ы  /, у ка за н н ы е  в 6 .1 . П ри о це н о чн ы х  расче тах  д о п уска е тся  р уко во д ство ва ться  
д а н н ы м и , п р и в е д е н н ы м и  в та б л и ц е  В.1.

Т а б л и ц а  В.1 —  О ц е н ка  н е о п р е д е л е н н о сти  o NED

Категория поездов
Значение неопределенности aWED, дБА

ДЛЯ -̂дед25 для *-Дтах25

1 3 3

2 4 3

3 3 3

Н е о п р е д е л е н н о сть  <тСР сл е д уе т  о п р е д е л я ть  в с о о тв е тств и и  с  ГО С Т 3 1 2 9 5 .2  (та блица  5).
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Приложение Г 
(справочное)

Руководство по методам расчета шума, излучаемого высокоскоростным 
железнодорожным подвижным составом при скоростях движения от 250 до 400 км/ч

(поезда категории 56)

Г.1 Расчет ш ум о вы х  х а р а кте р и сти к  сл е д уе т  в ы по л ня ть  в со о тве тстви и  с  тр е б о в а н и я м и  со о тв е тс тв ую щ и х  н о р ­
м а ти в н о -те хн и ч е ски х  д о кум е н то в , д е й с тв у ю щ и х  на те р р и то р и и  госуд а рства , п р и н я в ш е го  с та н д а р т 1).

Г.2 И сто чн и ка м и , ф о р м и р ую щ и м и  ш ум , у  п ое зд ов  ка те го р и и  5 6  я вл яю тся  то ко п р и е м н и к , л о б о в а я  ч а с ть  и ку ­
зов, а та кж е  хо д о ва я  ч а сть  поезда. П ер вы е  д в а  и сто ч н и ка  со зд а ю т а э р о д и н а м и ч е ски й  ш ум , тр е ти й  —  м е ха н и че ски й  
ш ум  каче ния  си сте м ы  « ко л е со -р ел ьс» .

Г.З О сн о вн ы м и  ш ум о вы м и  ха р а кте р и с ти ка м и  п ое зд ов  ка те го р и и  56  я вл я ю тся  э кв и в а л е н тн ы е  и м а кс и м а л ь ­
ны е ур о вни  звука , д Б Д  о пр е д е л е н н ы е  на р ассто я н и и  2 5  м о т  о си  бл и ж н е го  ж е л е зн о д о р о ж н о го  пути  и на вы соте  
3 ,5  м над  ур о вн е м  гол овки  рельса.

Д о п о л н и те л ьн ы м и  ш ум о вы м и  ха р а кте р и сти ка м и  в ы со ко ско р о стн ы х  п ое зд ов  я вл я ю тся  ур о в н и  зв у ко в о го  д а в ­
л е ния , дБ , в о кта вн ы х  пол о са х  со  ср е д н е ге о м е тр и че ски м и  ч а сто та м и  3 1 ,5 ; 63; 125; 2 5 0 ; 5 00 ; 1 00 0 ; 2 0 0 0 ; 4 00 0 ; 
8 000  Гц, о п р е д е л е н н ы е  на р ассто яни и  25 м от о си  б л иж не го  ж е л е зн о д о р о ж н о го  п ути  и на вы со те  3 ,5  м н а д  ур о в н е м  
гол овки  рельса.

Г.4 О сн о вн ы е  ш ум о вы е  ха р а кте р и сти ки  п ое зд ов  ка те го р и и  5 6  о пр е д е л я ю т л и б о  р а сче тн ы м  путе м , л и б о  по 
результатам  на тур н ы х  изм е р е н и й , вы по л н е нн ы х  по  ГО С Т 3 2 2 0 3  с  уче том  тр е б о в а н и й  ГО С Т  2 0 4 4 4  в ч а с ти  о п р е д е ­
л е н и я  ср е д н и х  ур о в н е й  звуко во го  во зд е й стви я  тр а н сп о р тн ы х  ср е д ств  ка ж д о го  вида .

Г.5 По у ка за н н ы м  в Г.З ш ум овы м  ха р а кте р и с ти ка м  р а ссчи ты в а ю т а н а л о ги чн ы е  ш ум о в ы е  х а р а кте р и с ти ки  о с ­
н ов ны х  и сто чн и ко в  ш ум а  в ы со ко ско р о стн ы х  п ое зд ов  на р ассто я н и и  2 5  м о т  о си  б л и ж н е го  ж е л е зн о д о р о ж н о го  пути  
и вы сотах, соо тв е тств ую щ и х  р а спо л о ж е н и я м  и сто чн и ко в  над  ур о в н е м  гол овки  рельса :

- 5 ,0  м д л я  то ко п р и е м н и ка ;
- 2,0 м д л я  л о б о в о й  части  и кузова ;
- 0 ,5  м д л я  ход ово й  части  поезда.
Г.6 А ку сти ч е с ки й  р асчет ш ум о вы х ха р а кте р и с ти к  вы со ко ско р о стн ы х  п ое зд ов  в кл ю ча е т  сл е д у ю щ и е  о сн о в н ы е  

этапы :
- р а зд е л е н и е  о бщ е го  потока  п ое зд ов  на  п о д ка те го р и и  п ое зд ов , о д н о ти п н ы х  п о  с ко р о с ти  д в и ж е н и я , д л и н е  и 

их ко н стр укц и о н н ы м  о со б е н н о стя м ;
- вы чи сл е н и е  экви в а л е н тн о го  и м а кси м а л ьн о го  ур о в н е й  зв ука  на  вы соте  3 ,5  м н а д  у р о в н е м  го л о вки  р е л ьса  и 

на р ассто яни и  25 м от оси  б л иж не го  ж е л е зн о д о р о ж н о го  пути  за  вр ем я  п р о хо ж д е н и я  поезд а ;
- вы чи сл е н и е  ш ум о вы х  ха р а кте р и с ти к  ка ж д о го  о тд е л ьн о го  и сто чн и ка  ш ум а  (то ко п р и е м н и ка , л о б о в о й  части  

и кузова  поезд а , ход ово й  ча сти  пое зд а ) д л я  ка ж д о й  п о д ка те го р и и  п о е зд о в  на р а ссто я н и и  2 5  м о т  о си  б л и ж н е го  ж е ­
л е зн о д о р о ж н о го  пути и на соо тв е тств ую щ и х  и сто чн и ка м  ш ум а  вы сотах ;

- у то чн е н и е  ш ум о вы х  ха р а кте р и с ти к  и сто чн и ко в  ш ум а  и схо д я  из  ко н с тр у кц и о н н ы х  о с о б е н н о сте й  поезд а ;
- о пр е д е л е н и е  ш ум о вы х  х а р а кте р и с ти к  о тд е л ьн ы х  и сто чн и ко в  ш ум а  за  вр е м я  о ц е н ки  (16  ч  д н е м  и 8 ч  н очью ) 

д л я  потока  в ы со ко ско р о стн ы х  поезд ов на  р а ссто я н и и  2 5  м о т  о си  бл и ж н е го  ж е л е зн о д о р о ж н о го  п ути  и на  со о тв е т­
ств ую щ и х  и сто чн и ка м  ш ум а  вы сотах;

- р асче т  о сн о в н ы х  ш ум о вы х  х а р а кте р и с ти к  д л я  потока  п о е зд о в  п о ср е д ство м  эн е р ге ти ч е с ко го  с ум м и р о в а н и я  
п о л уче н н ы х  ш ум о в ы х  х а р а кте р и сти к  о тд ел ьны х и сто ч н и ко в  ш ум а .

П р и м е ч а н и е  —  И з-за  неб о л ьш о го  р а зл и чи я  в уд а л е н и я х  о т  и сто чн и ко в  ш ум а  поезд а , р а с п о л о ж е н н ы х  на 
вы со тах  0,5; 2 ,0 ; 5 ,0  м, д о  точки  вы сотой  3 ,5  м, д л я  кото ро й  за д а е тся  о б о б щ е н н а я  ш ум о ва я  х а р а кте р и с ти ка  поезд а  
(р а зн о сть  р ассто яни й , п р о хо д им ы х звуко м  о т  и сто чн и ко в , не п р е в ы ш а е т  0,2 м), о тл и чи я  между, ш ум о вы м и  х а р а к ­
те р и сти ка м и  о тд ел ьны х  и сто чн и ко в  ш ум а  на соо тв е тств ую щ и х  им  вы со та х  и в то чке  на  вы со те  3 ,5  м , о п р е д е л я е ­
м ы е то л ько  д и в е р ге н ц и е й , явл яю тся  н е сущ е ств е н н ы м и  (м е н е е  0,1 д Б ). Э то  п о зв о л я е т  п р о в о д и ть  э н е р ге ти ч е ско е  
сум м и р о в а н и е  ур о в н е й  звука  и ур о вн е й  звуко во го  д а в л е н и я  на  со о тв е тств ую щ и х  о тд е л ьн ы м  и сто ч н и ка м  ш ум а  вы ­
сота х  и п р и св о е н и е  пол уче н н о го  результата  зн а ч е н и ю  ш ум о во й  ха р а кте р и сти ки  п ое зд а  на вы со те  3 ,5  м.

Г.7 Р асчет ур о в н е й  ш ум а на п р и м а ги стр а л ь н о й  те р р и то р и и  сл е д уе т  в ы п о л н я ть  по  р а зд е л у  8 д л я  ка ж д о го  ис­
то чн и ка  ш ум а  (то ко п р и е м н и ка , л о б о в о й  ча сти  и кузо ва  пое зд а , хо д о во й  ча сти  пое зд а ) с  уче том  со о тв е тств ую щ е й  
вы соты  ка ж д о го  и сто ч н и ка  и его а п п р о кси м а ц и и  (то че чн ы й / л и н е й н ы й ). З н а че н и е  о ц е н и в а е м о го  п а р а м е тр а  р а ссчи ­
ты ва ю т п о ср е д ство м  эн е р ге ти че ско го  сум м и р о в а н и я  в ы чи сл е н н ы х  в р асче тной  то чке  у р о в н е й  ш ум а  о т  ка ж д о го  из 
у ка за нн ы х  и сто чн и ко в  ш ум а  поезда» .

1) В Р осси йско й  Ф е д е р а ц и и  д е й с тв у е т  СП  3 3 8 .1 3 2 5 8 0 0 .2 0 1 8  « З а щ и та  о т  ш ум а  д л я  в ы со ко с ко р о стн ы х  ж е л е з ­
нод о р о ж ны х  л и н и й . П ра ви л а  п р о е кти р о в а н и я  и стр о и те л ьства » .
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