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L  ОБЩИЕ УКАЗАН И Я

1Л. Настоящие Указания содержат специфические 
тревоваии: ссрште-аьного проектирования предприятий, 
зданий и вооружений речного rp sieffijff* в развитие и до* 
волнение ссютветству ваших гнав СНиТТ.

Указаний" рвспрэСтргм иются на. 11рМКТйрвП|ЯЯт вновь 
1ШВ4щдамж и реконструируемых предвриятщй, зданий 
ш сооружений речного транспорта -•*портов,, пристаней, 
«щельшш пришлое, подходов (судовых ходе». хзнаяов) 
к судоремонтных предприятий.

1.2. Оорты, пристани, отдельяыс причалы И судоре­
монтные предприятия следует, как правило,, проектиро­
вать не осами: те*ии*в-л»мЛ1*ич«ски:х обоснований 
(ТЭО) развития речного транспорта в данном бассейне 
или воднотранспортном узле, в которых определяются 
грузооборот и пассажкрооборот речного транспорта, его 
наиболее рациональное распределение между noprawi 
и портовыми районами, потребность в судоремонтных 
предприятиях «о районам птттт» р а т ш т т  и спе­
циализация предприятий, технико-экономические пока­
затели м др

1.3. Расчетную длительность pan иг анионного периода 
следует принимать средней по данным многолетних наб­
людений в |‘в|з»е с расчетной дди«?ль»остш> навигация 
в других портах, сиязаивых с проектируемым,
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f.C Прн проектирования судоремонтного предприя­
тии следует рассматривать возможность обслуживания 
флота другие ведомств, а также кооперирование с други­
ми судоремонткыми и промышленными предприятиями 
район* в части создания «шиялмакрсвааных цехов аг­
регатного ремонта механизмов, электрооборудования 
и приборов, заготовительных к вспомогательных произ­
водств и судоподъемных сооружений.

1.5. Порты и судоремонтные предприятия, при строи­
тельстве. щх. в едком районе следует, как правило, распо­
лагать на смежных плошадках. При этом необходимо 
предусматривать и<хшсрнро»ашю« яаадьзовавш, ид. хо­
зяйств, сооружений и мощностей (ремонтные мастерские, 
отопительные котельные, топливные склады* гаражи, ав* 
тойш-руачюо» и жчсдаракар, столовые н г д,), объединяя, 
как. рраа»о, их акватории, защитные сооружения, груза- 
кме причалы, а также'звертетивскда, ciil.Tipl*fr>«xiii» 
веское и другие хозяйства.

2. ГЕНЕРАЛЬНЫЙ ПЛАН 

ОБЩИЙ ПОЛОЖЕНИЯ

2 , 1 , Генеральный гиен порт® шт судоремадшого 
предприятия следует проектировать в соответствии с тре­
бованиям» главы. СНиП Н-М.1-62 «Генеральные планы 
промышленных вршшмятшй. Нормы прттшршлмшя* 
и" настоящих Л аваш и, исходя из' наилучшей оргаиаэа- 
пин т«х.1 0 вогич#«ого пропела переработки грузов и ве­
дения ремонта судов с учетом, очередности строительства.

2,2., При выборе площадок под строительство пред­
приятий рт т т  транспорта необходимо руководство­
ваться* «Положением о порядке выбора к утверждения 
площадок для строительства промышленных предприя­
тий#, утвержденным Советом Министров СССР в 1952 г., 
«Положением о порядке выбор» района и пункта строи­
тельства новых промышленных предприятий я об основ­
ных показателях технико-акошмичешого обоснования 
разыш етм предприятий*. утвержденным Госакоедмсо- 
петом и Госстроем СССР в 1962 г,, а также «Йветрущи- 
ей о порядке утверждения площадок вод строительство 
промышленных предприятий, городов, сооружений и во­
доемов прн размещения, их. не площадях залегания по-
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т т ых ископаемых», утвержденной Госгортехнадзором
СССР в 1956 г,
2Д. При определении отметки территории порта. дли- 

мм причалов, размеров и глубины акватории следует ру* 
ковожтноватгш» требованиями главы СНиП 1ЬИ,1-Щ* 
«Гидротехнические сооружения речные. Основные поло­
жения вроептировашиа, «Норм технологического проек­
тирования портов и пристаней на внутренних водных пу­
тях РСФСР», утвержденных Министерством' речного 
флота РСФСР, к «Санитарных норм проеэтяров&имя про­
мышленных предприятий* (СН 24S—вЗ).

2,4. При выборе площадок и ироехтнроввти гене­
рального плана надлежит учитывать необходимость, ми­
нимального изъятия, земель-, пригодных для еельскохо- 
зяйствежгого производства.

Ю РТЫ

2.5, Порш следует проектировав с учетом: 
грузооборота, пёссажирообддов, судооборота и па*

правлени! грузопотоков и плсаашфооогобв9; 
органцзащги транспортных связей; 
чадо® подвижного состава йодного, железнодорожно­

го и автодорожного транспорта;
обеспечения удобных водных подходов; 
ледовых, едтро-вол новых условий и скоростей течения; 
рельефа местности, инженерно-геологических н гидро­

геологических условий;
межиавнгашюнмого использования оборудования, со* 

оружшнй я служебного персонала;
наличия источнике» энергоснабжения, тепяосиабже-

ния и водоснабжения;
наличии «еетдах строительных материалов; 
наличия базы строительно# индустрии; 
требований к. санятврмо-защитиым. зонам.
2.6, Категории портов, $ также «асе. капитальности 

их сооружений следует назначать по главе' СНнП 
114М-ДО.

2.7, При проектировании причалов для погрузки и вы*
грузки грузов, опасных в санитарном отношении' (скот, 
кожсырье* шерсть, кости, тряпье, утиль), следует вреду* 
сматривать оборудование, отвечающее требованиям са*
шгеарых норм."



2JL Резервирование территории дли рштаредия пор­
то должно быть обоеиопаио данными о яерспежтивяом
развитии, портя в стетеетстшм с задвинем на проектиро­
вание.,

Г Г  р  н  м  с  ч а к и  Р о д р м ф о м ю к  у ч ъ - г г т  т у : г р ш  ( н « * и н « м о А
т ^ р т щ т ш  п о р т а  д о я  р а с ш и р е н н а  а д а н и !  n  € % т р г ж ш ш й .  t ^ n y с а а с т *
« к  ш р ш  €1т т т ш $ т ш м  г т т ш ш - т т т н т ж ш т  ъ т т т ш т ш  ш  
А & ш ю  б ы т ь  т щ ш р т л ш ш  ш р г т ц т т ц ш Ш ,  у т в е р ж д а ю щ е й  в ш ш к т .

2Ж Площадки дли строительства порто» да водохра­
нилищах следует выбирать с учетом данных прогноза 
переформнромнп вер«аш,

8.10. Для пристаней и отделы»** причалом т  реках
и Мюаравкшщкх t  амплитудами кдаебдиий уровня во­
ду бОДсе 8 л рщощчщчоч:* Прериям «р ед ть  устройств©
Причалов щ двух уремиях: для услоняв работы, в период 
т жт п или яри яорм«лы»м ждвораем уровне (HIГУ) 
и ш период половодья,

П  р  и м е ч  а н  п  * :  I  П _ » « л я н a t m  w » j л щ г и  « - б ^ г и л а и х и  д о г г , -
«»*«• устдойтм» вриздки» а*»# цдветм чи«,л-п и у*.тон1«гч 
шт прш НПУ,

2 .  Н а  к а б ф е ж м й х  т а - ш щ к е к ж  п р и ч а л »  с л е д у е т  л р е д у с м л -
тряшаш вш-щадка яа» «мзда* и мтйдад шегаджрс.» #«* ржшмх 
уремии .**,м,

2.11. Для служебных и бункеровочных» я также гру­
зовик (периодНШК0Г0 использования) причале», и» ко­
торых t t  требуем установи тередмжшщ вддомпо- 
транспортных механизмов, ремквтауетея недолмоБать 
КО'Щввив участки 11(|0срежг!ЫХ.

Судоремонтные предприятия
2.12. При проектировании генерального плана судо­

ремонтного предприятия «лещует ш первую очередь 
учитывать условия наиболее благоприятного по техно- 
логическим связям взаимного размещения причального 
фронта, «лива и цехов корпусной группы (корпусный, 
трубопроводный, деревообделочный!,

2.13. Судоремонтные, доедроеднш п грузовые- прича­
лы рекомендуется обыавиь’ять в общий 1фичад|.шйФредт 
с едииой системой оборудования, обеспечь щиащей we* 
польэовакме оборудования для ремонта суда в зимний 
период,

Судорсмиптые и достроен нм* причалы № еяяя см-
дует располагать так, чтобы был» обеспечена спокойная 
стоящее судов во время монтажа механизмов.
§



2-14, Пр* расположении, слота®, и судоремонтный или 
достроечных причалов следует обеспедявахь возможность 
подходя, судов к каждому и# мих сооружений. Как ирч*
мао, причалы рекомеидуется располагать ближе к вводу 
в saтой, Месторасположение углубляю»# части слота; 
или камеры дока следует выбирать таким образом, что* 
бы о?г» не была подвержена интенсивной заноси моет».

2-IS. Направление главных проездов в осей, осям* 
пых производственных зданий рекомендуется принимать, 
т л  правило, параллельно береговой линии в связанным 
с шей «юружжяим (слипы, причалы).

2.11 Отметив; открыты* площадок верха причалов 
и территории складов, допускающих иратновремеЕИое 
затопление высокими паводками, без большого ущерба 
для првязйшшгю, можно снижать до  уровня воды, при 
котором обеспечивается сохранность от подтопления не- 
додяи&гося на территории эдикт рооборч довзния.

2*17. Для обеспечения транспортных амией пожарной 
охраны зимующих судов е  берегом следует устраивать 
а район# ш п ш  отрэпана не менее двух постоянных 
съездов им мед, связанных с береговыми дорогами.

2.18» При выбор# месторасположений ф т л  следует 
учитывать 'возможность его дальнейшего развития, остав­
лял площадку саободиой от застройки, то крайней мере, 
с одной «  стороны,

2.19, Во избежание отложений угольной пыли, золы 
н сажи на свежеокрашенных судах котельные, склады 
и отвалы золы следует располагать с подветренной сто­
роны от слипов к причального фронта,

Ш . При размещении открытых производственных 
площадок, площадок для стапелей, складов стали и ме- 
ханм.гма» во избежание больших отложений снега следу­
ет учитывать целесообразность их сквозного проветрива­
ния в зимний период ветрами преобладающих направ­
лений,

2.21. Проходкой пункт следует располагать на рас- 
стоя*гни не болев: 800 м от блока я р о и з воде тве н вы ж цехов
и слипа. При 'большей протяженности промышленной 
площадки к вытянутой расстановке судов на зимний ре­
монт следует- предусматривать второ# (зимний) проход­
ной пункт. Расстояние -между проходными пунктами не

д о д ж ; »  п р е в ы ш а т ь  1.5 к м .
2ЛЯ. Разрывы между стапелышнн местами и Ш«ЭД- 

ми (кроме пульта управления) должны быть не менее

*2* 7



Ш м, В разрывах между стапелями п корпустт цехом 
допускается организация сборки и сварод металлических
узлов и секций «удои ори условии остаолеипя «возмого 
пожарного проезда,

2.23. Расстояния от кордона причала или других мест 
возможной сгоякш судов кв акватории должно быть не 
менее:

до кислородной станции и склада ндишшешда кис­
лородных баллонов — 12 щ

т  складов карбида и. ацетиленовых, станций-—22 м;
до зданий' и прочих сооружений — не нормируете».
Расстояния от стапелей слипа, кордона причала 

и других пест возможной, стоянке судов до складов леса, 
топлива, горючих ш легковооаламеиякшшяемв материалов 
следует принимать по главе СНиП 11-МЛ-62' с отнесет* 
«м сооружений стоянки. судов к V степени огнестойкости.

2.24. При нллкчйн на промышленной площадке раз* 
личных врьтшоастд (судоремонт» железобетонное судо­
строение, гараж для судов ня подводных крыльях и т. д.) 
рекомендуете» предусматривать для них соответствую* 
тше производства яме зоны» используя по возможности 
общее судоподъемное сооружение.

2.ff/npB размещении предприятия «а берегу водое» 
на. водохозяйственный режим которого в течение баи* 
жзйшкх 10 лет может резко измениться, в основу выбора 
от меток территория следует принимать ожидаемый в ука­
занной перспективе режим уровней водоема, допуская 
па первый: период вшможмоств затопления паиодкамк 
с. вероятностно превышения 10%.

2.28. При организации временных судоремонтных 
предприятий со’ сроком эксплуатации не более 10 лег 
допускается за расчетный уровень высоких вод, прини­
мать наводки с вероятностью превышения 10% ври усло­
вии, что яд водки с вероятностью превышения т  2% ве 
будут угрожать подтоплением электродвягателей и слож­
ного -мюктршборудовшиия, заблаговременная эвакуация 
которых нежелательна,

gjl7. Выбор участка для, строительства судоремонтно­
го предприятия и акватории для отстой флота должен 
быть увязая со ехшой планировки воднотранспортного 
узла, а также с проектом планировки и застройки, рейс
на, в котором находится строительная площадка.

2Д-8, Ия судоремоитвых предприятиях, на которых
П р е д у с  м а  r f i a  н л е т с  я  т р а н с п о р т  I p n  is it  ч и р  т В Ж е л  о п е с и  ы  %
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грузов с применением рельсового транспорта ш кранов» 
отметки полое, цехов, слощадок с  твердым покрытием 
и дорог на едкое следует принимать на уровне головки 
рельса.

2.20, Место для строительства сухого или установки
плавучего док® следует выбирать с разрывами (от ста* 
пелыюго места):

т  бфегокмх званий и сооружеммЯ (кро­
ме прякмышх) , , , ',  . . , " .  ЭВ м

т  мест смиижм ттмтхщтщ суд», де­
баркадеров. деревянных 1* тентовых ме-
м ад теш а 'й*рт 3§ »

т  мест стоянка шъшяшихтти (петевто- 
шм*1 Щт . ........  , .................... . !§ >

2.30. Бытовые помещении, помещения дли обогрей а. 
мест* для курения и едтгеарные узлы, следуе? прибли­
жать к местам работы, обеспечивая обслуживание всех 
рабочих, замятых на слипе и акватории.

Примечание. При раотиимад от наружных мест работы 
п* клят » прячем» »  Лшдамж помещений более 200 *  ва терри­
тории ягышнм быт* яосгроню отапливаема» в в ш ж ш  кая йо- 
грев* г местами да» курена* » уборшии*.

2J1. В. затонах у предприятий с преимущественно те­
кущим ремонтом судов рекомендуется применять вытя­
нутое вдоль picnoioMiciif караваи*, которое позволяет 
лучше обеспечивать транспортные связи судов, с берегом 
и благоприятнее па условиям пожарной охраны, Шири­
ну затона в этом случае следует принимать i« менее 80 ж.

Судовые. ходы, судоходные каналы,
•адпые подкады и акватории

2J2. При проечтнровхмим Судовых ходов* судоход­
ных и подходных каналов, рейдов, акваторий портов 
ш судоремонтных предприятий ««дует руководствовать­
ся- главой СНиП II-ИД-62*. «Нормами: технологического 
проектирования порто® и пристаней на внутренних вод­
ны* путях РСФСР», аПравидами вливания до внутрен­
ним судоходным путям РСФСР», утвержденными Мини­
стерство» речного флота РСФСР Ш февраля Ш63 г., 
а также настоящими Указаниями.

2J3 , Судовые ходы, судоходные ш подходные каналы 
следует проектировал с соблюдением эксплуатацион­
ных требований, преимущественно прямолинейными

9



участками по кратчайшим ваправдеяаям, обвсоечиваю- 
ш и  Мац/шиМШог- ШСИб;и>:»»ШМС еШ С Ш 1*№Х глубщ 
н мииямвльше сбыты работ.

2.34. Ширину судового хода я судоходных и подход-, 
имя каналов на ярямолмнейкмх участках следует-опреде­
лять в зависимости от габаритов расчетного судна или 
судового и плотового состава низового к верхового на­
правления,, одностороннего или двухстороннего движе­
нии, дрейфа и запевов между судами или составами 
и кромками судового хода.

2 J5 . Радиусы закруглений судовых ходов и каналов 
сдедуег «риккшть в езиисямостн от диким расчетного 
суй» или жеегкоечйлениого состава. Величину ушмре- 
ияя криволинейного участка следует назначать яо главе 
СНВТ1 11-ИЛ-ЙЙ*. Переходные участки отуширенной ча­
сти судового хода к ширине прямолинейных участков 
следует: принимать равными даадцатикратной шчтчтт 
ушн рения.

2.36. На криволинейных участьях судовых ходов, су-
ДОХОДНЫХ И ПОШХоЯШ манной Ц#1НМЁрЩ©Т*ЮШЯЙ. пере­
ход кривой е обратную кривую, если это яе вызывает 
зиаччтгглвиых объемов земляных работ, ие следует 
допускать. Между обратными кривыми должна быть 
прямая «ставка, как правило, нс менее тройной длины 
расчетного судна иди жестхосчалемного судового со* 
става.

2.37* Глубину акваторий рейдов и стоянок судов сле­
дует назначать от низкого судоходного уровня воды, при­
нимаемого но «Нормам технологического ироектирова- 
имя порто» и пристаней «$ внутренних водных путях 
РСФСР», а плотовых рейдов — по осадке плотов и буксн- 
ров-шготовоком*

2.18. Отмети, два акватории для зимней стоянки су­
дов следует наш акать от :*(Ш11шл#ышг© зимнего уровня 
воды.

2.39. Акваторию судоремонтных предприятий следует 
районировать по глубинам ^ответственно медиан от* 
станвадоцихся судов в целях сокращения объема дно­
углубительных работ.

Ш  Д я* укрытия судовых и плотовых составов во 
время штормов иа додохраяшищах следует предусмат­
ривать убежища и ядориие стоянки.

2.41. Убежища *  якорные стояния. па водохранили­
щах следует располагать в естественных укрытиях. Уст»



ройство волнозащитных сооружений дли убежищ дону» 
скается только при соответствующем: обосковавив,

Щ . О грщ т ^лт ш  сооружения аванпорта при 
im т а  у. портах и убежищах я а гдаожрзннлищах, мерах 
и реках, и татке акваторий t у пфаттных предприятий 
следует прБскгорОВнть, руководствуясь «Указаниями 
но проектированию гидротехнических сооружений, под­
верженных волновым воздействиям» (СН 288—64),

2.43. Судовые ходы, акватории рейдов в стоянок фло­
та елмустЪборудоввть береговой н тёшутй су доходной. 
(Остановкой, предпочтительно с электрическим освеще­
нием, Знаки судоходной обстаиовк*, здании к сооруже- 
1ШЯ <j6rr:;*Kai«i4iieI ипшебы (|рКпнГИМИОГСЯ 00 ТИШ'МЮШ 
проектам:,

244, Длм швартовки илотов is судов во время ш 
стршнш м  рейдах или 9 убежищах следует устанавли­
вать- швартовные бочки в понтоны.

245, Участки под строительство бек обета ковочных 
бригад н постов выбирают на незатопляемой территории 
с учетом обеспечения' водим* подходе)* и, как правило, 
у населенных пунктов.

246, Помещения для обслуживания путевых работ 
(та лпрение, зяряяйые, служебные, складские, жилые 
и др.) должны быть сблокированы -

Благоустройство и оледенение

2.47. При проектировании ожжнтия * благоустрой* 
ста» портов и судоремонта» предприятий следует рудо» 
додетдашиткя главами СНкП У-К.3-62 «Удины, дорога 
к площади ннеелеииых мест. Нормы проект"!реванш», 
H-MJ-62 «Генеральные планы промышленных предприя­
тий, Нормы проектирования», «Санягдрчымя нормами 
промышленных предприятий* (СИ 245—63) и настоящи­
ми Указаниям*.

2.48, При проектировании ограждения территории 
аорта следует руководствоваться «Указаниями об огра- 
нияйяии применения ограждений участков промышлен­
ных предприятий, складов, транспортных» жилых и об- 
щеетвеивых маний и сооружений» (СИ 194—61)..

149, Оаелсиеяве- территории еударемоиткых пред­
приятий следует проектировать с учетом защиты мест 
лроиавоастм наружно# окраски судов от пыли я золы. 
Не рекомендуется озеленять территории предприятия

II



jgpctMW*, я np# see* условиях запрет яется озеленить
деревьями. шдаяяю!.г|и«)1 летние семена (пух, т локт  
*  пр.).

2,8в» На вривоклалышй плщад* штщш  предусмат» 
pKiiifb приезды для городского транспорта* площадка 
для стоянок автомобилей, чщ1р:лы% тмжжтмор, участки 
озеленен*!я я  благоустройства и , и

При г,л*щр1>шщтр!!«еи>ртш* проездов, м ш е ш ю к  
прей и мест стоящ* транспорта должна быть обсошче* 
на чдакая схема движения всея видов транспорта и пе­
вш ио® .

2.51. Зеленые насаждения следует использовать для 
изоляции пешеходного движения от движения транспорт 
те, отделения транспортных проездов от стоянки автомо­
билей, изоляции территория, предназначенной для раз­
грузки я стоянки транспорта,
' 2.52. В пассажирском, районе порта ограждение сле­

дует устраивать в виде изгороди, из декоративны* расте­
ний и кустарник».

2.53. Вдоль здания вокзала со стороны привокзальной
площади следует устраивать тротуары ширимой 1,5 м 
для вокзалов вместимостью щ  150 пассажиров. 3 я  шя, 
кивало» вместимостью до 500 пассажиров и 4,5 м для 
вокзал» вместимостью бозее 500 пассажиров,

2.54. Приближение зелены* насаждений к зданиям и 
сооружениям следует оридашать т  т*б*. 1.

Т " в дац« f
Пра*«яжст«: тм м х шжяямв'иЛ'

Щ жтштчт-шт эдэптй w ®тщ$тшжшШ. #.# вс и n.ftfc - f :**■: 
шт д^ и ьп  шт. 'I  ш т  М.Ш§ШШЬШ

Or тржтШ Щтт Шщттт ттт I
Ot -щшШмтт щшшм тшштттш шщш§ |:

саш» , , * *. * «, * . * * . * * 
От рты-ш щ ш т жт  шу?ш , * * .
От щшщш наруятых грш шииА ш.

§
I

Щтшштжж оо 
пА§- т ттт
chiiii ш м л тыт три г * * * . , * , ж * , .

О» здюдоих е « |  ««ш-уйжадв# , 
Or orfta - * * ♦ . . , * , * .
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2JS, Участки берега с иа рушенным естественным
рельефом (насыпь, выемка, планировка откосов) при от­
сутствии неабходоиоет в сптиальшш укреплении рано-
меидуется озедеяять одериовкай откосов..

I, ТРАНСПОРТНЫЕ СООРУЖЕНИИ

Подъездные пути

3.J. Подъездные железные я автомобильные дороги к 
портам, пристаням ш судоремонтным предприятиям, не
смдапиые с технояогаческнми перевозками,. следует 
проектировать, руководствуясь главами СКиП 11 *ДЛ42 
«Железные дороги колеи 1524 мм общей сети, Нормы 
проектирования» и 11 -Д.5-Ш «Автомобильные дороги об­
щей Ctrl Сопота ССР, Нормы врорктиравднщ», | учетом 
требований главы СНиП П-МЛ-62 «Генеральные плятш 
п[М>мшияениы.ч предприятий, Нормы проектирования», 
я’ настоящи*и Указаниями.

Г1 }И« *  ВЧ § н ве. Желнвые дороги, в;р*я.нааивчши:ы,е для пере- 
к*м« ipy»»  ft «мюшппом щ.щтгг1ПЩК»штн а ьедюж
свтЛдеини. принадлежат согласно й е н у  железных дорог Conns 
ССР* жедкмо# дороге ®&tm§ сети Сою»* ССР,

3,1. При проектировании подъездной железной дороги 
должна быть рассмотрена возможность использования 
устройств железны* дорог общей сети и кооперирования
транспортных сооружений группы близраепможшимх 
предприятий, В частности,, при наличии в- районе проек­
тируемого порт» горироввчотй станами железко! дороги 
обще! сети: должна "быть проверена возможность и 
шедессюбрздиость усиления этой станции для сортиров­
ки вагонов яо основным районам* порта я формиро­
вания составов, отправляемых т  него ма общую сеть 
дорог,

3J., Подъездные железные дороги' следует проектиро­
вать для перевозки массовых тру»», а также для пере­
возки штучных грузов при общем грузообороте, как пра­
вило, не «мм* 10 условных. вагоне® в сутки в целом ддя
порта.

3.4. Автомобильные дороги следует предусматривать 
для связи порта и судоремонтного предприятия с базами 
и источниками снабжения,

!3Й~*Ю



Транспорт «а территории порто» 
к судоремонтных предприятий

&5. Автомобильные дорог» в пределах территории 
порт» в судоремонтного предприятия следует- проектиро­
вать для связи с внешними автомобильными дорогими 
в сдувая* необходимости приема и отправки груза" иа ап- 
TOt|*ilM!^T и Jtta ЖИЙЙгтНеиимх. иуЖД ?®f.rf-n." *

I.®.. Железные дороги на. территории портя н судоре­
монтного предприятия следует проектором гь, руковод­
ствуясь павой СНнП И-Д.2-62 «Железные дороги колеи 
1524 мм промышленных предприятий. Нормы проектяро- 
венки» я настоящим» У«»*н»»мм-

3.7, Схему расположения желеэподорожимх путей 
следует разрабатывать с учетом компоновки тгерадмю- 
го план» порта иди судоремодтного предприятия и приня­
той технологи ческой схемы- погруэочно»разгрузоч1шх 
работ.

ЗА. Вмутрштртовые железные дороги следует яроек- 
тировать е  учетом пбегпечеиня иеиш-рйд-:'Г!1«и.ой пере-, 
грузки грузов и > вагонов в суда или в обрат ен  неправ- 
лелии i'm  длительных технологических перерывов в по- 
гру#гяв!о-рязтруз<и1 кх работая.

ЗА. Количество укладываемых железнодорожных пу­
тей иод портальными краивмн следует определять расче­
том и увязывать с « б а р ш м  портала." На причалах, 
как правило, следует укладывать ие менее двух" прнкор- 
дшшых »груасмио-раагру»чных путей. Укладке тшт'о 
пути допускается только на оСюгобдевадш причале или 
когда по техническим условия» укладка двух погрузочно- 
разгрузочных путей невозможна,

8.10. Количество- прихордойных погру зючво»р в згручоч* 
KUX железподорожйы* nyj-ей следует прииимать Ир усло­
вий обеспечения непрерывности ведения перегрузочных 
paftoi по яримому вврваяту иа всех причалах» обруши­
ваемых этими путями одновременно,

3.11. На прямых участках железнодорожного «ути 
расстояние между осями лщрузочно-рвзгрузочнш путей, 
расположенных под портальными крапами, следует при­
нимать равным 4,8 я ,  а расстояние от т »  крайнего пути 
до опоры портального кран» *— 2,45 м.

3.12. Съезды ха прйкордониых железнодорожнмх по- 
грузочво-раагрудочн» путях следует -уст рая вить между 
причалами.



3.13, Железнодорожные и погрузочно-разгрузочные 
п ут, обслуживающие закрыты? склады, как правило, 
следует укладывать со стороны; противоположной при­
чалам.

3.14, При двух закрытых; складах и более, располо­
женных в одну линию, следует укладывать ее менее двух 
жедезнодорожных погруэочисьразгрузскпых путей, Ук­
ладка одного яогрузочио-ршфуэючного пути допускает* 
с» только у отдельно стоящих складов при длине склада 
т  белее !Ю- м,

1,11. При расположен» складов в две линии, когда 
ггогр рочио- р а згрузоч и ые фронты их обращены друг к 
другу, при необходимости’ укладки сквозного железию- 
дорожного аут* следует укладывать три пути, из которых 
средний «мнется холопки.

ЗЛв. Съезды на двух а более,- железнодорожных по- 
г:>уз(*ч-да«ра»руаочйых' путях следует, ш.т права», рас- 
полагать в разрывах между складами. Укладку съездов 
необходимо делать по направлению движения подач, с 
сортировочных путей,

3.17. Автомобильные дороги на- территории порта м су­
доремонтного предприятии следует проектировать, руко­
водствуясь главой СНиП П-Д,6*62 «Автомобильные до­
рог* промышленных предприятий. Нормы проектирова­
ния* и ийстояашми Указаниями.

3.18, .Автомобильные дороги, как правило, должны 
быть закольцованы с охватам ш кольцо ш юш т й  части: 
операционной территории. При организации кольцевого 
движения допускается'ва отдельных участках уменьшать 
ширину проезжей части т  одной полосы.

3.16 Автомобильные дорого на территории порта или 
судоремонтного предприятия следует проектировать » 
составе магистральной (главной) дороги в примы­
кающих к ней боковых дорог, идущих от кордона, 
врккордошшх площадок, складов и прочих соору­
жений.

3 20. При проектировании внутрипортовых автомо- 
бчдышх дорог доджей бить обеспечен проезд безрельсо­
вых транспортных средств и самоходных перегрузочных 
машин между складами и: грузовым* площадками по 
всей территории вдоль линии кордона.

1,21, Для перевозке грузов иа коротких расстояниях, 
в частности, от кордона до склада штучных грузов, сле­
дует предусматривать преящ щеегееино транспортные
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средства в вид* вито* и т ектрогогрузчмк?ш, шлчатых 
погрузчиков, штабел с у кл ад: чикав и др.

Ш .  Для перемещений грузов в пределах портовой 
территории предусматриваются и*пмм«й, пневматиче­
ский, гидравлически!'! транспорт, рельсовые и безрельсо­
вые аедтсмио-траяепортиые средства.

&23. Для перемещения грузов с водного, транспорта 
на железною рожи ай и в обратном направлении, а также 
из складские площадки или я «кд*/ш применяется одр** 
емшо-траксиорлюе o6opy.30Bai.He в веде иортндьны* 
н других крона».

1.24, Габаритные размеры; основных элементов пор­
тальных кранов и подкрановых путей принимаются и# 
ГОСТ 10601—63 «Краны портальные электрические гру* 
аоподъемн остью от 3,2 до 16 г*.

Подкрановые пути выполняются на деревянных иля 
железобетонных шпалах на балласте или на жестком 
основании ~  железобетонных балках и плитах.

3.25. Для внутриисхрвого транспорта на судоремонт* 
пых предприятиях следует предусматривать маяадышЛ 
я подменой транспорт (монорельсы, подвесные крав» 
балад, злетропогрузчики, автопогрузчики я др.).

Подвесной транспорт следует предусматривать, как 
правил®, в лиде кр*н*балок, мгдюреяьсс».,. конвейеров с 
автоматическим., адресованием грузе* и т, и.

Применение постовых, кранов допускается при нала* 
«ши специального вбош ж яв*.

Для тракслортнровзння грузов весом; до 5 г примене­
ние мостовых правом ж  допускается,

ШМ, 1  «яадсиш помещениях. следует применять 
преимущественно наземный транспорт в виде электро­
кар, вядчатых погрузчиков, 'штабелеукладчике* и др,

4. ОБЪЕМНО-ПЛАНИРОВОЧНЫЕ РЕШЕНИЯ 
И ОБЩИЕ КОНСТРУКТИВНЫЕ УКАЗАНИИ

Портовые сооружений
4.1* Профиль и конструкции причальных сооружений

порта, следует выбирать на осйОМияк тащи ко -здюн омиче- 
скот» ераздеишя вариантов с учетом технолдамческой; схе­
мы перегрузочных работ, условий строительств* и экс-
щучтавдм и opt а.

/(ля щ'тчальтлх сооружеш(й с крапивой схемой меха-
U



танин погруаочшых работ рекомендуются юиструкцян 
вертикального профиля,

Для причальных сооружений с применением стацио­
нарных иневмоустдаовок и конвейерных погрузочных Ма­
шин рекомендуются конструкции отдельно стоящих ба­
ков и «ал.

Для причальных сооружений, предназначенных для 
переработки грузов плавучими средствами механизации
I кранами, ившмвлвретгружвтедими, гндрожехуншэзцией), 
рекомендуются конструкции откосного профиля

Для пассажирских а  грузе-пассажирских причален 
портов и приставай рвюмвщуютея конСТрувШ верти­
кального профиля с устройством площадок на разных 
уровнях,

При высоте пассажлрсмх. к грузо-пассяжирсиия зря*
чалов в кортах бойчее Ш м рекомендуются конструкции 
с а д  вертикального профиля” с надстройками. ямекицямн
площадки на разных уровнях.

Д м  пристаней с высотой причалов болев 10 м рш -
мещуютея жоиструккии причальных набережных оттос- 
иого пипа с дебаркадерами яда понтоникн.

Для причальных сооружений! порто» и нрястаней мо* 
гут рассматриваться при соответствующем обоснования 
и другие конструкции.

4.2. Причальные сооружения, обслуживаемые авто­
кранами, рекомендуется проектировать на пониженных: 
отметках, дояу ская зат«иение их в период весенних идя 
высоких осенних паводков.

4А. При проектировании причальных или достроечных 
набережных необходимо предусматривать меры по за* 
щите их;

ОТ' размыва грунта, мрав, erc-mit течением новы, вол» 
пением, в результате работы движителей судов н др.;

от коррозии материалов конструкций и разрушения 
деревянных конструкций веждетине гниения: и пореже* 
лжи древоточцамн;

от истирающего действии льда н наносов.
4.4, Конструкции причальных набережных надлежит 

принимать, как правило, по типовым проектам.
4.1, Лестницы» ведущие к причалам, следует прини­

мать с уклоном 1 :2,5 (ступени'14x35 ли); в отдельных 
обис нова иных случаях допускается устр алкать ааидусы 
с уклоном 1: 12,

Ширена лестниц и пандусов и их количество должны
I ?



Систвететневагь пзсж&ж*рс«э#рр»гу. При этом ширина их 
должна быть те менте; для т ш яЛ  вокзалов ив 23 и 80 
пассажиров — 2 м; д д я  слтзльнШ ,— в  М.

4Д. Не причал ш ы * ивбергтдашж следует иримупгат» 
рмвать швартовные и отбойные устройства, стремечки, 
ш калы и смотр он ми колодцы для кабелей силовых, ос» 
петтельмых, связи* енгнзлизлти* и управления меха­
низмами.

4,1. Швартовные тумбы на грутшыж причалах следу­
ет располагать в непосредственной близости от линия 
кордона и один, два или три яруса, я зависимости от ам­
плитуды колебания уровня воды ш нзиягашмжкый те* 
ри»д.

Идя аабгрежнод вершнидьиого профиля высотой до 
10.« рекомендуется принимать одни ярус тумб, до 12 л ~  
два яруса* до 14 л  —три яруса.

Примечаний, Вместл n*#epe*iieft ярноя«М1тЯ ОТ iipo««f.
логи дна да верха кордою,

4А, Верхний ярус тумб следует располагать иа уров­
не верха шапочного бруса; вижвие — в одецналышх ни­
шах с удобным дЕйгтуком с причала к с падубы судна.

4.9. По длине набережная швартовные тумбы следует 
располагать через 20—25 ж. В срсю п секциях набереж­
ной тумбы следует ус rntm am m u т  середине секций» а 
в крайних — в начале и в щ»«ие набережной,

4.10. Для набережной откосного и лдоуоткосяого про- 
фи л я тумбы следует устанавливать иа бровке откосной 
части причала и на откосе,

4.11. Швартовные рш ш  по высоте гшберешиой рено­
ме я дуется располагать через 1,5—-2 я. Нижний ряд ры­
мов задел ыиаетеи «а 2 м  выше минимального судоход­
ного уровня водя,

В "плане рымы следует располагать так, чтобы исполь­
зовать тумбовые массивы спят

В  ее посредствен кой близости от рымов рекомендуется 
устраивать стремянки для выхода на территорию при­
чала.

4.14. Отбойные устройства рекомендуется выполнить 
м м а ш ш  из отдельных секций, без жестких креплений 
к набережной.

4.М, При проектировании береговых укреплений сле­
дует рукгоо детвою а пися * Указаниями по ироштиромимцо 
гидротехнических сооружений, подверщевгшж волновым 
воздействия м» (Ш  288—-64).

I*



Судоремонтные сооружение

4.14» Подъем судов ва берег» как правиле, следует 
предусматривать на поперечных ели продольных сдимк, 
принимаемых т  типовым проектам этих сооружений.

П р и « е ч. * » я с, Прдатироваие вмвучй* на* efjrax доков 
допускаете* пиыю яри. ншатт ебшшвюЛ

4.15. Отметку порога путей слипа следует принимать 
с учетом обеспечения беспрепятственной наводки на 
подъемные тележки суш» наибольшей осадки в «орож» 
нем состоянии с запасом глубины воды под килем не ме­
нее 20 см  при расчетном минимальном уровне воды,

Примечвкиш 1. За растетиый! уровень води док опреде­
ления огмегк* дорога яодъемявх оуте! едмм дел»* Имп, врмдаг 
|ии:им!ш« уромчя» доатормиотппе более 1 рт * в 20 лет (обе- 
лпнвю пь но годен т % ) »  наамгаикоюшЬ мр*мь П м м м  
трип»* яр* сгоним* ветрах, заторах я яр,, пршкмжипыыадстью не 
вчлее дву* дне! в рвсеете не учитываете».

3 У :-тщ «  с круглогодовым яви ироддешмм периодом сует-
м е т ч е  ягглетш дорого амбирдетс* т  имякнмму урдокр Лом*
р*к*оетыо I раз в 20 ягг за с сиэт в етст » у кидай период.

4.15. При наличии в программ* судоремонт» единич­
ных судии (С большей осадкой следует предусматривать 
«Эдлизльпиге мероприятия,, уменъшвюише осадку таких 
судов, иди предусматривать отнесете подъема их. на т - 
риод г повышенным стоянием уровня воды в акватории,

4.17, Рельсовые пути слипа м их основания должны по 
псей длине иметь одашаковую упругость и прочность 
(включая участки пересечен) и не должны давать оста- 
.точных просадок после пдокатимния тележек с проект­
ной нагрузкой.

Тип 'основания слипа следует выбирать по данным 
техвяко-экокомич«-кого расчета, при атом учитываются
грузоподъемность слипа, а также ииже.яерио-геол.огиче- 
ские и лвдрогсдоогнчеекие условия «датадни-

П р и м е * * * * * .  Оодтаяне дорожек натоиных чясгвй ели* 
■« щтитштт жестким ждоезобедентм кдн вшадмюЖялласгшн.

4.18. Наклонная часть слипа и стапельные места сле­
дует располагать, так» чтобы было-обеспечено максималь­
но возможное в условиях площадки число стапельных 
мест с независимым спуском,

4.19. В том случае, когда в- горизонтальной части сли­
па предусматривается твердое покрытие, укладку его 
следует выполнять и а одном уровне с головкой рельсе®

4.20, Подкрановые пути между стапелями следует
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располагать так. чтобы крав мог обслуживать иаибодь- 
ике количество стапелей бе» перегона т  другие пути.

Первый (от воды) подкрановый путь рекомендуется 
устраивать за первой линией стапельных мест, обеспе­
чивай обслуживание! краном судна, стоящего на «гре­
бенке». €  т ой же целью расстояние от подъемных лебе* 
дед до первой лиши стапельных мест следует выбирать 
шимммвмыам т  условиям т ^ т т т  кабелей.

4Ж . При устройстве подъемных мутей слипа на 
шаадьяо*бадластк«ж основ айн и следует предусмотри- 
мать их защиту от размыкающего действия волн в тете* 
пня (наброска, мощение, железобетонные штаты). Е под. 
n.-'4«o# части слила следует предусматривать механизм, 
рое а иную очистку путей от наносов н ид а,

4.12, Применение для подъемных путей слипа в жже 
переменных уровней воды деревянных конструкций (кро­
ме шпал) запрещается. Как исключение таете конструк­
ции могут быть допущеиы для сооружений со сроком 
эксплуатации не боле*- 10 лет.

4-23. При устройстве сенное на шпальекмЕалластном 
основанм рекомендуется применять железобетонные 
шпалы.

При реконструкции или капитальных ремонтах слипов 
допускается частичная замена деревянных шпал железо- 
бетовными на целых участках пути, Выборочная замена 
отделетых деревянных шпал д еш б еп и н ш и  не дону*
смается,

Произв0дствснные к пассажирские здания 
И сооружения

424. Производстве» вш , рсаомогатввыиыс, складские: 
и пассажирские здании следует ироехяфовлть с учетом 
требований твдяологмв В cowtrreiPMtf с главами Г, НМЛ 
J§'«ML2 62 «Проктвожтминш здания промыименвых 
првдпрнйтий. Нормы проектировании». Il-MjMS2 «Вело* 
пег дольние здание и помещения вромвппдеииы* пред» 
приягнй. Нормы проектировании* в 1Ы 12-Ш  «ООимег- 
ВЩШЫе ЗАМКИ И г-сюружздяя, Осномме ПШЮЖВИИИ яро* 
ектирования»,

4.25. Кооперирование и (локирован«с производствен* 
янх. вспомогательных и пассе жярежп зданий я яомваде* 
ний, а также отдельных сооружении следует производить 
во всех случаях, когда п о  т  ярстниорсчит условиям тех­
нологического процесса, Щйитвркс-гигнеиичшгам я вро-
я»



тнвопежа рвым требованиям и целесообразно по услови­
ям планировке участка и гт т т *т ат т ч!кш ш ы  пока* 
затетям. '

4.2®, Портовые ремонтно-механически* мастерские
следует, как правило» блокировать » одно здание с гара­
жами для авто- к алмтройогрунчшат, заданы  и к стан­
циями, складник шсгриа гьного и наингащисшиого снаб­
жения,

1 Ц , Ш ?кЖ )-^«сг»ио;не ск.ллгн>: штучных грузов 
следует* как правило, блокировать с конторой ив прием 
■в и выдаче грузов и трансформаторной (кдаташшеи.

•1.28. floiietuMit) eopTWit#^ блока, р д ев  шеяьией и 
местной связи, грузовой к районной контор, пункта пи­
тании, здравпункта могут быть сблокированы с прока* 
водственными за д а в я т  при условии изолирования этих 
зданий от непроизводственны* помещений,

Щ  В сю » отельн ы е здания для причалов должны 
включать бытовые помещения, гараж для авто- и элект­
ропогрузчиков, зарядную» материальный «Л ад, м ш ш -  
ния я т  текущего ремонта-, тршсфоршторну» подстад- 
щио, котельную к др.

4-30» р блоке с быташин помещениями для грузчи­
ков щ мехадаззторов надлежит предусматривать помеще­
ния для выдачи нарядов, ожидальные помещения, пред­
назначаемые для распределения бригад по участкам ра­
бот я укрытия при неблагоприятных условиях погоды» 
ц» а отдельимх Случаях, помещение но т % т ш  беропае* 
BOOTH нроитводстя» ПОГруЗОЧНО- Р 3 $Г ру.ЗОЧН Ы х работ.

4.31. Рекомендуется блокировать здания речных юк- 
% ало» (с учетом обслуживаема автомобильного транс­
порта) со ад я киями обгдагорвдсхого назначения: гости- 
т т Л , рестораном, трмемртяым а ген тегвом и др.

4.12, Пассажирские здания вместимостью до 100 пас­
сажиров единовременного пребывания могут быть сбло­
кированы с конторами пристаней и багажным отделени­
ем, хозяйственной «ледовой, камерой хранения к др.

Пассажирские здания вместимостью до 50 пассажи­
ров, кроме перечисленных выше помещений, могут быть 
сблокированы также с бытовки» помещениями для 
грузчиков, и  механизаторов пристаней I Н И категорий.

’ 4,13. На речкш? вокальна к вместимостью- более 100 
пассажиров ' необходимо предусматривать помещения 
для санЧтар»о-»юмтр«1ыюго отдела it диспетчерскую.

4,14* Знание вокзала- (павильона) следует размещать

К



ш  ««затопляемой территории на расстоянии «е иеиее 
IS—20 м от пассажирского причала с вертикальней сте­
ной или от бровки откосней паЛсрйЖ'воГ*.'

Участок застройки ш ш я  вокзале следует выбирать 
с учетом удобных св*:з#| вокзала с другими ЭЛемег* rft%« 
пассажиреищ'у комплекс** прпвоктилытей площадью, 
кордоном» т т т п  порготеравленяв» грутеаич 
шт ш да.

Надлежит предусматривать размещение торговых по­
мещений кафе и буфетов'в залах ожидания «ли открытых 
павильонах для местных и пригородных пассажиров'.

Примечав не. Тортовые зим ресторанов следует epe«tw, 
pome okmmk к реке (вваадршмашиу’К В та » твргвшй: ms ре­
комендуется иредусиатривап» ж» аетйжте,

4Л6. В  проекте надлежит рассматривать возможность 
использования пассажирских зданий и помещемий в
межнавига пи он вы й период, для культурно-массовых 
и других: мероприятий ' (кинотеатро»,' ет рт т ш ж бт , 
танцевальных залов, учебных заведений и т. я ) ,

4М. Требования к эвакуационным выходам- из ш>- 
м« шшйй вокзале я другие противопожарные требования 
должны соответствовать требованиям главы СНнП 
II А 5-62 * Праптеопожарные требования, Основные по­
ложен на ту >,•*.? яров пени*,

4.37. Здашш вокзалов е расчетной вместкяояью ж  
1<Ю оаесаншрой должны быть не ппш TV стсивш ошв-
стойкости, здания вокзалов с рвететно# а»сети костью от 
1Ш! до 40() пассажиров-*• Яв шь-те И! стелет* огвестой»
кости, -таит вокзалов с расчетной вместимостью свыше 
400 пассажиров — нс ниже If степени огяестейиостй.

5. ОТОПЛЕНИЕ, ВЕНТИЛЯЦИЯ.
КОНДИЦИОНИРОВАНИЕ ВОЗДУХА

И ТЕПЛОСНАБЖЕНИЕ
5,1. При «рЩ1СТ»рсЩйШ|| лтовЙЯН««. i‘«TI’M4Pl.i», 

дннконировання воздуха и. теплоснабжения зданий и со­
оружений портов и судоремонтных предприятий следует 
руководствоваться главой СНиП Ц-Г.7-62 «Отопление, 
м ш з ш  в нашдоикж крова вне воздуха. Нормы вроен- 
ткровангм» с учетом требований, предъявляемш - к про- 
емтароаамшо отепления н вектшшит; отдельных произ­
водственных цехов соответствующих отраслей промыт- 
лениоети, и указаниями нестоящего раздел*,



5,t. При проектировании систем отопления, вентили- 
«ни и горячего водоснабжения В качестве, теплоносителя 
допускается применение пара там, где пар является 
едияегбеивьш 'тсиловоопелсм, необходимым для тех»®- 
Д0Г«*Ч«СКИХ нужд.

5.1. Для отопления и вентиляции обособленно распо­
ложенных зданий или небольшой группы зданий (напри-
мер, зданий радиоприемных к радиопередающих стан­
ций, гидрометеостанций» зданий яодооостов и т. п.) сле­
дует и качестве тлтдоноситедя применять воду с темпера­
турой 95—70° С

Ьяти хслу чаях* качестве источникатеша доприте?-* 
си применять аиттатизированньрв водогрейные нотам.

5.4. Для отооленмя небольших зданий' иди сооруже­
ний, размещаемых из заводской шмм портовой территории 
вдали от тепловых сетей (например, радиостанций, ре­
зервуаров, требующих подогрева, помещений для куре- 
имя к обогрева рабочих и т, дЛ, допускается применение 
злектрояагревателыадх; приборов, если во технологиче­
ским или прШП)0 <плл|ЙрВЫм печное шов*
дение окажется нерациональным в веарвемлемыи,

В жж залах е расчетной емеалшоетыо 25 пассажиров 
отопыепме можно устремить шппральвмм идя печным. 
При устройстве центрального отовления следует предус­
матривать площадь для размещевия котельной т храм- 
идя топлива. Пети следует размещать таи, чтобы.- нж тол­
ки были расположены вне задов ояекдаяня,

5.5, При подмятой прокладке невреходвых каналов 
для теплопроводов на участках с высоким уровнем грун­
товых » т  следует предусматривать устройство дренажа 
со станцией перекачки (при необходимости).

М , I  потернах рекомендуется совмещать прокладку 
трубопроводов сжитого воздухе я трубопроводов нс под­
носителя (пара и горячен вода*),

5.1. Необходимость устро#сям в аппаратных залах 
о п т » »  следует определять расчетом с учетом тщщо- 
аыдглеива мяинмальдогу количества одцщремемш 
дейстпуюпдах «рела-тчнч-э». При ис постлточности тш- 
лоаыдёленгиЙ для поддержания температуры I t f  С в 
помещении, следует предусматривать дежурное emus* 
m m t .

П: з н и е ч s а м е. 1Трц краткоаремеянаи (да 6 % в eyrotl 
»д« рвавосшоши т |>*&»ту е тяжммяжып тшттшт тщ> 
дапмея чтоялеяне ж  орядоиыряяатя-



S J , При воздушном охлаждении передатчиков необ­
ходимо предусматривать устройство 'самостоитедьиоб 
вытяжной системы вентиляции с удалением воздуха на­
ружу,

5.9. Количество приточного .воздуха и способ его по­
дачи н помещение определяются в зависимости от значе­
ния козффщиеита т, приведенного ш табл. 2.

Тжблява 2
9тттш. кмффмям» т

От mm tm t г»щ р дп-. »■

\
, 11: :[

; \ .... 1
! |

оЗзрувРвазт**. Е 2>1шЯ|
шжттт тттштт ЦР

ш м ; е . 1 ; 0 J j ШЛ 0 ,4  ; М |

т Ф
■■ 1 1 I

П р  и щ * . ч  .а и  н е  К о э ф ф и ц и е н т  т  и « « * * » ® т  д ^ д к *  т е п л »  т  
пееге выдаяя-ю-щетосй i* понодмие тепла, аоздевствуютую на во*
BHUttMKIT rtftaiyicf i  piftJ'lti ш

5.10. Воздуздводы рекомендуется выносить из нива* 
ратных задов'в прилегающие помещении или размещать 
шж ш  подшивными потолками,, и т рт оряп л  т. д»

5.11, Приточим! воздух следует очищать от пыли.

К<иф|и»цмм т о.зз 0,41

в, ВОДОСНАБЖЕНИЕ И КАНАЛИЗАЦИЯ

в.1, В портах» как правило, следует проектировать си­
стемы ю д о о м б я я н ^ ' « й к в и ю м м и  додачу воды ел 
хозяйственно-в*т|»«вые (в тем числе н для буикерови» 
судов, стоящих у причала) и производственные нужды» 
шжаротущшве, шыивку территории я зеленых насаж­
дений.

П р ни е к в »  е- Дяя поливки террктеряк н теле hi.-* ттшщь
т& портов раюмеядуикя проверять к-яе, вовр j sto-ti. устройства 
о т д е л ь н о г о  Я ' М * м в - - 1в о т й  в д в о п р ч н о д *  с  й н р г « » ю * м  s *  H o p » * '  п р о с и # *  
■ и г а  т и п *  с е м я г в е г о  д е А с п м я .

в.2» Нормы яодюштребления и* хозяйствен ио-6 ытовые 
куждыг пассажиров в  речных тттлах  следует принимать 
по fifie, 3,



Т а б л я я а  II
Нормы аодошпрм1лем1М1 » рхчим* Ш№»«и

Шттж »шщ* и ̂  жр€€: т. ш-i 'TEFpS* if."
ша I » jj&rywi.

Пйк^жирм и тштть рлт т т  тшт~
Ш А -тШ Ш  * #; $ ф * W щ. * . * * * «

Шесажиры*  «йЕильовах местных линяй
Ш
в

П рп м* ч а и и е. Махсммльмые тесовые расходы там опре­
делятся по «одичает мг#аж»1»в, ота&режтю вребываимии я
кюшт,

ВЖ Расходы воды да бункеровку судов и производст­
венные нужды (для компрессорных стдадмй, отогштель-
них котельных, рштептшо-тхтшчттж мастерских! сле­
дует' принимать в соответствии с технологическими тре­
бованиями.

6,4, Расход воды шя пожаротушение судов на слипе 
должен приниматься 40 л/сек,

0,5, Свободные .напоры » наружны*, сетях вадоярово*
да надлежит принимать.: » пунктах буккеровки судов— 
не менее 15 ж; для промэюдетвеяиых нужд— по техно* 
логическому заданию.

6.6. Расстояние между пожарными гидрантами на 
сливе должно быть 1C более 60 ж,

I*?. Подачу щрдм на един для гидравлического испы­
тания судов следует предусматривал, от свел*мы прети* 
водож&рши-д или прсяпвадотеенадго водопровода. Рас- 
ходы воды: на слипе ш размещение долондев задаются 
ттжйвог.тп в еоотвитетаян с планировкой слипа и рас* 
ста мо шкой судов,

§Ж На водопроводной сеж  вдоль причалов для бун­
керовки суда»# питьевой водой следует предусматривать 
раздаточные колодцы.

§.| . На водопроводной сети пассажирских причалов 
необходимо предусматривать питьевые фонтанчики и ко­
лодцы для подсоединения киосков с сатура торными у ст* 
вавками,

ВЛб. При проектировали канализационных систем 
«ртов следует обеспечивать отведение доэяАствеияо-бы- 
товых сточных вод* дождевых и произволствемных (заг­
рязненных и незагрязненных! вод.

Зягряшенныс произаодотвени}ые сточные поды после 
предварительной очистки на местных установках могут 
быть in p iu a iH  в есть дождевой для 'хпаяйствеиио-бы* 
юной канализации.

»



Хозяйственно-бытовые сточные воды с пассажирских;
п грузовых судов подлежат отводу у береговые системы 
;ДОнйСГнам10-бШтпВ0й B.-.uialUl-sH,!* mar СНШШЛЬШХ Й'Р*- 
« я м  в портах при тшжршяаштшт отчаливании 'су­
ден иди с оомоШ'ЬЮ плавучих очистных стада чй.

в,И, Расход и состав сточных вод н вдзффжштатш не- 
равяоксрнисти притока следует прншмать г*о заданию 
технологов.

6Л2. Для отдельных эдами# портов, удаленных от «а- 
нализанмовиой сете, по саглвсомнию с органами сани­
тарного надзора и при тешнхе-мвмiownческой обоснова­
нии допускается устройство выгребов,

1,11* Очистку проявводетвсинвк сточных вод следует 
проектировать с  учетом тире Сований раздела «Водоснаб­
жение и канализация» «Санитарных шорт проектирова­
ния промышленных предприятий* (СН 245—63).

в. 14. Канализационные насосные станции, обслужив»* 
юшие корт, яри расходе стоков до 20 .«3 в сути  следует 
проектировать с  установкой' одного, рабочего насоса. При 
этом предусматривается, наличие' на складе запасного 
насоса,"

Электроснабжение насосных станций с одним насосом 
допускается по одному фидеру,

8*15. На гормзонгалЫ1Ых участках сливов с путями на 
11Иа.1Ы0-#1Дла.СТмом сщадвшиши дня {jtfpoaa цвневых ПОД. 
следует яелольаовагь дренирующую способность балла­
стных щтзМш подошве. которых (ftp я наличии водоушр- 
них подстилающих грунтов) придаются уклоны 0*002— 
0,003 в сторону выпусков.

На гтнлельных площадках слотов, у моторы* »т рт *
участка сплошного покрытия между разборными полоса­
ми покрытий рельсовых путей не превышает 10 at, еозда- 
ине уклонов для отводе ливневых вод не обязательно.

г  ЭЛЕКТРОСНАБЖЕНИЕ
И ЭЛЕКТРООБОРУДОВАНИЕ.

ЭЛ СКТРООС ВЕШЕН ИI;
ОБЩИЕ положения

7*1. При ароектиропаняк эдектрскиабження, электро»
оборудования и элеятроосвешелигя портов, пристаней, от­
дельных причалов й судоремонтных гвредпрннтий следует 
руговодсгвоваться вереадсдемнм» ниже и орм атвш те 
документаин и настоящими Указаниям*.
»



главой I J - B J  СНиП издания: 1,954 г, «Искусственное 
освещение® с изменениями» внесенными приказом Гос­
строя СССР от 14 «шаря 1958 г. № 9 (см. Сборник до­
полнений и изменений ко П части СНиП по состоянию на 
I июля I960 г.» Госсгроймздат. I960 г ) ;

главой СНиП. Ш-А. 11-62 «Техника безопасности в 
строительстве»;

■«Правилами устройства электроустановок* (ПУЭ* 
1965 г.) в части разделов, согласованных с Госстроем
СССР;

«Указаниями но проектированию электрического осве­
щения пршдаодптнныхааин'ИЙ* (СИ #03—■62);

«Указаниями по рттшмыюШ  iperoeoft отделке мои 
верхносгей при и .лнодст вен пых помещений и технологиче­
ского оборудования промышленных предприятий* (СН 
181— 6 1 );

«Указаниями по проектированию здектроснабжеикл 
промышленных, предприятий» (СН 174—6 1 );

«Временными указаниями но проектирован» и: 
устройства молнии защиты зданий и сооружений» 
(СН 8 »  '6 5 » .

7,2. При проектировании электроснабжения, электро­
оборудования и электроосвещения следует предусматри­
вать максимальное использование изделий заводского 
^ ж т т д т т ,

7.3L Резервирование эдектропркемнкнов следует ре­
шить с мжнмалышми затратами средств и дефицитного 
эдеетроЛрудовшич, с учетом характера и масштаба 
производства,
1Л, При проектировании зданий подстанций следует 

рассматривать возможность применения открытой (Вне 
зданий) установки трансформаторов, комплектных, ja c *  
пределительних устройств (КРУ) и подстанций (К.ТП).

7.5. Трансформаториые подстанции следует проекти­
ровать в©' простейшим, схемам без сшмштж выключателей 
мд вводах,. Распределительное устройство с напряжением 
свыше ИЮО в, как правило-, должно иметь одну систе­
му шин,

7.6. Питание силовых токоприемников я сети электро­
освещения следует предусматривать от общих трансфор­
маторов, ........ ................

7.7. Исполнение электрических машин, аппаратов, 
проводок, шинопроводов I  прочих элементов силового 
электрооборудования по условиям вх защиты от владей-



ствш  окружающей среды» табор т ’ннчееккх парамет­
ров, выбор сечений элементов сети, уставок аппаратов 
зашиты, а также прочие решения: по вопросам силового 
злектрооборудовання должны удовлетворять общим тре* 
бояммшям указаний я© йраектирояаиию силового вдект- 
рооборудов а и и я в рем мам еняы t  л рел при ятий.

ICiPfW

Электроснабжение и электрооборудование

7Л. Категорию надежности электроснабжения речных 
портов следует устанавливать по табл. 4,

W . Электрические нагрузки портов рекомендуется 
определять с исвользоваинем рупшшдяшнх указаний по
определению тлеатршескиа натруш  щ ю т ш пт яы *. 
предприятий.

7.10. При отсутствие диннш «б удслышж расходах 
электроэнергии «а тысячу тонн перегружаемых материа­
лов расход электроэнергии следует яйдсчитиадть по по-' 
■гребной мощности на время работы механизмов,,

7.11. Для электроснабжения, потребителей прквдр- 
дониой soHiil рекомендуется предусматривать одну 
трансформаторную подстанцию ца два причала.

7.12. Число трансформаторов на подстанциях следу­
ет выбирал с учетом сезонности работы основ riot, частя 
потребителей, порта.

7.13. Трансформаторные подстанми для электропри­
вода портового иер«груэ«юго оборудования следует, 
как правило, предусматривать ветропшымя ш склады 
и другие производственные здания.

7.14. Подключение порггальных крана® к распредели^ 
тельной сет» напряжением до 1000 в  следует предусмат­
ривать с  помощью специальных электрических, питатель­
ных пунктов (9Ш1—сборка низшего напряжения иа 
одно, два шм три подключения с штепсельными разъема­
ми, с  соответствующей защитой и блокировкой» в за щи- 
щсшиом исполме|ши) либо следует предусматривать 
троллейное питание (подземный _ канал, перекры­
тый сплошной металлической лентой на специальных; 
замках).

7.15. Подвод- питания к ЭПП и троллейному каналу 
следует предусматривать ПО кабельной лнММ С'проклад­
кой кабелей, как прешло, в  траншей* в грунте.



Т а б д и u t  1
Категории
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При прокладке кабелей в траншеях иод жесткими
верхними перекрытиями порте следует предусматривать 
съемные пдпты над кабельной траншеей'

Вдоль причальной «теши прокладку кабеля следует
предусматривать в канале совместно с кабелями связи.

7-Ш. Расяредед.от&1 ьныс сети напряжением до 1000 а 
для ш там п крановой нагрузки следует рассчнтшвть, 
недоля из максимального цадеиия ппарят т т  пя участ­
ке электросети, от шщетлздщ» до пункта прнподмцепия 
крана при ляковом токе не более 12%.

7,If. В' случае поставки автямт*м$тговтттт кра­
нов со етагачешмад конденсаторами следует этот метод 
компенсации реактивной энергии считать основным. 
В остальных случаях следует' проектировать комиенса- 
пи (о реактивной энергии, располагая батареи у групп то­
коприемников с низким коэффициентом живности,

7.18. Д«я заземления крадо» надлежит предусматри­
вать использование рельса* подкрановых путей, которые 
должны быть соединены и» стыках стндышми передо мч- 
кяия.

Рельсы подкрановых путей следует заземлять т  тор­
там с сопротивлением очага заземления 10 ом. Кроме 
этого, оба подкрановых рельса следует соединять « ж д у  
собой стальными перемычками на сварке с расстояниями
еда* от . рой н* более 1C© л

7,19, г в проектировании причальных сооружений 
п о р т а  д о л ж н о  б ы т ь  п р е д у с м о т р е н а  в о з м о ж н о с т ь  н с и о - м , -  
э о в а н к в  с т а л ь н о й  а р м а т у р ы  с в а й  и д я  а т ш ь в е щ в  щ в у я т а  
в качестве адзеыляктщ* устроишь

720. В качестве источников сеет» для наружного ос- 
истерия пассажирских причалов, предпортовмх плота* 
дт  ш автодорог рекомендуется предусматривать преиму­
щественно люмннесненгвме в ртутгю-кварпепме лампы 
ДРЛ.

Для наружного освещения грузовых при чалов, рейдов 
плота®, открытых грузовых складов и охранного освеще­
ния следует' предусматривать лампы макали»имя.

7.21, для наружного освещения портов следует пре* 
дусмитриватг.;

рабочее освещение — для причальных линий, откры­
тых складов. «регрузочи«ж рейда», плотов,
автодорог и предторговых площадок;

Электрооеве щей не

№



охранное освещение — по периметру территории пор- 
't а, э.з исключением спеииалвэированных причалов т  
выгрузке весчвяо*грй10|виой смеси, цемента, где устрой* 
«во  охраною освещения не обязательно.

7.22. Для: портовых территорий, приступ# и сооруже­
ний следует предусматривать

общее освещение как с одинаковой: нормируемой во 
всей иррнторим осв«м1щ|1(еетью (например, ocaatuemte 
пассажирских причалов), так я с различной нормируемой 
освешеимостш т  отдельным участкам территории, т~ 
пример, освещение грузовых причалов, м открытых 
складов) |

кокбввироваякое освещение, состоящее из общего 
и местного (ремонтного) освещения (например, освеще­
ние рейдов .для ремонта плоте», рамп закрытых складов» 
•эстакад _ и тому подобные объектов |.

7JS. Нормы освещения территорий и сооружений пор* 
тот к пристаней следует а соответствен с табл. 3 и 4 гла­
вы Н-В.б СНиП издания 1034 г. «Искусственное- освеще­
ние* с нзмявемвямк, внесенными в нее- приказом Гос* 
строя СССР от 14 января 1%3 г, Ш % принимать ш 
габл. S

Тшбатшш S
Ийрчы *скус«ттпг<г »ев«тпшя черртщиЛ 
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11 p п ш e 1̂ ш ш nt я : I. ¥p-m^n ^ т ш т п т ^ н  ш» шр&ш  производ- 
mm p9&*t* д-i* ггрц*аяо&1 у штщгш трмтттжш
абраЛгкй суДш, домну 5м?ь праду сжя|>еш гжщш и ыш труш*
I'̂li вшмшдкщ лзл\4 суд<Ф,

2.. З^рОДНН ОСБ&Ш^ННбС9>! Л|?« l i u r p v i »  Ж 8  С ПОДЫ ДОШНЫ йШ Ь
ш§шшущтртт такж*:. « ши ̂ авгрукас?и ими:.

6 Прм иркнгзвол̂ тдо р*Ы? 'но аервгруэщ- грузде в эти к  §р#-
м  р поду а л ш ий ярдоаизд, мсшшожшшх ш ршШшшж Ш'рШшмт 
(.«Мра ш рйтрослрйшттт тътк т р̂злтш, fpmmi
всвгдомагтр ĉ caytT шттшшгь т одну ^уштм т %тшшш 'ттт- 
шдамйойтя таДд. 3 СНлП, т  не fenet- чем до Й д«.

7*34, Рабочее освещение грузовых причальных линий, 
открытых складов, перегрузочных вдоэдлдок я рейдов
плочоа следует предусматривать с помощью прожекто­
ров, устанавливаемых на мачтах ила не крышах зданий,

7-25. Рабочее освещение дорог, предпортових площа­
док а пассажирских причалов следует предусматривать 
с по мшимо сж’т дш инт , устанавливаемых па оиора-х.

7.26. Охранное освещение по периметру территории 
порта следует предусматривать с помощью светильников, 
устанавливаемых ва опорах дли стойках, укрепленных 
к ограде,

7.27, Следует предусматривать оборудование пере­
грузочных механизмов стационарными ' осветительными 
приборами, освещающими места производства работ.

7J8. Внутри нагонов и ns рейдах ремонта, плотов сле­
дует предусматривать возможность использования пере­
носных светильников местного оевшмшш.

Для подключения переносных светильника» местного 
{р т т п т ю ) щпевдижя следует предусматривать вс* 
пользование штепсельных розеток, устанавливаемых 
внутри ВПП.

7-29» Для наружного рабочего и охранного атттмшп 
следует предусматривать напряжение. 380/220 л, для сети 
местного освещения вагонов, грузовых складов и т, П, 
объектов —  36 « Ш для сети реШштишго освещении (ДЛЯ 
переносен* снетильнихов вдоль линии причальной стены 
грузовых причалов и т. н, объектов) —  12 в,

7 30. Питание установок наружного рабочего и охран­
ного освещен» ' следует предусматривать от общих 
трансфорывторо» с силовыми жг-сктрелриемпихами.

7 31. Сети kippmoro рабочею я олратюго освеще­
ния должны бить’предусмотрен и пеаавмечмммн от сети 
.здектрос илового оборудован т .

7Ш ‘ Управление наружным рабочим и охранным w- 
вешет-щрм следует предусматривать неятряличаяяшгмад,
34



с диспетчерских пунктов отделы-ю для грузовых и пасса­
жирских районов. Для объекта», не имеющих диспетчер’ 
ских яуиктов, рекомендуется предусматривать автоматн- 
ческое управление наружным освещением в зависимости 
от величины естественной освещенности.

Наряду с этим следуй’ предутма-гривать мес т все руч­
ищ унрдацейие дли егдщимшх кр«ж. ом тарой грузовых
!'1|НГ>1йД<Щ

7.38. Для вкжкиешш .’шмпшесцемтнм.ч ламп яри пая-
меньшой ритетт температуре щещучи..Iff € решмем-
дуется предусматривать дроссельную схему включения 
ешиовым стартером, при этом допускается: приметшие 
светильвякоа с юдиви дуальной тепловой изоляцией ламп 
яри помощи стеклянных млн пластмассовых тру Сок 
арутронимм диаметром от 55 до 60 включительно.

Для акдачшм Д10мш1ееце*ггяыж дамп при наймем в* 
ш-ей расчетной температурит окружающего воздуха- от 
— 10 до 2&СС следует предусматривать специальные 
бсссгар первые схемы включения, обеспечивающие на* 
дежное зажигание и работу »йш .при НИЗКИХ темпер!» 
тура*.

В з т  случаях следует предусматривать светильники 
С гр ус повой теплоизоляцией аяЙ1.

"Для обгштов, рзс-млсикелных вблизи радиостанций, 
для светильников с гавораярадикма лампами должны
выть предусмотрены защитные устройства для водавде- 
иия радюоаомех,

7J4. Годовое висло часов использования наружною 
освещдини «вдует определять, всходя из дднгелыюсти 
работ» E»pft i  шп?аг*цншмнй в зимний периоды.

7,35, В аше работы передвижных перегрузочных мст 
хашгтмдв ищут «рыдусматриаать вытюдиёме сети аа> 
ружкого осмиюки* к»б«,гавнмя линиями, а *  остальных, 
сдутая*воздушными лнво кабельными ш зависимости 
от техйико'экоиомнчесадй целесообразности.

7.38. Защиту питающей сети наружного освещения 
рекомендуется предусматривать с использованием авто* 
магических выключателей, у стана вливаем их на распре­
делительных пунктах.

УДОР̂ МОНТНЫ! ПРЕДПРИЯТИЯ
Электрог1.а0женнь и менфвоборудовадняя

7-J1. По надежности электроснабжения судорекояз* 
им© преяирвятип следуй относить к 111 "атегоркй про®*
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мдотв, tr дям ши ив допускается предусматривать pttep- 
Ш » диви** передачи, тр а нефюр м at ори ы к лодстаниких, 
раевредел|гтвл.ьшх устройствах и распределитель! ш х
сетях. Следует предусматривать создан iae централизо­
ванного решрш для замени н случае нелепрвмюсти
электрооборудования пл наиболее отвис, гваш их
участках,

7.38» Питание трансформаторных подстанций пред- 
приятия следует предусматривать но упрощенным схе­
мам с использованием возможности устройства; ответвле­
ний от проходящих вблизи диннА районных энергосистем
или соседних предприятий,
7.39. При выборе варианта электроснабжения при на­

пряжении Ш иди'"© ту. как правши, следует отдавать 
предпочтение напряжению Ш т,
7.40* Допускается: не предусматривать мероприятия 

по снижению ударных нагрузок при одновременном за­
пуске группы электродвигателей лебедок слипов, если 
это не вызывает необходимости завышения мощности 
трансформаторов к сечений электросетей.

На' слипах большой грузоподъемности в качестве ме­
роприятий но снижению ударных нагрузок следует пре­
дусматривать ступенчатую групповую схему пуска элект­
родвигателей.

7.41. при прокладке небел иных лилий дал питания
set ектр ©двигателей подъемных лебедок слипов, если про­
долен тел ыюся» юс непрерывной работы при максималь­
ной нагрузке не превышает Л) мин с последующих пере­
рывом в работе не менее 2 и, количеств© кабелей ■ одной 
траншее и расстояние между ними не нормируются.

M i. Распределительные" сети напряжением 380 в 
и ниже для электроснабжения в зимний период судов, 
стоящих и* акватории, следует предусматривать с мт~ 
лированными проводами иди гибкими шланговыми ка­
белями н а  временных а парах» укрепленных т судах шш 
вмороженных в л е щ ,

Электроосвещение

748. Освещение территории слипа я его акватории 
следует предусиафиват!! лампами накалинайме.

1М . Для ’наружного освещения сяява и его аквато­
рии следует предусматривать только рабочее, освещение,
ж



7J5. Для акватории слипа следую’ предусматривать 
общее освещение (равномерное 1»  всей площади), а для 
территории од ила ■■'— комбинированное* состощщ'с и-j об­
щего »  местного переносного освещеиш.

7.№ , Н а р т ы  кснусстиемного освещения территории 
слипа и его'акватории следует а соответствии с табл. 3 
главы П-В.й СНиП' издания' 1951 г. «Искусственное ос- 
пещение» принимать но табл, &

Т с б л я н *  §
Нщ>*т исяусспимяяго освежвми» территория слип» 

я его «смторви

Нмикявите щжттт усдо?«р*9 тш тштшрфжтттш р®4т
Ж:4#а>

- 1 *ё \ < т  1 
1 вц 1вк& 1

N i tS ;!| | 3-
Распели** *w I IPШШГЩ МЩщшмШШт

Смжтт
») трштттмттм 111 Н* уровнеШтЖп Станков ap. 

*oe общееч-irfъ . . * * S

Й| накяошюв чшь

Оттт;*$, щ&тщм ш
1№«рйМ§ вршды 1И1-|

IV 1 If* уровне 
NmiMfitft 

частк слива
Те- же

ш§пщ щ ятпт щтт . i I i j  i Mi уровне ,
ЛМИ s

Местное 
* перенос*

вое на 
ого**а*

7.47. Освещение слипа рекомендуется предусматри­
вать с по нощь к> ирфцсекюроя, устпив.№.тивйемых,'над пра­
вило, на специальных мачтах, "а для оснащения проходов 
и: проездов акватории в щмнее время — светилиимш,
устанавливаемые на переносных ©порах, высотой не ме­
нее 3 .и, надежно вмороженных в лед.

7.48. Сети наружного рабочего освещения слипа и ак­
ватории должны предус м атртеатьея напряжении
380/220 в, а сети местного переносного освещения — 36 и.

7.49. Управление наружным освещением слипа долж­
но быть предусмотрено централизованным с пульта уп­
равления слипа. Кроме того, должно быть, предусмотре­
но местное ручное управления отдельными прожекто­
рами.



водите игги

7,50. Береговые знаки судоходной Обетлпопки ййдно-
го нуги ш отношении надежности зскктрщдатлшщ следует 
(ЗДОМ'ть к 111 нн-тегорпи потребителей.

Пр *л.ме ч а в ii е U.>;tfwt i »лчЮ(рй»(^уд«!1пи|» систем нависа- 
н  н о в  гг» i  < л ю к с а  © 6 f ~ a i i > : « n  п в з с м я н ш т  ¥ * ю » м ш  ж - р л г г . м щ т -  
м го са

7.Г» 1. В качтхтне источников свет* для береговых вил­
ков судоходной обстановки следует предусматривать как 
газосветные лампы,, там и лампы накаливпяля. Допуска* 
штш также применение щ еттш яопш  горелок,

7.52. Питание береговых знаков следует предусмат­
ривать по воздушным или кабельным линиям в закиси* 
мости от теки ню-экономической целесообразности.

7.53. Управление береговыми знаками следует преду­
сматривать централизованным с днслетнерских .пунктов 
либо автом*ттесК1*Г Рекомендуется групповое управ­
ление знаками.

7.54. Для створных знаков высотой 26 м п более еле* 
дует предусматривать защиту от прямых ударов мотив.

8. СИЯЗЬ И СИГНАЛИЗАЦИЯ

8.1. При проектировании линейны* и стаишижних со­
оружений' дальней и вмутриобьектйой связи» помелели#
узлов связи,, а также сооружений сигнализации следует 
руко№детжшатьси главой СНиГ! «Передающие
и приемные радиоцентры. Нормы проектирования*. со­
ответствующими нормативными документами Министер­
ства связи СССР, нормативными документами по проек­
тирован юе систем электрической пожарной сигналнзання, 
а также наставлениями по оборудованию и эксплуатации 
средств сигнализации на объектах охраны "МООП 
РСФСР.

8.2. Виды свеян следует проектировать в зависимости 
от конкретных условий и жетггузтааиоитгых требований 
для данного объекта речного транспорта.
$М* При проектировании тр;кс ■ПИНИЙ дальней №ЙЩ

необходимо прадусматр«Вй-?ъ щ т ож м т т  их вдоль. пт * 
Шмш прщближегшш ii ттшш  нупеч порт пш, nmmrim* 
мтшж отметках. 
ш



8.4» При проектировании совмещенных липли свази 
ртт.гт флота с друтюсн &едомс*наш1 пени связи, редяо 
го ф т ы  ст щ ш  предусматриват* расдюложенничи и» 
«ю рах линяй со стороны водных жутей.

$Ж При ир«ектмровапии ort нектон ричдюго транспор­
та следует предусматривать строительство комплексных 
сетей связи и емгяалйзашш, а также каналов и смотро- 
В«Х усгройетн ДДВ их пршигдки.
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