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Несоблюдение стандарта преследуется по закону

Настоящий стандарт распространяется на габариты приближе­
ния строений и подвижного состава железных дорог колеи 750 мм.

Для отдельных специализированных подъездных путей про­
мышленных предприятий, где по условиям технологического про­
цесса не могут быть выдержаны требования настоящего стандарта, 
разрешается устанавливать специальные габариты приближения 
строений и подвижного состава, утверждаемые соответствующими 
министерствами или ведомствами по согласованию с Госстроем 
СССР.

1. ОСНОВНЫЕ ПОЛОЖЕНИЯ

1.1- Настоящим стандартом устанавливаются: 
габарит приближения строений Су (черт. 1) — предельное попе­

речное (перпендикулярное оси пути) очертание, внутрь которого 
помимо подвижного состава не должны заходить никакие части со­
оружений и устройств, а также лежащие около пути материалы,

Издание официальное Перепечатка воспрещена 

®  Издательство стандартов, 1977
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запасные части и оборудование, за исключением частей устройств 
(подвагонных толкателей в рабочем состоянии, контактных прово­
дов с деталями крепления, хоботов гидравлических колонок при на­
боре воды и др.), предназначенных для непосредственного взаимо­
действия с соответствующими частями подвижного состава, при ус­
ловии, что указанные устройства во внутригабаритном пространс­
тве не будут соприкасаться с другими элементами подвижного сос­
тава;

габарит подвижного состава Ту (черт. 2 и 3) — предельное попе­
речное (перпендикулярное оси пути) очертание, в котором должен 
помещаться установленный на прямом горизонтальном пути как в 
порожнем, так и в нагруженном состоянии подвижной состав с уче­
том максимальных нормируемых допусков и износов, за исключе­
нием бокового наклонения на рессорах;

габарит погрузки грузов Пу (черт. 4) — предельное поперечное 
(перпендикулярное оси пути) очертание, в котором должен разме­
щаться груз (с учетом упаковки и крепления) на открытом подвиж­
ном составе при нахождении его на прямом горизонтальном пути.

1.2. Пространство между габаритом приближения строений и га­
баритом подвижного состава, а также между смежными габарита­
ми подвижного состава предусмотрено для смещений подвижного 
состава, которые вызываются отклонениями в состоянии отдельных 
элементов пути, а также колебаниями и боковыми наклонениями 
подвижного состава на рессорах.

1.3. Установленные настоящим стандартом габаритные нормы 
должны применяться:

при проектировании и строительстве новых железных дорог, со­
оружений, устройств и при проектировании и постройке подвижно­
го состава;

при реконструкции существующих железных дорог, сооружений, 
устройств (строительстве вторых путей, электрификации и др.) и 
модернизации подвижного состава.

2. ГАБАРИТ ПРИБЛИЖЕНИЯ СТРОЕНИИ

2.1. Габарит приближения строений железных дорог колеи 
750 мм и минимальное расстояние между осями главных путей на 
перегонах для прямых участков пути должны соответствовать 
черт. Г

Расстояния между осями смежных путей раздельных пунктов 
(станций, разъездов, обгонных пунктов), расположенных на прямых 
участках, следует принимать не менее указанных в табл. 1.

Для кривых участков пути горизонтальные размеры габарита 
приближения строений и расстояния между осями смежных путей 
необходимо увеличивать согласно табл. 2.
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ГАБАРИТ Су

----- •---- ----- *" линия приближения сооружении и устройств, кроме расположенных на
путях, электрификация которых исключена;

X sssX ----  линия приближения сооружений и устройств из сгораемых материалов на
путях, электрификация которых исключена;

•  --- ------- линия приближения сооружений и устройств из несгораемых и трудносго­
раемых материалов на путях, электрификация которых исключена; 
линия приближения зданий, сооружений и устройств (кроме пролетных 
строений мостов, тоннелей, галерей и платформ), расположенных с 
внешней стороны крайних путей на перегонах и раздельных пунктах 

В особо трудных условиях, при соответствующем обосновании и по ра* 
зрешению министерства или ведомства, в ведении которого находятся же­
лезнодорожные пути, это расстояние может быть уменьшено до внутрен­
него края опор контактной сети, мачт светофоров и семафоров—до 2300 мм 

на перегонах и до 1925 мм на раздельных пунктах; до зданий—до 2300 мм 
на перегонах;

* • • * линия приближения перил на мостах, эстакадах и других искусственных
сооружениях

Черт. 1
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П р и м е ч а н и я :
1. В нижней части размер 340 мм определяет габарит приближения желобов 

и контррельсов, а размер 320 мм — габарит приближения всех других постоян­
ных частей верхнего строения пути.

2. Разрешается укладывать настилы переездов внутри колеи на 30 мм выше 
уровня верха головок рельсов в случаях, когда это допускается положением ниж­
них частей эксплуатируемого на данной линии подвижного состава.

3. Размеры основного очертания габарита приближения строений, показанно­
го сплошной линией: в местах работы и передвижения обслуживающего персона­
ла железнодорожного транспорта и работников промышленных предприятий сле­
дует при необходимости дополнительно увеличивать на величины, гарантирую­
щие наличие между подвижным составом и сооружением или устройством зазо­
ров, обеспечивающих безопасность работников указанных категорий и устанав­
ливаемых в зависимости от места расположения путей, их назначения и специ­
фики предприятия.

Т а б л и ц а  1

Н а и м е н о в а н и е  п у т е й  р а з д е л ь н ы х  
п у н к т о в

Р а с с т о я н и я , м м , м е ж д у  о с я м и  
с м е ж н ы х  п у т е й  н а  п р я м ы х  

у ч а с т к а х  ж е л е з н ы х  д о р о г

к о л е и  750 м м
к о л е и  750 
и  1520 м м

Главные и смежные с ними пути 4000 4700
Сортировочные пути и пути парков приема и 

отправления поездов 3800 4300
Запасные станционные пути; пути парков сто­

янки подвижного состава или вагонов, ожидаю­
щих ремонта; пути на молах, пристанях, в пор­
тах и гаванях 3600 4100

Пути для перегрузки из вагона в вагон (при 
одинаковом уровне путей):

при перегрузке мелких грузов вручную 
при перегрузке крупных грузов

2800
2800

3200
3600

Пути для перегрузки из вагона в вагон при 
разном уровне путей (при одинаковом уровне по­
ла вагонов) 3200

Главные и смежные с ними вытяжные пути 4000 —
Шлакоуборочные или ремонтные пути 5200 —

П р и м е ч а н и я :
1. Расстояния между осями смежных путей указаны при свободных меж­

дупутьях. При наличии в пределах междупутий каких-либо сооружений и уст­
ройств (платформ, сигнальных устройств, опор, мачт, столбов, гидравлических 
колонок и т. п.) расстояния между осями смежных путей следует увеличивать, 
обеспечивая при этом требуемые габаритные размеры от оси пути до этих соору­
жений и устройств.

2. При механизированной погрузке и выгрузке грузов расстояния между ося­
ми смежных путей надлежит увеличивать до необходимых размеров в зависи­
мости от конструкции применяемых механизмов.
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3. На внутренних путях промышленных предприятий, предназначенных толь­
ко для специального подвижного состава, междупутные расстояния должны оп­
ределяться по техническим условиям, утверждаемым соответствующими министе­
рствами или ведомствами.

Т а б л и ц а  2
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У в ел и ч е н и е  г о р и з о н т а л ь н ы х  р ас сто я н и й , мм

м е ж д у  о сям и  с м еж н ы х  п у т ей м е ж д у  осью  п ути  и 
л и н и ям и  га б а р и т а  п р и б ­

л и ж е н и я  ст р о ен и йпри в о зв ы ш ен и и  н ар у ж н о го  
р е л ь с а  в н е ш н е го  п ути  б о ­

л е е  в о зв ы ш е н и я  н ар у ж н о го  
р е л ь с а  в н у тр е н н ег о  п ути  |

во всех  о стал ь н ы х  
сл у ч а я х

с в н у тр е н н ей  
сторон ы  к р и ­

вой

с н а р у ж н о й  
сторон ы  

к р и в о йна п е р е г о ­
нах

н а  р а зд е л ь н ы х  
п у н к тах

на п е р е г о ­
н ах

на р а з д е л ь ­
ны х

п у н к тах

1800 15 55(100) 40(120) 25(70) 15(70) 70(85) 20(45)
1500 20 70(120) 45(140) 30(85) 20(85) 90(100) 25(50)
1200 25 90(150) 55(175) 40(110) 25(110) 110(125) 35(65)
1000 30 105(180) 65(210) 45(130) 30(130) 135(155) 40(80)
900 35 120(200) 70(235) 50(140) 30(140) 155(175) 40(85)
800 40 130(220) 80(260) 50(155) 35(155) 180(195) 45(90)
700 45 145(245) 90(290) 53(175) 35(175) 200(220) 45(100)
600 50 155(280) 100(325) 55(195) 40(195) 225(250) 45(110)
500 50 160(310) 110(355) 60(225) 45(225) 225(265) 50(125)
400 50 165(355) 115(405) 65(275) 50(275) 230(290) 50(150)
350 50 170(390) 120(440) 70(310) 55(310) 230(310) 55(165)
300 50 175(435) 125(490) 75(355) 60(355) 235(330) 60(185)
250 50 180(500) 135(545) 85(420) 70(420) 240(365) 65(215)
200 50 200(595) 150(645) 100(515) 80(515) 245(415) 70(260)
150
1 о г

50
ГЛ 215(755) 170(805) 115(675) 100(675) 250(500) 80(335)

125 50 235(885) 185(930) 135(805) 120(805) 260(570) 90(400)
100 50 270(1075) 210(1125) 170(995) 145(995) 300(670) 105(490)
80 
А Л

50
ГЛ 315(1315) 240(1365) 190(1235) 175(1235) 360(795) 120(600)

60
ГЛ

50
ГА 370(1635) 295(1765) 245(1635) 225(1635) 380(1010) 150(790)

50
АЛ 50

гл 410(2035) 335(1955) 285(1955) 270(1955) 400(1075) 175(940)
40 00 470 400 345 330 420 210
30 50 570 500 450 435 460 265
25 50

гл 660 670 535 520 500 315
20 50 780 710 660 640 550 380
15 50 980 910 860 840 640 510

П р и м е ч а н и я
1, Основные нормы, указанные без скобок, определены для движения с мак­

симальной скоростью до 80 км/ч расчетного двухосного вагона с длиной прямо­
угольной части кузова 10 м и расстоянием между осями (базой) 6,90 м.

2. Дополнительные нормы, указанные в скобках, следует применять только 
для путей, предназначенных для перевозки длинномерных грузов и древесины в 
хлыстах на сцепе двух платформ; наиболее неблагоприятное сочетание выносов 
этих грузов получено:

для наружной стороны кривой — при перевозке груза длиной 23 м на сцепе 
двух платформ, имеющих базу 5,70 м и базу тележки 1,15 м;

для внутренней стороны кривой — при перевозке груза длиной 25 м на сце­
пе двух платформ, имеющих базу 2,30 и  и базу тележки 1,15 м (база перевозимо-
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го груза 20,14 м); максимальная скорость движения с такими грузами принята 
равной 75 км/ч.

3. При проектировании сооружений и устройств следует принимать норму 
увеличения горизонтальных расстояний, соответствующую наиболее неблагопри­
ятному сочетанию расчетных параметров в период строительства и эксплуатации 
железной дороги (с учетом перспективы).

4. При расстояниях между осями путей на перегонах и раздельных пунктах 
4500 мм и более увеличение их в кривых участках требуется только для путей, 
предназначенных для перевозки длинномерных грузов. При этом расстояния меж­
ду осями путей следует увеличивать на разность величин, приведенных в скобках и 
без скобок для соответствующего радиуса.

2.2. На междупутьях перегонов, а также раздельных пунктов в 
пределах полезной длины путей для обеспечения механизации работ 
по техническому обслуживанию и ремонту пути (балластировке, 
очистке щебня, уборке снега и др.) не должно располагаться ни од­
но сооружение или устройство, кроме искусственных сооружений, 
настилов переездов, индукторов локомотивной сигнализации, а 
также стрелочных приводов и устройств СЦБ. В случаях, когда на 
станциях с большим путевым развитием выполнение этого требова­
ния невозможно и возникает необходимость расположения в преде­
лах междупутий отдельных устройств (опор, мачт, столбов, стелла­
жей, напольных устройств СЦБ и др.), эти устройства следует скон­
центрировать на ограниченных по числу междупутьях с тем, чтобы 
обеспечивалась возможность механизации работ по текущему со­
держанию и ремонту остальных путей станций.

2.3. Размеры габарита приближения строений в кривых участ­
ках пути следует отсчитывать:

горизонтальные — от вертикальной линии, проходящей внутри 
колеи на расстоянии 375 мм от рабочей грани головки ближайшего 
к сооружению или устройству рельса;

вертикальные — от уровня верха головки внутреннего рельса.
2.4- Отверстия ворот депо для подвижного состава, а также мас­

терских должны иметь размеры в свету не менее, мм:
по ширине — 3450;
по высоте — 4100.
2.5. Установленные настоящим стандартом вертикальные разме­

ры габарита приближения строений необходимо соблюдать в тече­
ние всего периода эксплуатации каждого сооружения или устройст­
ва и назначать с учетом возможного изменения уровня верха голо­
вок рельсов; понижения—вследствие износа рельсов; повышения— 
вследствие укладки более тяжелых типов рельсов, перехода на ще­
беночный балласт и др.

3. ГАБАРИТ ПОДВИЖНОГО СОСТАВА
3.1. Габарит подвижного состава железных дорог колеи 750 мм 

должен соответствовать указанному на черт. 2 и 3 и применяться 
при проектировании и постройке нового подвижного состава всех 
типов: локомотивов, вагонов (грузовых и пассажирских), снегоочис­
тителей и др.
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ГАБАРИТ Ту
Верхнее очертание габарита

только для сигнальных устройств;
для выступающих неответственных частей подвижного 
состава (козырьков для стока воды, подлокотников, щит­
ков. поручней, крюков, продольных поясков карнизов и 
прочих мелких выступающих частей) при протяжении 
их по высоте габарита не свыше 500 мм для съемных 
частей, 100 мм — для деревянных и 25 мм—для металли­
ческих несъемных частей;
для пантографов электровозов в нерабочем (опущенном) 
состоя ши и кабин локомотивов, построенных до вве­
дения настоящего стандарта.

Черт. 2
Нижнее очертание габарита

■ для обрессоренных частей подвижного состава;
— ---- X----- для необрессоренных частей подвижного состава.

Черт. 3
П р и м е ч а н и е .  При проектировании и постройке нового подвижного соста­

ва должны применяться только размеры, указанные без скобок.
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Методика определения строительных размеров подвижного со­
става приведена в приложении к настоящему стандарту.

4. ГАБАРИТ ПОГРУЗКИ ГРУЗОВ

4.1. Грузы, перевозимые на открытом подвижном составе (с дли­
ной L прямоугольной части погрузочной платформы не более 10 м 
и базой I не более 6,90 м или при меньших значениях L и /, но с 
обеспечением отношения 5), могут иметь по всей длине по­
грузочной платформы размеры габарита погрузки, показанного на 
черт. 4.

На железных дорогах, предназначенных для перевозки длинно­
мерных грузов или древесины в хлыстах и имеющих уширения в 
кривых участках пути по нормам, приведенным в табл. 2 в скобках 
(с учетом примечания 2), допускается иметь размеры габарита по­
грузки, показанного на черт. 4, по всей длине длинномерных грузов-

ГАБАРИТ ПОГРУЗКИ ГРУЗОВ Пу

£

Уровень верха 
головни рельса

v

Черт. 4
П р и м е ч а н и я :
1. Размер А должен устанавливаться в зависимости от высоты пола исполь­

зуемого подвижного состава (платформы, сцепа, транспортера и др.) и массы по- 
ревозимого груза.

2. При перевозке грузов на подвижном составе специальных видов и в пре­
делах ограниченного круга дорог (путей) габарит погрузки может иметь размеры 
более указанных на черт. 4, которые должны получаться путем уменьшения га­
барита Ту на величины ограничений Е в и Ен, вычисляемых по формулам п. 3 
приложения к настоящему стандарту.
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ПРИЛОЖЕНИЕ

ОПРЕДЕЛЕНИЕ СТРОИТЕЛЬНЫХ РАЗМЕРОВ 
ПОДВИЖНОГО СОСТАВА

1. Вертикальные размеры габарита подвижного состава поверху являются 
одновременно и максимальными строительными размерами проектируемого по не­
му подвижного состава по высоте в ненагруженном состоянии.

Минимально допускаемые вертикальные строительные размеры проектиру­
емого подвижного состава понизу получаются путем увеличения соответствующих 
вертикальных размеров габарита подвижного состава на величину возможного 
в эксплуатации статического параллельного понижения подвижного состава 
вследствие максимального нормируемого износа ходовых частей, а для обрессо- 
ренных деталей и вследствие равномерной осадки рессор.

Для подвижного состава, в процессе эксплуатации которого возможна за­
мена колесных пар одного диаметра на колесные пары другого диаметра, верти­
кальные размеры должны определяться:

поверху — при колесах наибольшего возможного диаметра;
понизу — при колесах наименьшего возможного диаметра.
2. Максимально допускаемые горизонтальные строительные размеры проек­

тируемого подвижного состава в отдельных сечениях по его длине определяются 
путем уменьшения соответствующих поперечных размеров габарита подвижного 
состава с каждой стороны на величины необходимых ограничений Е в, Е с или £ н 
(поперечных смещений подвижного состава при вписывании в кривую расчетного ра­
диуса с учетом наибольших допускаемых износов ходовых частей). Максимально 
допускаемая ширина подвижного состава 2Б на некоторой высоте Н над уров­
нем верха головки рельса определяется по формуле

2В^=2(В0—Е ) ,
где £ 0— полуширина соответствующего габарита подвижного состава на рас- 

матриваемой высоте;
Е— одно из указанных выше ограничений £ в , Е с или £ н-

3. Указанные в п. 2 необходимые ограничения, мм, следует определять:
внутреннее ограничение Ев поперечных сечений подвижного состава, находя­

щихся между шкворнями тележек или направляющими осями подвижного соста­
ва нетележечных видов, по формуле

£ в ^ Х [4(/“ Пв)/гв+ р2“ 44’5 1 + ' Т  ;
наибольшее внутреннее ограничение £ с поперечного сечения подвижного со­

става, находящегося посредине направляющей базы подвижного состава (при 
пв = л  с =//2), по формуле

125 е
£ с = у (/ Ч Р 2- 44,5)+ у  ;

наружное ограничение £ н (а также наибольшее наружное ограничение 
£ к при п н *=пк ) поперечных сечений подвижного состава, расположенных снару­
жи от шкворней тележек или направляющих осей подвижного состава нетеле­
жечных видов, по формуле

125
^ H -^ -[(i-h 2 n H)2- / 2- P 2-55 ,5 ]-h

90ян е 1-\-2пн

где / — расстояние между шкворнями тележек или направляющими осями под­
вижного состава нетележечных видов (база подвижного состава), м;
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гс в— расстояние от рассматриваемого поперечного сечения подвижного соста­
ва (при расположении сечения между шкворнями тележек или направля­
ющими осями) до ближайшею шкворня тележки или направляющей 
оси, м;

пн— то же, при расположении рассматриваемого поперечного сечения подвиж­
ного состава в консольных частях;

Р — база тележки, м;
R — расчетный радиус кризой, м; 
е — уширение колен в кривой расчетного радиуса, мм;

44,5 и 55,5— зелпчины, учитывающие поперечные смещения, соответственно сред­
него и концевого сечений расчетного вагона в кривой расчетного ра­
диуса /?,

SO — коэффициент, учитывающий поперечное смещение конца проектируемого
подвижного состава в положении полного перекоса в плане от разбегов 
ходовых частей;

125 — коэффициент для перевода размерностей.
4. При необходимости определения ограничений (кроме наибольших Ек и E Q) 

для ряда дополнительных сечений по длине подвижного состава (например, рас­
положенных через 1 м) строится горизонтальная габаритная рамка (см. чертеж), 
определяющая наибольшие допускаемые по ширине размеры подвижного состава 
з различных сечениях.

Размеры 1\ и /2, м, с которых начинаются ограничения, определяются по фор­
мулам:

/,= < ),0 8 9 3 /Б 1 с; 1г= У
где 0,0893 — коэффициент для перевода размерностей.

5. Расчетный радиус R кривой устанавливается равным 100 м, для которого 
уширение рельсовой колеи е равно 14 мм. При соответствующем обосновании ве­
личину расчетного радиуса допускается принимать отличной от 100 м, но не бо­
лее наименьшего радиуса кривой в пределах железнодорожных путей, для обра­
щения на которых предназначается проектируемый подвижной состав.
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6. При проектировании подвижного состава новых типов с мягким рессорным 
подвешиванием (гибкость рессорного подвешивания тележки более 4,5 мм/т) до­
пускаемая высота обрессоренных частей подвижного состава должна определять­
ся, исходя из нижней линии габарита Ту для необрессоренных частей, но с уче­
том полного сжатия рессорных комплектов.

7. Окончательные строительные размеры подвижного состава должны уста­
навливаться с учетом обеспечения возможности работы отдельных частей вновь 
проектируемого подвижного состава в сочетании с частями существующего под­
вижного состава (подкатка колесных пар с другими диаметрами колес или дру­
гими типами подшипников, подкатка старотипных тележек и др.) и соблюдением 
при этом габаритных требований.

8. Проектируемый подвижной состав не должен выходить за пределы строи­
тельного очертания, определенного настоящим стандартом, не только по номи­
нальным размерам, но и с учетом заводских допусков.
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