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СТРОИТЕЛЬНО-ТЕХНИЧЕСКИЕ НОРМЫ 
МИНИСТЕРСТВА ПУТЕЙ СО О БЩ ЕНИЯ РОССИЙСКОЙ ФЕДЕРАЦИИ

Железные дороги колеи 1520 мм

Дата введения 1996-01-01

1. ОБЛАСТЬ ПРИМЕНЕНИЯ

1.1. Н о р м ы  настоящ его д окум ен та  долж ны  
соблю даться при проектировании новых ж е ­
л е зн од орож ны х  линий, дополнительны х (вто­
рых, третьих и четвертых) главных путей ' и уси­
ления (реконструкции) сущ ествую щ и х линий, 
отдельны х сооруж ений  и устройств ж елезны х 
д ор о г  колеи 1520 м м  об щ ей  сети Российской 
ф е д е раци и  и внеш них ж елезнод ор ож н ы х 
подъездны х п у т е й "  колеи 1520 м м  под  на­
гр узку  на ось четы рехосного  грузового  вагона 
245 кН  (25 тс), а для  расчетов зем ляного  по ­
лотна —  в соответствии с требованиям и р а зд е ­
ла 5, и погонную  на грузку  восьм иосного  вагона 
103 кН  (10,5 тс).

1.2. Н астоящ ие н ор м ы  не распространяются 
на проектирование  ж еле знод ор ож н ы х  линий и 
подъездны х путей, на которы х предусм атрива­
ется зам кнутое  обращ ение  подвиж ного  состава 
с более  вы соким и осевы м и  и погонны ми на­
грузками.

Примечания: 1. К внешним подъездным железнодо­
рожным путям относятся пути необщ его пользования, 
предназначенные для перевозок грузов предприятия и 
соединяю щ ие станцию примыкания общей сети с про­
мыш ленной станцией, а при ее отсутствии —  с погрузоч­
но-разгрузочным путем или со стрелочным переводом 
первого ответвления внутренних железнодорожных пу­
тей.

2. Внутренние подъездные железнодорожные пути 
надлежит проектировать по СНиП 2.05.07— 9).

3. При разработке проектов новых и усиления сущ е­
ствующих железнодорожных линий, их отдельных соору­
жений и устройств должны также выполняться соответст­
вующ ие требования нормативных документов, стандар­
тов и Правил технической эксплуатации железных дорог 
Российской Ф едерации.

2. НОРМАТИВНЫЕ ССЫЛКИ

С Н иП  1.02.07— 87 

С Н иП  2.01.01— 82 

С Н иП  2.01.07— 85

И нж енерны е  изыскания 
для строительства. 
Строительная клим атоло­
гия и геоф изика 
Н агрузки  и воздействия.

'  Далее в тексте —  дополнительные главные пути. 
Далее в тексте —  подъездные пути.

С Н иП  2.01.14— 83

С Н иП  2 02.01— 83

С Н и П  2.04.01— 85

С Н и П  2.04.02— 84

С Н иП  2.04.03— 85

С Н и П  2.04.05— 91

С Н и П  2.04.07— 86 
С Н иП  2.04 09— 84

С Н иП  2.05.02— 85 
С Н иП  2.05.03— 8 4 ' 
С Н и П  2.05.06— 85

С Н и П  2.05 07— 91

С Н и П  2.05.13— 90

С Н и П  2.06.04— 8 2 '

С Н и П  2.07.01— 89

С Н и П  2.11.01— 8 5 ' 
С Н и П  2.11.03— 93

С Н и П  11— 4 — 79

С Н и П  Н— 7— 81“

С Н и П  II— 12— 77 
С Н и П  11— 35— 76 
С Н и П  11— 44— 78

С Н и П  11— 89— 80“"

С Н и П  3.05.06— 85

О пределение  расчетных 

гидрологических характе­
ристик.
Основания зданий и с о о ­
ружений.
Внутренний вод о пр о во д  и 
канализация зданий. 
Водоснабж ение. Н а р у ж ­
ные сети и сооруж ения. 
Канализация. Н аруж н ы е  
сети и сооруж ения. 
Отопление, вентиляция и 
кондиционирование. 
Тепловые сети.
П ож арная  автоматика з д а ­
ний и сооружений. 
Автом обильны е  дороги. 
М осты  и трубы  
М агистральные тр уб о п р о ­
воды.
П ром ы ш ленны й транс­
порт.
Н еф тепродуктопроводы , 
проклады ваем ы е на тер ­
ритории городов и других 
населенных пунктов. 
Нагрузки и воздействия на 
гидротехнические с о о р у ­
ж ения (волновые, л е д о ­
вы е и от судов). 
Градостроительство. -Пла­
нировка и застройка го ­
родских и сельских посе ­
лений.
Складские  здания.
Склады  нефти и неф те ­
продуктов. П ротивопо ­
ж арны е  нормы. 
Естественное и искусст­
венное освещение. 
Строительство в сейсм и­
ческих районах.
Защ ита от шума. 
Котельные установки. 
Тоннели ж е л е зн о д ор о ж ­
ные и автодорож ные. 
Генеральны е планы п р о ­
м ы ш ленны х предприятий. 
Электротехнические уст­
ройства.
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Н орм ы  отвода земель 
для ж'елезных дорог. 
Ж елезнодорож ны е вокза­
лы для пассажиров пря­
м ого сообщения. Норм ы 
проектирования. МПС. 
Габариты приближения 
строений и подвижного 
состава железных д орог 
колеи 1520 (1524) м м . 
Грунты. М етод статистиче­
ской обработки результа­
тов определений характе­
ристик.
Грунты. М етод лаборатор­
ного определения макси­
мальной плотности.
Ш ум . М етоды измерения 
шума на селитебной тер­
ритории и в помещ ениях 
жилых и общественных 
зданий.
Грунты. Классификация. 
Габариты подмостовые су­
доходных пролетов м ос­
тов на внутренних водных 
путях.

ГОСТ 17.2.3.02— 78 Охрана природы . Атм ос­
фера. Правила установле­
ния допустимых выбросов 
вредных веществ п р о ­
мыш ленными предприя­
тиями.

Закон Российской Ф едерации "О б  охране 
окружающей природной среды ", 1992.

Правила технической эксплуатации ж елез­
ных дорог Российской Ф едерации, 1993.

Правила устройства электроустановок, 1985. 
Правила охраны поверхностных вод, 1991. 
Правила д орож ного  движения Российской 

Федерации, 1993.
Правила приема производственных сточных 

вод в системы канализации населенных пунк­
тов, 1984.

Инструкция по эксплуатации ж елезнодо­
рожных переездов, 1992.

Инструкция по применению  габаритов при­
ближения строений ГОСТ 9238— 83, 1988.

Инструкция по расчету наличной пропуск­
ной способности железных дорог, 1991.

3. ОБЩИЕ ПОЛОЖЕНИЯ

3.1. Настоящими нормами проектирования 
предусматривается движение поездов со ско­
ростями. пассажирских —  до 200 к м /ч , гр узо ­
вых —  до 120 к м /ч , грузовых ускоренных и 
рефрижераторных —  до 140 к м /ч  (вклю чи­
тельно).

Проектирование магистралей, на которых 
предусматривается движение пассажирских 
поездов со скоростями более 200 к м /ч , грузо ­
вых поездов со скоростями свыше 120 к м /ч , а

Т а б л и ц а  1

Категория
ж елезно ­
дорож ных

линий

Назначение ж елезных 
дорог

Расчетная годовая 
приведенная гру­
зонапряж енность 
нетто в грузовом  

направлении 
на десятый год 

эксплуатации, млн. 
ткм /км

Скорост- Ж елезнодорож ны е  м а- —

ные гистральные линии для 
движения пассажирских 
поездов  со скоростями 
свы ш е  160 д о  200 км/ч

О собогру- Ж елезнод орож ны е  ма- С вы ш е  50
зонапряж ен- гистральные линии для
ные больш ого  объем а грузо­

вых перевозок
1 Ж елезнод орож ны е  м а ­

гистральные линии
Свы ш е  30 до  50

II Тб же Свы ш е  15 до  30
III То же С вы ш е  8 до 15
IV Ж елезнод орож ны е  ли­

нии
До 8

внутристанционные со- Н езависим о  от
единительны е ' и подъ- грузонапряж енно-
ездны е  пути сти

н К знутристанционны м  соединительны м  относятся 
пути, ведущ ие  к контейнерны м  пунктам, базам , сортиро­
вочны м  платф ормам, пунктам очистки, промывки, дезин ­
фекции вагонов, рем онта  подвиж ного состава и произ­
водства других технологических операций.

Примечания: 1. П риведенная  грузонапряж енность
определяется с учетом  количества и м ассы  пассаж ир­
ских поездов.

2. М аксим альны е  скорости  движения пассажирских 
поездов  предусм атриваю тся: на скоростны х линиях —  
до  200 км/ч, на особогрузонапряж енны х линиях —  до 
120 км /ч  (при соотве тствую щ ем  обосновании допускает­
ся скорость свы ш е  120 км /ч  но не более  160 км/ч), на 
линиях 1 и \\ категорий —  д о  160 км/ч, 111 категории —  до  
120 км /ч и IV  категории —  д о  80 км/ч.

3. П од ъ е зд н ы е  и внутристанционные соединитель­
ные пути при м аксим альной скорости  движения поездов  
свы ш е  80 км /ч следует проектировать по норм ам  ж е­
лезнодорож ны х линий III категории.

грузовых ускоренных и реф риж ераторны х —  
свыше 140 к м /ч , д олж но  выполняться по зада­
нию Министерства путей сообщ ения Российской 
Ф едерации по специальным норм ам .

3.2. Новые ж елезно до рож ны е линии и 
подъездные пути, дополнительные главные пу­
ти и усиливаемые (реконструируем ы е) сущ ест­
вую щ ие линии в зависимости от их назначения 
в общ ей сети железны х дорог, характера и 
разм еров перевозок подразделяю тся в части 
норм проектирования на категории, принимае­
мые в соответствии с табл. 1

Расчетная годовая приведенная грузонап­
ряженность долж на устанавливаться на основе 
технико-экономических обоснований (ТЭО).

Магистральные ж елезнодорож ны е линии II 
и более высоких категорий следует проектиро­
вать с учетом возможности организации дви­
жения соединенных грузовы х поездов.

СИ 468— 74 

ВСН 01— 91

ГОСТ 9238— 83

ГОСТ 20522— 75

ГОСТ 22733— 77 

ГОСТ 23337— 78“

ГОСТ 25100— 82“ 
ГОСТ 26775— 85
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В случаях, когда  грузонапряж енность новой 
проектируем ой  линии или скорость движения 
поезд ов  им ею т перспективу роста за предела ­
м и десятого года эксплуатации, при соответст­
в у ю щ е м  обосновании* допускается проектиро­
вать легкопереустраиваем ы е  сооруж ения  и ус ­
тройства (верхнее  строение пути, связь и др.) 
по н о р м ам  категории, установленной в соот­
ветствии с табл. 1, а труд нопереустраиваем ы е  
(зем ляное  полотно, искусственные с оо р уж е ­
ния, э л е м е н ты ' плана и проф иля  и д р .) —  по 
н о р м ам  б о л е е  высокой категории.

3.3. Ж е л е зн о д ор о ж н ы е  линии с тепловоз­
ной тягой, которы е намечается в ближ айш ие 
10— 15 лет перевести на электрическую  тягу, 
след ует  проектировать в части продольного  
проф иля  и плана линии, р а зм е щ е н и я  разд е л ь ­
ных пунктов, д епо  и други х  постоянных уст­
ройств по н о р м а м  для  электрической тяги. С о ­
ответствую щ ее требование  устанавливается в 
задании на проектирование.

3.4. Н еобходим ость  и целесообразность 
строительства новы х и усиления (реконструк ­
ции) сущ ествую щ их ж ел е зн од ор ож н ы х  линий, 
дополнительны х главных путей, развития узлов, 
крупны х станций, д е п о  и других крупны х соо ­
руж ений следует устанавливать на основе  ТЭО .

П од ъ е зд н ы е  пути следует проектировать в 
увязке  со схем ам и  генеральны х планов п р о ­
м ы ш ленны х узлов, генеральны м и схем ам и 
ком плексного  развития ж ел е зн од ор ож н о го  
транспорта пром ы ш л енн ы х районов, проектам и 
районной планировки и застройки город ов  и 
других населенных пунктов, схем ам и развития 
ближ айш их ж елезны х д о р о г  о бщ ей  сети и 
внутренних путей пром ы ш л енн ы х предприятий 
с учетом  социально-дем ограф ических условий 
обслуж и вае м ого  района.

3.5. П роектированию  новых ж елезны х д о ­
рог и дополнительны х главных путей, крупны х 
станций, д епо  и т. п., а также реконструкции 
сущ ествую щ их ж елезны х дорог, их отдельных 
сооруж ений  и устройств д ол ж е н  предш ество ­
вать вы бор  оптимальной этапности их развития 
в течение расчетного 15— 20-летнего периода с 
м ом ента  ввода в эксплуатацию  на основе р е ­
шений, принятых в Т Э О  с учетом  схем ы  разви­
тия и р азм е щ е ни я  ж е л е зн од ор ож н ого  транс­
порта.

П ри  вы бо ре  варианта проектного реш ения 
не обход им о  учитывать условия эксплуатации 
ж елезны х дорог, н ам ечае м ы е  способы  прои з­
водства и сроки строительных работ, условия 
обслуж ивания населения, пром ы ш ленности  и 
сельского хозяйства прилегаю щ его  района, м е ­
роприятия по сохранению  о к р уж аю щ е й  среды, 
климатические и другие  м естны е особенности.

3.6. П роекты  новых и реконструи руем ы х 
ж ел е зн о д ор о ж н ы х  линий д ол ж н ы  разрабаты -

* Под "обоснованием " здесь и далее понимаются 
расчеты сравнительной экономической эффективности 
капитальных вложений по минимуму приведенных строи­
тельных и эксплуатационных затрат с учетом отдаленно­
сти их во времени.

ваться ком плексно  с учетом  потребной п р о п у ­
скной и перерабаты ваю щ ей  способности п е р е ­
гонов, станций и узлов  на линиях скоростных, 
особогрузонапряж енны х, I, И и III категорий —  
на расчетный срок  10 лет, а IV  категории —  5 
лет (П рилож ение  1).

П отребная  пропускная способность п е р е го ­
нов д ол ж н а  обеспечивать заданны е р а зм е р ы  
гр узо во го  и пассаж ирского движ ения м е ся ц а  
м аксим альны х перевозок  с учетом  для  новы х 
линий и подъездны х путей врем ени  на техно­
логические перер ы вы  для  содерж ания и пл а ­
нового  рем онта  сооруж ений и устройств и на 
ликвидацию  отказов технических средств, а 
такж е допусти м ого  коэф ф ициента использова­
ния пропускной  способности для  ком пенсации  
внутрисуточных колебаний разм е ро в  движ ения  
и эксплуатационных отказов в работе  новы х и 
рекон струи руем ы х линий и подъездны х путей, 
равного:

0,85 —  д ля  однопутных линий и п о д ъ е зд ­
ных путей;

0,87 —  д ля  участков с двухпутны м и встав­
ками;

0,91 —  для  двухпутных линий и д о п о л н и ­
тельных главных путей.

Н еобходи м ость  мероприятий по освоен ию  
пе рево зо к  перегонам и  реконструируем ой  ж е ­
ле зн о д о ро ж но й  линии определяется сопостав­
лением  их потребной пропускной способности 
и наличной, рассчитанной по д ействую щ ей И н с ­
трукции по расчету наличной пропускной  сп о ­
собности ж елезны х  дорог.

' П отребная  пропускная и пе рер абаты ваю ­
щ ая  способность станции д олж на  обеспечивать 
заданны е  р а зм е р ы  грузового  и пассаж ирского  
движ ения м есяца  м аксимальных пе ревозок. 
Д л я  новой станции пропускную  и пе р ер аб аты ­
в а ю щ ую  способность следует о пределять  с 
учетом  внутрисуточной неравном ерности  д в и ­
ж ения грузовы х  поездов разной п р о д о л ж и ­
тельности выполнения одних и тех ж е  операций  
с конкретны м и составами, неравном ерности  
поездообразования, влияния см еж ны х уст­
ройств, возникновения отказов технических 
средств и врем ени  для содерж ания и пл аново ­
го рем онта  сооруж ений и устройств.

Н еобходим ость  усиления реко н стр уи р уе ­
м ой  станции определяется сопоставлением  ее  
потребной пропускной и перерабаты ваю щ ей  
способности с результативной наличной", р а с ­
считанной по действую щ ей Инструкции по р ас ­
чету наличной пропускной способности ж е л е з ­
ных дорог.

На участках с при город ны м  д ви ж ени ем  
д ол ж е н  обеспечиваться пропуск  при город ны х 
поезд ов  в часы м аксим альны х перевозок, а в

* Результативная наличная пропускная способность 
станции определяется пропускной или перерабатываю­
щей способностью ограничивающего элемента станции 
(пути, горловины, сортировочные устройства), рассчитан­
ной при том же числе сборных и пассажирских поездов, 
что и потребная.
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течение суток —  пропуск  всех поезд ов  различ­
ных категорий.

3.7. О сновны е  парам етры  проектируем ой  
ж елезной д ороги  (руковод ящ и й  уклон, поле з­
ная длина прием о-отправочны х путей, число 
главных путей, вид тяги, схем ы  разм ещ ени я  
раздельны х пунктов и участков тягового о б сл у ­
живания, электроснабж ение  электриф ицируе ­
мых линий и р азм ещ ени е  тяговых подстанций), 
а также ее основное  направление следует ус ­
танавливать по результатам  технико-эконом и­
ческих расчетов на перспективу с учетом  эко ­
номии первоначальных затрат и обеспечения 
дальнейш его этапного усиления линии по м е р е  
увеличения р азм е р ов  перевозок.

Первоначальная м ощ ность  отдельны х соо ­
ружений и устройств ж ел е зн од ор ож н ы х  линий 
должна устанавливаться (с учетом  в о зм о ж н о ­
сти дальнейш его  развития) из условий эксплуа­
тации бе з  переустройства на сл е д ую щ и е  р ас ­
четные сроки:

ширина зем ляного  полотна на перегонах и 
раздельных пунктах, ш ирина оп ор  мостов*, тип 
верхнего строения пути, м ощ ность  опорны х 
конструкций контактной сети, объем  основных 
служебно-технических, пассажирских и прои з­
водственных зданий, а такж е полезная длина 
вновь уклад ы ваем ы х или удлиняем ы х п р и е м о ­
отправочных путей на линиях всех категорий —  
10 лет;

число уклад ы ваем ы х главных путей, число 
откры ваемы х раздельны х пунктов, тип п р и м ы ­
каний, пересечений и развязок  под ход ов  к ж е ­
ле знодорож ны м  узлам , число позиций д епо  и 
объемы  зданий мастерских, тип и виды  уст­
ройств С Ц Б  и связи и м он ти руем ая  их емкость, 
сечение провод ов  электрических сетей, коли­
чество агрегатов основного  оборудовани я  
электрических станций, тяговых и понизитель­
ных подстанций, тип и количество экипировоч­
ных устройств, конструкция устройств в о д о ­
снабжения и канализации, объем  ж илы х и о б ­
щественных зданий на линиях всех категорий, 
тип пассажирских платф орм , число путей на 
станциях, разъездах и обгонны х пунктах на ли­
ниях всех категорий —  5 лет;

число под веш иваем ы х проводов  связи, пл о ­
щади грузовы х и складских устройств на стан-

“ В случаях, когда в течение 15 лет эксплуатации, по­
требуется строительство вторых путей, земляное полот­
но и опоры мостов сооружаются под два пути сразу.

производств, сооруж ений, устройств и инже-» 
нерных ком м уникаций.* I

3.9. П ри  проектировании новых ж е л е зн о д о ­
рож ны х линий, дополнительны х главных путей, 
электриф икации и усиления (реконструкции) 
сущ ествую щ их ж елезны х  дорог, сооруж ений  и 
устройств не обход им о  соблю дать  габариты 
приближ ения строений С  и Сп, приведенны е  в 
ГО СТ  9238— 83.

3.10. П ри  проектировании новы х ж елезны х 
дорог, дополнительны х главных путей, элект­
риф икации и усиления (реконструкции ) сущ ест­
вую щ их ж елезны х дорог, соор уж ен ий  и уст­
ройств, следует:

учитывать новейш ие  достиж ения науки и 
техники с тем, чтобы  строящ иеся  и реконструи ­
р у е м ы е  объекты  ж е л е зн о д о р о ж н о го  транс­
порта ко  врем е ни  их вво д а  в действие бы ли 
технически перед овы м и , им ели  вы сокие  техни­
ко -эконом ические  показатели, отвечали тр е б о ­
ваниям  охраны  при род ной  с р е д ы  и сохранения 
памятников истории и культуры ;

предусм атривать  проектны е  реш ения, на­
правленны е  на э кон ом ное  расходование  м е ­
талла, цем ента  и леса в строительстве, м акси­
м ал ьн ую  эко н ом и ю  площ ад и  отторгаем ы х 
сельскохозяйственны х зе м е л ь  и лесных угодий, 
сокращ ение  бросовы х  о б ъ е м о в  работ;

предусм атривать  во зм ож н ость  ш и рокой  ин­
дустриализации строительства на б а зе  совр е ­
м енны х средств  ком плексной  м еханизации и 
автоматизации строительного  производства, а 
такж е прим енения  прогрессивны х типовых 
проектны х реш ений производств, зданий и соо ­
руж ений, униф ицированны х цельноперевози - 
м ы х  или крупноблочн ы х сборны х  конструкций, 
использования м естны х строительны х конструк ­
ций и м атериалов:

выполнять требования по  обеспечению  б е з ­
опасности движ ения п о е зд о в  и охране  труда  
рабочих в пе р и о д  строительства и эксплуата­
ции;

предусм атривать  с оо р уж е н и е  притрассовых 
автом обильны х д о р о г  д ля  н у ж д  строительства 
и эксплуатации. П роекти рован ие  притрассовых 
автом обильны х д о р о г  и други х  ком м уникаций  
в полосе  отвода  следует вести ком плексно  с 
проектированием  ж елезной  дороги.

3.11. В проектах надлеж ит предусм атривать 
о граж дения  путей скоростны х д о р о г  на станци­
ях и перегонах; необход им ость  о граж дения  
станций и участков ж елезны х  д ор о г  всех кате­
горий в населенных пунктах определяется  п р о ­
ектом.

3.12. П ри  проектировании новы х ж ел е зн о ­
д ор о ж н ы х  линий, дополнительны х главных п у ­
тей, крупны х узлов  и станций, объектов элект­
риф икации линий и усиления (реконструкции) 
сущ ествую щ и х ж елезны х д о р о г  и их о тд ель­
ных сооруж ений  и устройств следует п р е д у с ­
матривать последовательны й ввод  в действие 
по о ч е р е д я м  строительства отдельны х ко м п -

Здесь и далее заключенные в рамку положения 
являются реком ендуем ым и.

циях, станочное оборудовани е  мастерских —
2 г о д а . ____________________________________________

3.8. В проектах новых и рекон струи руем ы х 
ж елезнодорож ны х линий реком енд уется  п р е ­
дусматривать по согласованию  с ж елезной  д о ­
рогой объединение и кооперированное  исполь­
зование зданий, сооруж ений, устройств и ин­
женерных ком м уникаций  ж е л е зн од ор ож н ого  и 
других видов транспорта, пром ы ш ленны х 
предприятий и населенных пунктов; создание 
общих ж илы х комплексов, учреж дений  к ул ь ­
турно-бы тового и д руго го  назначения; исполь­
зование р е зе рвов  м ощ ности  сущ ествую щ их



лексов. Вводу в эксплуатацию должен пред ­
шествовать пуско-наладочный период врем ен­
ной эксплуатации хозяйств линии.

Проектирование и строительство жилых д о ­
мов и объектов их инженерного обеспечения 
на новых ж елезнодорож ных линиях следует 
предусматривать опереж аю щ им и темпами для 
временного размещ ения в них рабочих строи­
тельных организаций с последую щ им  их осво­
бождением, ремонтом и передачей заказчику 
при сдаче линии в постоянную эксплуатацию.

3.13. При проектировании новых ж елезно­
дорож ны х линий, дополнительных главных пу­
тей, усиления сущ ествующ их линий, сложных 
инженерных сооружений и устройств следует 
разрабатывать прогноз функционирования при­
родно-технической системы —  ж елезнодо­
рожной линии или инженерного сооружения и 
окруж аю щ ей природной среды.

Предусматриваемые в проекте инженер­
ные решения и технологии производства от­
дельных работ долж ны  обеспечивать затухаю­
щий характер развития возникающих при этом 
деградационных процессов и явлений. Дости­
жение экологического равновесия новой при­
родно-технической системы долж но быть 
обеспечено к концу строительства, а по наибо­
лее сложным процессам  и явлениям —  после 
сдачи линии в постоянную эксплуатацию в 
обоснованные прогнозом  и согласованные с 
заказчиком сроки.

При проектировании железных дорог на 
слабосточных и бессточных участках (болотах, 
марях и т. п.) следует предусматривать м е ­
роприятия по регулированию стока, исключаю­
щие подтопление и заболачивание.

В районах вечной мерзлоты следует пре­
дусматривать мероприятия по обеспечению ус­
тойчивости зданий и сооружений с учетом про­
гнозируемых изменений мерзлотно-грунтовых 
условий при строительстве и последующ ей 
эксплуатации. На участках распространения 
подземных льдов и просадочных при оттаива­
нии грунтов необходимо назначать мероприя­
тия по сохранению мерзлоты  и предотвращ е­
нию возможности скопления поверхностных 
вод у проектируемого сооружения.

3.14. В проекте следует предусматривать 
затраты на создание или развитие материаль­
ной базы (открытие грунтовых, каменных и 
песчаных карьеров) для выполнения прогнози­
руемых ремонтных работ в течение всего пе­
риода стабилизации сооружений.

4. ПРОДОЛЬНЫ Й ПРОФ И Л Ь И ПЛ АН  ПУТИ. 
РА ЗМ ЕЩ ЕН И Е РАЗД ЕЛ ЬНЫ Х ПУНКТОВ

Продольный профиль пути на перегонах

4.1. Руководящий уклон новой железной 
дороги должен выбираться на основании тех­
нико-экономических расчетов в зависимости от

то п о гр аф и ч е ск и х  усл о ви й  м естности , р а з м е р а ,  
х а р ак те р а  и т е м п а  ро ста  п е р е в о з о к  на п е р с ­
пе кти ву  во  в за и м о св я зи  с р асчетн о й  м а с с о й  п о ­
е зд о в , м о щ н о с т ь ю  л о к о м о ти в о в  и о с н о в н ы м и  
п а р а м е т р а м и  п р о е к ти р у е м о й  д о р о ги ,  а  т а к ж е  с 
у ч е то м  м а с с ы  п о е зд о в ,  п о л е зн ы х  д л и н  с тан ц и ­
о н н ы х  путей  и у к л о н о в  п р и м ы к а ю щ и х  ж е л е з ­
н о д о р о ж н ы х  линий.

П р и  с о о т в е тс т в у ю щ е м  о б о с н о в а н и и  д о п у ­
скае тся  п р и м е н я ть  р а зл и ч н ы е  р у к о в о д я щ и е  
у к л о н ы  на р а зн ы х  участках о б р а щ е н и я  л о к о ­
м о ти в о в  в п р е д е л а х  о д н о й  линии б о л ь ш о г о  
п р о тя ж е н и я .

Н а  ж е л е з н ы х  д о р о га х  с р е з к о  в ы р а ж е н н ы м  
и у с то й ч и в ы м  в п е р спекти ве  р а зл и ч и е м  р а з м е ­
р о в  или с тр у к т у р ы  гр у зо п о то к о в  по  н а п р а в л е ­
н и я м  д в и ж е н и я  при  с о о т в е тс т в у ю щ е м  о б о с н о ­
вании д о п ус к а е тся  п р и м е н я ть  р а зл и ч н ы е  р у к о ­
в о д я щ и е  у к л о н ы  п о  н ап р ав л е н и я м .

Н а  н о в ы х  ж е л е з н о д о р о ж н ы х  линиях р у к о ­
в о д я щ и й  у к л о н  в г р у з о в о м  н а п р а в л е н и и  не  
д о л ж е н  п р е в ы ш а ть :  9 ° / OQ —  на о с о б о г р у з о ­
н а п р я ж е н н ы х  линиях, 12 °/00 —  на ли ни ях  I к а ­
тегории, 15 ° / 00 —  на линиях II к атегории , 
20  ° / 00 —  на линиях III категории, 30  ° / 00 —  на 
линиях IV  категории. В  тр уд н ы х  и о с о б о  т р у д ­
ны х  у сл о в и я х " на п о д ъ е зд н ы х  п утях  IV  к а те го ­
рии д о п у с к а е тс я  п р и м е н я ть  р у к о в о д я щ и й  у к -  
л он  д о  40  ° / 00 .

Н а  н о в ы х  с ко р о с тн ы х  м а ги с тр ал ьн ы х  линиях  
р у к о в о д я щ и й  укл о н  не д о л ж е н  п р е в ы ш а ть  
20 ° /  .

Н а и б о л ь ш а я  крути зна  с п ус к о в  и их п р о т я ­
ж е н н о с ть  д о л ж н ы  обе спе чи вать  б е зо п а с н о с ть  
д в и ж е н и я  и схо д я  из условий  р а б о т ы  т о р м о з ­
ны х ср е д с тв  по е зд а .

Примечания: 1. На скоростны х линиях со  см е ш а н н ы м  
д ви ж е н и е м  при грузонапряж енности нетто в грузо в ом  
направлении на десяты й год  эксплуатации св ы ш е  15 м лн. 
т к м /к м  р уко во д ящ и й  уклон д олж ен  бы ть не  б олее  
15 ° / 0 0 / а при грузонапряж енности б о л е е  30 м лн. 
т к м /к м  —  не превы ш ать 12 ° /  . На м е ж д у н а р о д н ы х
м агистральны х пиниях руководящ ий уклон с л е д у е т  при­
нимать не б олее  12,5 ° / 00 независим о от гр узо н а п р я ­
ж енности .

2. В трудны х условиях при со о тве тств ую щ ем  о б о с н о ­
вании д опускается  применять более круты е р у к о в о д я ­
щ ие уклоны .

3. На новых скоростны х линиях, специализи рованны х 
для п а ссаж ирского  движ ения, д опускается  при те хн и ко ­
эко н о м и че ско м  обосновании прим енять м е стн ы е  п р е в ы ­
ш ения « д о в о д я щ е го  уклона.

4.2. У к л о н ы , к р уч е  р у к о в о д я щ е го ,  п р е о д о ­
л е в а е м ы е  с и с п о л ь зо ва н и е м  д о п о л н и те л ь н ы х

" П од  трудны м и условиям и здесь и д алее  сл е дуе т 
поним ать слож ны е топограф ические, и н ж е н е р н о -ге о л о ­
гически е , планировочны е и д ругие  м естны е усл овия , ког­
да прим енени е  основны х норм  проектирования вы зы вает 
значительное увеличение объем а с тр о и те л ь н о -м о н та ж ­
ных работ, а на сущ ествую щ их линиях —  н е о б хо д и м ость  
переустрой ства  зем ляного полотна, станционны х путей и 
искусственны х сооруж ени й, сноса капитальных стр о е н и й . 
П о д  о со б о  трудны м и условиям и следует поним ать у с л о ­
вия, которы е  исклю чаю т или те хн и ко -экон о м и че ски  не 
о правды ваю т прим енение основны х или д о п уска е м ы х  
для трудны х условий норм .
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локомотивов (уклоны усиленной тяги), д о п у ­
скается применять в местах сосредоточенных 
высотных препятствий с обоснованием  таких 
решений в проекте.

Наибольший допускаем ы й  уклон усиленной 
тяги следует устанавливать в соответствии с 
табл. 2.

Крутизну ограничивающих уклонов*' на за ­
тяжных подъемах в кривых участках пути сле­
дует ум еньш ать на величину, эквивалентную  
дополнительному сопротивлению  от кривой.

Т а б л и ц а  2

Р уководящ ий
уклон ,
° /' оо

Н а и б о л ьш и е  укл о н ы , ° / 0 0 , 
при уси л е н н о й  тяге

д во й н о й тр о йной

2 5 8
3 7 11
4 9 14
5 11 16,5
6 13 19
7 14,5 22
8 16,5 24,5
9 18,5 27

10 20. 29,5
11 22 32
12 24 34,5
13 25.5 37
14 27,5 39.5
15 29 40
16 31 —

17 32,5 —

18 34,5 —

19 36 —

20 37,5 —

21 39,5 —

22 и кр уч е 40 —

Примечания: 1. П ри р у к о в о д я щ е м  у кл о н е , не кр а т­
ном 1 ° / 0 0 , а та кж е  при н е кр а тн о й  тяге  зн а че н и я  н а и ­
больших укл о н ов  уси л е н н о й  тяги с л е д у е т  о п р е д е л я ть  
расчетом.

2. Н а и б о л ьш и й  укл о н , как п р авил о , не д о л ж е н  
превышать: 18 ° / 0 0  —  на линиях о с о б о гр у з о н а п р я ­
женных и I ка те го р и и ; 20 ° / 0 0  —  на линиях II ка те го р и и ; 
30 0/ оо  —  на линиях III ка те го р и и  и 40 ° / 0 0  —  на ж е л е з ­
ных д ор о га х  IV  к а те го р и и .

Целесообразность дополнительного см яг­
чения затяжных ограничивающ их уклонов из-за 
снижения коэф ф ициента сцепления в кривых 
участках пути с радиусом  500 м  и м енее  при 
электрической тяге и м енее  800 м  при тепло­
возной тяге следует обосновывать в проекте.

В проектах ж елезны х доро г с тепловозной 
тягой следует обосновывать целесообразность 
смягчения ограничиваю щ его уклона или ис­
пользование дополнительного локом отива на 
участках с отметками свы ш е 800 м  над у р о в ­

нем моря.

" П о д  о гр а н и ч и в а ю щ и м и  укл о н а м и  з д е с ь  и д а л е е  п о ­
нимаются р у к о в о д я щ и й  укл о н  и н а и б о л ьш и й  укл о н  у с и ­
ленной тяги.

Примечания: 1. На кр и в о л и н е й н ы х  участках  пути с 
укл о н а м и , б л и зки м и  к о гр а н и ч и в а ю щ и м , д о л ж н а  быть 
п р о в е р е н а  н е о б х о д и м о с т ь  у м е н ь ш е н и я  кр ути зн ы  этих у к ­
л о н ов .

2. У к л о н ы  п р о д о л ь н о го  п роф ил я  п р и н и м а ю тс я  с о к ­
р угл е н и е м  д о  0,1 ° / 0 0 -

4.3. При проектировании дополнительных 
главных путей и усиления (реконструкции) с у ­
щ ествую щ их ж елезны х д о ро г следует сохра­
нять сущ ествую щ ий ограничивающ ий уклон; 
целесообразность изменения ограничиваю щ его 
уклона следует обосновывать в проекте.

И м ею щ иеся  на сущ е ствую щ е м  пути м ест­
ные превы ш ения ограничиваю щ его  уклона 
разреш ается сохранять и на проектируем ом  
дополнительном  главном  пути, если обеспечи­
вается пропуск поездов  установленной массы 
состава при принятом  типе локом отива и рас­
четной скорости движ ения. В трудны х условиях 
при соответствую щ ем  технико-эконом ическом  
обосновании допускается прим енять местные 
превы ш ения ограничиваю щ его  уклона на д о ­
полнительном  главном  пути, если обеспечива­
ется пропуск поездов  установленной массы  со ­
става при принятом  типе локом отива и расчет­
ной скорости движения.

4.4. П р одольны й  проф иль пути следует 
проектировать элем ентам и во зм о ж н о  больш ей 
длины при наим еньш ей алгебраической разно ­
сти уклонов см еж ны х элементов.

Длина элем ентов проф иля, как правило, не 
долж на быть м енее  половины  полезной длины 
прием о-отправочны х путей, принятой на перс­
пективу, а на внутристанционных соединитель­
ных и подъездны х путях IV  категории —  поло ­
вины длины  поезда  или состава, п е р е д авае м о ­
го м ан евровы м  порядком , но не м ен ее  100 м.

Алгебраическая разность уклонов см еж ны х 
элем ентов не д олж на  превы ш ать значений Д/н, 
указанных в числителе табл. 3. П ри  больш ей 
разности уклонов см е ж н ы е  элем енты  следует 
сопрягать посредством  разделительных пло ­
щ ад о к  и (или) элем ентов переходной  крутиз­
ны, длина которых при указанных значеиияхД/н 
долж на быть не м е н е е  значений /н, приведен ­
ных в знам енателе табл. 3. П ри  алгебраиче­
ской разности уклонов менееД/‘н длину р а зд е ­
лительных пл ощ ад ок  и элем ентов переходной 
крутизны допускается пропорционально  
уменьш ать, но не м енее, чем  д о  25 м. У м е н ь ­
ш енную  длину элем ентов следует определять 
по ф орм уле :

гд е А '1 ,Л /2  —  а л ге б р а и ч е с к и е  р а з н о с т и  у к л о н о в , ° / с о , по 
к о н ц а м  эл е м е н та  п р о ф и л я , п р и ч е м Д /^ ,^ /^  ^ Д / н -

Д о пускаем ы е  норм ы , указанны е в табл. 3, 
не следует применять:

а) в углублениях проф иля (ямах), ограни­
ченных хотя бы  одним  тор м о зн ы м  спуском ;

б) на уступах, располож енны х на тормозны х 
спусках;
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в) на во звы ш ениях  проф иля  (горбах), р а с ­
пол ож е нн ы х  на расстоянии м е н е е  уд воен н о й  
полезной  д лины  п р и е м о -о тп р авочн ы х  путей 
(расчетной д лины  пое зд а ) от п о д о ш в ы  т о р м о з ­
ного  спуска.

4.5. С м е ж н ы е  элем е нты  п р о д о л ьн о го  п р о ­
филя сл ед уе т  сопрягать в вертикальной п л о ­
скости к р и в ы м и  р ад и у со м  RB, км :

20 —  на скоростны х линиях; 15 —  на лини­
ях I и И категорий; 10 —  на  о со б о гр у зо н а п р я ­
ж ен ны х  линиях и линиях N1 категории; 5 —  на 
ж е л е зн ы х  д ор огах  IV  категории. П ри  проекти ­
ровании  д ополнительны х главны х путей и уси ­
ления  (реконструкции ) с ущ е с тв ую щ и х  ж е л е з ­
ны х д о р о г  в тр уд н ы х  условиях, а такж е  п о д ъ ­
е зд н ы х  путей д оп ускается  ум е н ьш ать  рад иусы  
вертикальны х кривы х до, км : 15 —  на с к о р о ­
стных линиях; 10 —  на линиях I и II категорий; 
5 —  на о со б о гр у зо н а п р я ж е н н ы х  линиях и лини­
ях III категории; 3 —  на ж е л е зн ы х  д ор о гах  IV  
категории.

Т а б л и ц а  3

Категория 
ж елезнодо­
рожной ли­
нии, подъ­

ездного 
пути

Наибольш ая алгебраическая разность укло­
нов см еж ны х элементов профиляД(н, ° /  , 
(числитель) и наименьшая длина раздели­

тельных площ адок и элементов переходной 
крутизны /н, м, (знаменатель) при полезной 

длине прием о-отправочных путей, м

850 1050 2 8 5 0 =  1700 2 1 0 5 0  = 2100

Рекомендуемые нормы

Скоростная
О собогрузо-

6 /250 4 /3 00 — —

напряженная 3/250 3 /250 3/400
1 6/200 4 /250 3 /250 3 /300
и 8/200 5/250 4 /250 3/300
hi 13/200 7/200 7 /250 4 /250
IV 13/200 8/200 8 /250 —

Допускаемые Н О р М Ы

Скоростная
О собогрузо-

10/250 9 /300 — —

напряженная -и- 10/200 5 /250 4/300
1 13/200 10/200 5 /250 4/300
и 13/200 10/200 6/250 4 /250
in 13/200 10/200 8/250 6/250
IV 20/200 10/200 10/200 —

Примечания: 1. Временные участки трассы проекти­
рую тся по норм ам  железных д орог IV категории при по­
лезной длине прием о-отправочны х путей 850 м.

2. При проектировании подъездных путей и врем ен­
ных участков в трудных условиях допускается увеличи­
вать алгебраическую  разность уклонов Д / н до 30 ° / 00 
при длине элементов профиля /н не менее 150 м.

П р и  ал гебраи ческой  разности  уклон ов  
см е ж н ы х  эл ем е н тов  м е н е е  2,0 ° / 00 при RB = 
=  20 км ; 2,3 ° / 00 при R B =  15 км ; 2,8 °/00 при 
К в =  Ю  км ; 4,0 °/00 при R B =  5 к м  и 5,2 ° / 00 
при RB =  3 к м  вертикальны е  кри вы е  д о п у с к а ­
ется не предусм атри вать .

В ер тикальны е  кривы е  сл ед уе т  р а зм е щ а ть  
вне п е р е х о д н ы х  кривы х, а такж е  вне пр о л е т -
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ных строений м осто в  и п у те п р о в о д о в  с б е зб а л -  
ластной п р о е зж е й  частью . П р и  этом  н а и м е н ь ­
ш е е  расстояние  Г, м, от п е р е л о м о в  п р о д о л ь ­
ного  п р о ф и л я  д о  начала или к о н ц а  п е р е х о д н ы х  
кривы х  и ко н цо в  прол етны х  строений  след уе т  
о п р е д е л я ть  по  ф о р м ул е :

Т = Re -Д//2,

где А /  —  алгебраическая разность уклонов на перелом е 
профиля, ° / 0 0 -

П р и  проектировании  внутри станци онны х с о ­
единительны х и под ъ е зд ны х  путей  IV  категории 
в тр уд н ы х  условиях д оп ускается  располагать  
п е р е л о м ы  п р о д о л ьн о го  п р о ф и л я  вне  зависи­
м ости  от р а зм е щ е н и я  п е р е х о д н ы х  кривы х.

Примечание: В случаях, когда на особогруэонапря- 
ж енных линиях в соответствии с прим ечанием  2 к табл. I 
предусматривается максимальная скорость движения 
пассажирских поездов свыш е 120 к м /ч ,  значения радиу­
сов вертикальных кривых на указанных линиях следует 
принимать по норм ам , предусм отренны м  для линий I и И 
категорий.

4.6. Н о р м ы  сопряж ен ия  у к л о н о в  п р о д о л ь ­
ного  пр о ф и л я  при прое кти р ован и и  д о п о л н и ­
тельны х главны х путей и усиления  (р е к о н с тр у к ­
ции) с ущ е ствую щ и х  ж е л е зн ы х  д о р о г  пр и н и м а ­
ются согласно  п. 4.4 в соответствии с принятой 
категорией линии.

В случае, когда и спользовани е  указанн ы х 
н о р м  приводит к не обход им ости  пе р е ус тр о й ст ­
ва с ущ е с тв ую щ е го  зе м л я н о го  по л о тн а  или ис­
кусственны х сооруж ений, д о п уска е тся  при  со ­
о тве тствую щ е м  обосновании  п р и м е н я ть  н о р ­
мы , ука занн ы е  в табл. 3 д л я  линии с л е д у ю щ е й  
б о л е е  низкой  категории.

П р и  о б р ащ ен и и  на линиях гр у з о в ы х  п о е з ­
д о в  уд в о е н н о й  длины  в о с о б о  тр уд н ы х  у сл о в и ­
ях, ко гд а  использование  н о р м , ука зан н ы х  в 
табл. 3, приводит к значи тельны м  р а б о та м  по 
переустрой ству  с ущ е с тв ую щ е го  з е м л я н о го  п о ­
лотна или искусственных соо р уж е н и й , д о п у с к а ­
ется, при соотве тствую щ ем  обосновани и , п р о ­
ектировать сопряж ение  укл о н о в  на о сн о ве  р ас ­
четов, вы полненны х п р и м е ни те л ьно  к у сл о в и ­
ям  д ви ж ени я  поезд ов  на д ан н о м  участке  пути.

4.7. П р о д о л ьн ы й  проф и л ь  в в ы е м к а х  д л и ­
ной б о л е е  400 м  и в вы е м ках  н е зави си м о  от их 
длины, устраиваем ы х в в е ч н о м е р зл ы х  грунтах, 
сл ед уе т  проектировать у кл о н ам и  о д н о го  на­
правления, либо  вы п укл ого  очертания. П ри  
этом  крутизну  уклон ов  след уе т  при ни м ать  не 
м енее, соответственно, 2 и 4 °/  .

4.8. П р о д о л ьн ы й  проф и л ь  ж е л е з н о д о р о ж ­
ных линий в м етелевы х  районах с л е д уе т  п р о ­
ектировать п р е и м ущ е ств е н н о  в в и д е  насыпей; 
вы соту  насыпи над  у р о в н е м  расчетной  то л щ и ­
ны снеж н ого  покрова  сл ед уе т  при ни м ать  не 
м е н е е  0,7 м  на одн опутн ы х  и 1,0 м  на д в у х п у т ­
ных линиях.

Д оп ускается  ум еньш ать, в зависим ости  от 
о р о гр а ф и и  местности  и направлен ия  п р е о б л а ­
д а ю щ и х  метелей, вы соту  насы пи над  у р о в н е м  
расчетной  тол щ и ны  сн еж н о го  п о к р о в а  д о  зн а ­
чений, м, при вед ен ны х  в табл. 4.

Примечание: В качестве расчетной приним ается тол­
щ ина снежного покрова, им ею щ ая вероятность превы ­



шения: 2 % —  для линий скоростных, особогрузонапря­
женных, I и II категорий; 3 % —  для линий II! категории; 
5 % —  для линий и подъездных путей IV категории.

На участках, располагаем ы х на насыпях, не 
удовлетворяю щ их указанны м  требованиям , а 
также на нулевы х местах и в выемках, п р о е к ­
том следует предусм атривать средства защ иты  
от снежных заносов в соответствии с требова ­
ниями раздела 7.

4.9. П род ольн ы й  проф иль пути на участках 
распространения подвиж ны х песков следует 
проектировать преим ущ ественно  в виде насы ­
пей высотой не м е н е е  0,9 м, по возм ож ности  
избегая вы ем ок, предусм атривая  соответству­
ющие м е р ы  закрепления песков.

4.10. П ри  проектировании ж елезны х д ор о г  
в районах вечной м е р зл оты  следует:

избегать вы е м о к  в пылеватых, илистых, пе ­
реувлажненных и л ьдонасы щ енны х грунтах; не 
прорезать неустойчивые слои д елю вия  на ко ­
согорах. П ри  неизбеж ности устройства вы е м ок  
следует стремиться к м иним альной их глубине 
или располож ению  основной площ адки  зе м л я ­
ного полотна в коренны х породах;

Т а б л и ц а  4

N°
п/ п

Орография маетности 
и направление 

преобладающ его 
снегопереноса

Высота насыпи над уров­
нем расчетной толщины 

снежного покрова, м, 
при числе главных путей

1 2

1. Равнина, наветренные 
склоны косогоров, во­
доразделы при незна­
чительном отклонении 
(до 30°) направления 
преобладающих мете­
лей от нормали к оси 
пути

0,50 0,75

2. Понижение, подветрен­
ные склоны косогоров 
при значительном от­
клонении (45— 60°) на­
правления преобладаю­
щих метелей от норма­
ли к оси пути

0,60 0,90

обеспечить необход им ы й  уклон  в о д оо тв од ­
ных сооруж ений  (канав, кю ветов и д р .) соот­
ветствующ им проектированием  проф иля  и 
плана линии.

4.11. П ри  трассировании линии в районах со 
сложными инж енерно-геологическим и услови ­
ями, о п р е д е л я е м ы м и  по С Н и П  1.02.07— 87 (на­
личие или в о зм о ж н о е  развитие оползней, о б ­
валов, селей, снеж ны х лавин, карстовы х п р о ­
цессов и др.), обязательно рассм отрение  вари­
антов обход а  неблагоприятны х участков.

При необходим ости  пересечения зоны  во з ­
мож ного влияния этих явлений и процессов  
рекомендуется:

на участках развития оползней —  проекти­
ровать зем лян ое  полотно в виде насыпей ниже

п о д о ш в ы  оползневого  массива на расстоянии, 
о б е спе чи ваю щ е м  их н е д е ф о рм и руем о сть ;

на участках пересечения селей трассу по 
возм ож ности  располагать в их верховьях, при 
необходим ости  соор уж ен ия  селепропуска  от­
метки бровки  зем л ян ого  полотна д ол ж н ы  
обеспечивать его устройство;

на участках пересечения лавиноопасны х 
зон —  осущ ествлять оптим альны е  в местных 
условиях противолавинны е м ероприятия  в с о ­
ответствии с п. 7 14;

на участках развития карста —  избегать 
проектирования вы ем ок, предусм атривать  п р о - 
тивод е ф орм аци онн ы е  м ероприятия, в том  чис­
ле  исклю чаю щ ие  активизацию  карстовы х п р о ­
цессов.

4.12. Б ровка  зем л ян о го  полотна на под хо ­
дах к во д о п р о п ускн ы м  со о р уж е н и я м  через 
водотоки  в пред елах  их разлива, при р асполо ­
ж ении ж е л е зн о д о р о ж н ы х  линий вдоль  вод ото ­
ков, озер, водохранилищ , м о р е й  и б р о вка  о г­
радительны х и в о д о р азд е л ьн ы х  д а м б  д ол ж н ы  
возвы ш аться над  наивы сш им  расчетны м  у р о в ­
нем  воды  при проп уске  наибольш его  паводка 
с уче том  подпора, наката волны  на откос, вет­
рово го  нагона, приливных и л е д о вы х  явлений 
не менее, чем  на 0,5 м, а б р о в ка  незатопляе- 
м ы х  регуляционны х соор уж ен ий  и б е р м  —  не 
м енее, ч е м  на 0,25 м.

Наивысш ий расчетный ур о ве н ь  во д ы  сл е д у ­
ет определять  по  С Н и П  2.01.14— 83 исходя из 
вероятности превы ш ения:

на скоростных, о со б огрузо напряж ен ны х  ли­
ниях и линиях I— III категорий о б щ е й  сети —  
1 : 300 (0,33 % );

на линиях IV  категории о б щ е й  сети —
1 : 100 (1 % ) ;

на под ъ езд ны х путях IV  категории —  1 : 50
(2 % ).

Н а  под ъ езд ны х путях, гд е  по  технологиче­
ским  причинам  не д опускается  пе р ер ы в  д ви ­
жения, в обоснованны х случаях вероятность 
превы ш ения  наивы сш его  расчетного уровня  
воды  следует принимать равной 1 : 100 (1 % ).

П о д п о р  следует о пределять  с уче том  воз­
м о ж н о го  р а зм ы ва  русла  по д  м остом , но не 
б о л е е  чем  на 50 %  полного  разм ы ва.

Вы соту ветрового  нагона и вы соту наката 
волн следует опре д е лять  по  С Н и П  2.06.04— 82* 
для  указанны х вы ш е  обеспеченностей  наивыс­
ших расчетных уровней  воды .

П ри  проектировании дополнительны х глав­
ных путей и усиления (реконструкции ) сущ ест­
в ую щ и х  линий б р о в к у  зе м л ян о го  полотна на 
подходах к в о д о п р о п ускн ы м  со о р уж е н и я м  че ­
ре з  водотоки, а такж е  на участках распо л о ж е ­
ния ж е л е зн о д о р о ж н ы х  линий вд оль  водотоков  
и в о д о е м о в  по  условиям  проп уска  паводков  
следует принимать в соответствии с настоящ и­
м и  н о р м ам и  с уче том  данны х эксплуатации.

Д ля  м алы х м остов  и труб  расход  д оп уска ­
ется определять  с уче том  аккум уляции  воды  
п е р е д  соор уж ен и е м .

4.13. Н а  приж им ны х участках трассы  в гор-
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ных долинах при проектировании зем ляного  
полотна прислоненными к косогору насыпями, 
на полках косогоров и полувы ем кам и  следует 
проверять достаточность возвы ш ения бровки
полотна, установленного в соответствии с ука­
за н и я м и  п. 4 .12  с учетом заторных и заж орны х 
явлений.

4.14. Возвыш ение бровки  зем ляного  полот­
на на подходах  к м алы м  м остам  и трубам  над 
уровнями воды  при паводках по п. 4.12 (с уче ­
том подпора  и аккумуляции) следует прини­
мать не м енее  0,5 м, а для труб  при полуна- 
порном  реж им е работы  —  не м енее  1,0 м.

4.15. Бровка зем ляного  полотна долж на 
возвыш аться над наивысшим, ур овн ем  грунто­
вых вод  или над ур овн ем  длительного стояния 
поверхностных вод  на величину, достаточную  
для предохранения ж еле знод орож н ого  пути от 
пучения и просадок.

4.16. П е р е д  затяж ны ми спусками, при соот­
ветствую щ ем  обосновании, следует проектиро­
вать участок пути с пологими уклонам и длиной 
не м енее  1,5 км  для опробования торм озов  в 
пути следования.

Длина спусков с круты м и затяж ными укл о ­
нами (более 20 °/0 ) не долж на превь(шать 
длины, проходим ой  поездом  без остановок по 
условиям  нагрева торм озны х колодок  и колес 
подвиж ного  состава и истощимости автоторм о­
зов. В случае превы ш ения этих длин долж на 
предусматриваться остановка поезда. В местах 
возм ож ной  остановки поезда, не совпадаю щ ей 
с площ адкой  раздельны х пунктов, уклоны  не 
долж ны  превы ш ать значений, установленных 
по уд ерж анию  поезда вспом огательны м  тор­
м озо м  локомотива (локомотивов).

4.17. П родольны й  проф иль дополнительно­
го главного пути, располагаем ого  на о б щ е м  
зем ляном  полотне с сущ ествую щ им  путем  на 
прям ых участках следует проектировать из ус­
ловия обеспечения одинакового уровня голо­
вок рельсов обоих путей после капитального 
рем онта сущ ествую щ его  пути. На участках пути 
в кривых на од ном  уровне  долж ны  быть голо­
вки внутренних рельсов.

Врем енная разность уровней головок рель­
сов не долж на превыш ать 10 см, а в отдель­
ных точках —  15 см. В местах, где исключена 
возм ож ность заноса пути снегом  или песком, 
врем енную  разность уровней головок рельсов 
допускается в обоснованных случаях увеличи­
вать до  25 см.

На переездах, устраиваемых на пр ям ом  
участке пути, разность уровней головок ре л ь ­
сов не допускается.

4.18. Исправление искажений продольного  
проф иля сущ ествую щ их путей следует пр ед ус ­
матривать, как правило, посредством  по д ъ ем ­
ки путей на балласт и, как исключение, с по ­
м о щ ью  срезки сущ ествую щ его  балластного 
слоя по расчету из условия обеспечения несу­
щей способности глинистых грунтов зем ляного  
полотна. При соответствую щ ем  технико-эконо­
м ическом  обосновании, а также при необходи­
мости устранения деф орм аций  зем ляного  по-
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лотна (просадок пути, балластных коры т и лож ) 
допускается предусм атривать срезку верхней 
части зем ляного  полотна с устройством  защ ит­
ных слоев в соответствии с п. 5.14.

План пути на перегонах

4.19. Кривы е участки пути новых ж елезны х 
доро г следует проектировать во зм о ж н о  бо л ь ­
ших радиусов. Радиусы  кривых следует назна­
чать в соответствии с табл. 5 и принимать рав ­
ными, м: 4000, 3000, 2500, 2000, 1800, 1500, 
1200, 1000, 800, 700, 600, 500, 400, 350, 300, 250, 
200.

4.20. Величину наим еньш его радиуса кри ­
вых при проектировании дополнительных глав­
ных путей и усиления (реконструкции) сущ ест­
вую щ их ж елезны х д орог следует устанавли­
вать в зависимости от нам ечаем ы х скоростей 
движ ения пассажирских и грузовы х поезд ов  и 
величины радиусов кривых сущ ествую щ его  п у ­
ти. f

Т а б л и ц а  5

К а те го р и и  ж е л е з н о ­
д о р о ж н о й  линии , 
п о д ъ е з д н о го  пути
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С к о р о с тн ы е 4000— 3000 2500 1200 800
О с о б о гр у з о н а п р я ж е н н ы е 4000— 2000 1500 1000 600
I 4000— 2500 2000 1000 600
И 4000— 2000 1500 800 400
III 4000— 1200 800 600 350
IV-ж е л е з н о д о р о ж н ы е 2000— 1000 600 350 200

пинии
fV-п о д ъ е з д к ы е  пути 2000— 600 500 200 200
1 ̂ -с о е д и н и т е л ь н ы е  пути 2000— 350 250 200 200

П р и м е ча ни я : 1. В случаях, к о гд а  на о с о б о гр у з о н а п р я ­
ж е н н ы х  линиях, в с о о тв е тс тв и и  с п р и м е ч а н и е м  2 к 
табл . 1, п р е д у с м а тр и в а е тс я  м а к с и м а л ь н а я  с к о р о с ть  д в и ­
ж е н и я  п а сса ж и р ски х  п о е з д о в  с в ы ш е  120 к м /ч ,  р а д и усы  
кр и вы х, р е к о м е н д у е м ы е  и д о п у с к а е м ы е  в тр уд н ы х  у с л о ­
виях, на указанны х линиях с л е д у е т  п р и н и м а ть  по н о р м а м , 
п р е д у с м о т р е н н ы м  для линий I к а те го р и и .

2. П ри п р о екти р о в а н и и  у ч а стко в  ж е л е з н о д о р о ж н ы х  
линий на п е р е с е ч е н и и  вы со тн ы х п р е п я тс тв и й , гд е  по у с ­
л о ви я м  п р о д о л ь н о го  проф иля пути р е а л и з у ю тс я  с к о р о с ти  
д в и ж е н и я  п а сса ж и р ски х  п о е з д о в  м е н е е  120 к м /ч  и гр у ­
зовы х п о е з д о в  м е н е е  60 к м /ч  по  с о гл а с о в а н и ю  с М П С  
Р оссии д о п у с к а е тс я  п р и м е н я ть  кр и в ы е  р а д и у с а м и : 
300 м  —  на линиях I и II ка те го р и й , 250 м  —  на линиях III 
к а те го р и и .

3. П ри п р о е к т и р о в а н и и  у ш и р е к и й  м е ж д у п у т и й  д о п у ­
с ка е тся  п р и м е н я ть  кр и в ы е  р а д и у с о м  б о л е е  4000 м .

4. П ри п р о е к т и р о в а н и и  р а з в я з о к  в ж е л е з н о д о р о ж н ы х  
узлах д о п у с к а е тс я  п р и м е н я ть  к р и в ы е  р а д и у с о м  250 м .



Ц е л есообразность  пе реустрой ства  с ущ е с т ­
вующих кривых, о гран ичи ваю щ их н а м е ч а е м ы е  
скорости д виж ения, д о л ж н а  бы ть  техн и ко -эко ­
номически обоснована.

4.21. К ри вы е  участки д ополни тельны х гл ав ­
ных путей, р а сп о л а гае м ы е  на о б щ е м  з е м л я ­
ном полотне  с с у щ е с тв у ю щ и м  путем , след уе т  
проектировать конце нтри чн ы м и  п о -о тн о ш е н и ю  
к вы правленны м  к р и в ы м  с у щ е с тв у ю щ е го  пути.

При переустрой стве  кривы х с у щ е с тв у ю щ е ­
го пути сл е д уе т  приним ать  постоянны е  зн ач е ­
ния рад и усов  на в се м  протяж ении  к р угов о й  
кривой. В тр уд ны х  условиях, ко гд а  вы пол нение  
этого требовани я  вы зы вает  н е о б хо д и м о сть  п е ­
реустройства с у щ е с тв у ю щ е го  зе м л я н о го  п о ­
лотна или искусственны х сооруж ений , д о п у с к а ­
ется сохранять р ад и усы  различны х значений 
при длине  участков о д н о о б р а зн о й  кривизны  не 
менее 300 м  и в исклю чительны х случаях  —  не 
менее 200 м .

4.22. Н а новы х м агистральны х скоростны х 
линиях, о со б о гр у зо н а п р я ж е н н ы х  и линиях I— N1 
категорий при м енять  составны е  кри вы е  не д о ­
пускается. С оставны е  кри вы е  на новы х линиях 
IV категории и по д ъ е зд н ы х  путях д опускается  
применять при соо тве тс твую щ е м  техн и ко -эко ­
ном ическом  обосновании.

4.23. П р я м ы е  и кри вы е  участки пути, а так­
же с м е ж н ы е  к р у гов ы е  кри вы е  разны х р а д и у ­
сов след ует  сопрягать  п о с р е д ств о м  п е р е х о д ­
ных кривых.

На новы х скоростны х линиях, а такж е  лини­
ях I и II категорий д лины  п е р е х о д н ы х  кривы х /, 
м, следует приним ать из условия:

fiVm=y / ^  шах 
/ > . ------------- ,
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где Vmax —  скорость движения, к м /ч , наиболее бы стро­
ходного поезда в данной кривой; h —  возвыш ение на­
ружного рельса, м м, определяем ое по формуле:

h = к '
12,5V

2
ср

R

где VCp —  средневзвеш енная квадратическая скорость, 
км/ч, намечаемая на десятый год эксплуатации в месте 
расположения кривой; R —  радиус круговой кривой, м; 
к —  коэффициент увеличения возвыш ения наружного

рельса, учитывающим см ещ ение центра тяжести экипажа 
в наружную сторону по отнош ению  к оси кривой, прини­
маемый равным 1,0 при скоростях движения до 140 

км/ч включительно и 1,2 —  при скоростях бопее 140 
км/ч.

В озвы ш ение  н а р уж н о го  р е л ьса  н е о б хо д и м о  
проверять на с о б л ю д е н и е  н о р м ы  не по гаш ен ­
ного по п ер е чн о го  ускорен и я  по ф о р м ул е :

а
Vmax 

3,62 ■ R

h
9

S

где а —  непогаш енное поперечное ускорение, м /с 2 ; 
g —  9,81 м /с  , S —  расстояние м еж ду осями рельсов 
(1600 мм).

Н о р м а  н е п о гаш е н н о го  ускорен ия  равна 
0,7 м / с 2. В о тд ел ьн ы х  случаях с р азре ш ен и я  
М П С  России эта н о р м а  м о ж е т  бы ть по вы ш ен а  
д о  1,0 м / с 2.

В тр уд н ы х  и о с о б о  тр уд н ы х  условиях, а так­
ж е  при проектир ован ии  д оп ол ни те л ьны х  глав ­
ных путей и усиления (р еко н стр укци и ) с ущ е с т ­
в ую щ и х  линий в о б о сн о ван н ы х  случаях д о п у ­
скается при ни м ать  д л и н у  п е р е х о д н о й  кривой 
из условия:
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Величина в о зв ы ш е н и я  н а р у ж н о го  р е л ьса  не 
д о л ж н а  п р е в ы ш а ть  150 м м .

Б о л ь ш е е  в о зв ы ш е н и е  н а р у ж н о го  ре л ьса  на 
кривы х участках главн ого  пути ж е л е зн ы х  д о р о г  
о б щ е й  сети д оп уска е тся  по  согласован ию  с 
М П С  России. О т в о д  в о зв ы ш е н и я  н а р уж н о го  
р е л ьса  п рои звод и тся  п лавн о  в п р е д е л ах  п е р е ­
ход ной  кривой  на в се м  е е  протяж ении .

Н а  о с о б о гр у зо н а п р я ж е н н ы х  линиях, а такж е  
линиях 111 и IV  категорий  д л и н у  п е р е х о д н ы х  
кривы х с л е д уе т  устанавливать по  табл. 6. В 
техн и ко -эко но м и чески  о б о сн о в ан н ы х  случаях 
при проектир ован ии  участков, р а сп о л агае м ы х  в 
тр уд ны х  условиях, гд е  не м о ж е т  бы ть  р е а л и зо ­
вана с корость  д ви ж е н и я  по е зд о в , д о п ус к а е м а я  
при няты м  р а д и у с о м  кривой, а такж е  при п р о ­
ектировании д оп о л н и те л ьн ы х  главны х путей и 
усиления (р еко н стр укц и и ) с ущ е с тв ую щ и х  ж е ­
ле зн ы х  д о р о г  д л и н у  п е р е х о д н ы х  кри вы х  сл е ­
д уе т  устанавливать р а сч е то м  в зависим ости  от 
п р о е к ти р уе м о го  д л я  д ан н ой  кривой  в о зв ы ш е ­
ния н а р уж н о го  р е л ьса  и у кл о н а  о тв о д а  этого 
возвы ш ения, ко то р ы й  д о л ж е н  бы ть  не б о л е е  
1 '° / 00, а в тр уд н ы х  условиях  на о с о б о г р у з о ­
н ап р я ж е н н ы х  линиях, а такж е  на линиях III и IV  
категорий —  не б о л е е  2 °/  , на по д ъ е зд н ы х
путях —  3 °/00 -

П о л уч е н н ы е  по  расчету  д л и н ы  п е р е хо д н ы х  
кривы х  следует, как  правило, округл ять  д о  
значений, кратны х 10. Д л и н а  п е р е х о д н о й  кр и ­
вой д о л ж н а  бы ть  не м е н е е  20 м.

Д л и н у  п р о м е ж у то ч н ы х  п е р е х о д н ы х  кривых, 
с оп р я гаю щ и х  к р у го в ы е  кр и вы е  разны х  рад и - 
сов, н апр авл ен н ы е  в о д н у  сторону,, след уе т  о п ­
р е д е л ять  в зависим ости  от разностей  в о зв ы ш е ­
ния н а р уж н о го  р е л ьса  и кривизны . П р и  этом  
длина п е р е х о д н о й  кривой  д о л ж н а  бы ть  не м е ­
нее 30 м.

Примечание: На подъездных путях, обслуживаем ы х 
м аневровым  порядком , а также в трудных условиях и 
при поездном  движ ении со скоростям и не бопее 25 
к м /ч ,  переходны е кривы е допускается не предусм атри­
вать.

4.24. П р я м ы е  вставки м е ж д у  начальны м и  
точкам и  п е р е х о д н ы х  кривых, а при  их отсутст­
вии —  к р угов ы х  кривых, сл ед уе т  приним ать 
в о зм о ж н о  б о л ь ш е й  длины, но не м е н е е  у к а ­
занной в табл. 7.

1 3



Т а б л и ц а  6

Д лина переходны х кривых на ж е л е зн о д о р о ж н ы х  линиях и по д ъ е зд н ы х  путях, м

Радиус особ огрузонапряж ен ны х Ill категории IV  категории

кривой, м
З о н ы  с ко р о с те й  д виж ения

1 2 3 1 2 3 1 2 3

4000 40 30 20 30 20 20 . _

3000 60— 40 40— 30 20 40— 30 30— 20 20 — — _
2500 80— 60 50— 30 20 60— 40 40— 30 20 — — —
2000 100— 80 60— 40 30 60— 50 50— 30 20 40— 30 30 20
1800 100— 80 60— 40 40— 30 80— 60 50— 40 30— 20 50— 30 30 20
1500 120— 100 80— 6Q 50— 40 80— 60 60— 50 40— 30 60— 40 40— 30 30
1200 140— 120 100— 80 60— 50 о 0 1 оэ о 8 0— 60 40— 30 60— 50 50— 30 30
1000 140— 120 120— 100 70— 50 120— 100 80— 60 50— 40 80— 60 50— 40 30
800 160— 140 140— 100 80— 50 140— 100 100— 80 50— 40 90— 60 60— 50 4 0 — 30
700 160— 140 140— 120 80— 60 160— 120 110— 90 60— 50 120— 80 6 0 — 50 4 0 — 30
600 160— 130 140— 120 100— 60 160— 120 120— 100 60— 50 120— 80 80— 60 50— 40
500 160— 120 140— 120 120— 70 160— 120 130— 100 80— 60 120— 100 90— 70 60— 40
400 160— 120 140— 120 140— 80 140— 100 140— 100 80— 60 120— 100 110— 80 60— 50
350 140— 100 140— 100 140— 80 140— 100 130— 100 100— 60 120— 100 120— 80 80— 50
300 140— 100 140— 100 120— 80 140— 100 120— 100 120— 80 120— 80 120— 80 80— 60
250 1 2 0 - 9 0 120— 80 120— 80

осо1огч 120— 80 120— 80 120— 80 120— 80 80— 60
200 — — — — — — 100— 80 100— 80 80— 60

П рим ечания; 1 В случаях, когда  на особ огрузонапряж ен ны х  линиях пре д усм атри вается  м акси м ал ьн ая  с к о р о с ть  д ви ­
ж ения пассаж ирских п о е зд о в  с в ы ш е  120 км /ч, длины  пе рехо д н ы х  кривы х на указанны х линиях сл е д уе т  о п р е д е л я ть  как 
для линий I категории.

2. П ри  двух значениях длин пе реход н ы х  кривы х м е н ьш и е  значения  д оп уска е тся  прим енять в тр уд ны х  условиях.
3. Д еле ни е  участков  на зоны  скоросте й  д виж ения п о е зд о в  сл ед уе т  прои звод ить  в зави си м ости  от конф игурации  

пр о д о л ьн о го  проф иля:
1- я зона  с кор ос те й  —  углубления пр о д о л ьн о го  проф иля  и п р и м ы к а ю щ и е  к ним  участки, а такж е  д руги е  участки, 

пр о х о д и м ы е  грузовы м и  п о е зд ам и  в обоих  направлениях с м ак си м ал ьн ы м и  или близким и  к ним  скор остям и ;
2 -  я зона  скор осте й  —  гори зонтальны е  п л о щ ад к и  и уклоны , на ко торы х  величина с р е д н е взве ш е н н о й  квад р ати ческой  

скорости  бли зка  к ср е д н и м  зн аче н и ям  ско р о сте й  д виж ения  грузовы х п о е зд о в ;
3 -  я зона  скоросте й  —  в о зв ы ш е н и я  пр о д о л ьн о го  проф иля  и п р и м ы к а ю щ и е  к ним  участки затяж ны х п о д ъ е м о в , п р о хо ­

д и м ы е  грузовы м и  п о е зд ам и  в обоих  направлениях со  с коростям и , бли зким и  к расчетной  с кор ости  на р у к о в о д я щ е м  
подъем е.

При проектировании новых ж е л е з н о д о р о ж ­
ных линий III— IV  категорий, со о р уж а е м ы х в 
особо трудны х условиях, дополнительны х глав­
ных путей и реконструкции  сущ ествую щ их ж е ­
л езн одо рож ны х линий допускается при соот­
ветствую щ ем  те хнико-эконом ическом  об осно­
вании предусм атривать сопр яж ения обратных 
кривы х с пер еход ны м и кривы м и без прям ы х 
вставок.

4.25. Второй (третий, четвертый) путь, как 
правило, следует разм ещ ать с одной стороны 
от сущ ествую щ его . И зм енение принятой сто- 
ронности второго пути в пределах участка не­
о б ход им о обосновывать в проекте. При этом 
переклю чение путей следует предусм атривать 
на раздельны х пунктах и подходах к ним на 
сущ ествую щ их кривы х (избегая по в о зм о ж н о ­
сти устройства новых кривы х)

4.26. Д ополнительный главный путь следует 
располагать на о б щ е м  зем л яном  полотне с с у ­
щ ествую щ им  главны м  путем  Ц елесообраз­
ность устройства разд ельно го  зем ляного  по­
лотна д о л ж н а  быть обоснована технико-эконо­
м ическим  расчетом .

4.27. На прям ы х участках пер его нов  рассто­
яние м е ж д у  осями пе р во го  и вновь уклады ва-
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Т а б л и ц а  7

Дл ина пр ям ой  вставки , м

К атегория
в норм альны х в труд ны х условиях

условиях м е ж д у м е ж д у  кривы м и,
ж е л е зн о д ор о ж н о й

линии
кривым и,

направленны м и
н аправлен ны м и

в разны е в одну в р а зн ы е в од н у
стороны сторон у сторон ы сторон у

С к о р о с тн ы е 150 150 100 100
О с о б о г р у з о ­
напряж енны е

75 100 50 50

1 и II 150 150 50 75
III 75 100 50 50
IV 50 50 30 30

Прим ечания: 1. В случаях, когда  на о со б о гр у зо н а п р я ­
ж енны х линиях п р е д усм атр и вается  м акси м ал ьн ая  с к о ­
рость  д виж ения пассаж ирских п о е зд о в  с в ы ш е  120 км /ч, 
п р я м ы е  вставки на указанны х линиях сл е д уе т  приним ать 
по  н о р м ам , п р е д у с м о тр е н н ы м  для пиний I категории.

2. Н а  п од ъ е зд ны х  путях, о б сл уж и вае м ы х  м а н е в р о ­
в ы м  по р яд ко м , а в труд ны х условиях  при п о е зд н о м  д в и ­
ж ении со  ско р о с тя м и  не б о л е е  25 км /ч , а такж е  на в р е ­
м е нн ы х  участках  трассы , с о о р уж а е м ы х  на п е р и о д  с тр ои ­
тельства, пр я м ы е  вставки м е ж д у  п е р е х о д н ы м и  кривы м и  
д оп уска е тся  не устраивать  П ри  о тсутствии  пе реход н ы х  
кривы х п р я м ы е  вставки  д о п уска е тся  не  устраивать, если 
не п р е д усм атр и вается  в о зв ы ш е н и е  наруж н ого  рельса.



4.30. П ри  проектировании ж елезны х 
дорог, с о о р уж ае м ы х  в местностях, 
под верж ен ны х  песчаны м  заносам, следует 
по возм ож ности:

проклады вать  трассу в о б хо д  наиболее  
активных м асс подвиж ны х песков, вдоль 
ф о р м  ре л ьеф а  в м еж барханны х 
понижениях; для  пересечения ф орм  
ре льеф а  выбирать наиболее  низкие 

седла ;
избегать устройства вы ем ок, стремиться 

вписать трассу в с ущ ествую щ и е  ф о р м ы  
рельеф а, не наруш ая  условий их развития;

м аксим ально  использовать защ итные 
свойства попутных массивов лесов и 
кустарников;

трассировать линии с м и ни м альны м  
развитием  и пересечени ем  пескосборны х 
бассейнов в зоне  транзита, д еф ляции  или, 
при колебательном  движ ении песков, 
вблизи границ распространения их 10 %  
обеспеченности с созд ани ем  пескозащ итных 
устройств.

емого второго пути, а такж е третьего и вновь 
укладываемого четвертого пути д ол ж н о  быть 
не менее 4100 м м ; в обоснованны х случаях 
это расстояние разреш ается  увеличивать. Рас­
стояние м е ж д у  осям и второго  и вновь у кл ад ы ­
ваемого третьего пути д ол ж н о  быть не м енее  
8000 мм, а при скоростях движ ения пассаж ир­
ских поездов свы ш е 140 к м / ч  на участках, где 
эти скорости могут быть реализованы, —  
10 000 м м . В трудны х условиях на головных 
участках крупны х город ов  и узлов и на станци­
ях, по согласованию  с М П С  России, допускается 
уменьшать это расстояние д о  6000 м м  с соот­
ветствующим сниж ением  скорости пропуска  
поездов.

На кривых участках пути расстояние м е ж д у  
осями первого  и вновь уклад ы ваем ого  второго  
пути, а такж е третьего и вновь уклад ы ваем ого  
четвертого пути следует увеличивать в зависи­
мости от радиуса кривой в соответствии с инст­
рукцией по прим енению  габаритов при бли ж е ­
ния строений ГО СТ  9238— 83.

4.28. П ере хо д ы  от норм альны х расстояний 
между осями путей на прям ы х участках пути к 
увеличенным на кривых при концентрическом  
расположении путей следует проектировать в 
пределах переходны х кривых, как правило, за 
счет применения на внутреннем  пути п е р е х о д ­
ных кривых увеличенной длины  по сравнению  
с их длиной, принятой для наруж ного  пути. 
При этом длина переходны х кривых на к аж ­
дом из путей д ол ж н а  быть не м енее  указанной 
в п. 4.23.

В трудных условиях, при коротких прям ы х 
вставках м е ж д у  кривыми, уш иренное  м е ж д у ­
путье допускается предусм атривать об щ и м

Размещение раздельных пунктов

4.31. Раздельны е  пункты  с путевы м  разви ­
тием на новых линиях следует р азм е щ ать  с 
учетом  этапного наращ ивания пропускной  и 
провозной  способности (в том  числе за счет 
вож дения поезд ов  повы ш енной  массы, длин­
носоставных и соединенны х) на основании вза­
им оувязанного  вы б о р а  основны х парам етров  
проектируем ой  линии, а такж е с уче том  п р о п у ­
скной способности и условий эксплуатации 
см еж н ы х  участков.

П ри  р азм е щ е н и и  р азд е л ьны х  пунктов на 
линиях всех категорий н е о б хо д и м о  учитывать 
удобства  эксплуатации линии, обслуж ивания 
населенны х пунктов, топограф ические, инж е­
нерно-геологические  и д руги е  местны е усло ­
вия.

4.32. Н а  особогрузонапряж ен ны х, с ко р о ­
стных и двухпутны х линиях I категории п р о м е ­
ж уточны е  станции и об гонны е  пункты  следует 
р а зм е щ ать  с уче том  соотнош ения скоростей, 
р а зм е р о в  и характера гр у зо во го  и пассаж ир­
ского движения, величины  м е ж п о е зд н о го  ин­
тервала, тр е б уе м о го  уровн я  надеж ности  по е з­
дной работы, условий рем онта  пути, но не р е ­
же, чем  через  35— 40 км.

4.33. На однопутны х линиях I и II категорий, 
которы е  предусм атривается  переустроить в 
ближ айш ие  15 лет в двухпутные, раздельны е  
пункты  не о б хо д и м о  разм е щ ать  в соответствии 
с требованиям и  п 4 32. П ри  использовании 
других способов  усиления линий раздельны е  
пункты  следует р азм е щ ать  исходя из идентич­
ности перегонов  по врем ени  хода пары  п о е з ­
дов  м е ж д у  этими разд е льны м и  пунктами. В 
л ю б о м  случае  д ол ж н а  быть обеспечена  п р о п у ­
скная способность по перегонам  не м енее  ус-
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для всего участка по н ор м ам  для  кривой с 
наибольшим ущ ирением .___________________________

4.29. П ри  проектировании
ж елезнодорож ны х линий, с оор уж ае м ы х  в 
районах, под верж енны х снеж ны м  заносам, 
следует по возм ож ности:

избегать ориентации осей вы ем ок, а 
также станций вдоль  преоблад аю щ их 
метелевых ветров;

в слабопересеченной местности 
трассировать ж е л е зн о д ор о ж н ую  линию в 
зонах преим ущ ественного  вы дувания снега, 
располагающихся за наветренны м и 
границами снегосборны х площ адей;

при прочих равных условиях отдавать 
предпочтение проклад ке  трассы  на 
наветренных косогорах, а такж е на 
водоразделах;

в сильно пересеченной горной местности 
прокладывать трассу на расстоянии не 
менее 50 м  от под ош вы  крутых склонов 
долины;

пересекать трассой пониж енны е  места 
(котловины, ложбины, овраги, балки) по 
кратчайшему направлению, а попутные 
понижения обходить с подветренной 
стороны.



тано вл ен но го  числа пар  п о е зд о в  расчетной  
м ассы  при  п а р а л л е л ь н о м  гр а ф и к е  и с к р е щ е ­
нии п о е зд о в  с о стан овкой  на р а з д е л ь н ы х  п у н к ­
тах при типе л оком оти ва , у к а з а н н о м  в задании  
на п р о е к ти р о ван и е .

4.34. Р а з д е л ь н ы е  пун к ты  на линиях III и IV  
кате горий  с л е д у е т  р а з м е щ а т ь  и сход я  из у с л о ­
вий о б е с п е ч е н и я  п о тр е б н о сти  гр у з о в ы х  и п ас ­
с аж и рски х  п е р е в о з о к  д е с я то го  го д а  э кс п л у а та ­
ции.

4.35. В р е м я  хо д а  п а р ы  п о е з д о в  на п е р е г о ­
нах, п р и м ы к а ю щ и х  к у ч а с т к о в ы м  станциям , как 
пр ави л о , сл е д уе т  у м е н ь ш а ть  не  м е н е е ,  ч е м  на 
4  м и н . по  с р авн е н и ю  с р а с ч е тн ы м  п о  в р е м е н и  
х о д а  п е р е го н о м .

4.36. В п р о е к тах  у си л ен и я  (р е к о н с тр ук ц и и ) 
ж е л е з н о д о р о ж н ы х  линий, на  к о то р ы х  п р е д у с ­
м атри вае тся  д в и ж е н и е  с о е д и н е н н ы х  п о е зд о в , 
количество  р а з д е л ь н ы х  пунктов , т р е б у ю щ и х  
развития  и у д л и н е н и я  путей, н а д л е ж и т  о б о с н о ­
вы вать  р а сче там и . Е сли  на  о д н о й  из станций 
у си л и в ае м о й  (р е к о н с т р у и р у е м о й )  линии и м е е т ­
ся или о р га н и зу е тся  м е ж д о р о ж н ы й  сты ко во й  
пункт, то у д л и н е н и е  п р и е м о -о т п р а в о ч н ы х  путей  
на ней с л е д у е т  п р е д у с м а тр и в а ть  в о б я з а те л ь ­
н о м  п о р я д к е .  П р и  н е в о зм о ж н о с ти  уд л и н е н и я  
путей  на такой  станции  по  у с л о в и я м  п р о ф и л я  
о н о  д о л ж н о  п р о и зв о д и ть с я  на  станциях, р а с п о ­
л о ж е н н ы х  п е р е д  м е ж д о р о ж н ы м  с ты ко м .

Продольный профиль и план путей 
на раздельных пунктах

4.37. Станции, р а з ъ е зд ы  и о б го н н ы е  пункты  
с л е д уе т  р асп о л ага ть  на го р и зон та л ьн о й  п л о ­
щ а д к е .  В о тд е л ьн ы х  случаях, при  соо тве тс тву ­
ю щ е м  о босновани и , д о п у с к а е тс я  распо л ага ть  
р а з д е л ь н ы е  пункты  на у кл о н ах  не к р у ч е
1.5 ° / 00, в тр уд н ы х  у сл о в и я х  —  не  к р у ч е
2.5 ° / 00 . Во  всех  сл учая х  д л я  п р е д о т в р а щ е н и я  
с а м о п р о и зв о л ь н о г о  у х о д а  п о д в и ж н о го  состава  
за п р е д е л ы  п о л е зн о й  д л и н ы  путей, п р о д о л ь ­
ны й п р о ф и л ь  пути н овы х  станций, р а зъ е зд о в , 
о б го н н ы х  пунктов , гд е  п р е д у с м а тр и в а е т с я  о т ­
ц е п к а  л о к о м о ти в о в  или в а гон ов  от составов  и 
п р о и зв о д с тв о  м а н е в р о в ы х  опе раци й , д о л ж е н  
п р о е к ти р о ва ть ся  во гн у то го  (я м о о б р а з н о го )  
о чер тан ия  с о д и н а к о в ы м и  о тм е тк а м и  вы сот  по 
к о н ц а м  п о л е зн о й  д л и н ы  путей.

В о с о б о  тр у д н ы х  топ о гр аф и че ск и х  усл о ви ях  
р а зъ е зд ы  и о б го н н ы е  пункты  всех типов, где  
не п р е д у с м а тр и в а е тс я  о тц е п к а  л о к о м о ти в о в  и 
в а го н о в  от составов  и р а зъ е д и н е н и е  с о е д и н е н ­
ны х п о е зд о в , а по  с о гл асо в ан и ю  с М и н и с те р с т ­
в о м  путей  с о о б щ е н и я  Росси йской  ф е д е р а ц и и  
такж е  п р о м е ж у т о ч н ы е  станции п о л у п р о д о л ь -  
но го  и п р о д о л ь н о г о  типов  в части с танционной  
п л о щ ад к и , гд е  не  п р е д у с м а тр и в а ю т с я  у к а з а н ­
ны е  м а н е в р о в ы е  о пе р аци и , д о п у с к а е тс я  при  
с о о тв е тс тв у ю щ е м  те х н и к о -э к о н о м и ч е с к о м
об о сн о в ан и и  р асп ол ага ть  на у к л о н а х  не к р у ч е  
10 °/00 . П р и  э то м  д о л ж н ы  о б е сп е ч и в а тьс я  у с ­
ловия  у д е р ж а н и я  п о е з д о в  у с тан о в л е н н о й  и
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Т а б л и ц а  8

Категория
линии

Располож ение
п р и е м о ­

отправочны х
путей

М иним альная дли­
на станционны х 

п л о щ а д о к  (для но ­
вых пиний), м , при 

полезной длине 
п р и е м о -о тп р а во ч ­
ных путей 1050 м

С ко р о стн ы е , о со -

На разъездвх  

П р о д о л ь н о е 2450
богр узон а п р яж е н - 
ны е, 1, It, III 
То ж е П о л уп р од о л ьн о е 1800

н П о п е р е ч н о е 1450,
IV it 1300

На пром ежуточны х станциях

С ко р о стн ы е , о с о - П р о д о л ь н о е 2900
богр уэон а п р яж е н -
ны е , 1, II, III 
То ж е П о л уп р о д о л ьн о е 2200

" П о п е р е ч н о е 1650
IV 1450

На обгонных пунктах

С ко р о стн ы е , о с о - П р о д о л ьн о е 2600
богр узон а п р яж е н - 
ны е, 1, II 
То ж е П о л уп р од о л ьн о е 1900

ft П о п е р ечн о е 1500

На участковых станциях

С ко р о стн ы е , о с о - П р о д о л ьн о е 4000
богр узон а п р яж е н - 
ны е, 1, II, III 
То ж е П о л уп р од о л ьн о е 2850

П о п е р еч н о е 2400
IV 2000

П рим ечания: t .  Д лины станци онны х п л о щ а д о к  указа­
ны без учета тангенсов вертикальны х кривы х, величина 
которы х долж на добавляться к указанны м  в таблице в 
зависим ости от а л геб раической  разности  сопрягаем ы х 
уклонов.

2. Если полезная длина путей б ол ее  (или м енее) 
1050 м, длину станционной п л о щ а д ки  н е о б хо д и м о  со о т­
ветственно  увеличить (или ум е н ь ш и ть ): при попер е чн о м  
и п о л упр о д о п ьн см  типах ра зд е л ьн ы х пунктов —  на раз­
ность полезны х длин, а при п р о д о л ь н о м  типе —  на у д во ­
енную  разность длин.

3. На ж е л е зн од о р о ж н ы х пиниях или участках, на ко ­
торых им еется перспектива  по стр о й ки  третьего  (че тв е р ­
того) главного пути, длины  п л о щ а д о к  д ол ж ны  быть уве ­
личены , соответственно , на п р о м еж уточ н ы х станциях на 

500— 700 м, на участковы х —  на 600— 800 м.

пе р сп е к ти в н о й  м а с с ы  в с п о м о г а т е л ь н ы м и  т о р ­
м о з а м и  л о к о м о ти в о в ,  а т а к ж е  тр о ган и я  с м е ста  
этих п о е зд о в .

4.38. Д л и н а  стан ц и о н н ы х  п л о щ а д о к  на н о ­
вы х линиях д о л ж н а  у стан авл и ваться  в зави си ­
м о сти  от п о л е зн о й  д л и н ы  п р и е м о -о т п р а в о ч н ы х  
путей  на пе р сп е к ти в у , а т а к ж е  типа р а с п о л о ж е ­
ния п р и е м о -о т п р а в о ч н ы х  путей  (п р о д о л ь н о е ,  
п о л у п р о д о л ь н о е ,  п о п е р е ч н о е )  и б ы ть  не  м е ­
н е е  ука зан н о й  в табл. 8. Д л и н у  с тан ци он ны х  
п л о щ а д о к  на п о д ъ е з д н ы х  путях  с л е д у е т  уста ­
навливать  р а сч е то м .



Для организации постоянного движ ения со ­
единенных поезд ов  на раздельны х пунктах, 
где эти поезда  им ею т остановку для с к р е щ е ­
ния или обгона, соединения и разъединения 
составов, технического обслуж ивания вагонов, 
длина станционной площ адки  д ол ж н а  быть 
обоснована в проекте.

4.39. П ри  располож ении раздельного  пункта 
на перелом ном  пр о д ол ьн ом  проф иле  условия 
сопряжения элем ентов  проф иля д ол ж н ы  соот­
ветствовать установленны м  н о р м ам  д ля  глав­
ного пути на перегонах.

4.40. П л о щ ад ки  разъездов  и обгонны х п ун ­
ктов, р а зм е щ ае м ы х  в легких топограф ических 
условиях, следует, по возмож ности, распола­
гать на возвы ш ениях проф иля (горбах), а уча ­
стки, пред ш ествую щ и е  входны м  сигналам, на 
протяжении, р авном  полезной длине при ем о - 
отправочных путей, —  на уклонах, обеспечива­
ющих трогание поезд а  с места.

На раздельны х пунктах новых линий, п р о е к ­
тируемых с электрической тягой на постоянном  
токе, где предусм атривается остановка полно ­
грузных поездов, в том  числе соединенных, 
продольный проф иль станционной площ адки  и 
участка вы хода в сторону затяж ного подъем а  с 
ограничивающим уклон ом  д ол ж е н  обеспечи ­
вать разгон поезд ов  д о  расчетной скорости на 
этом подъеме.

4.41. П ри  переустройстве  сущ ествую щ их 
станций, разъездов  и обгонны х пунктов, а так­
же при строительстве новых раздельны х п унк ­
тов с путевы м  развитием  на сущ ествую щ их ли­
ниях крутизна отдельны х элем ентов п р о д о л ь ­
ного проф иля в пределах  всей длины  пр и е м о ­
отправочных путей не долж на, как правило, 
превышать норм , указанны х в п. 4.37.

Стрелочные горловины  при невозм ож ности  
их размещ ения на указанных уклонах д оп уска ­
ется располагать на уклонах не круче  ограни­
чивающего, ум ен ьш ен ного  на 2 °/00, а в особо  
трудных условиях, при соответствую щ ем  об ос ­
новании в проекте, —  и на ограничиваю щ ем  
уклоне

4.42. Д испетчерские  съезды  и отдельны е  
стрелочные пе ревод ы  на главных путях за п р е ­
делами горловин допускается разм ещ ать  на 
любом пр о д о л ьн о м  уклоне  д о  ограничиваю ­
щего включительно.

4.43. П ри  переустройстве  сущ ествую щ их 
разъездов и обгонны х пунктов, на которы х не 
предусматривается производство  м аневров, в 
тех случаях, когда  р а зм е щ е н и е  пр и ем о -о тпр а ­
вочных путей в пределах полезной  длины  на 
горизонтальной п л о щ ад ке  связано с перетрас ­
сировкой подходов, больш и м и  объ ем ам и  з е м ­
ляных работ, переустройством  искусственных 
сооружений и т. п., допускается проектировать 
удлинение прием о-отправочны х путей на у кл о ­
нах до р уко в о д я щ е го  вклю чительно; при этом  
должны обеспечиваться условия безопасности 

движения поездов.
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П ри  удлинении прием о-отправочны х путей 
сущ ествую щ и х станций, располож енны х в о со ­
бо  трудны х условиях, по согласованию  с М ини ­
стерством  путей сооб щ ения  Российской Ф е д е ­
рации, допускается  р а зм е щ ать  пути на уклонах 
не более  10 °/00-

П ри  переустройстве  сущ ествую щ и х  станций, 
разъ езд ов  и обгонны х пунктов допускается со ­
хранять с ущ ествую щ и е  уклоны  и длины  от­
д ельны х элем ентов  п р о д о л ьн о го  проф иля в 
непереустраиваем ой  части. С редн ий  уклон  п у ­
тей, на которы х предусм атривается  соединение 
или разъединение соединенны х поездов, как 
правило, не д о л ж е н  превы ш ать  6 ° / ао

Во всех случаях располож ения  п р и е м о -о т ­
правочны х путей в пределах  полезной  длины  
на уклонах следует предусм атри вать  м е р ы  
против сам опрои звольного  ухода  вагонов (со­
ставов) за пре д е лы  полезной  длины  путей, а 
величина сред него  уклона в пределах  поле з­
ной длины  путей д ол ж н а  обеспечивать условия 
удерж ани я  пое зд ов  вспом огательны м и  то р м о ­
зами локомотивов, а такж е условия трогания 
поезд ов  с места.

4.44. Развязки п од ход ов  в ж е л е зн о д о р о ж ­
ных узлах и соединительны е пути, п р е д усм ат­
риваем ы е  исклю чительно для  движ ения по е з ­
дов  в о д н о м  направлении, допускается  распо ­
лагать в трудны х условиях на спусках круче  ог­
раничиваю щ его  уклона, но не б о л е е  наиболь­
ш его значения уклона, установленного  для  ли­
ний данной категории в п. 4.1.

4.45. Пассаж ирские  остановочны е пункты  
разреш ается  располагать на уклонах, д оп уска ­
ю щ их трогание с места пассаж ирских поездов, 
в том числе повы ш енной  длины  и соединен­
ных.

4.46. Пути у  п о грузо чно -вы гр узо чны х  плат­
ф о р м  и площ адок, пути, предназначенны е  для 
стоянки составов или вагонов бе з  локомотивов, 
а такж е пути экипировки и стоянки л о ком оти ­
вов следует располагать на горизонтальны х 
площ адках.

В трудны х условиях допускается  распола­
гать указанны е  пути на уклонах д о  2,5 °/00-

Пути для  стоянки пассаж ирских составов и 
отдельны х вагонов на пассаж ирских и пасса­
ж ирских технических станциях и пути в зданиях 
следует располагать на горизонтальны х пл о ­
щ адках.

Во  всех случаях надлеж ит предусм атривать  
м е р ы  против с ам опрои звольного  ухода  ваго­
нов, проектируя  при возм ож ности  проф иль 
вогнутого очертания.

4.47. Величину уклонов  внутристанционкых 
соединительны х путей, а такж е путей для  пе ­
рестановки составов, подачи  вагонов к б ун ке ­
р ам  и склад ам  след ует  принимать с учетом  
м ассы  о б р ащ аю щ и хся  по этим путям  составов 
и силы тяги локом отивов, но не б о л е е  величи­
ны уклонов, установленны х в п. 4.1.

У кл о ны  путей, предназначенны х для  п е р е ­
движ ения только  локом оти вов  и м оторвагон -
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ных секций, следует принимать не более
40 °/00,

П ри  проектировании прод ольного  проф иля 
внутристанционных соединительных и ходовы х 
путей разреш ается  прим енять д опускаем ы е  
норм ы , указанны е  в п. 4.4 для  линий IV  кате­
гории.

4.48. Расстояние от ворот здания или начала 
грузово го  ф ронта д о  начала вертикальной кри­
вой в проф иле, а такж е д о  начала круговой  
кривой в плане д ол ж н о  бы ть не м енее  длины  
наиболее  длинного вагона (секции локом оти ­
ва), п од аваем ого  под  погрузку, вы грузку  или в 
рем онт.

В трудны х условиях д ля  переустраиваем ы х 
путей это расстояние допускается ум еньш ать 
д о  2 м.

4.49. П роф и л ь  сортировочны х устройств 
(сортировочны х горок, вытяж ных путей со 
стрелочны м и горловинам и на уклонах либо 
площ адках) и о бслуж и ваем ы х  ими сортировоч­
ных путей проектируется согласно н ор м ам  и 
правилам  проектирования сортировочных уст­
ройств.

Сортировочны е  пути, на которы х сортиров­
ку вагонов производят с вытяж ных путей, в 
пределах стрелочной зоны  следует распола­
гать по возм ож ности  на спуске в сторону сор ­
тировки вагонов; крутизна спуска не д ол ж н а  
превы ш ать 2 °/00i там, где м ан евровы е  о пе ­
рации вы полняю тся преим ущ ественно  с по ­
рож ним и  вагонами, допускается располагать 
стрелочны е горловины  на спуске  д о  2,5 °/ .

Вы тяж ны е пути за пределам и  стрелочной 
горловины  станции следует располагать на го ­
ризонтальной п л ощ ад ке  или на спуске (в сто­
рону  сортировки вагонов) не круче  2 °/ , а в 
трудны х условиях допускается располагать на 
под ъ ем е  не круче  2 °/00 в сторону о б сл уж и ­
ваем ы х путей.

На пром еж уточны х  станциях продольны й  
проф иль вытяж ных путей, используем ы х для 
работы  сборны х и вывозных поездов, в тр уд ­
ных условиях допускается проектировать в с о ­
ответствии с пр од ол ьн ы м  проф илем  см еж ного  
участка главного пути.

4.50. С трелочн ы е  пе р евод ы  на главных и 
прием о-отправочны х путях следует распола­
гать вне пр е д е л ов  вертикальной кривой В 
трудны х условиях на линиях со скоростям и 
движ ения поезд ов  д о  120 км /ч  допускается 
разм ещ ать  стрелочны е  пе р евод ы  в пределах 
вертикальной кривой, радиус  которой д ол ж е н  
бы ть не м енее  10 км. Н а  прочих путях, не 
предназначенны х д ля  прохода  организованных 
поездов, а такж е при переустройстве  сущ ест­
вую щ и х и строительстве новы х станций, разъ ез­
д ов  и обгонны х пунктов на сущ ествую щ их ли­
ниях, где  не предусм атриваю тся  скорости д ви ­
ж ения поезд ов  более  120 км/ч, стрелочны е 
пе ревод ы  допускается  разм ещ ать  в пределах 
вертикальной кривой, радиус  которой д ол ж е н  
быть не м е н е е  5 км

П ри  проектировании прод ольного  проф иля

сортировочны х горок  рад иусы  вертикальных 
кривых следует определять  расчетом  по усло ­
вию  обеспечения проходим ости  и п ре д о твра ­
щ ения сам орасцепа  вагонов. П ри  этом  в п р е ­
делах вертикальной кривой в виде  исключения 
допускается располагать только  пе рево д ную  
кривую  стрелочного  перевод а; остряки и к р е ­
стовины д ол ж н ы  р азм е щ аться  вне вертикаль­
ной кривой.

4.51. Станции, р азъ е зд ы  и об гон ны е  пункты, 
а такж е отдельны е  парки и вы тяж ны е  пути 
следует располагать на п р я м ы х  участках пути

В трудны х условиях д опускается  их р а зм е ­
щ ать на кривыУ р ад и усо м  не м енее : 2000 м  —  
на скоростных линиях; 1500 м  —  на магист­
ральны х линиях I и II категорий; 1200 м  —  на 
линиях особогрузонапряж енны х, III и IV  катего­
рий. В особо  трудны х топограф ических услови­
ях, при соответствую щ ем  обосновании, д о п у ­
скается ум еньш ать  рад иус  кривой до: 600 м  —  
на линиях особогрузонапряж енны х, III и IV  ка­
тегорий; в горных условиях —  д о  500 м.

Примечание: В случаях, когда на особогрузонапря­
женных линиях предусматривается максимальная ско­
рость движения пассажирских поездов свыш е 120 к м /ч , 
радиусы кривых на раздельных пунктах указанных линий 
следует принимать по нормам, предусм отренным  для 
линий I категории.

4.52. На сущ ествую щ и х станциях, разъездах
и обгонны х пунктах при наличии кривы х р ад и у ­
сом  м е не е  указанны х в п. 4.51 допускается  со ­
хранять эти кривы е в непереустраи ваем ой  час­
ти станционной площ адки  и на подходах, а при 
соответствую щ ем  технико -эконом ическом
обосновании допускается сохранять радиусы  
сущ ествую щ их кривых и в переустраиваем ой  
части раздельны х пунктов.

4.53. Станции, разъ езд ы  и об гон ны е  пункты 
с поп ере чны м  р асполож ен и е м  п р и е м о -о тп р а ­
вочных путей, при необходим ости  их р а з м е щ е ­
ния на кривых, д ол ж н ы  р азм е щ аться  на кри­
вых, обращ ен ны х в о д н у  сторону.

Разм ещ ать  разъ езд ы  и об гон ны е  пункты  на 
обратны х кривых д опускается  в исклю читель­
ных случаях на ж е л е зн о д о р о ж н ы х  линиях III и 
IV  категорий при соотве тствую щ ем  о боснова ­
нии в проекте.

Станции, разъ езд ы  и об гонны е  пункты  с 
пр о д о л ьн ы м  и п о л уп р о д о л ьн ы м  распол ож ен и ­
е м  прием о-отправочны х путей в труд ны х усл о ­
виях допускается р а зм е щ ать  на обратны х кри ­
вых П ри  этом  пути к аж д о го  из направлений 
движ ения в пределах их полезной  длины  сле­
дует располагать на кривых, обр ащ ен н ы х  в о д ­
ну сторону

П ри  переустройстве  сущ ествую щ и х  станций 
допускается  в исклю чительны х случаях сохра­
нять обратны е  кривы е  в о тдельны х парках.

Н е  допускается располагать вы тяж ны е пути 
на обратных кривых. В исклю чительны х случа­
ях, при соотве тствую щ ем  обосновании, д о п у ­
скается сохранять обратны е  кривы е  на сущ ест­
вую щ их вы тяж ны х путях при переустройстве  
станций.

П ри  наличии обратны х кривых во всех слу-
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чаях д ол ж н а  быть обеспечена видимость, д о ­
статочная для  безопасности производства м а ­
невровой работы.

4.54. С трелочн ы е  п е р е в о д ы  на главных п у ­
тях следует располагать на прям ы х  участках 
пути. Н а  переустраиваем ы х станциях, разъ ез­
дах и обгонны х пунктах в исключительных сл у ­
чаях, когда  располож ение  стрелочны х п е р е в о ­
дов на прям ой  вы зы вает больш ие  д ополни ­
тельные работы  (перенос  трассы  главного пути, 
коренное переустройство  горловин и т. п.) по 
согласованию  с М П С  России допускается рас ­
полагать стрелочны е  пе р евод ы  на кривой с 
прим енением  соответствую щ их схем  разбивки. 
Возвы ш ение наруж н ого  рельса  устанавливается 
в зависимости от скорости движ ения по закре - 
стовинной кривой

Во всех случаях по условиям  укладки стре­
лочных пе ревод ов  радиусы  кривых д ол ж н ы  
быть не м е н е е  600 м.

4.55. Кривы е  участки станционных путей 
(кром е главного и при ем о-отправочны х путей, 
по ко торы м  предусм атривается  бе зостановоч ­
ный пропуск  поезд ов ) следует проектировать 
без возвы ш ения н аруж н ого  рельса  и б е з  п е р е ­
ходных кривых. Н а  путях, предназначенны х 
для прохода организованны х поездов, м е ж д у  
обращ енны м и в разны е  стороны  кривы м и ра ­
диусом  250 м  и м енее  надлеж ит пр е д усм атр и ­
вать прям ы е  вставки длиной не м е н е е  15 м.

4.56. Радиусы  закрестовинны х кривых д о л ­
жны быть не м енее  радиуса перевод ной  кри ­
вой прилегаю щ его  стрелочного  пе ревод а  Раз­
решается при этом  устройство закрестовинной 
кривой без возвы ш ения наруж ного  рельса.

4.57. Радиусы  кривых внутристанционных, 
соединительных и ходовы х локом отивны х п у ­
тей, кривых в голове  горочны х сортировочных 
парков следует принимать не м е не е  200 м.

5. З Е М Л Я Н О Е  П О Л О Т Н О  

Общие полож ения

5.1. З е м л я н о е  полотно следует проектир о ­
вать и рассчитывать под  нагрузку  на ось четы ­
рехосного грузового  вагона 294 кН (30 тс).

5.2. З е м л я н о е  полотно д ол ж н о  проектиро ­
ваться на основе  результатов и н ж ен ерн о -гео ­
логических, инж енерно-геодезических, инж е­
нерно-гидром етеорологических и гидрологиче ­
ских изысканий. П ри необходим ости  в слож ны х 
условиях дополнительно следует выполнять 
гидрогеологические, инж енерно -сейсм ологи ­
ческие и другие  виды  изысканий, а также на­
турные определения  д еф орм ативны х свойств 
грунтов основания.

При проектировании необход им о  обеспечи ­
вать заданный уровень  надеж ности по п рочн о ­
сти, стабильности и устойчивости зем ляного  п о ­
лотна с учетом  опыта эксплуатации д ор о г  и
2*

вибродинам ического  воздействия пое зд ов  при 
м иним альны х приведенны х затратах, а также 
м акси м альн ом  сохранении ценных зе м е л ь  и 
наим еньш ем  у щ е р б е  природной  среды.

Н е о б х о д и м ы е  защ итны е  соор уж ен ия  и 
средства (снего- и пескозащ иты, противооб ­
вальные, противоналедны е, противолавинные, 
противоселевы е  средства, охранны е  лесополо ­
сы  и д р  ) м огут располагаться как в полосе от­
вода  ж елезной  дороги, так и за  ее  пределами, 
в специально вы деленны х охранны х зонах.

5.3. Грунты, и спол ьзуем ы е  д ля  сооруж ения 
зем лян ого  полотна классиф ицирую тся в соот­
ветствии с ГО СТ  25100— 8 2 '

Д ополнительно  с учетом  работы  грунтов в 
сооруж ении  они классиф ицирую тся:

скальны е  —  по трещ иноватости, блочности 
и способности к выветриванию  —  на слабовы - 
ветриваю щ иеся, вы ветриваю щ иеся  и легковы - 
ветриваю щ иеся; способность к выветриванию  
определяется  литологическим  составом, л або ­
раторны м и  испытаниями о б р а зц о в  при м н о го ­
кратном  увлаж нении-вы суш ивании, а в С е в е р ­
ной климатической зоне  —  дополнительно  за­
мораж ивании-оттаивании, с уче том  результатов 
наблю дений за пр и р о д н ы м и  обн аж ени ям и  и 
грунтовы м и  соо р уж ен и ям и  в аналогичных ус ­
ловиях,

кр уп н о о б л о м о ч н ы е  и песчаные —  по сте­
пени дренирования;

глинистые грунты  —  по гранулом етриче ­
с ко м у  составу, засоленности, набухаемости, по 
склонности к м о р о з н о м у  пучению , просад оч- 
ности и чувствительности к вибродинам ическо - 
м у  воздействию

Д л я  соор уж ен ия  зем лян ого  полотна р е к о ­
м енд уется  использовать м естны е  грунты, в том  
числе искусственные (отходы  производства, 
пригодны е  для  укладки  в зем л я н о е  полотно)

П ри  прим енении отходов  производства, а 
такж е специф ических естественных грунтов, 
прочностны е свойства которы х р е зко  сниж аю т­
ся по д  воздействием  климатических факторов, 
следует предусм атривать  м ероприятия  по 
обеспечению  надеж ности  конструкций (ста­
бильности основной площ адки  и устойчивости 
откосов).

5.4. З е м л я н о е  полотно д ол ж н о  уд овлетво ­
рять сл е д ую щ и м  эксплуатационны м  требова­
ниям:

обеспечивать д лительную  эксплуатацию  с 
м и ни м альны м и  отказам и при пропуске  совр е ­
м енны х и перспективны х типов подвиж ного  со ­
става, при м аксим альны х скоростях движ ения 
поезд ов  и расчетной грузонапряж енности  п р о ­
ектируем ой  ж елезной  дороги;

быть рем онтопри год н ы м ;
быть р авн о н ад е ж н ы м  по протяж ению  неза­

висимо от вида п ри м е няем ы х  грунтов и естест­
венного  состояния основания;

бы ть в заи м освязанны м  с притрассовой ав­
том обильной  дорогой.

Д опускается  при технико-эконом ическом  
обосновании р азм е щ ать  притрассовую  автом о-
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б и л ь н у ю  д о р о гу  на б е р м е  ж е л е з н о д о р о ж н о й  
насыпи, при  этом  д о л ж н а  быть обе спе чен а  ц е ­
лостность зе м л я н о го  полотна и п р е д усм о тр е н ы  
м е р опр иятия  по о б е сп е че н и ю  безопасности 
д ви ж е н и я  п о е зд о в .

Глубину сезо н н о го  пром ерзания-оттаивания 
зе м л я н о го  полотна из глинисты х гр унтов  для 
данны х клим атических условий  сл е д уе т  п р о ­
гнозировать теплотехническим и расчетам и в 
зависим ости от об щ е й  тол щ ины  слоя д р е н и р у ­
ю щ их гр ун то в  по оси пути.

5.5. Д л я  обеспечения надеж но сти  к о н с тр у к ­
ций зе м л я н о го  полотна и ра сш ире ния  сф е ры  
п р и м е н е н и я  м естны х гр ун то в  сл е д уе т  п р е д у с ­
м атривать:

уплотнение д о  н о р м и р у е м о й  плотности 
гр ун то в  в насыпях и в н е о б хо д и м ы х  случаях 
п о д  основной п л о щ а д ко й  в вы е м ках и на н у л е ­
вы х местах (П р и л о ж е н и е  2),

устройство защ итного  слоя из д р е н и р у ю ­
щ их гр ун то в  п о д  балластной п р и зм о й ;

п р и м е н е н и е  геотекстиля (на основной п л о ­
щ а д ке  п о д  защ итны м  сл о е м , при строительст­
ве вторы х путей, в кон стр укц иях укр е п л е н и я  
откосов, а такж е на сл а б о м  основании);

использование тепл оизоляционны х м а те р и ­
алов дл я  п р е д о тв р а щ е н и я  м о р о з н ы х  д е ф о р ­
м аций (пенопласты , ш лаки, торф );

н а д е ж н о е  о б е сп е че н и е  отвода п о ве р хн о ст­
ных и гр ун то вы х в о д  от кон стр укц и й  зе м л я н о го  
полотна (в том  числе с п р и м е н е н и е м  д р е н а ­
ж е й  м е л к о го  за л ож ен ия , в о д о о тв о д н ы х  лот- 
ков);

п р и м е н е н и е  и н ж е н е р н ы х  спо соб о в  защ иты 
откосов насыпей (д р е н а ж н ы е  кон стр укц ии , ж е ­
л езоб е тонн ы е  укр е п л е н и я , хим иче ское  з а кр е п ­
ление по ве р хн о стн о го  слоя гр ун то в ) и скальны х 
в ы е м о к  (п н е в м о н а б р ы з г бетона, о д е в а ю щ и е  
стены, а н ке р н ы е  кр е п л е н и я ),

о б сы п ку  откосов насыпей и в ы е м о к  скал ь­
ны м  гр ун то м .

5.6. П ри пр оектировании  зе м л я н о го  полотна 
сл ед уе т пр им енять  гр у п п о в ы е  реш ения, за ис­
кл ю ч е н и е м  с л е д у ю щ и х  объ ектов, тр е б ую щ и х  
ин д и ви д уа л ьн о го  проектир ования :

насыпи высотой б о л е е  12 м  из р а з д р о б л е н ­
ных скальны х гр унтов , кр уп н о о б л о м о ч н ы х  
гр унтов , из песка и из глинистых гр ун то в  тв е р ­
д о й  и п о л утв е р д о й  консистенции;

насыпи высбтой б о л е е  6 м  из глинистых 
гр ун то в  тугопластичной консистенции;

насыпи на слабы х основаниях, а такж е при 
вы хо д е  кл ю чей  в п р е д е л а х  основания;

насыпи в п р е д е л а х  бол от I и III типов гл у б и ­
ной б о л е е  4 м  и бол от II типа гл уб и н о й  б о л е е  
3 м , а такж е при п о п е р е ч н о м  ук л о н е  м и н е ­
р а л ьн о го  дна  бол от I типа к р у ч е  1:10, II типа —
1.15, III типа —  1:20, бол от с то р ф о м  не усто й ­
чивой консистенции, не  п о д д а ю щ и хся  класси­
ф икации;

насыпи на пойм ах ре к , на участках п е р е с е ­
чения в о д о е м о в  и вод о то ков , а такж е на участ­
ках в р е м е н н о го  подтопления, на участках з е м -
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л яно го  полотна, ра спо л о ж е н н ы х в д о л ь  в о д о то ­
ков, в о д о е м о в , в о д о хр а н и л и щ  и м о р е й ;

насыпи на косо гор ах к р у ч е  1:5, с л о ж е н н ы х  
скал ьны м и грунтам и, на ко со го р а х  к р у ч е  1:3, 
сл о ж е н н ы х  нескальны м и грунтам и , а та кж е  на 
ко со го р а х  крутизной  от 1:5 д о  1:3 при вы соте 
низовы х откосов б ол ее  12 м ;

в ы е м ки  при высоте откосов б о л е е  12 м ; 
вы е м ки  в скальны х грунтах при н е б л а го ­

приятны х и н ж е н е р н о -ге о л о ги ч е ски х  усл овиях, в 
том  числе при залегании пластов го р н ы х  п о р о д  
с н а кл о н о м  к р у ч е  1:3 в сторо ну пути;

в ы е м ки  в глинистых п е р е у в л а ж н е н н ы х  
грунтах с показателем  текучести (JL) б о л е е  0,5 
или в скр ы в а ю щ и е  во д о н о сн ы е  го ризон ты ;

в ы е м ки  гл уб и н о й  б о л е е  6 м  в глинисты х и 
пы леваты х грунтах в районах и зб ы точн ого  у в ­
л аж нен ия ;

в ы е м ки  в сил ьнонабухаю щ их гр унтах, в 
д р у ги х  (в том  числе искусственны х) гр унтах, 
р е з к о  сн и ж а ю щ и х  устойчивость откоса и п р о ч ­
ность о сн овно й  п л о щ а д ки  при воздействии к л и ­
м атических ф а кторов  и динам ических в о з д е й ­
ствиях (глинисты е гр ун ты  с влаж ностью  на гр а ­
нице текучести б о л е е  0,4), а такж е насыпи, 
п р о е к ти р у е м ы е  с использованием  указа нны х 
гр ун то в ,

зе м л я н о е  полотно  на пучиноопасны х участ­
ках (м еста с п е р е м е ж а ю щ и м и с я  р а з н о р о д н ы ­
м и  по своим  пучинисты м  свойствам гр ун та м и  в 
зоне п р о м е р за н и я ; насыпи высотой д о  3 м  на 
основании с м е л к о б у гр и с ты м  р е л ь е ф о м ; у ч а ­
стки с л о ка л ьн ы м  ув л а ж н е н и е м  пучинисты х 
гр ун то в ; к о н ц е в ы е  участки скальны х в ы е м о к ; 
участки с н а р у ш е н и е м  те м п е р а тур н о го  р е ж и -  
м а);

зе м л я н о е  полотно  в местах активных с к л о ­
новы х п р о ц е ссо в  (на участках с наличием  или 
в о з м о ж н ы м  развитием  оползней, обвалов, 
осы пей, кам е нны х ро ссы п ей , снеж ны х лавин, 
селей, овр а го в ),

зе м л я н о е  полотно на участках с развитием  
естественны х или искусственны х п о д зе м н ы х  
полостей (го р н ы е  вы работки , карсты);

зе м л я н о е  полотно в м естах п е р есе чен ия  
его  тр у б о п р о в о д а м и ;

зе м л я н о е  полотно, при со о р уж е н и и  к о т о р о ­
го используется ги д р о м е ха н и за ц и я  и взр ы вн ы е  
способы  п р оизвод ства  работ, а такж е з е м л я ­
ное полотно с эл е м е н та м и  геотекстиля и теп­
л оизол яц ио нны х м атериал ов  в ко н стр укц ии ;

зе м л я н о е  полотно, пр и стр аи вае м ое  к с у щ е ­
с тв у ю щ е м у  при  наличии на п о сл е д н е м  б а л л а­
стных ко р ы т и л о ж  на основной  п л о щ а д ке , 
балластны х ш л е й ф о в  на откосах с ущ е ств ую щ е й  
насыпи из н е д р е н и р у ю щ и х  гр ун то в , ко то р ы е  не 
м о гу т  быть устран ен ы  при н а р е зке  уступов , и 
на участках н а б л ю д а ю щ и хся  или н а б л ю д а вш и х­
ся д е ф о р м а ц и й  по  э к с п л у а ти р у е м о м у  пути;

зе м л я н о е  полотно  в районах р а сп р о стр а н е ­
ния в е ч н о м е р зл ы х  гр ун то в : при основаниях с 
величиной относительной оса д ки  б о л е е  0,1, в 
том  числе на м арях, а та кж е  на наледны х уча -



стках, на участках с наличием под зем но го  
льда, развития терм окарста, солиф лю кции, 
бугров пучения;

зем ляное полотно в районах с вы сокой сей­
смичностью (7 и б олее  баллов по СНиП
II—  7 —  8 Г ) ;

насыпи и вы ем ки  на участках с грунтам и, 
под вер ж е нны м и р а зж и ж е н и ю  при динам иче­
ских воздействиях.

5.7. При индивидуальном  проектировании 
зем ляного полотна следует принимать н агруз­
ку от под виж ного  состава и вер хнего  строения 
пути с учетом  перспективных условий эксплуа­
тации д о р о ги  (см . п. 5.1) и в нео бхо дим ы х сл у­
чаях проверять устойчивость откосов (П р и л о ­
жение 2), прочность грунтов основной пл о щ а д -

' ки, основания насыпей, их деф орм ативность (в 
части непревы ш ения допустим ы х величин рав­
ном ерного  м о р о зн о го  пучения и упругих оса­
док насыпей на болотах).

Д опустимая величина р а в н ом ерн ого  м о ­
розного пучения, устанавливаемая с учетом  
мощ ности защ итного слоя, не д о л ж н а  п р е вы ­
шать для д о р о г:

скоростных, особогрузонапряж енны х, I и II 
категории —  20 м м ;

III категории —  25 м м ;
IV  категории —  35 м м .
Расчетная величина упругих осадок основа­

ния насыпей по оси пути не д о л ж н а  превыш ать 
на д орогах скоростных, о со б о гр узо н а п р я ж е н ­
ных, I— III категорий —  2 м м , на д о р о га х  IV  ка­
тегории —  3 м м .

Конструкция земляного полотна

5.8. Ш и р и н у  зем ляного  полотна поверху 
(основной площ адки) новых ж елезны х д о р о г 
на прям ы х участках пути в пределах перегонов 
следует принимать по норм ам , приведенны м  в 
табл 9

При наличии защ итного слоя под  балласт­
ной призм ой ш ирина зем ляного  полотна назна­
чается на 0,4 м  м еньш е указанной для глини­
стых грунтов (в третьей граф е табл. 9), изм е­
ряется она в уровне  проектной бровки, пре вы ­
шающей проф ил ьную  б р о в ку  на 0,15 м.

5.9. Расстояние от оси вновь уклады ваем ого  
второго, третьего или четвертого пути до  б р о в ­
ки зем ляного полотна следует принимать не 
менее половины ш ирины зем ляного  полотна, 
указанной в табл 9 для I и II категорий магист­
ральных линий

Ш ирину  зем ляного  полотна в случае раз­
мещ ения путей в разных уровнях следует уста­
навливать расчетом .

М инимальная ш ирина обочин со стороны, 
противополож ной располож ению  п р о е ктир уе ­
мого второго пути, д о л ж н а  быть не м енее  0,5 м. 
Если эта норм а не обеспечивается, допускается 
увеличивать расстояние м е ж д у  сущ ествую щ им  
и про ектир уем ы м  главны м и путями.

Т а б л и ц а  9

Ширина земляного 
полотна на прямых 

участках пути, м, при 
использовании грунтов

Категория
железнодорожной

линии

Число
глав­
ных

путей

глинистых, 
крупнообло­

мочных с 
глинистым 
заполните­
лем, скаль­
ных легко- 
выветрива- 
ющихся и 

выветрива­
ющихся, 

песков не- 
дренирую- 

щих, мелких 
и пылеватых

скальных 
слзоовывет- 
ривающихся, 
крупнообло­

мочных с 
песчаным 
заполните­
лем и пес­
ков дре- 

иирующих 
(кроме 

мелких и 
пылеватых)

Скоростные и особо­
грузонапряженные, 1

2 П,7 10,7

1 и II 7,6 6,6
Ш 1 7,3 6,4
IV 1 7,1 6,2

" К д р е н и р у ю щ и м  по  у сл о ви ям  р аб о ты  зем л ян ого  
полотна  след уе т  относить  грунты , и м е ю щ и е  при  м ак си ­
м альн ой  плотности  по  с тан д ар тн о м у  уплотн ен и ю  коэф ­
ф ициент ф ильтрации  не м е н е е  0,5 м / сут  и со д е р ж а щ и е  
в гр а н ул о м е тр и че ск о м  со с таве  не б о л е е  10 %  частиц  
р а з м е р о м  м е н е е  0,1 м м . Д о п ус к а е тся  с  согласия  за ка з ­
чика при с о о тв е тс тв у ю щ е м  техн и ко -экон ом и ческом  
обо сн о ван и и  при м енять  в к аче с тв е  д р е н и р у ю щ е го  грунта 
пески  м елки е  и пы л е ваты е  с  к о эф ф и ци ен том  ф ильтра­
ции не м е н е е  0,5 м /сут.

П рим ечания: 1. Ш и р и н а  зе м л я н о го  полотна  (табл. 9) 
и зм еряется : при грунтах, указанны х в граф е 3, —  в ур ов ­
не проф ильной  бровки , при грунтах, указанны х в граф е 
4, —  в ур о вн е  прое ктной  бровки  П р оектн ая  б р о в ка  п р е ­
вы ш ает  уровень  проф ильной  бровки  на вы со ту  сливной 
п р и зм ы  плю с  р азн о сть  тол щ и н  балластного  слоя  на д ан ­
н о м  участке  д р е н и р у ю щ и х  грунтов и см еж н ы х  с ним  уча ­
стках зем л ян ого  полотна  из н е д р е н и р у ю щ и х  грунтов.

2. В ы е м к и  глубиной б о л е е  6 м , р а сп о л а гае м ы е  в 
скальны х грунтах, а такж е  р а с п о л а га е м ы е  на круты х ко ­
согорах и на приж им ах рек, н е зави си м о  о т  вы соты  о тко ­
сов на линиях II категории и в ы ш е  сл е д уе т  проектир овать  
по д  д ва  пути.

3. Ш и ри н у  зе м л я н о го  п о л о тн а  насы пей , в о зв од и м ы х  
на слабы х основаниях, и насы пей , в о зв о д и м ы х  с  зап асо м  
на осадку, сл ед уе т  устанавливать  с р а с ч е то м  о б е с п е ч е ­
ния требуем ы х  р а зм е р о в  после  полной  о са д к и  согласно
табл. 9.

4. Н а  участках  с в е ч н о м е р зл ы м и  грунтам и н е о б хо д и ­
м о  пр е д усм атр и вать  у ш и р е н и е  зе м л я н о го  полотна  с у че ­
том  его о сад ки  за  сче т  в о зм о ж н о го  оттаивания вечно ­
м е рзл ы х  грунтов осн ования  или п о д зе м н о го  льда; вели ­
чины  о са д о к  и уш ирени я  сл е д уе т  устанавливать  р а с ч е та ­
ми.

Ш и р и н у  зе м л яного  полотна м ногопутны х 
ж елезны х д о р о г  сл ед ует назначать с учетом  
уш ире нного  расстояния м е ж д у  осям и второго 
и третьего путей (см . п. 4.27). П ри соответству­
ю щ е м  технико -эко н о м и че ско м  обосновании 
третий и четвертый пути допускается проекти­
ровать и на р азд ел ьно м  зе м л ян о м  полотне.

Ш и р и н у  земляного полотна на раздельных 
пунктах следует устанавливать в соответствии с 
п р о е кти р уе м ы м  путевы м  развитием . П ри этом 
расстояние от оси крайних станционных путей до 
бровки  зем ляного  полотна д о л ж н о  быть не м е ­
нее половины  ш ирины , приве ден ной  в табл. 9.
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Т а б л и ц а  10

Радиусы кривых, м Уширение земляного полотна, 
м

3000 и более 0,20
2500 —  1800 0,30
1500 —  700 0,40
600 и менее 0,50

П ри развитии сущ ествую щ и х станций в слу­
чаях, ко гда  применение указанны х нор м  вы зы ­
вает ср е зку  или присы пку сущ ествую щ их отко­
сов зем ляного  полотна, расстояние от оси 
крайнего  станционного пути д о  бровки  зе м л я ­
ного полотна допускается ум еньш ать  так, что­
бы  ш ирина обочины  бы ла не менее 0,5 м.

5.10. Ш ирину зем лян ого  полотна на линиях 
всех категорий на участках, располож енны х в 
кривых, следует увеличивать с наруж ной  сто- 
роньгкривой  на величину, указанную  в табл. 10, 
а также на величину уш ирения в кривых м е ж ­
дупутий м е ж д у  осями первого  и вновь укла ­
ды ваем ого  второго  главного пути, а также 
третьего и Вновь уклад ы вае м ого  четвертого 
пути, п р е д усм о тр е н н ую  ГО СТ  9238— 83.

Уш ирения в кривых на скоростных и осо ­
бо гр узонапряж енн ы х дорогах устанавливаются 
пс расчету*.

5.11. З е м л я н о е  полотно на подходах к б о л ь ­
ш им  м остам  д ол ж н о  быть уш ирено  на 0,5 м  в 
к аж д ую  сторону на протяж ении 10 м  от задней 
грани устоев, а на послед ую щ и х 25 м  посте­
пенно сведено  д о  норм альной  ширины.

5.12. П опере чное  очертание верха од н опут­
ного зем ляного  полотна, проектир уем ого  из 
недр ен ирую щ их грунтов бе з  защ итного слоя, 
следует назначать в виде трапеции шириной 
поверху  2,3 м, высотой 0,15 м  и с основанием, 
равны м  ш ирине зем ляного  полотна, а попе ­
речное  очертание верха зем ляного  полотна, 
с оо р уж ае м о го  сразу  под  два  пути, —  в виде 
треугольника высотой 0,2 м  с основанием  рав ­
ны м  ш ирине зем ляного  полотна.

Верх однопутного  и двухпутного  зем ляного  
полотна из разд р об лен ны х  скальных, д р е н и р у ­
ю щ их круп нооблом очн ы х  и д рен и рую щ и х  пес­
чаных грунтов следует проектировать горизон­
тальным. Также горизонтальны м  д ол ж е н  быть 
запроектирован и верх защ итного слоя из у ка ­
занных грунтов.

П ри проектировании зем ляного  полотна 
второго пути из недр ен ирую щ их  грунтов сле­
дует предусм атривать м еры , исклю чаю щ ие 
одностороннее  пучение пристраиваем ого  пути 
и обеспечиваю щ ие  надеж ны й отвод  поверхно ­
стных вод  с сущ ествую щ е го  зем ляного  полот­
на путем  отсыпки верхнего  слоя зем ляного  п о ­
лотна второго  пути д р е н и р ую щ и м и  грунтами. 
Толщ ина д р е н и р ую щ е го  слоя под  балластной 
призм ой  д ол ж н а  быть не м енее  толщ ины  за ­
щ итного слоя, назначаем ого  в соответствии с 
п. 5.14. На насыпях, слож енны х глинистыми 
грунтами, в случае использования в присыпае-
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м ой части круп нооблом очн ы х  грунтов и пес­
ков, следует назначать м е р ы  по п р е д о тв р а щ е ­
нию пром ерзани я  глинистых грунтов сущ е ств у ­
ю щ ей  насыпи под  пр о е к ти р уе м ы м  в то р ы м  п у ­
тем.

П ри  уш ирении сущ ествую щ е го  зем лян ого  
полотна и наличии в нем  д еф ектов  и д е ф о р ­
маций следует предусм атривать м ероприятия  
по их устранению.

5.13. П опере чное  очертание зе м л я н о го  по ­
лотна станционных пл ощ ад ок  в зависимости от 
числа путей и вида грунта следует пр о е к ти р о ­
вать односкатны м  или двухскатны м . П ри  зна­
чительной ш ирине площ адки  д опускается  при ­
м енение  пилообразного  поперечного  проф иля 
с с оо р уж ен и е м  в м еж дупутьях  с пон иж енн ы ­
м и отм еткам и закрытых прод ольны х во д о о тв о ­
д ов  (лотков и дренаж ей) с уклон ом  не м е н е е  
0,002, а при необходим ости  —  с устройством  
поперечны х выпусков для отвода во д ы  за 
п р е д е л ы  зем ляного  полотна. П оверхн остям  
скатов следует придавать уклон в сторону  во ­
доотводов, о пределяем ы й  в зависимости от 
видов грунтов зем ляного  полотна, от клим ати­
ческих условий и числа путей, р асполагаем ы х в 
пределах  ската.

Верх зем ляного  полотна станционных пл о ­
щ ад о к  из скальных, к р уп нооблом очн ы х  и пес­
чаных д р ен и р ую щ и х  грунтов следует проекти ­
ровать горизонтальны м.

5.14. Д ля  зем ляного  полотна из глинистых 
грунтов всех видов, к р о м е  супесей, с о д е р ж а ­
щ их песчаных частиц р а зм е р о м  от 2 д о  0,05 м м  
в количестве более  50 %  по массе, след уе т  
предусм атривать  усиление конструкции в зоне  
основной площ адки: устройство по д  балласт­
ной призм ой  защ итного слоя из д р е н и р у ю щ е го  
грунта в комбинации с геотекстилем  или бе з  
геотекстиля. У клад ка  геотекстиля бе з  защ и тн о ­
го слоя из д р е н и р ую щ е го  грунта не д оп ускает­
ся.

Толщ ину слоя д р е н и р у ю щ е го  грунта по д  
балластной призм ой  устанавливаю т в зависим о­
сти от вида грунта зем л ян ого  полотна и его со- 
стЬяния, с учетом  глубины  пр о м ер зан и я  грун ­
тов в районе  строительства по  расчету.

П ри  проектировании защ итны х слоев  из 
д р е н и р у ю щ е го  грунта б е з  прим енения  геотек­
стиля в основании толщ ина его  д ол ж н а  назна­
чаться расчетом, но не м е н е е  в зависимости от 
климатических условий 0,8— 1,0 м  для  суглин­
ков и глин и 0,5— 0,7 м  д ля  супесей.

П оверхность глинистого грунта в основании 
защ итного слоя на новы х линиях следует пла­
нировать с двухсторонним  укл о н о м  0,04 от оси 
полотна в полевую  сторону; при строительстве 
вторых путей следует осущ ествлять  односкат­
ное планирование с укл о н о м  0,04 от сущ еству ­
ю щ е го  пути.

На участках прим ы кания защ итных слоев к 
зе м л я н о м у  полотну из скальных и других д р е ­
нирую щ их грунтов, а такж е к искусственным  
соор уж ен и ям  для исключения н е р ав н о м е р н о ­
сти м о р о зн о го  пучения следует предусм атри -



вать сопряжения, которые долж ны  обеспечи­
вать плавный переход в продольном направ­
лении, соответствующий нормам текущ его со­
держания пути.

5.15. Крутизну' откосов насыпей и выемок 
следует назначать в зависимости от вида грун­
та, высоты насыпи и глубины выемки по табл. 
11 и 12 с учетом геологических, гидрогеологи­
ческих, гидрологических и климатических усло­
вий местности, а также намечаемых способов 
производства работ.

Т а б л и ц а  11

К р у ти зн а  о тк о с о в  
при  в ы с о те  н асы пи

В и д  и с п о л ь з у е м ы х  грунтов д о  12 м

д о  6 м в верхней 
части  в ы ­
сото й  6  м

в ниж ней  
части  от 

6  д о  12 м

Р а з д р о б л е н н ы е  ск а л ьн ы е  
с л а б о в ы в е т р и в а ю щ и е с я  и 
в ы в е тр и в а ю щ и е с я ,  к р уп н о -  
о б л о м о ч н ы е  и к р у п н о о б л о ­
м о ч н ы е  с п е с ч а н ы м  з а п о л ­
ни телем , пе ски  гр а ве л и сты е  
к р уп н ы е  и с р е д н е й  к р у п н о ­
сти, м е та л л у р ги ч е с к и е  ш л а ­
ки

1:1,5 1:1,5 1:1,5

П е с к и  м е л к и е  и п ы л е в а ­
тые, гли ни сты е  грунты  (в 
том  чи сле  л ё с с о в и д н ы е )  
т ве р д о й  и п о л у тв е р д о й  к о н ­
систенци и , к р у п н о о б л о м о ч ­
ны е  с гли ни сты м  за п о л н и те ­
лем  такой  ж е  ко н си с те н ц и и , 
р а з д р о б л е н н ы е  с к а л ь н ы е  
л е гк о в ы в е тр и в а ю щ и е с я ”

1:1,5 1:1,5 1:1,75

Глинисты е  грунты  тугопла - 1:2““ П о  и н д и в и д у а л ьн о -

сти чной  к о н с и с те н ц и и  и 
к р у п н о о б л о м о ч н ы е  грунты  с 
глинисты м  за п о л н и те л е м  
такой  ж е  к о н с и с те н ц и и "

м у  п р о е к ту

Глинисты е  и п ы л е в а ты е  
грунты  (в т о м  чи сл е  л ё с с о ­
в и д н ы е ) в р ай о н ах  и з б ы то ч ­
ного у вп а ж н е н и я >|>' а, а  такж е  
пески  о д н о р о д н ы е ,  м е л к и е  
и п ы л е в а ты е 4

1:1,75 1:1,75 1:2

П е с к и  м е л к и е  б ар х а н н ы е  
в рай онах  с з а с у ш л и в ы м  
к л и м ато м

1:2 1:2 1:2

“ КруТизну  о тк о с о в  в глинисты х грунтах п о л у тв е р д о й  
и ту го п п ас ти ч н о й  к о н си с те н ц и и , а  такж е  в п е ск ах  м е л ки х  
и пы л е ва ты х  с л е д у е т  п р и н и м ать  не м е н е е  у ка зан н ы х  з н а ­
чений и п р о в е р я ть  р а с ч е т о м .  П р и  р а с ч е т е  н е о б х о д и м о  
учи ты вать  сн и ж е н и е  п р о ч н о с ти  и д е ф о р м а ти е н ы х  х а р а к ­
тери стик  грунтов  п о д  вл и я н и е м  в и б р о д и н а м и ч е с к о го  
в о зд ей стви я .

““ Д л я  линий IV  к а те гор и и  1:1,75.
К  р а й о н а м  и зб ы то ч н о го  у вл аж н е н и я  о тн о ся тся  

терри тори и , в п р е д е л а х  к о то р ы х  с р е д н е го д о в о е  к о л и ч е ­
ство  в ы п а д а ю щ и х  о с а д к о в  зн а ч и те л ьн о  п р е в ы ш а е т  в о з ­
м о ж н у ю  и с п а р я е м о с ть  с п о в е р хн о с ти  с уш и ; к р а й о н а м  с 
з а с у ш л и в ы м  к л и м а то м  —  терри тори и , на  к о то р ы х  к о л и ­
чество  о с а д к о в  зн а ч и те л ьн о  м е н ь ш е  в о зм о ж н о й  и с п а р я ­
е м о сти  (п о  а б с о л ю т н о й  в е л и чи н е  м е н ь ш е  300  м м ).

Т а б л и ц а  12

В и д  грунта
В ы с о та  
о т к о с о в  

в ы е м о к ,  м

К р у ти зн а  о т ­
к о со в  в ы е м о к

С к а л ь н ы е  с л а б о в ы в е т р и ­
в а ю щ и е с я

12 1:0,2

С к а л ь н ы е  в ы в е т р и в а ю ­
щ и е с я

12 1:1

С к а л ь н ы е  л е гк о в ы в е тр и ­
в а ю щ и е с я

12 1:1,5

К р у п н о о б л о м о ч н ы е ,  п е с ­
ч аны е , гл и н и сты е  (в т о м  
ч и с л е  л ё с с о в и д н ы е )  т в е р ­
д ой , п о л у тв е р д о й , т у го п л а с ­
ти чн о й  к о н с и с те н ц и и

12 1:1,5

Гл и н и сты е  и п ы л е в а т ы е  
грунты  в р а й о н а х  и з б ы т о ч ­
но го  у вл аж н е н и я

6 1:2

П е с к и  м е л к и е  б а р х а н н ы е  
в з а с у ш л и в ы х  р ай о н ах

12 1:1,75— 1:2

Л ё с с ы  на н е о р о ш а е м ы х  
у ча стках  в р а й о н а х  с  з а с у ш ­
л и в ы м  к л и м а т о м

12 1:0,1 — 1:0,5

Л ё с с ы  вне  р а й о н о в  с з а ­
с у ш л и в ы м  к л и м а т о м

12 1:0,5— 1:1,5

П р и м е ч а н и я :  1. О т к о с ы  к р у ти зн о й  1:0,2 п р и м е н я ю т с я  
при  к о н ту р н о м  в зр ы в а н и и ; при  э то м  в б л а го п р и я тн ы х  ин­
ж е н е р н о -ге о л о ги ч е с к и х  у сл о в и я х  в с л а б о в ы в е т р и в а ю -  
щ и хся  грунтах  д о п у с к а ю т с я  в е р т и к а л ь н ы е  о тк о с ы  в ы е ­
м ок .

2. В с к а л ь н ы х  в ы е м к а х  в п р е д е л а х  п о в е р х н о с тн о го
(д е л ю в и а л ь н о -э л ю в и а л ь н о го )  с л о я  к р у ти зн у  о т к о с о в  с л е ­
д уе т  н а зн а ч а ть  с у ч е т о м  м о щ н о с т и  этого  с л о я  гр ун та  и 
его  пр о чн о сти .

3. У  п о д о ш в ы  о т к о с о в  в с к а л ь н ы х  л е гк о в ы в е тр и в а ю -  
щ и хся  грунтах  с л е д у е т  п р е д у с м а т р и в а т ь  у с т р о й с тв о  к ю ­
в е т -тр а н ш е й  ш и р и н о й  п о н и зу  4 м  и гл уб и н ой  0,6 м . 8  
с л а б о в ы в е т р и в а ю щ и х с я  и в ы в е т р и в а ю щ и х с я  с кал ьн ы х  
грунтах при  н е в ы д е р ж а н н о с ти  их зал е ган и я , си л ьн о й  д и с -  
л о ц и р о в а н н о с ти  и н е б л а го п р и я т н о м  р а с п о л о ж е н и и  п о ­
в е р х н о с те й  о с л а б л е н и я  с л е д у е т  у  п о д о ш в ы  о тк о с о в  п р е ­
д у с м а тр и в а ть  у л а в л и в а ю щ и е  тр а н ш е и , га б а р и тн ы е  р а з ­
м е р ы  к о то р ы х  у с т а н а в л и в а ю тс я  р а с ч е т о м .

4. В з а с у ш л и в ы х  р ай о н ах  в ы е м к и  в п о д в и ж н ы х  п е с ­
ках на  с и л ь н о э а м о с и м ы х  у ча стках  с л е д у е т  п р о е к ти р о в а ть  
с к ю в е т -т р а н ш е я м и  у п о д о ш в ы  о т к о с о в  ш и р и н о й  п о н и зу  
не  м е н е е  4 м  и гл уб и н о й  д о  0,6 м .

5.16. Откосы насыпей, выемок и всех за­
щитных и водоотводных земляных сооружений 
и устройств, возводимых из грунтов или соору­
жаемых в грунтах, подверженны х разрушению 
от природных воздействий, а также подтопляе­
мых, долж ны  быть укреплены.

Тип укрепления следует назначать в зависи­
мости от конструкции сооружения, от интенсив­
ности воздействия природных факторов и от 
физико-механических свойств грунтов земля­
ных сооружений.

Типы укрепления откосов и подош в кону­
сов, насыпей и берм  в пределах подтопления, 
откосов и дна водотоков, водоемов и берего­
вых склонов около подош вы, а также регуля­
ционных и защитных сооруж ений следует при­
нимать в зависимости от условий ледохода, 
волновых воздействий и течения воды.
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О тм е тка  верха  укре пле ни я  под топ л яе м ы х  
откосов  зе м л я н о го  полотна и оград ительны х 
д а м б  д о л ж н а  бы ть  не ниж е  отм еток, у станов ­
ленны х при расчете  б р о в о к  в соответствии с 
требовани ям и  п. 4.12.

Типы укр е пл е н и я  откосов, под ве р гаю щ и хся  
воздействию  волн  и во д н о го  потока, след ует  
назначать исходя  из вероятности  пре вы ш е ни я  
расход ов  паво д ка  и соотве тствую щ их им  у р о в ­
ней в о д ы  на пике п авод ков  с уче том  подпора, 
наката во л н ы  на откос и ве тр ово го  нагона:

на скоростных, о со б о гр у зо н а п р я ж е н н ы х  ли ­
ниях и линиях I— III категорий —  1:100;

на линиях IV  категории и под ъ е зд ны х  п у ­
тях —  1 :50.

Вы соту  ветрового  нагона и величину в е тр о ­
вы х волн сл ед уе т  о п р е д е л я ть  по С Н и П  
2 .06.04— 8 2 “ д ля  указанн ы х вы ш е  о б е сп е ч е н ­
ностей расчетны х ур о вн е й  воды .

Типы укр е пл е н и я  откосов  от воздействия  
д руги х  пр и р о д н ы х  явлений (лед, сель, ф л ю к ­
туация б е р е го во й  линии и д р .) д о л ж н ы  им еть 
надеж ность, о тв е ч а ю щ у ю  вероятности  во зн и к ­
новения пика паводка, принятой при о п р е д е л е ­
нии типа укр е п л е н и я  откосов  при воздействии 
в о д н о го  потока.

5.17. Н а  пе ре гонах  и станциях след уе т  п р о ­
ектировать устройства д ля  о твода  от з е м л я н о го  
полотна  поверхностны х вод, а в н е о б хо д и м ы х  
случаях такж е  и д ля  пониж ения  у р о вн я  гр ун то ­
вых вод. Н а станциях, к р о м е  того, след уе т  
пре д усм атри вать  отвод, а при н е обход и м ости  и 
очистку п ро и зво д стве нн ы х  в о д  (поступаю щ и х 
от д епо, м астерских и т. д .) в соответствии с 
требовани ям и  р а зд е л а  26  настоящ его  д о к у ­
мента.

5.18. О тв о д  повер хностн ы х вод, по с туп аю ­
щ их к з е м л я н о м у  полотну, сл ед уе т  п р е д у с м а т ­
ривать в о д о о тв о д н ы м и  канавам и  или р е зе р в а ­
м и от насыпей, на гор н ы м и  и забанке тны м и  ка ­
навами, кю ветам и, кю в е т -тр ан ш е я м и  или лот­
кам и от вы е м ок.

П ри  явно в ы р а ж е н н о м  у кл о н е  местности, 
когда  поступление  в о д ы  к з е м л я н о м у  полотну  
в о зм о ж н о  только  с верховой  стороны , в о д о о т ­
в о д н ы е  канавы  сл е д уе т  проектир овать  только  
с нагорной  стороны .

В вы ем ках, п р о р е за ю щ и х  м асси вы  глини­
стых грунтов  или к р у п н о о б л о м о ч н ы х  с глини­
сты м  запо л н и тел е м ,в  районах избы точн ого  у в ­
лаж нения  след уе т  п р е д усм атр и вать  ниж е  д на  
кю ветов  дренаж и, р а с п о л а гае м ы е  в зоне  се ­
зонного  пром ерзани я-оттаивани я.

П ри  проектировании  д ополни тельны х глав ­
ных путей, а такж е  развития с ущ е ств ую щ и х  
станций, р а зъ е зд ов  и об гон ны х  пунктов  след уе т  
пре д усм атри вать  м ак си м ал ьн о е  использование  
с ущ е с тв ую щ и х  вод оотвод н ы х , укрепи тельны х и 
защ итны х устройств.

Н а  м н огопутн ы х  д ор о гах  д л я  о твод а  в о д ы  с 
о сновной  п л о щ ад к и  при глинистых грунтах 
м е ж д у  в то р ы м  и третьим  путям и  след уе т  п р е ­
д усм атри вать  п р о д о л ьн ы й  д р е н а ж  или з а к р ы ­
тый лоток с у к л о н о м  не м е н е е  0,002 с п о п е ­

р е чн ы м и  в ы п ускам и  че р е з  путь в п о л е в у ю  сто­
рону, к о то р ы е  сл е д уе т  устраивать в п о н и ж е н ­
ных м естах п р о д о л ь н о го  проф иля, но  не р е ж е  
ч е м  че р е з  500 м.

5.19. Ш и р и н у  естественной б е р м ы  м е ж д у  
п о д о ш в о й  откоса  насыпи и б р о в к о й  р е зе р в а  
или во д о о тв о д н о й  канавы  сл ед уе т  приним ать  
не м е н е е  3 м, а д ля  линий I и II категорий  —  
не м е н е е  8,0 м  со с тороны  б у д у щ е го  в торого  
пути.

Д л я  насы пей вы сотой  д о  2 м, о тсы пае м ы х  
из ре зе р вов , при благоприятны х клим атических 
и ин ж ен ерн о -геол оги че ски х  условиях д о п у с к а ­
ется ум е н ьш ать  ш ирину  б е р м ы  д о  1 м.

5.20. Р а зм е щ ать  р е зе р в ы  в п р е д е л ах  р а з ­
д ел ьн ы х  пунктЬв с пу те вы м  развитием , на се ­
ленны х пунктов, в местах р асп о л о ж е н и я  п у те ­
вых зданий и п е рее зд о в , а такж е  на участках 
развития карстовы х  п р о ц ессо в  не д опускается . 
У стройство  р е зе р в о в  на пойм ах р е к  д о п у с к а е т ­
ся в о боснованн ы х  случаях и д о л ж н о  п р о и з в о ­
диться по и н д и ви д уал ьн ы м  проектам .

5.21. П р о д о л ь н ы й  уклон  нагорны х и в о д о о т ­
вод ны х  канав д о л ж е н  бы ть не м е н е е  0,003, на 
болотах  и ре чны х  пой м ах  —  не м е н е е  0,002, а 
в исклю чительны х случаях 0,001. Н аи б о л ьш и й  
у кл о н  д н а  канавы  сл ед уе т  о п р е д е л я ть  в зави ­
сим ости  от р а схо д о в  воды , степени р а з м ы в а е -  
м ости  гр ун тов  и типа укрепления.

Р а зм е р ы  п о п е р е ч н о го  сечения на го р н ы х  
канав и кю ветов, а такж е  во д о о тв о д н ы х  канав 
в п р е д е л ах  н ул е вы х  м ест  и в о д о сб р о со в  с л е ­
д уе т  о п р е д е л я ть  по  р асхо д у  в о д ы  в е р о я тн о ­
стью  пр е в ы ш е н и я  1:100 (1 % )  на линиях с к о р о ­
стных, о со б о гр узо н а п р я ж е н н ы х , I и II к ате го ­
рий, 1:33 (3 % )  —  на линиях III категории и 1:20 
(5 % )  —  на линиях IV  категории, а п р о д о л ь н ы х  
канав у  насы пей и по п ер е чн ы х  в о д о о тв о д н ы х  
канав —  соответственно  1:25 (4 % ),  1:15 (7 % )  и 
1:10 (10 % ) .

Б р о в ка  канавы  д о л ж н а  возвы ш аться  не м е ­
нее, ч е м  на 0,2 м  над  у р о в н е м  воды , соотве т­
с тв ую щ и м  р а с хо д у  указанн ой  вероятности  п р е ­
вы ш ения.

Глубина  в о д о о тв о д н ы х  и нагорны х канав  и 
ш и рина  их по  д н у  д о л ж н а  бы ть  не м е н е е  0,6 м, 
на болотах  —  не м е н е е  0,8 м .

5.22. Кю веты , лотки и д р е н а ж и  в вы ем ках, а 
такж е  в о д о о тв о д ы  в в ы е м ка х  и на насы пях 
м е ж д у  в то р ы м  и третьим  путям и  на м н о го п у т ­
ны х ж е л е зн ы х  д о р о га х  с л е д уе т  проектировать, 
как  правило, с п р о д о л ь н ы м  укл о н о м , п р и н я ­
ты м  д л я  зе м л я н о го  полотна. В вы ем ках, р а с п о ­
л а гаем ы х  на гори зон тальны х п л о щ а д к а х  и на 
участках с у к л о н о м  м е н е е  0,002, у кл о н  этих в о ­
д о о тв о д о в  д о л ж е н  бы ть  не м е н е е  0,002. К ю в е ­
там  пр е д то н н е л ьн ы х  в ы е м о к  с л е д уе т  п р и д а ­
вать у кл о н  не м е н е е  0,002 в с то р о н у  от тон не ­
ля. К рути зн у  откосов  к ю ве то в  с л е д уе т  назна­
чать с поле вой  с то р о н ы  р авн о й  крути зне  о тко ­
сов вы ем ки , а со с торон ы  пути —  1:1,5. Гл уби ­
ну  кю ветов  сл ед уе т  при ни м ать  не м е н е е  0,6 м, 
а ш и рин у  по д н у  —  0,4 м . Д л я  коротких и н е ­
глубоких  в ы е м о к  в районах с сухи м  клим атом ,
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при соответствую щ ем  обосновании, допускает­
ся уменьш ать глубину кюветов д о  0,4 м.

В выемках, при располож ении путей на у к ­
лонах м енее  0,002 и на площ адках, глубину 
кюветов в водораздельны х точках допускается 
уменьш ать до  0,2 м  при сохранении ширины 
кюветов по д ну  и ширины  вы ем ки на уровне  
бровки зем ляного  полотна.

В выемках, проектируем ы х в слабовы вет- 
ривающихся скальных породах, вместо кю в е ­
тов допускается устраивать б о р д ю р ы  из камня 
или бетонных блоков. Кюветы  в вы ветриваю ­
щихся скальных породах, когда не требуется 
устройства кювет-траншей, допускается п р о е к ­
тировать глубиной не м енее  0,4 м. В исключи­
тельных случаях, по согласованию  с М П С  Рос-, 
сии, при необходимости пропуска по вы ем ке  
воды  из нагорных канав следует предусм атри ­
вать устройство водопропускны х сооруж ений 
по индивидуальным  проектам.

5.23. При проектировании вы ем ок  глубиной 
более 2 м  в глинистых грунтах, в мелких и пы ­
леватых песках и в легковы ветриваю щ ихся 
скальных грунтах следует предусматривать за- 
кюветные полки шириной 2 м; при глубине вы е ­
м ок  более  6 м  в легковы ветриваю щ ихся скаль­
ных грунтах следует предусматривать кювет- 
траншеи шириной понизу 4 м, глубиной 0,6 м.

Д ля вы ем ок  в районах избыточного увлаж ­
нения при указанных грунтах, а также в в ы е м ­
ках с крутым и откосами в сухих лёссах закю - 
ветные полки следует предусматривать при 
всех высотах откосов.

На затопляем ы х и подтопляем ы х насыпях в 
необходимы х случаях следует устраивать неза- 
топляемы е б е р м ы  шириной не м енее  3 м  с от­
меткой бровки, определяем ой  по п. 4.12.

5.24. Насыпи, возводим ы е  на болотах и м а ­
рях, следует проектировать с учетом  вида ис­
пользуем ого  грунта, высоты насыпи, типа б о ­
лот, торф яников и марей, уклона м инерально ­
го дна, просадочности м ерзл ого  торф а при от­
таивании, рельеф а местности с обоснованием  
принимаемых решений технико-экономически­
ми расчетами.

Д ля сооруж ения насыпей следует при м е ­
нять д рен ирую щ йе  грунты или м елкие  и пы ле ­
ватые пески, легкие супеси.

При наличии поперечного  уклона дна б о л о ­
та следует проверять расчетом  устойчивость 
насыпи и, в необходим ы х случаях, предусм ат­
ривать соответствующ ие противодеф орм ацион - 
ньге устройства.

П ри возведении насыпей на слабых основа­
ниях при сохранении слабого грунта под  на­
сыпью  (для перераспределения нагрузки, вы ­
равнивания осадки и предупр еж дени я  локаль­
ного продавливания грунта в основании) в не­
обходим ых случаях используется геотекстиль, 
уклады ваем ы й непосредственно на поверх­
ность болота или выравниваю щ ий слой грунта. 
Высота насыпи над  поверхностью  болота д о л ж ­
на удовлетворять требованиям  п. 4.15.

5.25. При проектировании зем ляного  полот­

на на пучиноопасны х участках следует п р е д ус ­
матривать противодеф орм ационны е  м е р о п р и ­
ятия, направленны е на пр е д уп р е ж д е н и е  не­
равном ерного  пучения в пр о д о л ьн о м  и попе ­
речном  направлениях пути.

5.26. Конструкцию  зем лян ого  полотна в 
районах распространения засоленны х грунтов 
следует проектировать с уче том  наивысш его 
уровня  грунтовы х вод, степени, характера и 
глубины  засоления грунтов в период ы  наи­
больш его  соленакопления в верхних горизон­
тах.

5.27. Д ля  предохранения зем лян ого  полот­
на от пучения и п росад ок  следует п ре д усм ат­
ривать зам ен у  грунтов и д руги е  мероприятия, 
обеспечиваю щ ие  н е о бхо д и м о е  возвы ш ение  
бровки  зем ляного  полотна над  у р о вн е м  дли­
тельного стояния поверхностных во д  или над 
уровн ем  грунтовы х вод.

Величину возвы ш ения следует определять 
в зависимости от вида грунтов, высоты  капил­
лярного  поднятия воды  и глубины  п р о м е р за ­
ния.

Грунтовы е воды  в пределах  основной пло­
щ адки на нулевы х местах и в вы ем ках долж ны  
быть дренированы  и отведены  от зем ляного  
полотна с таким расчетом, чтобы  их уровень  
бы л  ниже границы  пром ерзания-оттаивания 
грунта по оси пути.

5.28. На участках распространения под ви ж ­
ных песков следует предусм атривать  м е р о п ­
риятия по защ ите зем лян ого  полотна от в ы д у ­
вания и песчаных заносов.

5.29. При проектировании зем лян ого  полот­
на, во зводи м ого  в районах развития оползней, 
необход им о  предусм атривать противод е ф ор ­
м ационны е мероприятия.

Укрепление  больш их оползневы х участков 
для возведения на них зем лян ого  полотна сле­
дует предусм атривать в увязке  с противоопол­
зневы м и мероприятиям и, осущ ествляем ы м и  
или проектир уем ы м и  д руги м и  организациями.

5.30. Д ля  участков линий, проходящ их у 
поднож ия крутых скаЛьных косогоров  или рас­
полож енны х в скальных выемках, в необходи­
мы х случаях д ол ж н ы  предусм атриваться  п р о ­
тивообвальны е защ итные соор уж ен ия  и уст­
ройства.

Зе м л я н о е  полотно, в о зво д и м о е  в районах 
распространения кам енны х россы пей и к ур у - 
мов, следует проектировать, как правило, на­
сыпями, в необход им ы х случаях следует пре ­
дусматривать м ероприятия  по закреплению  ку- 
рум ов.

Д ля уч.астков линий, где  наблю даю тся 
снеж ны е лавиньц д ол ж н ы  предусматриваться 
противолавинные м ероприятия  и устройства в 
соответствии с 7.14.

5.31. Расстояние от оси крайнего пути д о  
подпорной  стены, а такж е д о  по д о ш вы  откоса 
вы ем ки  в слабовы ветриваю щ ихся  скальных 
грунтах (при отсутствии падения пластов масси­
ва в сторону пути) допускается принимать не 
м енее  4 м, предусм атривая  устройство ниш.
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5.32. З е м л я н о е  полотно, р а зм е щ а е м о е  в 
зоне действия селевы х потоков, следует п р о ­
ектировать в ком плексе  с о гр аж д аю щ и м и  и 
селепропускны м и  сооруж ениям и.

В пределах участков, располагаем ы х в м е с ­
тах развиваю щ ихся  оврагов, следует п р е д у с ­
матривать соответствую щ ие противод е ф орм а - 
ционные м ероприятия.

5.33. З е м л я н о е  полотно, в о звод и м ое  в рай­
онах с развитием  карстовы х процессов, сл е д у ­
ет проектировать преим ущ ественно  в виде на­
сыпей в ком плексе  с противодеф орм ацион ны - 
ми м ероприятиями, в том  числе, и склю чаю щ и­
ми.активизацию  карстовы х процессов.

5.34. Д ля  вы ем ок, пр ор езаю щ и х  массивы  
глинистых грунтов текучей и мягкопластичной 
консистенции, в том  числе вечном ерзлы е  гр ун ­
ты, приобретаю щ ие  такую  консистенцию  после 
оттаивания, д ол ж н ы  предусм атриваться  м е р о п ­
риятия по обеспечению  устойчивости откосов и 
прочности основной площ адки  зем ляного  п о ­
лотна (устройство дренаж ей, зам ена глинистых 
грунтов основания д рен ирую щ им и , тепловая и 
гидравлическая изоляция, уполож ение  откосов 
и их соответствую щ ее  укрепление  и т. п.).

5.35. В районах распространения вечной 
м ерзлоты  зем лян ое  полотно следует проекти­
ровать с учетом  свойств вечном ерзлы х грунтов 
при их оттаивании в основании зем лян ого  по ­
лотна, в откосах вы е м ок  и водоотводны х канав, 
а такж е наличия м ерзлотны х процессов  (б уг­
ров пучения, под зе м н ого  льда, термокарста, 
солиф люкции, наледей).

В пределах м арей  и торф яников, распрост­
раненных в районах вечной мерзлоты , не д о ­
пускается удаление  торф а и расти тельно-м охо­
вого покрова  в основании насыпей, а в исклю ­
чительных случаях при необходим ости  их у д а ­
ления следует предусм атривать  соответствую ­
щ ие противодеф орм ацион ны е  м ероприятия.

П ритрассовы е  д ороги  на участках с актив­
ны м  развитием  терм окарста  д ол ж н ы  устраи­
ваться на р а зд е л ьн ом  полотне не ближ е  100 м  
от оси пути.

На участках с грунтам и основания, и м е ю ­
щ им и  относительную  осад ку  при оттаивании 
более  0,1, в одоотводн ы е  канавы  следует п р о ­
ектировать с пр о д о л ьн ы м  у кл он ом  не м е не е  
0,004 и р азм ещ ать  их на расстоянии 5 — 10 м  от 
под ош вы  насыпей.

На участках со слож ны м и  м е р зл о тн о -гр ун ­
товы ми условиям и (грунты  с относительной 
просадочностью  >  0,1, п о д зе м н ы е  льд ы  д о  
глубины  4 м  от поверхности, терм окарст) сле ­
дует предусм атривать сохранение грунтов ос ­
нования в ве ч н о м е р зл о м  состоянии для  исклю ­
чения длительных деф орм аций , наруш аю щ их 
условия норм альной  эксплуатации, а такж е 
предотвращ ени е  возм ож ности  скопления п о ­
верхностных вод  у зем лян ого  полотна и в о д о ­
пропускны х сооруж ений.

5.36. В  местах действую щ их наледей или 
в о зм о ж н о го  их появления в пе ри од  строитель­
ства и эксплуатации следует предусм атривать  
противокаледны е  сооруж ения, м ероприятия  и 
устройства (в ком плексе  с зе м л я н ы м  полот­
ном, во д о пр о п ускн ы м и  и д руги м и  со о р уж е н и ­
ями).

6. В Е Р Х Н Е Е  С Т Р О Е Н И Е  П УТ И

Верхнее строение пути на перегонах

6.1. М о щ н о сть  верхнего  строения главных 
путей при проектировании новых ж е л е зн о д о ­
рож ны х линий и дополнительны х главных путей 
надлеж ит устанавливать по н о р м ам  табл. 13.

6.2. Реш ение  по  уклад ке  звеньевого  или 
бессты кового  пути на новы х линиях и д о п о л н и ­
тельных главных путях следует принимать при 
разработке  ТЭО .

Рельсы, у кл ад ы в ае м ы е  в звеньевом  пути, 
д ол ж н ы  бы ть длиной 25 м. Бессты ковой путь 
след ует  проектировать по  н о р м ам  М П С .

6.3. Н а  кривы х участках пути по внутренней 
рельсовой  нити не о б хо д и м о  предусм атривать  
уклад ку  укороченны х рельсов  завод ского  из­
готовления.

6.4. П р о м е ж у то ч н ы е  рельсовы е  скрепления 
н е обход и м о  предусм атривать:

для  пути с д ер е вян н ы м и  ш палам и —  к о с ­
тыльное или р азд е л ьн о е  подкладочное, на 
скоростны х и особ огрузонапряж ен ны х линиях 
следует прим енять преим ущ ественно  р а зд е л ь ­
ное подкладочное ;

для  пути с ж елезобетонн ы м и  ш палам и  —  
р азд е л ьное  п о д кл ад очное  или б е сп од к л ад о ч ­
ное.

Стыки рельсов  в зве нье вом  пути, а такж е  в 
уравнительны х пролетах бессты кового  пути 
д ол ж н ы  бы ть на шести болтах.

6.5. П ри  уклад ке  ж елезобетонны х ш пал  на 
линиях с электрической тягой или о б о р у д о в а н ­
ных автоблокировкой  необход им о  прим енять  
рельсовы е  скрепления, обеспечиваю щ ие  изо- 
ляци^о электрических рельсовы х цепей. Н а  
главных и при ем о-отправочны х путях, как п р а ­
вило, д ол ж н ы  прим еняться  клееболтовы е  и зо ­
л и рую щ и е  стыки. Д ер е вя н н ы е  ш палы  д ол ж н ы  
бы ть пропитаны  антисептиками, не п р о в о д я щ и ­
м и электрического  тока.

6.6. Ш и рин у  балластной призм ы  повер ху  на 
п р ям ы х  однопутны х участках следует прини­
мать при всех видах балласта, не менее, м:

на скоростных, особогрузонапряженных
линиях и пиниях I и II категорий ........................ 3,85

на пиниях III категории ..................................  3,65
на пиниях IV категории ..................................  3,45.
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Т а б л и ц а  13

Показатели

М ощ н ость  верхнего строения пути 
на ж елезнодорож ны х линиях категорий

Скоростны е
О собогрузо -

напряжен-
ные

1 1! Ill IV

Тип рельсов Р75— Р65 Р75 Р75— Р65 Р65 старогодны е
Р75— Р65; 
новы е Р65

старогодны е
Р75— Р65; 
новы е Р50

Род шпал деревянны е деревянны е деревянны е деревянны е деревянны е деревянны е,
1 типа или 1 типа или 1 типа или 1 типа или 1 типа или ж елезобе-

Число шпал на 1 км пути, шт:

ж елезо ­
бетонны е

ж елезо ­
бетонны е

ж елезобе ­
тонные

ж ел е зобе ­
тонные

ж ел е зобе ­
тонные

тонные

на прямых и кривых радиу­
сом  1200 м и более

2000 2000 2000 1840 1840 1840

на кривых радиусом  менее  
1200 м

Толщина слоя балласта под 
шпалой, см:

2000 2000 2000 2000 1840 1840

щ ебеночного  или асбестово ­
го (числитель) на балпастной 
подуш ке  из песка, удовлетво­
ряю щ его  требованиям  к балла­
стным материалам  (знам ена­
тель) на пути с деревянны м и 
шпалами

30/20 35/20 30/20 30/20 25/20 25/20

то же с ж елезобетонны м и 
шпалами

35/20 40/20 35/20 35/20 30/20 30/20

асбестового на пути с д е р е ­
вянными шпалами

— 50 50 50 45 35

то же с ж елезобетонны м и 
шпалами

— 55 55 55 50 35

гравийно-песчаного — — — — — 30

Примечания: 1. Ж елезобетонны е  ш палы  следует применять а бессты ковом  пути: допускается  по согласованию  с 
М П С  применение ж елезобетонных шпал в звеньевом  пути на линиях IV  категории, внутриузловых, внутристанционных, 
соединительных и подъездны х путях.

2. Д вухслойную  балластную  призму при использовании щ ебеночного  или асбестового  балласта следует проектиро­
вать на зем ляном  полотне из глинистых грунтов, песков мелких и пылеватых, в том  числе при устройстве защ итного 
слоя в верхней части земляного полотна; на зем ляном  полотне из слабовы ветриваю щ ихся  скальных, крупнооблом очны х 
грунтов и песков (за исклю чением  мелких и пылеватых), щ ебень и асбестовы й балласт следует укладывать в один слой 
без песчаной балластной подуш ки, толщ ина балластного слоя в этом случае долж на быть не м енее  30 см, в том  числе 
при использовании других допускаем ы х видов балласта, а на пути с ж елезобетонны м и ш палам и —  не м енее  35 см.

3. В случаях, когда подуш ка устраивается из гравия, толщ ину слоя щ ебня или асбеста  следует ум еньш ать  на 5 см  
без ум еньш ения общ ей  толщ ины  балластного слоя.

4. При преобладании в основании земляного полотна просадочны х и сж им аем ы х грунтов следует укладывать звень­
евой путь на гравийно-песчаном  и гравийном балласте. Постановку пути на щ ебеночны й  балласт и укладку бессты ково ­
го пути надлежит предусматривать после полной стабилизации земляного полотна.

5. На линиях со скоростью  движения более  140 км /ч необходим о использовать только щ ебеночны й  балласт.
6. На пескозаносим ы х участках следует укладывать термически упрочненны е рельсы  не легче Р65 на деревянных 

шпалах.

На кривых участках пути толщину балласт­
ной призмы следует принимать с учетом воз­
вышения наруж ного рельса при сохранении 
под внутренним рельсом балластного слоя 
толщиной, установленной для прямых участков 
в соответствии с табл. 13.

На кривых участках пути радиусом менее 
600 м балластную призм у необходим о уш и­
рять с наружной стороны на 0,1 м. На двухпут­
ных участках ширину балластной призмы по­
верху следует увеличивать на ширину м е ж д у ­

путья. Балластную призм у третьего, а также 
третьего и четвертого путей следует устраивать 
отдельно от первого и второго путей.

Крутизна откосов балластной призмы при 
всех видах балласта долж на быть 1:1,5, для 
песчаной подуш ки —  1:2.

Поверхность балластной призмы должна 
быть на 3 см ниж е верхней постели деревян­
ных шпал и в одном  уровне с верхом  средней 
части железобетонных шпал- Планировку по-
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верхности асбестово го  балласта сл ед уе т  в ы ­
полнять с у к л о н о м  0,01 в о б е  стороны  от оси 
зе м л я н о го  полотна, а на н а р у ж н о м  пути в к р и ­
вых —  в с то р о н у  м е ж д у п у ть я  с устройством  
п р о д о л ьн ы х  и п о п е р е чн ы х  в о д оо тв од ов .

6.7. Главны е  пути при у кл ад ке  косты льн ого  
скреплени я  н е о б хо д и м о  закреплять  от угона  
противоугонам и . П ри  проектировании  в торого  
пути с л е д уе т  пре д усм атри вать  пе рестановку  
про ти во уго но в  на п е р в о м  д е й с тв у ю щ е м  глав ­
ном  пути, исходя из о д н остор он н е го  д ви ж ени я  
п о е зд о в . В кривы х участках с р а д и у с о м  м е н е е  
или р ав н ы м  800 м  путь надлеж ит о б о р у д о в а ть  
р е л ьсосм азы вате л ям и . Н а  линиях IV  категории 
установку  р е л ьсо см азы вате л ей  след уе т  п р е ­
д усм атри вать  при соо тве тс твую щ е м  технико­
э ко н ом и ч е с к о м  обосновании.

6.8. Н а главных путях сл ед уе т  прои звод ить  
установку  сигнальны х и путевы х знаков  в соот­
ветствии с ПТЭ. Д л я  указания  границ  полосы  
о твод а  ж еле зны х  дорог, а такж е  д л я  о б о з н а ­
чения на поверхности  зе м л и  сооруж ений , 
скры ты х в зе м л я н о м  полотне, след уе т  п р е д у с ­
м атривать установку  особ ы х  знаков.

6.9. В проектах  новы х линий и д оп о л н и те л ь ­
ных главных путей в н е о б хо д и м ы х  случаях сл е ­
д ует пр е д усм атр и вать  откры тие  новы х или р а з ­
витие с ущ е с тв ую щ и х  к а р ь е р о в  и щ е б е н о ч н ы х  
заво д о в  д ля  н у ж д  строительства и эксплуата ­
ции.

Верхнее строение пути на станциях

6.10. Главны е  пути в п р е д е л ах  станций, 
р а зъ е зд о в  и об гон ны х  пунктов  сл ед уе т  у к л а ­
дывать р е л ьсам и  типа, принятого  д л я  главного  
пути при ле гаю щ и х  перегонов, а на п р и е м о -о т ­
правочны х путях д опускается  у кл а д к а  р е л ь с а ­
ми на один  тип легче, но не ниж е  Р50, или ста­
р о го д н ы м и  р е л ьсам и  того ж е  типа, что и на 
перегоне.

Н а сор тировочны х, вытяж ных, п о гр у зо ч н о -  
р азгрузочн ы х, д еповски х  и д р уги х  станционны х 
путях след уе т  укл ад ы вать  с тар о год н ы е  р е л ьсы  
типа не ниж е Р50, в горловинах  сор ти ровочн ы х 
горок, п е р е р аб а ты в аю щ и х  б о л е е  1500 вагонов 
в сутки, —  Р65 новых, а на горках  м е н ьш е й  
м ощ ности  —  Р65 старогодны х.

На станционны х путях при соо тве тс твую щ е м  
обосновании  д оп ускается  уклад ы вать  сварн ы е  
р е л ьсо в ы е  плети из новы х или старогод ны х 
р е л ьсов  В п о д го р о ч н ы х  парках при м е н е н и е  
сварны х плетей в пр е д е л ах  то р м о зн о й  зоны  
обязательно.

6.11. Р о д  и число ш пал  главных путей в 
п р е д е л ах  станций, р а зъ е зд ов  и об гон ны х п у н к ­
тов д о л ж н ы  соответствовать н о р м ам , устан ов ­
л е н н ы м  д л я  п е р е го н о в  (табл. 13), на п р и е м о - 
отправочны х путях, сор ти ровочн ы х  горках и в 
сор ти ровочн ы х парках —  по  н о р м а м  ж е л е з н о ­
д о р о ж н о й  линии не ниж е  IV  категории. Н а  г о р ­
ках с п е р е р а б а ты в а ю щ е й  способн остью  б о л е е  
1500 вагонов  в сутки р о д  и число ш пал  след уе т
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приним ать  по  норм ам . Для линий II категории 
Н а  прочих станционны х путях, в кл ю чая  с о е д и ­
нительны е  внутристанционны е, линий всех ка­
тегорий сл е д уе т  уклад ы вать  д е р е в я н н ы е  ш п а ­
лы  II типа или с тар о год н ы е  ж е л е зо б е то н н ы е  с 
числом  ш пал  не м е н е е  1600 ш т/км . В п р е д е ­
лах закрестовинны х кривы х  число ш пал  д о л ж ­
но  назначаться  из расчета не м е н е е  1840 
ш т/км , а на главны х путях —  2000  ш т/км .

Н а  п р и е м о -о тп р ав о ч н ы х  и д р уги х  станцион ­
ных путях д оп ускается  уклад ы вать  с тар о год н ы е  
ш п ал ы  и скрепления.

6.12. Вид  балласта  и е го  тол щ и ну  на гл ав ­
ных путях станций, р а зъ е зд о в  и о б го н н ы х  п у н к ­
тов сл е д уе т  приним ать  по  н о р м ам , ус тан о в л е н ­
н ы м  д л я  пе р е го н о в . Н а  п р и е м о -о тп р а в о ч н ы х  и 
д р уги х  станционны х путях надлеж ит устраивать 
о д н о сл о й н у ю  п р и з м у  из гравийного или гр ави й ­
но -п е сча н о го  балласта, д опускается  п р и м е н е ­
ние щ е б е н о ч н о го  балласта ф ракции  5— 25 м м  
или асбестово го  балласта на песчаной п о д у ш ­
ке.

Т ол щ и н у  балластного  слоя п о д  ш п ал о й  на 
станционны х (к р о м е  главных) путях с л е д уе т  
приним ать  не м е н е е  30 см  на з е м л я н о м  п о л о т ­
не из глинистых грунтов, песков  м е л ки х  и п ы ­
леваты х и не м е н е е  25 с м  на з е м л я н о м  п о л о т ­
не из скальных, к р у п н о о б л о м о ч н ы х  и п е ск о в  за 
и скл ю че н и ем  м е л ки х  и пылеватых. П р и  ис­
пользовани и  щ е б е н о ч н о го  или асбесто во го  
балласта  на песчаной  п о д у ш к е  тол щ и на  в е р х ­
не го  слоя  д о л ж н а  бы ть  не м е н е е  20 с м  и п е с ­
чаной п о д уш к и  —  15 см.

6.13. Н а  п р и е м о -о тп р ав о ч н ы х  путях при  
при м е не ни и  с трелочны х пе ревод ов , п о з в о л я ю ­
щ их б е зо стан о во чн ы й  п р о п уск  п о е зд о в  со  с к о ­
ро стям и  д ви ж е н и я  б о л е е  50 км /ч, в е р х н е е  
строение  пути д о л ж н о  бы ть  такого ж е  типа, что 
и на главны х путях.

6.14. М е ж д у п у т ь я  ш ириной  д о  6,5 м  с л е д у ­
ет заполнять  б алластом . П оверхности  балласта  
м е ж д у  т о р ц ам и  ш п ал  с м е ж н ы х  путей сл ед уе т  
придавать  п о п е р е ч н ы й  уклон  в соответствии с 
п о п е р е ч н ы м  у к л о н о м  верха  зе м л я н о го  п о л о т ­
на станционной п л о щ а д к и  (для  асбестово го  не 
м е н е е  0,01) П р и  этом  разность  о тм ето к  го л о ­
вок  р е л ьсо в  с м е ж н ы х  путей д о л ж н а  бы ть  не 
б о л е е  0,15 м. П р и  усилении (реконстр укции ) 
станций в тех районах, гд е  исклю чена в о з м о ж ­
ность заноса  пути сн е го м  или песком , р азность  
о тм еток  го л о в о к  р е л ь со в  главных и с м е ж н ы х  с 
ним  путей в о б о сн о в ан н ы х  случаях д оп ускается  
увеличивать д о  0,25 м .

6.15. П р и  расстоянии м е ж д у  осям и  путей  на 
станциях б о л е е  6,5 м  балластны й  слой  с м е ж ­
ных путей д оп ускае тся  при с о о тве тс твую щ е м  
обосновании  пр о е кти р о вать  р а зд е л ь н ы м . В 
этом  случае  при  глинистых грунтах в з е м л я н о м  
полотне  н е о б х о д и м о  п р е д усм атр и в ать  з а к р ы ­
тый д р е н а ж  д л я  о тв о д а  в о д ы  из м е ж д у п у тн о го  
пространства

6.16. П о ве р хн о сть  б алластного  слоя  на стан­
ционны х путях д о л ж н а  бы ть  на 3 см  чи ж е  в е р ­
хней постели п е р е в о д н ы х  б р у с ь е в  и д е р е в я н -



Т а б л и ц а  14

Назначение стрелочных 
переводов

Марки крестовин 
стрелочных переводов, 

не круче

Дпя безостановочного про- 1 /18 ; 1/22 и в обосно-
пуска поездов, при разветвле­
нии главного пути и в путепро­
водных развязках

ванных случаях 1/11

Для приема и отправления 1/11; перекрестны е
пассажирских поездов по бо- переводы  и одиночны е,
новому пути являю щ иеся продолж е­

нием перекрестны х, —  
1 /9

Для приема и отправления 
грузовых поездов по боковом у 
пути

1 /9 ; сим м етричны е 1/6

На соединениях прочих 
станционных путей

1 /9 ; сим м етричны е 1/6

ных ш пал  и в о д н о м  у р о вн е  с в е р х о м  ср ед н е й  
части ж е л е зо б е то н н ы х  шпал. П л ани ровка  п о ­
верхности п р и зм ы  д ол ж н а  обеспечивать  сток 
воды  с пути.

6.17. С тр е л о ч н ы е  п е р е в о д ы  д о л ж н ы  им еть 
м арки  крестовин  не кр уче  указанны х в табл. 
14 и соответствовать типу у кл ад ы в ае м ы х  р е л ь ­
сов. С тр е л о ч н ы е  п е р евод ы , у к л а д ы в а е м ы е  на 
главных путях станций, р а зъ е зд ов  и об гонны х 
пунктов, д о л ж н ы  обеспечивать  п р оп уск  п о е з ­
дов по п р я м о м у  направлению  со с кор остью  не 
м еньш ей, чем  р е ал и зуе м ая  на при ле гаю щ и х  
перегонах.

Н а  главны х путях станций, где  п р е д у с м о т ­
рен п р о п уск  пассаж ирских п о е зд о в  со с к о р о ­
стями 140— 200 км /ч, д о л ж н ы  уклад ы ваться  
стрелочны е  п е р е в о д ы  типа Р65 м ар ки  1/11 с 
гибкими острякам и  и крестовиной  с н е п р е р ы в ­
ной по вер хн о стью  катания.

У к л а д к у  стрелочны х п е р е в о д о в  м а р к и  1/18 
и 1/22, пе рекре стны х  стрелочны х пе р е в о д ов , 
глухих пересечени й  и оди ночны х си м м е тр и ч ­
ных п е р е в о д о в  допускается  п р е д усм атр и в ать  в 
трудны х условиях в п о р я д к е  исклю чения  по 
согласованию  с М П С  России.

6.18. С тр е л о ч н ы е  п е р е в о д ы  и стрелочны е  
улицы, вклю чая  закрестовинны е  кривы е, на 
главных и п р и е м о -о тп р ав о ч н ы х  путях, в п р е д -  
горочны х и п о д го р очн ы х  горловинах совм е стно  
с путям и  на горках  и на т ор м о зн ы х  позициях, а 
такж е с тре лочны е  п е р евод ы , о б о р у д о в а н н ы е  
электрической  централизацией, сл е д уе т  у к л а ­
дывать на щ е б е н о чн ы й  или асбестовы й  балласт 
с об е сп е че н и е м  в о д о о тв о д а  П ри  этом  тол щ и ­
ну балластного  слоя п од  п е р е в о д н ы м и  б р у с ь я ­
ми и ш палам и  на стрелочны х п е р е в о д ах  на 
главных путях след уе т  приним ать по н о р м а м  
табл. 13 д ля  соответствую щ их категорий, но не 
ниж е III, а на остальны х из указанны х в д ан н о м  
пункте  стрелочны х п е р е в о д о в  и горочн ы х  п у ­
тей —  по н о р м а м  д л я  III категории.

П о д  п е р е в о д н ы м и  б р у сь я м и  на стрелочны х 
переводах, к о то р ы е  не пе р ечи сл ен ы  в д ан н о м

пункте  вы ш е, сл е д уе т  у кл ад ы вать  балластны й 
слой по н о р м а м  п. 6.12.

С тр е л о ч н ы е  п е р е в о д ы  сл е д уе т  уклад ы вать  
на д е р е вя н н ы х  антисептированны х или ж е л е з о ­
бетонны х брусьях .

6.19. М е ж д у  с м е ж н ы м и  с тр е л о ч н ы м и  п е р е ­
в о д а м и  н е о б х о д и м о  п р е д у с м атр и в а ть  п р я м ы е  
вставки длиной  не м е н е е  12,5 м, в тр уд н ы х  у с ­
ловиях 6,25 м; на главны х путях при  скоростях 
б о л е е  140 к м / ч  д лин а  этих вставок  д о л ж н а  с о ­
ставлять соответственно  25,0 и 12,5.

6.20. В новь  с о о р у ж а е м ы е  и п е р е к л а д ы в а е ­
м ы е  пути и с тр е л о чн ы е  п е р е в о д ы  надлеж ит 
закре плять  от у гона  по  ти по вы м  схем ам .

Верхнее строение пути на мостах и в тоннелях

6.21. К о н стр укц и я  в е р х н е го  строения  пути 
на м остах  (м остах  ч е р е з  водотоки , п у те п р о в о ­
дах, эстакадах, виадуках), в тоннелях и га л е р е ­
ях устанавливается  в соответствии с н о р м а м и  
М инистерства  путей  с о о б щ е н и я  Российской  Ф е ­
д ер ац и и  в зависим ости  от категории  ж е л е з н о ­
д о р о ж н о й  линии.

Н а  м остах  и в тоннелях д о л ж н а  о б е сп е ч и ­
ваться в о зм о ж н о с ть  м е хан и зи р о в ан н о го  р е ­
монта, а такж е  о с м о тр а  рельсов , скреплений, 
шпал, плит и д р уги х  эл е м е н то в  конструкци и  
пути, а в тоннелях д о п о л н и те л ьн о  такж е  с о д е р ­
ж ани е  и р е м о н т  в о д о о тв о д н ы х  устройств  и м е ­
ханизированная  у б о р к а  засори телей  с пути.

6.22. Н а  мостах, в тоннелях и гал е ре ях  д о л ­
ж ны  укл ад ы ваться  р е л ь сы  типа Р65  и тяж елее, 
те р м о у п р о ч н е н н ы е , п р е и м ущ е с тв е н н о ,  с в а р е н ­
ны е  в р е л ь с о в ы е  плети; п р и м е н е н и е  с та р о го д ­
ных р е л ьсо в  на б о л ьш и х  и ср ед н и х  мостах, а 
такж е  в тоннелях не д опускается .

Устр ой ство  бе сс ты ко в о го  пути на мостах, в 
тоннелях и гал е ре ях  с л е д уе т  п р е д усм атр и вать  
в соответствии со  сп е ц и ал ьн ы м и  н о р м а м и  М П С  
России. У стр ой ство  пути на м остах  с ур авн и ­
тельны м и  п р и б о р ам и , с е зо н н ы м и  ур авн и тел ь ­
н ы м и  рельсам и , на р а зв о д н ы х  пр о л етн ы х  с тр о ­
ениях и п е р е п р ав ах  о сущ е ств л я е тся  по  н о р м а м  
М П С  России.

6.23. Д л я  пути на м остах  с л е д уе т  при м е нять  
ж е л е зо б е то н н ы е  или д е р е в я н н ы е  ш п ал ы  на 
щ е б е н о ч н о м  или а с б е с то в о м  балласте, б е зб а л -  
ластны е  ж е л е зо б е то н н ы е  плиты.

Т олщ ин а  балласта  п о д  ш п ал ам и  в п о д р е л ь ­
совой  зо н е  д о л ж н а  бы ть  0,25 м, а на р е ко н ст ­
р у и р у е м ы х  мостах, в и склю чи тельны х случаях, 
не м е н е е  0,2 м . А с б е с то в ы й  балласт  толщ иной  
слоя  п о д  ш палой  0,2 м  с л е д уе т  у кл ад ы вать  на 
д р е н и р у ю щ у ю  прослойку , с о с то я щ у ю  из не - 
тканного  м атериала, р а с п о л а га е м о го  на слое  
щ е б н я  ф ракци и  5— 25 м м .  Ш и р и н а  балластны х 
коры т прол етны х  строений  и устоев  м остов  
д о л ж н а  обеспечивать  р е м о н т  пути с п о м о щ ь ю  
щ ебн еочисти те льны х  м аш ин, и п р е д у с м а тр и ­
вать в о зм о ж н о сть  п о в ы ш е н и я  о тм е то к  пути при 
р е м о н тах  д о  0,1 м  с о б е сп е ч е н и е м  н е о б х о д и ­
м о го  плеча  балластной  пр и зм ы .
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Путь на подходах к м остам  следует укла­
дывать на щ ебеночном  или асбестовом  (если 
такой балласт улож ен  на мосту) балласте на 
протяжении в каж д ую  сторону 50 м  у малых 
мостов, 200 м  у средних м остов и 500 м  —  у 
больших мостов.

6.24. В тоннелях следует укладывать п р е ­
им ущ ественно безбалластный путь. Балластную 
конструкцию  пути м ож н о  применять по согла­
сованию с М П С  России

6.25. На путях, проходящ их под  путепрово ­
дами и пеш еходны м и мостами с опорам и  сто­
ечного типа, если расстояние от оси пути до  
опор м ен ее  3 м, долж ны  укладываться контр­
уголки.

6.26. В местах сопряж ения безбалластных 
конструкций пути на мостах и в тоннелях с кон ­
струкцией пути на зем ляном  полотне при не­
обходимости долж ны  укладываться участки 
специального переходного  пути перем енной 
жесткости по индивидуальны м  проектам, со ­
гласованным с М П С  России.

7. З А Щ И Т А  ПУТИ И СО О РУЖ ЕН И Й . 
П О Л О С А  О Т В О Д А  ЗЕМ ЕЛ Ь

7.1. Д ля защ иты  пути и сооруж ений от 
снежных, песчаных и зем ляны х заносов, в р е д ­
ного воздействия других неблагоприятных при­
родных явлений вдоль ж елезны х дорог, как 
правило, следует проектировать защ итные лес­
ные насаждения. В случаях, когда по климати­
ческим и другим  условиям  создать защ итные 
насаждения н евозм ож но  или когда одним и ле ­
сонасаждениями нельзя обеспечить надеж ную  
защиту — ■ в качестве основного или дополни­
тельного средства долж ны  предусматриваться 
другие инж енерные устройства. Вы бор  типа за­
щитных устройств в каж дом  конкретном  слу­
чае необходим о проводить на основе сравне­
ния технико-экономических и экологических 
показателей различных вариантов защитных со ­
оружений с учетом  обеспечения безопасности 
движения и улучш ения условий труда в пери­
од эксплуатации дорог.

Прим енение переносных снеговых щитов 
допускается предусм атривать только в качест­
ве временной м ер ы  на период ввода в дейст­
вие постоянных средств защиты.

7.2. Все виды защит следует проектировать 
с учетом  рельеф а в увязке с им ею щ им ися на 
прилегающ ей к ж елезной дороге  территории 
защитными устройствами. Защ итны е со о р у ж е ­
ния на ж елезной дороге  долж ны  сдаваться в 
эксплуатацию одноврем енно  со вновь постро­
енными и реконструируем ы м и  участками ж е ­
лезнодорож ного  пути.

7.3. Защ иту пути от снежных заносов сл ед у­
ет предусматривать вдоль всех снегозаноси­
мых участков перегонов отдельно для каж дой 
стороны пути, а также вокруг станций и внутри-
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станционных территорий. Допускается при со ­
ответствую щ ем  технико-эконом ическом  обос­
новании предусм атривать снегозащ итный навес 
над зоной роспуска составов с сортировочной 
горки.

К снегозаносим ы м  участкам  следует отно­
сить: станционные территории, вы ем ки  лю бой 
глубины, нулевы е места, насыпи, высота кото­
рых над ур овн ем  расчетной толщ ины  снеж ного 
покрова не удовлетворяет требованиям  пункта
4,8, а также открытые площ адки  тяговых и 
электрических подстанций.

7.4. Постоянные снегозадерж иваю щ ие уст­
ройства на снегозаносимых участках пути не 
следует предусматривать:

при расчетном  годовом  снегоприносе м е ­
нее 50 м 3 на пог. м  пути, располож енного  на 
насыпи и пр оход ящ ем  по пашне, зем ел ьны м  
участкам, занятым м ноголетними плодовы м и  
насаж дениями и виноградниками;

при расчетном  год овом  снегоприносе м е ­
нее 25 м 3 на пог. м  пути, располагаем ого  на 
остальных землях.

7.5. На заносимых участках пути и вокруг 
станций (контурная защита), располагаем ы х на 
пашне, зем ельны х участках, занятых м ноголет­
ними плодовы м и  насаждениями и виноградни­
ками, защ иту от снежных заносов следует п р е ­
дусматривать:

постоянными заборам и  при объ ем е  снегоп- 
риноса за зим у 50— 100 м 3 на пог. м  пути, рас­
полагаем ого  на насыпи высотой над ур овн ем  
расчетной толщ ины снеж ного покрова д о  0,7 м  
на однопутных и до  1,0 м  на двухпутных лини­
ях и при объем е  снегоприноса 25— 100 м 3 на 
пог. м  пути, располож енного  в выемках;

снегозадерж иваю щ им и  лесонасаж дениям и 
при объем е  снегоприноса за зим у более  100 м 3 
на пог. м  пути.

7.6. Снегозадерж иваю щ ие  лесонасаж дения 
на перегонах и вокруг станций следует пр ое к ­
тировать на задерж ание м аксим ального  рас­
четного годового  объем а снегоприноса с ве р о ­
ятностью превыш ения: на орош ае м ы х  или о су ­
шенных землях, пашне, зем ельны х  участках, 
занятых многолетними пл одовы м и  насаж дени­
ями и виноградниками —  1:10 (10 % ), а на ос­
тальных зем лях —  1:15 (7 % ).

Защ иту с п о м о щ ью  постоянных заборов 
надлежит проектировать на задерж ание  м акси­
м ального  расчетного годового  объем а вероят­
ностью превыш ения: на линиях скоростных и 
особогрузонапряж енны х, I, II и III категорий —  
1:15 (7 %), в сильнозаносимых местностях м а ­
лонаселенных районов —  1:20 (5 %), на линиях 
IV  категории —  1:10 (10 % ).

Расчетный годовой  объем  снегоприноса, 
под бор  лесных пород, конструкции лесополос, 
строение насаждений и эконом ическую  эф ­
фективность капитальных влож ений надлежит 
устанавливать в соответствии с указаниями по 
изысканию и проектированию  защитных лесо ­
насаждений М П С  России.



7.7. Ш и р и н у  пол осы  о тв од а  п о д  устройство  
сн е го зад е р ж и в аю щ и х  л е сон асаж д ен и й  вд о л ь  
снегозан оси м ы х участков  пути и в о к р у г  станций 
при расчетном  го д о в о м  снегопри носе  д о  200  м 3 
на пог. м  пути надлеж ит устанавливать в соот­
ветствии с р е к о м е н д а ц и я м и  С Н  4 6 8 — 74, а при 
снегопри носе  б о л е е  200  м 3 на пог. м  пути —  
по ф о р м у л е  В = Sp/h p, гд е  Sp —  п л о щ а д ь  п о ­
п е р е чн о го  сечения р а з м е р а  снегоприноса, чис­
ленно  равная  р а с ч е тн о м у  г о д о в о м у  о б ъ е м у  
пр и н о си м ого  к пути снега принятой  вероятности  
превы ш ения, м 2; Лр —  расчетная  вы сота  о тл о ­
ж ения  снега внутри  насаж дения, м .

Д л я  основны х вид ов  почв  расчетную  вы соту  
снегоотлож ени я  внутри  насаж д ен ия  сл е д уе т  
устанавливать в с л е д ую щ и х  р азм е р ах , м :

на под золи сты х  и сер ы х  лесны х почтах, 
ч е р н о зе м ах  (к р о м е  сол он цеваты х ) —  3;

на сол он цеваты х  ч е р н о зе м а х  и т е м н о -к а ш ­
тановых почвах —  2,5;

на каш тановых, све тло-каш тановы х, б у р ы х  
почвах, а такж е  почвах сол он ц о в о го  к о м п л е к ­
са —  2.

7.8. П р и  о гр аж д е н и и  станций и у зл о в  к о н ­
турн ы е  и внутристанционны е  защ иты  след уе т  
р а зм е щ ать  на границе  станционны х п л о щ а д о к  
и п р о д о л ж ать  за  п р е д е л ы  стрелочны х го р л о ­
вин не м енее , ч е м  на 50 м . Д л я  р а зм е щ е н и я  
внутристанционной защ и ты  м е ж д у  п ар кам и  н е ­
о б х о д и м о  п р е д усм атр и в ать  п л о щ а д к и  ш ириной  
не м е н е е  15 м.

7.9. Д л я  участков ж ел е зн ы х  д ор о г, п о д в е р ­
ж енны х е ж е го д н о м у  возд ей стви ю  сильны х вет­
ров (со с ко р о стью  15 м / с  и выш е), в местах 
го л о л е д о о б р а зо в ан и я  и заноса пути м е л к о з е ­
м о м  на зе м л я х  несельскохозяйственного  на ­
значения или не при год ны х  д ля  вы ращ иван ия  
сельскохозяйственны х культур, сл ед уе т  п р о е к ­
тировать спец и альн ы е  в е тр о о сл аб л яю щ и е  л е ­
сонасаж дения. В случаях, ко гд а  п о р ы в ы  силь­
ного ветра м о гут  у грож ать  безопасности  д в и ­
ж ения поезд ов , д опускается  устройство  в е тр о ­
о сл абл яю щ и х  лесонасаж д ений  на зе м л я х  с е л ь ­
скохозяйственного  назначения.

В м е те л евы х  районах ш и рин у  в е тр о о сл аб ­
ляю щ их насаж дений, конструкции  л е со п о л о с  и 
строение насаж дений  в ц е л о м  н ад леж ит п р о ­
ектировать по  о б р а зц у  сн е го зад е р ж и в аю щ и х . В 
районах, где  м е те л евая  д еятельность  не о тм е ­
чается, ш и рину  таких лесопол ос  д опускается  
приним ать равной  12— 15 м.

7.10. В д о л ь  ж ел е зн ы х  д ор ог, п е р е с е каю щ и х  
песчаны е  территории, надлеж ит п р е д у с м а тр и ­
вать ф и том е ли ор ати вн ы е  п е ско зэщ и ты  (за к р е п ­
ление с п о м о щ ь ю  посева  или посадки  д р е в е с ­
ной, кустарниковой  и травянистой расти тельно ­
сти), к о то ры е  д оп ускается  сочетать со  с р е д ст ­
вами м еханической  защ иты  и д р у ги м и  сп о со ­
бам и  закреплени я  и у д е р ж а н и я  песков, в том  
числе с устройством  песчаны х валов, транш ей, 
канаво-валов, песчаны х стенок  и др . Н а  п о в е р ­
хность защ итны х устройств из песка  д л я  е го  за ­
крепления  наносится м елиорант. Н а  участках,

гд е  не л ьзя  осущ естви ть  ф и то м е л и о р ати вн ы е  
м е ропри яти я , за кр е п л е н и е  и у д е р ж а н и е  пе с ­
ков  сл е д уе т  обе спе чивать  ср е д ствам и  м е хан и ­
ческой  защ иты .

М а к си м а л ь н ы й  го д о во й  п е р е н о с  песка  сле ­
д у е т  о п р е д е л я ть  с в е р о я тн о стью  п р е в ы ш е н и я  
на линиях скоростны х, о с о б о гр у з о н а п р я ж е н ­
ных, I и II категорий  —  1/15  (7 % ) ,  в сильноза - 
н о си м ы х  м естностях  м а л о н а се л е н н ы х  рай онов
—  1/20 (5 % ) ,  на линиях остальн ы х категорий
—  1/10  (10 %).

Ш и р и н у  по л о с  о тв о д а  песчаны х зе м е л ь  с 
к аж д о й  сто р о н ы  пути п о д  ф и то м е л и о р ати вн ы е  
ср ед ства  защ и ты  с л е д уе т  пр о е кти р о вать  в сл е ­
д у ю щ и х  р а зм е р а х :  в п усты нны х и п о л у п у с ты н ­
ны х районах не м е н е е  200  м, а в остальны х —  
не м е н е е  100 м . З а  зо н о й  ф и том е лиор ати вн ы х  
м е р о пр и яти й  над л е ж и т  вы д ели ть  о хр а н н ую  
зо н у  ш и риной  не м е н е е  500  м  в пусты нны х и 
по л упусты н ны х  рай онах  и 100 м  —  в остальны х 
районах, гд е  з а п р е щ а ю тс я  действия, спо со бст ­
в у ю щ и е  уве л и ч е н и ю  по д ви ж н о сти  песков  
(ун ичтож ени е  растительности, вы пас  скота, на­
р у ш е н и е  п о ч в е н н о го  п о к р о в а  и т. п.).

7.11. Д л я  защ и ты  пути и с о о р уж е н и й  от в о з ­
действия р а зви в аю щ и х ся  оврагов , оползней, 
осыпей, селей  и в о д н ы х  по то ко в  сл е д уе т  п р е ­
д усм атр и вать  п о ч в о ук р е п и те л ьн ы е  л е со н асаж ­
дения, к о то р ы е  при  н е о б хо д и м о с ти  д о л ж н ы  
при м е няться  в к о м п л е к с е  с д р у ги м и  и н ж е н е р ­
н ы м и  с о о р уж е н и я м и , п р е д у с м а тр и в а е м ы м и  
при прое ктир ован ии  зе м л я н о го  полотна.

П о ч в о у к р е п и те л ь н ы е  н асаж д ен и я  надлеж ит 
прое ктир овать  не тол ько  на территории, п о д ­
в е р ж е н н о й  д е ф о р м а ц и и  п о чво гр ун то в , но  и на 
потен циал ьн о  опасны х  м естах, к о то р ы е  м о гут  
впоследствии  у гр о ж а ть  б е зо п асн о сти  и б е с п е ­
ребойности  д ви ж е н и я  по е зд о в , а такж е  на у ч а ­
стках за р о ж д е н и я  и ф о р м и р о в а н и я  стока, 
о б у сл а в л и в а ю щ е го  п р о ц е с с  развития  д е ф о р ­
м ации.

7.12. Расстояние  от оси край н его  пути, р а с ­
п о л о ж е н н о го  на насы пи  и н ул е вы х  местах, д о  
лесо н асаж д ен и й  сл е д уе т  при ни м ать  30  м  при 
п е р п е н д и к ул я р н ы х  направлен иях  м е те л е в ы х  
ветров  и 20  м  при  косы х  направлениях. П ри  
о гр аж д е н и и  в ы е м о к  л е со н асаж д е н и я  р а з м е ­
щ аю тся  на расстоянии 15 и 20  м  от б р о в к и  в ы ­
е м ки  соответственно  при  косы х  и п е р п е н д и к у ­
лярн ы х  направлен иях  м е те л е в ы х  ве тро в  от п у ­
ти. Н а  линиях I и II категорий  л е со н асаж д ен и я  
д о л ж н ы  р а зм е щ а ть с я  с у ч е то м  в о зм о ж н о сти  
строительства  д о п о л н и те л ьн о го  главного  пути.

С н е го з а д е р ж и в а ю щ и е  з а б о р ы  при  н ап р ав ­
лении м е те л е в ы х  ве тр о в  к оси пути от 30  д о  
90° устанавливаю тся  п а р а л л е л ьн о  пути на р а с ­
стоянии р а в н о м  15— 17 -кратной  вы соте  з аб о р а  
от б р о в к и  откоса  вы ем ки , а при  расп о л о ж е н и и  
пути на насы пях и н ул е вы х  м естах  —  от оси 
крайн его  пути. П р и  направлен и ях  м е те л е в ы х  
ве тр о в  к  оси пути м е н е е  30° з а б о р ы  устанавли ­
ваю тся уступам и. П р и  о б ъ е м е  п р и н о си м ого  
снега б о л е е  400  м 3 на пог. м  пути при  отсутст-
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вии лесонасаж дений устраивают второй р я д  за­
боров, которы й располагается от первого  на 
расстоянии, р авн о м  22— 25-кратной  высоте за ­
бора. П олоса  отвода для  каж дого  забора  уста­
навливается ш ириной 4 м.

Во всех случаях снегозад ер ж иваю щ ие  и 
другие  о граж д ения  следует проектировать с 
расчетом  отлож ения м етелевого  снега вне во ­
доотвод ны х и нагорны х канав и не ближ е  15 м  
от оси крайнего  пути, располож ен ного  на насы ­
пи и в нулевы х местах.

7.13. В районах, под ве рж ен ны х  м етелям  и 
песчаны м  заносам, здания и устройства, во зв ы ­
ш аю щ и еся  над ур о вн е м  головки рельса, сле ­
дует разм ещ ать, как правило, с подветренной 
стороны  пути.

7.14. Д ля  участков ж елезны х дорог, п о д ­
верж енны х воздействию  снеж ны х лавин, н е о б ­
ходим о  предусм атривать сл е д ую щ и е  противо- 
лавинные мероприятия:

а) лавинозащ итны е устройства (галереи, 
дам бы , лавиноуловители, клинья и други е  на­
правляю щ ие  и тор м озящ и е  лавинный поток со ­
оруж ения);

б) л ави н о пр е д упр е ж д аю щ и е  средства (сне­
гоп ере д уваю щ и е  устройства на гребнях, тран­
шеи, застройки наветренных и подветренны х 
склонов заборам и, облесение склонов под  за ­
щитой транш ей и заборов).

Л авинозащ итны е устройства, восприни м аю ­
щ ие уд ар  лавины, рассчитываются на нагрузки, 
соответствую щ ие дальности ее выброса, о п р е ­
деленной с вероятностью  превы ш ения 1:100 
(1 % )  для  линий скоростных, о соб огр узон апр я ­
женных, I, II категорий и 1:50 (2 % )  для  линий 
боле е  низких категорий. Л авинозащ итны е от­
бойны е д ам б ы  прим еняю тся  только в сочета­
нии с лавиноуловителям и и тор м озящ и м и  уст­
ройствами.

Э лем енты  застройки склонов рассчитываю т­
ся на давление снеж ного  пласта, высота кото­
рого  определяется  с вероятностью  п р е в ы ш е ­
ния 1:50 (2 % )  для линий скоростных, о со б о гр у ­
зонапряж енных, категорий I, II и 1:25 (4 % )  для 
III, IV  категорий. Застройку  склонов следует 
вести только сверху  вниз.

7.15. В местах во зм о ж н о го  вы хода на ж е ­
лезн одорож ны й  путь скота и крупны х диких 
ж ивотных следует предусм атривать  о град и ­
тельные устройства в виде сетчатых изгородей, 
ж елезобетонны х реш етчаты х заборов  или спе ­
циальных лесополос  из кустарников и д е р е в ь ­
ев.

7.16. Ш ирину полос зем ель, о тводим ы х для  
ж елезны х дорог, следует устанавливать в соот­
ветствии с С Н  468— 74.

8. МОСТЫ И ТРУБЫ

8.1. Постоянны е м осты  (в том  числе путе ­
проводы , виадуки, эстакады, пеш еходны е  м о с ­
ты) и трубы  под  насы пями на ж елезны х д о р о -  
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гах следует проектировать в соответствии с 
требованиям и  С Н и П  2.05.03— 84 и указаниям и  
настоящ ей главы.
8.2. М есто  перехода  и полож ени е  проекти ­

р у е м ы х  сооруж ений  в отнош ении п р о д о л ьн о го  
проф иля  и плана линии следует вы бирать с 
учетом :

обеспечения безопасности и б е сп е р е б о й н о ­
сти д виж ения поездов;

строительных достоинств и технико -эконо ­
мических показателей во зм о ж н ы х  вариантов;

удобств  сод ерж ания  и эксплуатации с о о р у ­
жений;

р е ж и м а  водотока, русловых, ги дрогеологи ­
ческих, тектонических, геом орф ологических, 
м ерзлотно-грунтовы х, наледных и других м е с ­
тных условий;

климатических особенностей района строи­
тельства;

сущ ествую щ и х и предусм атри ваем ы х п о д ­
зем ны х и надзем ны х коммуникаций, интересов 
благоустройства и планировки населенных п у н ­
ктов, а такж е перспективы  освоения зе м е л ь  
для  пр о м ы ш л ен н о го  строительства и в с е л ь ­
скохозяйственных целях.

П ри  этом  д ол ж н ы  также обеспечиваться 
безопасны й пропуск  высоких вод, ледохода, 
плы вущ их предм етов, а в необходим ы х случа­
ях беспрепятственное  движ ение под  с о о р у ж е ­
нием  сухопутного  транспорта.

М осты  чер ез  водны е  пути д ол ж н ы  у д о в ­
летворять требованиям  судоходства и л е со ­
сплава.

8.3. П роектирование  мостов и тр уб  при 
строительстве дополнительны х главных путей 
следует вести с уче том  конструктивных р е ш е ­
ний и опыта эксплуатации сооруж ений  на д е й ­
ствую щ их путях.

П ри  проектировании реконструкции (усиле ­
ния) м остов  н е о б хо д и м о  учитывать ф изическое  
состояние и особенности  сущ ествую щ их конст­
рукций, их грузоподъ ем ность, а такж е п р о д о л ­
ж ительность и р е ж и м  использования с о о р у ж е ­
ний после  реконструкции. С ледует п р е д у с м ат ­
ривать устранение им ею щ ихся  в конструкциях 
деф ектов, ликвидацию  негабаритности, а такж е 
м е р ы  по улучш ени ю  работы  водопропускны х 
отверстий.

8.4. Н а  к а ж д о м  пересечении водотока  ж е ­
лезной д ор оги  д о л ж н о  быть одно  в о д о п р о п у ­
скное соор уж ен ие . Устройство дополнительны х 
водопропускн ы х  сооруж ений  на пойм е  д о л ж н о  
быть обосновано.

П р о п уск  во д  нескольких водотоков  чер ез  
о д н о  соор уж ен и е  д о л ж е н  быть обоснован, а 
при наличии вечн о м ер зл ы х  грунтов, селевого  
стока, лёссовидны х грунтов и возм ож ности  о б ­
разования наледей —  не допускается.

В районах вечной м е рзл оты  на участках с 
просад очн ы м и  при оттаивании грунтами д о л ж ­
ны соблю даться  с л е д ую щ и е  требования:

во д о пр о п ускн ы е  соор уж ен ия  н е обход и м о  
проектировать во всех естественных пониж ени­
ях про д о л ьн о го  проф иля, а на слабосточны х



участках они  д о л ж н ы  п р е д у с м а тр и в а ть с я  не
реж е, ч е м  ч е р е з  500  м ;

м о с ты  и т р у б ы  н е о б х о д и м о  р асп ол ага ть  на 
естествен ном  в о д о то к е ,  н е  д о п у с к а я  их р а з м е ­
щ ения в б о р та х  л о го в  и р у се л ;

п е р е с ы п а н и е  в о д о то к о в  н а с ы п ь ю  с  о т в о д о м  
р у се л  не  д о п уска е тся .

В и ск л ю чи те л ьн ы х  с л уч а я х  на  линиях III и IV  
категорий, а та кж е  в о тд е л ь н ы х  сл уч ая х  при  
п р ое кти р о ван и и  д о п о л н и те л ь н ы х  гл авн ы х  путей  
и р е к о н с тр у к ц и и  с у щ е с т в у ю щ и х  линий б о л е е  
вы соких кате гори й  с р а з р е ш е н и я  М П С  России 
д оп уска е тся  п р и м е н е н и е  ф и л ь тр у ю щ и х  н а сы ­
пей из о т б о р н о го  к а м н я  с п р и м е н е н и е м  м е р  
против к о л ь м а та ж а .

8.5. М о с т ы  с у с тр о й с тв о м  пути на балласте, 
а такж е  т р у б ы  п о д  н а сы п я м и  р а зр е ш а е тс я  р а с ­
полагать на участках  д о р о ги  с л ю б ы м  п л а н о м  и 
п р о ф и л е м , п р и н я ты м  д л я  линии.

М о с т ы  с б е зб а л л а с тн о й  п р о е з ж е й  частью  (в 
том  числе  с е зд о й  по  ж е л е з о б е т о н н ы м  пли там ) 
след уе т  р асп о л ага ть  на п р я м ы х  участках  пути и 
на у кл о н ах  не  к р у ч е  4  °/ . Р а с п о л о ж е н и е  та­
ких м о с то в  на у к л о н а х  к р у ч е  4 °/ , но  не  б о ­
лее 10 ° / 00, д о п ус к а е тся  тол ьк о  при  те хн и к о ­
э к о н о м и ч е с к о м  обосн ован и и . П р и  э то м  н е о б ­
ход и м о  учи ты вать  д о п о л н и те л ь н ы е  усилия, 
в о зн и к а ю щ и е  в к о н с тр у кц и я х  с о о р уж е н и й .

П р и  п р и м е н е н и и  в м остах  п р о л е тн ы х  с тр о е ­
ний в р е м е н н о го  типа б е то н н ы е  или ж е л е з о б е ­
тонны е  о п о р ы  д о л ж н ы  п р о е к ти р о ва ть ся  с у ч е ­
том  в о зм о ж н о с т и  з а м е н ы  в р е м е н н о й  к о н с тр у к ­
ции на п о с то я н н ую .

8.6. О т м е т к у  б р о в к и  насы пи  над  т р у б а м и  
след уе т  о п р е д е л я ть  с у ч е то м  то л щ и н ы  засы пки  
(от в е р х а  зве н а  или плиты  п е р е к р ы ти я  тр у б ы  
до  п о д о ш в ы  рельса ), п р и н и м а е м о й , как  п р а в и ­
ло, не  м е н е е :

д л я  б е то н н ы х  или ж е л е з о б е т о н н ы х  т р у б  —
1,0 м ;

д л я  м е тал л и ч е ски х  (в том  числе  г о ф р и р о ­
ванных) т р у б  —  1,2 м .

Н а д  с в о д а м и  а р о ч н ы х  м о с то в  с л е д у е т  у ст ­
раивать з а с ы п к у  из д р е н и р у ю щ е г о  гр ун та  то л ­
щ иной  с л о я  0,7 м .

П рим ечание: Толщ ину засы пки над ж е л е зо б е то н н ы ­
ми трубам и и п е ш е хо д н ы м и  тоннелям и, р а сп ол о ж е н н ы ­
ми в пределах станций, допускается  приним ать не м енее
0,5 м .

8.7. В о д о п р о п у с к н ы е  т р у б ы  сл ед уе т, как  
правило, п р о е к ти р о в а ть  на б е зн а п о р н ы й  р е ­
ж им  р а б о ты  П о л у н а п о р н ы й  р е ж и м  р а б о ты  
труб  д о п у с к а е тс я  тол ьк о  при  р асче те  на п р о ­
пуск н а и б о л ь ш е го  р а с х о д а  вод о тока , устро й ст­
ве п о д  з в е н ь я м и  и о го л о в к а м и  ф у н д а м е н т о в  и 
вы пол нении  сп е ц и ал ьн ы х  к о н с тр у к ти в н о -те х н о ­
логических тр ебован и й .

Д л я  труб , р а с п о л о ж е н н ы х  в р ай он ах  со  
ср ед н е й  т е м п е р а т у р о й  н а р у ж н о го  в о зд у х а  наи ­
б о л е е  х о л о д н о й  пя ти д не вки  н и ж е  м и н у с  40  °С, 
не д о п у с к а е тс я  п р е д у с м а тр и в а ть  п о л у н а п о р ­
ный режим работы, за исключением случаев 
р а с п о л о ж е н и я  т р у б  на с к а л ь н о м  основании .

3 Зак 1246

П р и м е н е н и е  т р у б  не  д о п у с к а е тс я  при  н а л и ­
чии на  в о д о то к а х  л е д о х о д а  и к а р ч е х о д а , а так ­
ж е , к ак  пр ави л о , в м е с та х  в о з м о ж н о г о  в о зн и к ­
н о в е н и я  се л е й  и о б р а з о в а н и я  налед и .

В в и д е  и скл ю че ни я , в м е стах  в о з м о ж н о г о  

о б р а з о в а н и я  н а л е д е й  м о ж е т  б ы ть  д о п у щ е н о  
п р и м е н е н и е  п р я м о у г о л ь н ы х  б е то н н ы х  тр у б  
(ш и р и н о й  не  м е н е е  3,0 м  и вы со то й  не  м е н е е
2,0 м )  в к о м п л е к с е  с п о с то я н н ы м и  п р о ти в о н а -  
л е д н ы м и  с о о р у ж е н и я м и .

Д л я  п р о п у с к а  с е л е в ы х  п о то к о в  с л е д у е т  
п р е д у с м а тр и в а ть  о д н о п р о л е т н ы е  м о с ты  о т в е р ­
стиям и  не  м е н е е  4,0 м  или с е л е сп у с к и  с м и н и ­
м а л ь н ы м  с те сн е н и е м  потока .

8.8. О тв е р с ти я  и в ы с о ту  в с ве ту  т р у б  с л е д у ­
ет назначать, как  пр ави л о , не  м е н е е :

1,0 м  —  при  д л и н е  т р у б ы  (или п р и  р а с с то я ­
нии м е ж д у  с м о т р о в ы м и  к о л о д ц а м и )  д о  20  м ;

1,25 м  —  п р и  д л и н е  т р у б ы  20  м  и б о л е е .
В р ай о н ах  с о  с р е д н е й  т е м п е р а т у р о й  н а р у ж ­

но го  в о зд у х а  н а и б о л е е  х о л о д н о й  пя тид не вки  
н и ж е  м и н у с  40  °С  о тв е р сти е  т р у б  с л е д у е т  н а ­
значать  не  м е н е е  1,5 м  н е за в и с и м о  от д л и н ы  
тр уб ы .

В о зв ы ш е н и е  в ы с ш е й  точки  в н у тр е н н е й  п о ­
вер хн о сти  т р у б ы  в л ю б о м  п о п е р е ч н о м  сечении  
н а д  п о в е р х н о с ть ю  в о д ы  в т р у б е  п р и  м а к с и ­
м а л ь н о м  р а с х о д е  р а с ч е тн о го  п а в о д к а  и б е з н а ­
п о р н о м  р е ж и м е  р а б о ты  д о л ж н ы  бы ть  в све ту  в 
к р у гл ы х  и с во д ча ты х  тр уб а х  вы со то й  д о  3,0 м  —  
не  м е н е е  1/4  вы со ты  тр уб ы , с в ы ш е  3,0 м  —  не 
м е н е е  0,75 м ; в п р я м о у г о л ь н ы х  тр у б а х  в ы с о ­
той д о  3,0 м  —  не  м е н е е  1/6  в ы со ты  трубы , 
с в ы ш е  3,0 м  —  не  м е н е е  0,50 м .

8.9. П р и  наличии  в б л и зи  и ск усстве н н ы х  с о о ­
р у ж е н и й  н а се л е н н ы х  пунктов , п р о м ы ш л е н н о й  
или д р у г о й  з а с т р о е к  н е о б х о д и м о  п р о в е р и ть  
б е зо п а сн о с ть  с тр о е н и й  и у го д и й  от п о д т о п л е ­
ния и з -з а  п о д п о р а  в о д ы  п е р е д  с о о р у ж е н и е м .

В ц е л я х  с о к р а щ е н и я  числа  п е р е е з д о в  и п е ­
р е х о д о в  в о д н о м  у р о в н е  д о п у с к а е т с я  у в е л и ч и ­
вать о тве рсти я  м о с то в  и т р у б  д л я  и с п о л ь з о в а ­
ния их в к аче с тв е  п е ш е х о д н ы х  п е р е х о д о в ,  с к о ­
то п р о го н о в , а в с л у ч а е  т е х н и к о -э к о н о м и ч е с к о й  
ц е л е с о о б р а з н о с ти  —  д л я  п р о п у с к а  а в т о м о ­
б и л ь н о го  тр ан с п о р та  и се л ьс ко х о зя й с тв е н н ы х  
м а ш и н

Габ ар и ты  с о о р у ж е н и й , и с п о л ь з у е м ы х  в у к а ­
зан н ы х  целях, с л е д у е т  п р и н и м а ть  не  м е н е е :

д л я  п р о х о д а  п е ш е х о д о в :  ш и р и н у  2,25 м  на 
п е ш е х о д н ы х  м о с та х  и 3,0 м  в п е ш е х о д н ы х  тон ­
нелях, в ы с о ту  —  2,3 м ;

д л я  п о л е в ы х  д о р о г :  ш и р и н у  —  8,0 м , в ы с о ­
ту —  4,5 м ,

д л я  п р о го н а  скота  ш и р и н у  —  8,0 м , в ы с о ­
ту —  3,0 м

8.10. О т с ы п к у  к о н у с о в  м о с то в , а та кж е  н а ­
с ы п е й  за  у с то я м и  м о с то в  на д л и н у  п о  в е р х у  —  
не  м е н е е  в ы с о ты  н а сы п е й  за  у с т о е м  п л ю с  2,0 м  
и п о  ни зу  (в у р о в н е  е сте с тв е н н о й  по вер хн ости  
гр ун та ) —  не  м е н е е  2,0 м  с л е д у е т  п р е д у с м а т ­
ривать  из п е сч а н о го  или д р у г о г о  д р е н и р у ю щ е -
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го грунта  с к о эф ф и ц и е н то м  ф ильтрации  (после  
уплотнения) не  м е н е е  2,0 м /сут. П р и  этом  на 
насыпи из пучинисты х грунтов  н е о б х о д и м о  д о ­
полнительно  проектир овать  с оп р я ж е н и е  с д р е ­
н и р ую щ и м и  грунтам и  отсы пки  за  устоем . П о ­
д ош ва  слоя  д р е н и р у ю щ е г о  грунта  на с о п р я ж е ­
нии в м есте  при м ы кан и я  к отсы пке  д ол ж н а  
бы ть в у р о в н е  границы  пр ом е р зан и я -о тта и в а ­
ния этого грунта. Н а д р у г о м  конце  соп ряж ен и я  
эту п о д о ш в у  след уе т  р а зм е щ а ть  в у р о в н е  низа 
защ и тного  слоя зе м л я н о го  полотна  (см . п. 
5.13). Д л и н у  соп ряж ен и я  н е о б х о д и м о  о п р е д е ­
лять р асчето м  в зависим ости  от д оп усти м ой  
величины  пучения и приним ать  равной  не м е ­
нее  25 м . В н е о б хо д и м ы х  случаях за  устоям и  
м осто в  д о л ж н о  пр е д усм атр и ваться  устройство  
д р ен аж ей .

К рутизну  откосов  конусов  насы пи в п л о с к о ­
сти соп ряж ен и я  с б о к о в ы м и  граням и  н е о б с ы п ­
ных м ассивны х устоев  м остов  на вы соте  д о  6 м  
ниж е  б р о в ки  насы пи сл ед уе т  приним ать  не 
кр уче  1:1,25, на вы соте  с л е д ую щ и х  6 м  —  не 
круче  1:1,5; при вы соте  насыпи свы ш е  12 м  
крутизну  откоса след уе т  о п р е д е л я ть  расчетом  
устойчивости конуса  (с п р о в е р ко й  основания) и 
назначать не м е н е е  1:1,75 в п р е д е л ах  всего  
конуса  или д о  б о л е е  пологой  его части.

О тко сы  конусов  обсы пны х  устоев р ам н ы х  и 
свайно-эстакадны х мостов, а такж е всех м остов  
в пр е д е л ах  под топления  при у р о вн е  в од ы  р а с ­
четного паво д ка  д о л ж н ы  им еть уклон ы  не к р у ­
че 1:1,5, при вы соте  насы пей свы ш е  12 м  д о л ­
ж ны  о пр е д е л яться  расчетом  по устойчивости -(с 
п р ов е р ко й  основания).

Д л я  сейсм ических районов  укл он ы  конусов  
след уе т  назначать в соответствии с тр е б ов ан и я ­
м и С Н и П  II— 7 — 81 *.

О тко сы  зе м л я н ы х  д а м б  ре гул яц и онн ы х  со ­
ор уж ен и й  с речной  стороны  д о л ж н ы  бы ть не 
кр уче  1 ■ 2, а с п р о ти вопол ож н ой  стороны  эта 
величина о пр е д е л я ется  расчетом , но д ол ж н а  
бы ть не кр уч е  1:1,5. Ш и рин а  д а м б  повер ху  
д ол ж н а  бы ть не м е н е е  3 м.

8.11. В местах при м ы кан ия  зе м л я н о го  п о ­
лотна к устоям  м остов  след уе т  проектировать  
сопряж ения, конструкции  ко торы х б у д у т  о б е с ­
печивать стабильность конф и гурации  балласт­
ной п р и зм ы  и верхней  части зе м л я н о го  пол от­
на, а на скоростных, о с о б о гр у зо н а п р я ж е н н ы х  и 
д ор о гах  I категории, к р о м е  того, постепенное  
и зм енени е  ж есткости основания пути

8.12. П р и  проектировании  ж е л е з н о д о р о ж ­
ных м остов  д о л ж н ы  соб л ю д аться  габариты  
при бли ж ен ия  конструкций  и строений, п р е д у с ­
м о тр е н н ы е  ГО С Т  9238— 83.

В о звы ш ен и е  низа конструкци й  п у те п р о в о ­
д ов  и пе ш е хо д н ы х  м остов  над  ж е л е з н о д о р о ж ­
н ы м и  путям и  д о л ж н о  назначаться  с уве л и че н и ­
е м  габаритов приближ ения, п р е д у с м о тр е н н ы х  
ГО С Т  9238— 83, на величину  2 0 — 30 см  для  
обеспечения  во зм о ж н о сти  п о д ъ е м ки  ж е л е з н о ­
д о р о ж н о го  пути.

П р и  проектировании  п у те п р о в о д о в  че р е з  
ав том о би л ьны е  д ор о ги  и го р о д ск и е  улицы
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д о л ж н ы  соб л ю д аться  габариты  п р и бл и ж ен и я  
конструкци й  и строений, п р е д у с м о тр е н н ы е  
С Н и П  2 .05.03— 84. П р и  этом  след уе т  учиты вать 
в о зм о ж н о сть  повы ш ен и я  ур о вн я  а в то п р о е зд а  
после  р е м о н та  п р о е зж е й  части д о р о ги  на то л ­
щ и н у  н о во го  (допол нител ьного ) слоя  д о р о ж н о ­
го покры тия

8.13. Габариты  по д м о сто вы х  с у д о х о д ­
ных пр о л етов  м о сто в  на внутренних в о д н ы х  
путях сл е д уе т  приним ать в соответствии с 
ГО С Т  2 6 7 7 5 — 85.

8.14. Расчеты  м остов  и тр уб  на во зд ей стви е  
в о д н о го  потока  след уе т  прои звод ить  по  ги д р о ­
гр а ф ам  и в о д о м е р н ы м  гр аф и кам  д л я  р асчет­
ны х и наибольш и х  паводков . Вероятность  п р е ­
вы ш ени я  расхо д о в  паво д ко в  и соо тве тствую ­
щ их им  у р о вн е й  в о д ы  на пике п а в о д к о в  с л е ­
д уе т  приним ать:

д л я  линий III категории и вы ш е  —  1:100 
(1 % )  при расчетны х паводках  и 1:300 (0,33 % )  
при  наибольш и х  паводках;

д л я  линий IV  категории —  1:50 (2 % )  при 
расчетны х паводках  и 1.100 (1 % )  при н а и б о л ь ­
ших паводках.

Д л я  искусственны х соо р уж ен и й  на п о д ъ е з ­
д ны х путях IV  категории, на которы х  по  те хн о ­
логи чески м  причинам  не д опускается  п е р е р ы ­
вов в д ви ж ени и  п о е зд о в ,  вероятность  п р е в ы ­
ш ения расчетны х расхо д о в  и соотве тствую щ их  
им  ур о вн ей  в о д ы  след ует  приним ать р авной  
1:100 (1 %)

П ри  проектировании  искусственны х с о о р у ­
ж ений  на д оп олни те льны х  главных путях и у си ­
лении (реконстр укци и ) д ей с твую щ е й  линии 
след уе т  учиты вать опы т эксплуатации с у щ е с т ­
в ую щ и х  в о д о п р о п ус к н ы х  сооруж ений .

8.15. М о сты  с р а зво д н ы м и  про л етам и  д о л ­
ж ны  бы ть  о гр а ж д е н ы  с обеих сторон  сигнала­
м и прикрытия, н а хо д ящ и м и ся  на расстоянии не 
м е н е е  50 м  от въ е зд а  на них. О тк р ы ван и е  сиг­
налов  прикры тия  д о л ж н о  бы ть в о зм о ж н о  то л ь ­
ко  при н е р а зв е д е н н о м  полож ении  р а зв о д н о го  
пролета.

М о сты  с р а зв о д н ы м и  пролетам и, а  такж е  
одн опутн ы е , м о с ты  на двухпутны х  участках д о ­
роги  д о л ж н ы  бы ть  за щ и щ е н ы  п р е д о х р а н и те л ь ­
ны м и  или ул авл и ва ю щ и м и  тупиками, а такж е  
устройствам и  путе во го  заграж дения.

8.16. У  б о л ьш и х  м осто в  следует п р е д у с м а т ­
ривать в н е о б хо д и м ы х  случаях с о о р уж е н и е  за ­
гради тельной  и оповестительной  сигнализации.

П у т е п р о в о д ы  с м еталли чески м и  п р о л е тн ы ­
м и  с троени ям и  и ж е л е зо б е то н н ы м и  длин ой  
м е н е е  18 м, и м е ю щ и е  ограничения габаритов  
по  вы соте  п р о е з д о в  автотранспорта, по  т р е б о ­
ванию  заказчика  д о л ж н ы  бы ть о б о р у д о в а н ы  
габаритны м и  устройствам и, п р е п я тствую щ и м и  
у д а р а м  автотранспорта  в конструкции  моста.

8.17. Вблизи  б о л ьш и х  м остов  и тоннелей  
сл е д уе т  пр е д усм атр и в а ть  сл уж е бны е , б ы то в ы е  
по м е щ е н и я , м асте рски е  и п о м е щ е н и я  к о м п ­
р е ссо р н ы х  станций, п е р е че н ь  и р а з м е р ы  к о то ­
ры х устанавливаю т в задании  на п р о е к ти р о в а ­
ние.



9. Т О Н Н Е Л И

9.1. Тоннели  с л е д у е т  п р о е к ти р о ва ть  в с о о т ­
ветствии с т р е б о в а н и я м и  главы  С Н и П  11-44— 78 
и с у ч е то м  тр е б о в ан и й  н а сто ящ е й  главы .

9.2. В ы б о р  м е ста  то н н е л ьн о го  п е р есе че н и я , 
числа путей  в тоннеле, е го  в ы со тн о го  п о л о ж е ­
ния и р а с п о л о ж е н и я  в п р о д о л ь н о м  п р о ф и л е  и 
плане  с л е д у е т  п р о и зв о д и ть  при  ср авн ен и и  в а ­
риантов п р о е к тн ы х  р е ш е н и й  с о о тв е тс тв у ю щ е го  
участка ж е л е з н о д о р о ж н о й  линии. П р и  этом , 
как прави ло , с л е д у е т  избегать  з а л о ж е н и я  тон ­
нелей в зонах  тектони чески х  р а з л о м о в ,  о п о л з ­
невых участков  и м е стах  п о в ы ш е н н о го  в о д о ­
с б ор а  (в логах, п о д  с е д л о в и н а м и  в о д о р а з д е ­
лов и т. д.).

П р и  р а с п о л о ж е н и и  п ор тал а  тон н е л я  в п р е ­
д елах з а л и в а е м о й  п о й м ы  д н о  в о д о о тв о д н о го  
лотка тон не ля  у п о р тал а  с л е д у е т  р аспол агать  
не м е н е е  ч е м  на 1 м  (с у ч е то м  п о д п о р а  и в ы ­
соты в о л н ы ) в ы ш е  н а и в ы сш е го  у р о в н я  вы соки х  
вод, о п р е д е л я е м о г о  по  н а и б о л ь ш е м у  р а с х о д у  
с в е р о я тн о стью  п р е в ы ш е н и я  1 300  (0,33 % ) .

9.3. Р у к о в о д я щ и й  у к л о н  или у к л о н  у с и л е н ­
ной тяги, при няты й  д л я  о тр ы ты х  участков  тр а с ­
сы, д о п ус к а е тся  сохр ан ять  в тон н е л е  при  д л и н е  
его м е н е е  300  м . П р и  д л и н е  тон н е л я  300  м  и 
бол е е  вели чи н а  у к л о н а  в тон н е л е  и на п о д х о ­
дах к н е м у  со  с то р о н ы  п о д ъ е м а  на п р о т я ж е ­
нии, р а в н о м  при нятой  на линии д л и н е  п р и е м о ­
о тп раво чн ы х  путей, не  д о л ж н а  п р е в ы ш а ть  в е ­
личины  р у к о в о д я щ е г о  у кл о н а  (или у к л о н а  у с и ­
ленной тяги), у м н о ж е н н о й  на к о эф ф и ц и е н ты  
см ягчения, вели чин а  к о тор ы х  о б о с н о в ы в а е тся  
расчетом .

П р о д о л ь н ы й  п р о ф и л ь  пути в тон н е л е  с л е ­
д ует п р о е к ти р о в а ть  о д н о с к а тн ы м  или д в у с к а т ­
ны м  с у к л о н а м и  не  м е н е е  3 ° / 00 и в и с к л ю ч и ­
тельны х сл учая х  не м е н е е  2 ° / 00; го р и зо н та л ь ­
ные участки  д л и н ой  д о  400  м  д о п у с к а е тс я  п р е ­
д усм атр и вать  в д вуск а тн ы х  тон н е л ях  л и ш ь  как  
р а зд е л ь н ы е  п л о щ а д к и  м е ж д у  д в у м я  у к л о н а ­
ми, н а п р а в л е н н ы м и  в р а зн ы е  с то р о н ы

9.4. Р а с п о л о ж е н и е  тон не лей  в пл а н е  д о л ж ­
но у д о в л е т в о р я т ь  тр е б о в ан и я м , п р е д ъ я в л я е ­
м ы м  к о тк р ы ты м  участкам  ж е л е з н о д о р о ж н о й  
линии. П р е д п о ч те н и е  с л е д уе т  о тд авать  р а с п о ­
л о ж е н и ю  тон н е л я  на п р я м ы х  участках  пути

9.5. В х о д ы  в тон нель  д о л ж н ы  б ы ть  у к р е п ­
лены  и о ф о р м л е н ы  в ви д е  пор тал ов .

В ы с т у п а ю щ у ю  из л о б о в о г о  о ткоса  часть 
тоннеля с л е д у е т  засы пать  г р у н т о м  на  вы со ту  
не м е н е е  1,5 м.

П а р а п е т  портала, п о д д е р ж и в а ю щ и й  з а с ы п ­
ку, д о л ж е н  о б е сп е ч и в а ть  з а д е р ж а н и е  с ка ты в а ­
ю щ ихся  с о ткоса  к а м н е й  и в о зв ы ш а ть с я  над  
по в е р хн о с тью  засы пки  не  м е н е е  ч е м  на 0,5 м . 
Вдоль  пар апе та  н а д л е ж и т  устраивать  в о д о о т ­
водны й лоток

Ф у н д а м е н т ы  п о р тал ьн ы х  стен с л е д у е т  з а ­
клады вать  на глубине, о п р е д е л я е м о й  п о  р а с ­
чету с у ч е то м  н е с у щ е й  сп о со б н о сти  и гл у б и н ы  
п р о м е р за н и я  гр ун та  в д ан н ой  м естности .
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9.6. Т онн ели  д о л ж н ы  б ы ть  з а щ и щ е н ы  от 
п р о н и к н о в е н и я  в них п о д з е м н ы х  и п о в е р х н о с т ­
ны х во д . З а щ и т а  то н н е л е й  от п о д з е м н ы х  в о д  и 
в ы н о са  гр у н то в ы х  части ц  (с у ф ф о з и и )  д о л ж н а  
о б е сп е ч и в а тьс я  у с тр о й с тв о м  в о д о н е п р о н и ц а е ­
м о й  о б д е л к и , у п л о тн е н и е м  о к р у ж а ю щ и х  п о ­
род , у с тр о й с тв о м  д р е н а ж н ы х  с о о р у ж е н и й  д л я  
п е р е х ва та  и о т в о д а  в о д ы  от о б д е л к и  или за 
счет о р га н и з о в а н н о го  в п у с к а  в о д ы  в то н н е л ь ­
н ы е  в о д о о т в о д н ы е  устройства.

З а щ и т у  то н н е л е й  от п о в е р х н о с тн ы х  в о д  
с л е д у е т  о с у щ е с тв л я ть  в н а д то н н е л ь н о й  зо н е  
п у те м  устр о й с тв а  н а го р н ы х  канав, д р е н а ж а , 
п л а н и р о вк и  п о в е р х н о с ти  и д р .

П р о е к т и р о в а н и е  то н н е л е й  б е з  в о д о о т в о д ­
ны х устройств  не  д о п ус к а е тся .  П р о д о л ь н ы й  у к ­
л о н  д н а  в о д о о т в о д н ы х  у стр о й ств  д о л ж е н  б ы ть  
не  м е н е е  3 ° / 0 0 . П р и  н е о б е с п е ч е н и и  это го  у с ­
л о в и я  с л е д у е т  п р е д у с м а тр и в а ть  в о д о о тл и в н ы е  
устройства.

К о н с тр у к ц и я  д р е н а ж н ы х  с о о р у ж е н и й  и уст­
ройств  не  д о л ж н а  д о п у с к а ть  з а м е р з а н и я  в них 
в о д ы  и о б р а з о в а н и я  н а л е д е й  в тон неле .

П р и  о д н о с к а т н о м  п р о д о л ь н о м  п р о ф и л е  
тон не ля  н е о б х о д и м о  о б е сп е ч и ть  о т в о д  в о д ы  в 
с то р о н у  от тон н е л я  из п р е д п о р та Л ь н о й  вы е м ки , 
р а с п о л о ж е н н о й  в в е р х о в о й  с то р о н е .

9.7. П р о е к т а м и  то н н е л е й  д о л ж н ы  п р е д у с ­
м а тр и в а ться  е стествен н ая  или и скусстве нн ая  
вентиляция, э л е к тр и ч е с к о е  о с в е щ е н и е , о п о в е ­
сти тельная  и за гр а д и те л ь н а я  сигнализаци я, уст­
рой ства  д л я  к р е п л е н и я  ко нтактно й  сети, у ст ­
ро й ства  д л я  п р о к л а д к и  (п о д в е с к и )  к аб е л е й  
С Ц б ,  свя зи  и э л е к т р о о с в е щ е н и я  и д р у ги х  п р о -  
в б д о в  и к а б е л е й  п р и  о б е с п е ч е н и и  их н а д е ж н о й  
защ и ты .

В тон нелях  д л и н о й  м е н е е  30 0  м  на п р я м ы х  
участках  и м е н е е  150 м  на к р и в ы х  при  о тсутст­
вии вбли зи  то н н е л я  источника  э л е к тр о э н е р ги и  
д о п у с к а е тс я  э л е к тр и ч е с к о е  о с в е щ е н и е  не  п р е ­
д ус м атр и в а ть .

9.8. В тон н е л я х  н е о б х о д и м о  устанавливать  
п о с то я н н ы е  п у те в ы е  и с и гн ал ьн ы е  знаки, таб ­
лички  по с то я н н ы х  п у те в ы х  р е п е р о в ,  н о м е р а  
к о л е ц  и у ка за те л и  п о д х о д о в  к н и ш а м  и к а м е ­
р ам , к н о п к а м  з а гр а д и те л ь н о й  сигнализаци и  и 
т е л е ф о н а м .

Н а  п о д х о д а х  к т о н н е л я м  д о л ж н ы  устан ав ­
ливаться  к о н тр о л ь н о -га б а р и тн ы е  устройства, 
п р и б о р ы  о б н а р у ж е н и я  н а гр е ты х  б у к с  при  на ­
личии в б л и зи  источн и ков  э л е к тр о э н е р ги и  и, в 
н е о б х о д и м ы х  случаях, з а гр а д и те л ь н а я  си гн али ­
зация.

10. СТАНЦИИ И УЗЛЫ

10.1. Н о в ы е  и р е к о н с т р у и р у е м ы е  ж е л е з н о ­
д о р о ж н ы е  станции  и у з л ы  с л е д у е т  п р о е к т и р о ­
вать в соответствии  с п о т р е б н о й  п р о п у с к н о й  и 
п е р е р а б а т ы в а ю щ е й  с п о с о б н о с т ь ю  на р а с ч е т ­
н ы е  с р о к и  (см . п. 3.7 ) с у ч е т о м  о п ти м а л ьн о й
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этапности д ал ьн е й ш е го  их развития в течение  
расчетного  п е р и о д а  1 5— 20 лет, а такж е  п е р с ­
пективы  нового  ж е л е з н о д о р о ж н о го  строитель­
ства и усиления технического  осн ащ ен ия  при ­
л е гаю щ е го  полигона  сети ж е л е зн ы х  д ор о г.

Р а зм е щ е н и е  участковых, сортировочны х, 
гр узовы х  и д руги х  кр уп н ы х  станций, а такж е  
р асп р е д е л е н и е  м е ж д у  ними работы  при п р о ­
ектировании новы х линий и усиления (р екон ст ­
рукции ) с ущ е с тв ую щ и х  ж е л е зн ы х  д о р о г  сл е ­
д уе т  про во д и ть  с уче то м  д лины  участков  о б р а ­
щ ения  ло ко м о ти во в  и технического  о б с л у ж и в а ­
ния вагонов, оптим альной  концентрации  г р у з о ­
вой и сор ти ровочн ой  работы  на м е н ь ш е м  чис­
ле технически осн ащ ен н ы х  станций, о б р ащ е н и я  
тяж еловесн ы х (в п р е д е л ах  пол е зной  д лин ы  п у ­
тей) и соеди ненны х поезд ов , не обход и м ости  
установки п р и б о р о в  к о м п л е кс н о го  контр оля  
технического  состояния п о д ви ж н о го  состава.

Д л я  кр уп н ы х  ж е л е з н о д о р о ж н ы х  у зл ов  н е ­
о б х о д и м о  разрабаты вать  ге н е р ал ьн ы е  схем ы  
их развития, а д ля  сор тировочны х, грузовы х, 
пассаж ирских и д руги х  кр уп н ы х  и слож н ы х  
станций —  техн и ко -эконом и чески е  обосновани я
(ТЭО).

Ге не рал ьны е  схе м ы  развития ж е л е з н о д о ­
р о ж н ы х  узл ов  и Т Э О  круп ны х  станций сл ед уе т  
разрабаты вать  в у вя зке  с пр ое ктам и  пл ан и р ов ­
ки город ов, в соответствии со С Н и П  
2 .07.61— 89, п р о м ы ш л е н н ы х  у зл ов  (р айонов) и 
развития всех вид ов  транспорта  как составных 
частей единой  транспортной  системы, о п р е д е ­
ляя в заи м но е  р асп ол ож е н и е  станций, р а с п р е ­
д елени е  м е ж д у  ними вагонопотоков  о б с л у ж и ­
ваем ы х  направлений, соединительны х путей и 
об хо д о в  с уче то м  перспективы  роста  пр и л е га ­
ю щ и х населенны х пунктов, п р о м ы ш л е н н ы х  
предприятий  и сооруж ений , д руги х  вид ов  
транспорта. В узлах, о б с л уж и ваю щ и х  к р уп н е й ­
шие города, след ует  пре д усм атри вать  о б х о д ­
ные ж е л е з н о д о р о ж н ы е  линии д ля  пр оп уска  
транзитных гр узо вы х  п о е зд о в  бе з  заход а  в го ­
род.

П ри  проектировании  станций след уе т  п р е ­
д усм атри вать  использование  в п е р в у ю  о ч е ­
р е д ь  м ал о ц е н н ы х  зе м е л ь  и учитывать тр е б о в а ­
ния по охране  пр и р од н ой  сред ы .

10.2. Разъезды , об гон н ы е  пункты, п р о м е ж у ­
точные и, по возм ож ности , участковы е  станции 
след уе т  проектировать  од н оти пн ы м и  д л я  всей 
линии или в пр е д е л ах  о тд ел ьн ы х участков о б ­
служ ивания ло ко м о ти вов  бри гад ам и.

П р и  техн и к о -эк о н о м и че ско м  обосновании  
разъ езд ы , о б го н н ы е  пункты  и п р о м е ж уто ч н ы е  
станции м о гут  бы ть разнотипны м и  в п ре д е л ах  
о тд ельны х участков обслуж и ван и я  л о к о м о ти ­
вов бри гад ам и.

С х е м а  путевого  развития на станциях, где  
пре д усм атри вается  см е н а  локом оти вов  у тран­
зитных п о е зд о в  или техническое  обслуж и ван и е  
локом отивов , д о л ж н а  проектироваться  с у ч е ­
том  м и н и м ал ьн о го  в р е м е н и  занятия горловин  и 
стрелочны х улиц  с м е н я е м ы м и  локом оти вам и . 
В обоснованн ы х случаях след уе т  проектировать

3 6

тупики в горловин ах  п р и е м о -о тп р а в о ч н ы х  п а р ­
ков  д л я  отстоя с м е н я е м ы х  л о ко м о ти во в .

10.3. Р а зъ е зд ы  и п р о м е ж у т о ч н ы е  станции 
новы х о д н о п у тн ы х  линий II и III категорий, а 
такж е  п р о м е ж у то ч н ы е  станции и о б го н н ы е  
пункты  на скоростн ы х  и о с о б о гр у з о н а п р я ж е н ­
ны х линиях и линиях I категории  с л е д уе т  п р о ­
ектировать  п р о д о л ь н о го  типа.

Разъ е зд ы  и п р о м е ж у т о ч н ы е  станции, р а з ­
м е щ а е м ы е  в тр уд н ы х  топограф ических, ге о л о ­
гических и д р уги х  п р и р о д н ы х  м е стны х  у сл о в и ­
ях (в районах со  сн е ж н ы м и  и пе счан ы м и  за н о ­
сам и  и т. п.) и на ко то ры х  не  п р е д у с м а тр и в а ­
ется остановка  сое д и не нн ы х  п о е зд о в  д л я  с к р е ­
щ ени я  или технического  о б сл уж и ван и я  вагонов, 
д оп ускается  прое ктир овать  п о п е р е ч н о го  типа.

О б го н н ы е  пункты  и п р о м е ж у т о ч н ы е  стан­
ции п р о е к ти р уе м ы х  д вухпутн ы х  линий м о гу т  
бы ть  по п ере чно го , п о л у п р о д о л ь н о го  и п р о ­
д о л ьн о го  типов в зависим ости  от то п о гр аф и ч е ­
ских, геологических и д р уги х  м естны х условий, 
с у че то м  их развития на перспективу.

У д л и н е н н ы е  п р и е м о -о тп р а в о ч н ы е  пути на 
разъездах, о б го н н ы х  пунктах и п р о м е ж у то ч н ы х  
станциях; на ко то ры х  пр е д усм атр и в ае тся  оста­
новка  сое д и не нн ы х  гр у зо вы х  по е зд о в , сл ед уе т  
у кл ад ы вать  по  п о п е р е чн о й  схем е; число  и р а з ­
м е щ е н и е  таких р а зд е л ьн ы х  пунктов  о п р е д е л я ­
ется п р о е к то м .

У час тк о в ы е  станции новы х о д н о п у тн ы х  ли ­
ний на п е р в у ю  о ч е р е д ь  строительства  с л е д уе т  
проектир овать  п о п е р е ч н о го  типа, при  это м  д л я  
линий III категории и в ы ш е  н ад леж ит П р е д у с ­
м атривать  в о зм о ж н о сть  д ал ьн е й ш е го  развития 
станций по  п р о д о л ь н о м у  или п о л у п р о д о л ь н о -  
м у  типу, если увеличени е  д л и н ы  станционны х 
п л о щ а д о к  не  связано  со значи те льны м  уве л и ­
чен и е м  о б ъ е м о в  строительны х работ.

В о бо сн о ван н ы х  случаях, к о гд а  на с л е д у ю ­
щ е м  этапе усиления линии III категории  и в ы ш е  
п р е д усм атр и вается  ор ган и заци я  постоянного  
о б р а щ е н и я  сое д и не нн ы х  гр у зо в ы х  поезд ов , 
п р о д о л ьн ы й  и п о л у п р о д о л ь н ы й  типы  участко ­
вых станций д оп ускается  пр и м е н я ть  д л я  п е р ­
вой о ч е р е д и  строительства. П р и м е н е н и е  п р о ­
д о л ьн о го  и п о л у п р о д о л ь н о го  типов участковы х 
станций на линиях IV  категории  в о боснованн ы х  
случаях д оп ускается  при  п р и м ы кан и и  п о д ъ е зд ­
ных путей и соеди ни тельны х путей со с тороны  
пассаж ирского  здания.

Н а  о со б о гр у зо н а п р я ж е н н ы х  линиях и при 
проектировании  д оп о л н и те л ьн ы х  главны х путей 
сл ед уе т  при м е нять  п р о д о л ь н ы й  и п о л у п р о ­
д ол ьн ы й  типы участковы х станций. П о п е р е чн ы й  
тип д оп ускается  п ри м е нять  в тр уд н ы х  топ о гр а ­
ф ических, геологических и д р уги х  м естны х у с ­
ловиях.

Н а  участковы х станциях, где  п р е д у с м а тр и ­
вается объ ед и нени е  и разъ е д и не ни е  гр у зо вы х  
соеди ненн ы х пое зд ов , в обо сн о ван н ы х  случаях 
сл ед уе т  проектир овать  на п о д хо д ах  к станции 
п ар ал л е л ьн о  гл авн ы м  путям  д оп о л н и те л ьн ы е  
главны е  вхо д н ы е  и в ы х о д н ы е  пути н е о б х о д и ­



мой длины, число которы х устанавливается 
расчетом.

10.4. Д ля  переработки  вагонов на станциях 
надлежит проектировать сортировочны е  уст­
ройства (горки повыш енной, больш ой, средней 
и малой мощ ности, вы тяж ны е пути со стрелоч­
ными горловинам и на уклонах либо п л о щ ад ­
ках), тип и м ощ ность  которы х устанавливаются 
проектом  в зависимости от р а зм е р о в  и харак­
тера перерабаты ваем ого  вагонопотока на пя­
тый, а для сортировочны х станций —  на д е ся ­
тый год  эксплуатации, предусм атривая  п р и м е ­
нение устройств автоматизации и механизации 
процессов надвига, расф орм и рования  и ф о р ­
мирования составов на горках, в т. ч. автомати­
ческое разъединение автосцепки и соедини­
тельных рукавов  торм озной  магистрали.

При загрузках вытяжных путей ф о р м и р о в а ­
ния сортировочны х станций более  0,6 и соот­
ветствую щ ем  обосновании для  под борки  ваго­
нов по группам  в составах м ногогруппны х п о ­
ездов и передач  (вклю чая при необходим ости  
под борку  вагонов по ф ронтам  п о грузки -вы ­
грузки), по видам  ремонта, вагонов с отсевных 
путей, следует проектировать горки малой 
мощ ности на вытяжных путях ф орм ирования  и 
специально укл ад ы вае м ы е  парки (группиро- 
вочные, сортировочно-группировочны е).

10.5. Сортировочная  работа в ж е л е зн о д о ­
рож ных узлах, за исклю чением  узлов, об с л у ­
живаю щ их крупнейш ие  и крупны е  города, 
долж на выполняться на одной сортировочной 
станции. П роектирование  для узла двух и б о ­
лее сортировочны х станций допускается при 
соответствую щ ем  технико-эконом ическом
обосновании.

Н овы е  сортировочны е  станции сетевого 
значения следует р азм ещ ать  за пре д е лам и  го ­
рода.

При вы бо ре  пункта при м ы кан ия ' поездны х 
путей при наличии технико-экономических 
обоснований допускается предусм атривать 
развитие близрасполож енной  участковой или 
сортировочной станции общ ей  сети для  п о д ­
борки вагонов п р ое к ти р уе м ом у  предприятию  
или по отд ел ьны м  его районам, вм есто  разви ­
тия станции примыкания.

10.6. Н овы е  сортировочны е станции на П ер­
вую очер ед ь  строительства, как правило, сле ­
дует проектировать односторонним и с после ­
довательным  располож ением  парков. При 
разм ерах переработки  на 10-й год  эксплуата­
ции на одной сортировочной горке  более  4 
тыс. вагонов в сутки и наличии благоприятной 
структуры вагонопотоков реком енд уется  п р е ­
дусматривать возм ож ность  и проектировать 
устройства для  параллельного  роспуска соста­
вов.

При р азм е рах  переработки  на 10-й год  экс­
плуатации более  6 тыс. вагонов в сутки следует 
проектировать д вусторонн ю ю  сортировочную
станцию, при м еньш их разм ерах  переработки  —  
резервировать территорию  для второй сорти­
ровочной системы.

10.7. П ассаж ирские  станции следует п р о е к ­
тировать для  обслуж ивания город ов  с б о л ь ­
ш им  числом  пассаж ирских поездов, начинаю ­
щих и заканчиваю щ их д виж ение  на этой стан­
ции, с учетом  обращ ен и я  длинносоставных и 
сдвоенны х пассаж ирских и при город ны х поез­
дов; при этом  для  всех при м ы каю щ и х  к узлу  
направлений, как правило, следует проектиро-' 
вать о д н у  объ еди ненную  пассаж ирскую  стан­
цию, р асполагаем ую  вблизи селитебной части 
города, с учетом  уд о бн ой  транспортной связи с 
основны м и  районам и  го р о д а  и уличны м и маги­
стралями.

В крупны х город ах  с населением  б о л е е  1,5 
млн. человек  и при соотве тствую щ ем  о б о сн о ­
вании допускается проектировать д ве  и более  
пассаж ирских станций.

Д ля  посадки и высадки пассаж иров, сове р ­
ш аю щ их поездки  внутри го р о д а  (ж е л е зн о д о ­
рож ного  узла) и на под ход ах  к нем у, надлеж ит 
предусм атривать  пассаж ирские остановочны е 
пункты.

10.8. Н овы е  пассаж ирские  станции, о б сл у ­
ж иваю щ ий  как конечное, так и транзитное д ви ­
жение, следует проектировать со сквозны м и 
перронны м и  путям и и послед овательны м  рас­
полож ени ем  технического парка (станции). П ри  
соответствую щ ем  обосновании допускается 
применять ком бинированны й  тип станции с ту­
пиковы м и пе ррон ны м и  путями, предназначен ­
ными, главны м  образом , для  м оторвагонны х 
поездов, заканчиваю щ их и начинаю щ их свое 
следование  на станции, и со сквозны м и  п е р ­
ронны м и  путям и —  для  остальных поездов.

Станции с тупиковы м и пе р р о н н ы м и  путями 
для  обслуж ивания конечного  дальнего  и м ест­
ного сообщ ения  д опускается  проектировать 
лишь в особ о  труд ны х условиях, когда  п р и м е ­
нение сквозной  схем ы  вы зы вает больш ой  объ ­
ем  строительных работ.

Д ля  переф орм ир ован ия , очистки, ремонта, 
экипировки и стоянки пассаж ирских составов и 
вагонов  следует проектировать технические 
парки при обработке  м е н е е  5 составов в сутки 
или технические станции при б о л ь ш е м  числе 
составов, предусм атри вая  н е о б хо д и м о е  техни­
ческое  оснащ ение  в зависимости от объ е м а  и 
характера вы пол няем ой  работы.

10.9. Грузовы е  станции о б щ е го  пользования 
следует предусм атривать  д ля  обслуж ивания 
крупны х и крупнейш их го р о д о в  при значитель­
ном  о бъ е м е  грузовой  работы .

Число грузовы х  станций о б щ е го  пользова ­
ния и грузовы х районов  в ж е л е зн о д ор о ж н ы х  
узлах и в городах, их р а зм е щ е н и е  и специали­
зация д ол ж н ы  устанавливаться прое ктом  с у че ­
том  планировки город ской  территории, р аци о ­
нальной технологии переработки  гр узов  в узле  
во взаимодействии всех видов  транспорта, кон ­
центрации грузовой  работы  на м е н ь ш е м  числе 
станций и создания единой  транспортной сети 
для  обслуж ивания го р о д а  (населенного  пунк ­
та), пр о м ы ш л ен н ы х  и други х  предприятий.

П р и е м о -сд ато чн ы е  операции  м е ж д у  ж е -
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лезной  д о р о го й  и пре д п риятие м , и м е ю щ и м  
под ъ е зд н о й  путь, сл ед уе т  предусм атри вать , 
как  правило, на станциях при м ы кан ия  о б щ е й  
сети ж е л е зн ы х  д ор ог.

В пунктах п е р е гр у зк и  гр у зо в  с ж е л е зн о й  
д ор о ги  о д н о й  ш ирины  колеи  на д р у г у ю  при 
соо тве тс твую щ е м  обосновании  сл е д уе т  п р о е к ­
тировать п е р е гр у зо ч н ы е  станции, как правило, 
с р а зд е л ь н ы м и  сор ти р о во чн ы м и  ком п л е ктам и  
д л я  к а ж д о й  колеи, а  такж е  пункты  п е р естан о в ­
ки,вагонов.

В пунктах п е р е гр узк и  гр у зо в  с ж е л е з н о д о ­
р о ж н о го  на водны й  транспорт сл е д уе т  п р о е к ­
тировать п р е д п о р то в ы е  (пор товы е ) станции или 
р ай онн ы е  парки. В пунктах п е р е д ачи  вагонов  с 
ж е л е з н о д о р о ж н о го  на м о р с к о й  транспорт сл е ­
д у е т  проектировать  спец иали зи рованны е  стан­
ции пар о м н ы х  ком пл е ксов , как  правило, с п о ­
сл е д о ва те л ьн ы м  р а с п о л о ж е н и е м  парков .

Технические условия  р а зм е щ е н и я  пунктов 
перевалки  и склад и рован и я  в зр ы в о -  и п о ж а р о ­
опасны х гр у зо в  д о л ж н ы  бы ть  согласованы  с 
м е стны м и  ко м пе те н тн ы м и  органам и.

10.10. Н ов  ы е  гр у зо в ы е  станции в к р уп н е й ­
ших узлах  и го р о д ах  след ует  предусм атри вать , 
как правило, скво зн ы м и  с п о сл е д ова те л ьн ы м  
р ас п о л о ж е н и е м  п ар ков  и с п ар ал л е л ьн ы м  или 
по сл е д о ва те л ьн ы м  р ас п о л о ж е н и е м  гр у зо во го  
района.

П р и  не больш и х  о бъ е м ах  м естной  работы  
(д о  100— 150 вагонов/сутки ) д опускается  п р о ­
ектировать гр у зо в ы е  станции тупи ковы м и  с п а ­
р ал л е л ьн ы м  или посл е д о ва те л ьн ы м  р а с п о л о ­
ж е н и е м  пар ко в  и п ар а л л е л ьн ы м  р а з м е щ е н и ­
е м  гр у зб во го  района. Н а  гр у зо вы х  станциях 
д о л ж н ы  пр е д усм атр и ваться  п р и е м о -о тп р а в о ч ­
ны е пути и пути и устройства д л я  сортировки  
вагонов  по  пунктам  п о гр узки  и вы грузки , р а с ­
ф о р м и р о в ан и я  и ф о р м и р о в ан и я  п о е зд о в  и с о ­
ставов, п е р е д а в а е м ы х  м а н е в р о в ы м  п о р я д к о м ; 
на гр у зо вы х  станциях при н е обход и м ости  так­
ж е  п р о е кти р ую т  пути д л я  п р и е м а  и о тп р ав л е ­
ния транзитны х п ое зд ов , с ор ти р о во ч н о -о тп р а ­
вочн ы е  парки  и вы ставочны е  пути.

10.11. Ж е л е з н о д о р о ж н ы е  узлы , п р е д у с м а т ­
р и вае м ы е  в пунктах при м ы кан ия  и п е р е с е ч е ­
ния новой  линии с с ущ е ств ую щ е й , сл ед уе т  
проектировать  с о д н ой  объ еди ненн ой  станцией 
д ля  обсл уж и ван и я  с у щ е с тв у ю щ е й  и вновь  
строящ е й ся  линии. П р ое к ти р ован и е  в таких у з ­
лах д в у х  и б о л е е  р а зд е л ьн ы х  станций д о п у с к а ­
ется при соо тве тс твую щ е м  обосновании

10.12. Развязки  п о д х о д о в  с ущ е с тв ую щ и х  и 
н а м е ч ае м ы х  к строительству  главных и с о е д и ­
нительны х путей, как  правило, след уе т  п р о е к ­
тировать по направл ен и ям  дви ж ени я  с п е р е с е ­
чениям и  в о д н о м  (с устройством  при н е о б х о ­
дим ости  ш л ю зо в ) или в разны х уровнях. П ри  
соо тве тс твую щ е м  обосновании  д опускается  
проектировать  развязки  по р о д у  д ви ж ени я  или 
по линиям.

О ч е р е д н о с ть  с оо р уж е н и я  о тд ельны х п уте ­
п р о в о д н ы х  р а звя зо к  устанавливается п р о е к то м
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в зависим ости  от р а зм е р о в  и характера  д в и ж е ­
ния по е зд о в .

10.13. В кр уп н ы х  ж е л е з н о д о р о ж н ы х  узлах 
сл е д уе т  п р е д усм атр и вать  в о зм о ж н о сть  п р о п у ­
ска транзитны х гр узо вы х  п о е зд о в  и у гл овы х  
потоков  б е з  захо д а  на за гр у ж е н н ы е  станции, 
д л я  чего  в н е о б хо д и м ы х  случаях н адлеж ит 
проектир овать  ж е л е з н о д о р о ж н ы е  о б х о д ы  или 
у гл о вы е  соединительны е  пути, ко торы е, как 
правило, д о л ж н ы  им еть д лину  (вк л ю ча я  и п у ­
тевое  развитие  на постах прим ы кания), о б е с п е ­
ч и в а ю щ у ю  в о зм о ж н о сть  установки п о е зд а  наи­
б о л ьш е й  д лин ы  б е з  закры тия д ви ж е н и я  по  с о ­
е д и н я е м ы м  направлениям .

10.14. Н о в ы е  пассаж ирские  технические  
станции, парки  р е зе р в н о го  п о д ви ж н о го  состава, 
пути, с о о р уж е н и я  и устройства (п е р е в а л о ч н ы е  
базы , к р уп н ы е  склад ы  и т. п.), не  и м е ю щ и е  
п р я м о й  связи  с обсл уж и ван и е м  населения  го ­
рода, д о л ж н ы  р азм е щ аться  за п р е д е л а м и  с е ­
литебной территории. Развитие (р асш и р е н и е ) 
с ущ е с тв ую щ и х  станций в п р е д е л ах  сели тебной  
территории  го р о д о в  допускается  при  соответст­
в у ю щ е м  техн и ко -эко но м и ческо м  обо сн о ван и и  
и при условии  п о д тве р ж д е н и я  р асчетам и  не - 
п р е в ы ш е н и я  д о п ус ти м о го  ур о вн я  ш у м а .

10.15. П о л е з н у ю  д лину  п р и е м о -о т п р а в о ч ­
ны х путей д л я  гр у зо во го  д ви ж ени я  с л е д уе т  у с ­
танавливать в соответствии с требо вани ям и , 
п р и в е д е н н ы м и  в п. 3.7, с уче то м  униф икаци и  
пол е зной  д лин ы  путей на связанны х н а п р а в л е ­
ниях и м и н и м ал ьн о е  значение при ни м ать  р а в ­
н ы м  850  и 1050 м, а д л я  части станционны х п у ­
тей при техн и ко -эко но м и ческо м  о б о сн о ван и и  —  
1700 и 2100  м.

Д л я  организации  постоянного  о б р а щ е н и я  
сое д и не нн ы х  поезд ов , на р а зд е л ьн ы х  пунктах, 
гд е  эти п о е зд а  объединяю т и разъединяю т, л и ­
б о  они останавливаю тся д ля  скре щ е ни я , о б гон а  
или технического  обслуж ивания  вагонов, п о ­
л е зн у ю  д л и н у  части станционны х путей  с л е д уе т  
приним ать  равной  длине  соеди ненн ы х  по е зд о в , 
о б р а щ а ю щ и х с я  на п р и м ы каю щ и х  к станции л и ­
ниях. В зависим ости  от м естны х условий  д о п у ­
скается д л я  объ единения  и р азъ еди нени я  с о е ­
д иненн ы х п о е зд о в  проектировать  п а р а л л е л ьн о  
гл ав н ы м  п утям  д оп ол ни те л ьны е  в х о д н ы е  и в ы ­
хо д н ы е  пути н е о б хо д и м о й  длины.

П о л е зн ая  д лина  п р и е м о -о тп р ав о ч н ы х  путей 
на п о д ъ е зд н ы х  путях, а  такж е  путей  д л я  соста ­
вов, п е р е д а в а е м ы х  на гр у зо вы е  станции (р а й о ­
ны ) и п р о м ы ш л е н н ы е  предприятия  м а н е в р о ­
вы м  п о р я д ко м , устанавливается п р о е к то м  и 
д о л ж н а  соответствовать требовани ям  о тп р ав и ­
тельской  и технической м арш рутизаци и .

10.16. П р и  удлинении п р и е м о -о тп р ав о ч н ы х  
путей на о тд ел ьн ы х участках и направлениях  
ж е л е з н о д о р о ж н ы х  линий станции, р а зъ е зд ы  и 
о б го н н ы е  пункты , на которы х пути п о д л е ж ат  
удли нению  в п е р в у ю  очер ед ь, а такж е  число 
у д л и н я е м ы х  путей на к а ж д о м  р а з д е л ь н о м  
пункте  д о л ж н ы  устанавливаться п р о е к то м  в за-



внсим остн  от р а з м е р а  и х а р а к т е р а  д в и ж е н и я  
п о е з д о в  на р а с ч е т н ы е  с р о ки .

10.17. П о л е з н у ю  д л и н у  путей , с п е ц и а л и зи ­
р у е м ы х  д л я  п р о п у с к а ,  п р и е м а  и о тс тоя  п а с с а ­

ж и р ск и х  п о е з д о в ,  с л е д у е т  у с та н а в л и в а ть  в с о ­
ответствии  с н а и б о л ь ш е й  д л и н о й  п о е з д о в ,  н а ­
м е ч а е м о й  д л я  д а н н о й  ж е л е з н о д о р о ж н о й  л и ­
нии на д е с я т ы й  г о д  э к с п л у а та ц и и . П р и  э то м  
д л я  н о в ы х  станций  с к в о з н о г о  типа (на  ли ни ях  с 
б о л ь ш и м  п а с с а ж и р с к и м  д в и ж е н и е м )  с л е д у е т  
п р е д у с м а т р и в а т ь  в о з м о ж н о с т ь  у в е л и ч е н и я  д л и ­
ны  п р и е м о -о т п р а в о ч н ы х  п утей  д л я  р а з м е щ е ­
ния п а с с а ж и р с к и х  п л а т ф о р м  д л и н о й  д о  1000  м, 
е сли  это  о б о с н о в ы в а е т с я  т е х н и к о -э к о н о м и ч е ­
ски м и  р а с ч е т а м и  на б л и ж а й ш у ю  п е р с п е к ти в у

Д л я  о р га н и з а ц и и  п о с то я н н о го  о б р а щ е н и я  
с д в о е н н ы х  п а с с а ж и р с к и х  п о е з д о в  с л е д у е т  п р е ­
д у с м а т р и в а т ь  на к о н е ч н ы х  станциях, к ак  м и н и ­
м у м ,  п о  о д н о й  п а с с а ж и р с к о й  п л а т ф о р м е  н е о б ­
х о д и м о й  д л и н ы  (д л я  р а з м е щ е н и я  3 2 — 4 0  в а г о ­
нов ) П р и  н е в о з м о ж н о с т и  у д л и н е н и я  п а с с а ж и р ­
ских п л а т ф о р м  п о с а д к а  и в ы с а д к а  п а с с а ж и р о в  
в состав  м о ж е т  п р е д у с м а т р и в а т ь с я  на путях  
о б ы ч н о й  д л и н ы , а с о е д и н е н и е  и р а з ъ е д и н е н и е  
с д в о е н н ы х  п о е з д о в  —  на д о п о л н и т е л ь н ы х  
в х о д н ы х  и в ы х о д н ы х  п у тя х  н е о б х о д и м о й  д л и ­
ны, у к л а д ы в а е м ы х  п а р а л л е л ь н о  г л а в н ы м  п у ­
тям , или на пу тях  б л и ж а й ш е й  станции .

10.18. П о л е з н у ю  д л и н у  с о р т и р о в о ч н ы х  п у ­
тей на  с о р т и р о в о ч н ы х  и у ч а с т к о в ы х  с тан ци ях  
с л е д у е т  у с та н а в л и в а ть  в з а в и с и м о с ти  от д л и н ы  
п р и е м о -о т п р а в о ч н ы х  путей, т е х н о л о ги ч е с к о го  
п р о ц е с с а  р а б о т ы  станции, с у т о ч н о го  к о л и ч е с тв а  
п е р е р а б а т ы в а е м ы х  в а го н о в  и х а р а к т е р а  в а г о н о -  
п о т о к о в  о б с л у ж и в а е м ы х  п р е д п р и я т и й .  П о л е з ­
ная  д л и н а  с о р т и р о в о ч н о г о  пути  д о л ж н а  с о о т в е т ­
с тво вать  д л и н е  ф о р м и р у е м о г о  п о е з д а  (в  т р у д ­
ны х у с л о в и я х  —  п о л о в и н ы  п о е з д а )  или  г р у п п ы  
в а го н о в , у в е л и ч е н н о й  не  м е н е е  ч е м  на 10 %, 
при  н а к о п л е н и и  в а го н о в  на  ц е л ы й  сос тав  —  не  
м е н е е  д л и н ы  п р и е м о -о т п р а в о ч н ы х  п уте й

10.19. П о л е з н у ю  д л и н у  в ы т я ж н ы х  п у те й  на  
с о р ти р о в о ч н ы х ,  у ч а стко в ы х , г р у з о в ы х  и п а с с а ­
ж и р с к и х  те хн и ч е ск и х  с тан ц и я х  с л е д у е т  у с т а н а в ­
ли вать  и з р а с ч е т а  р а з м е щ е н и я  на  них п о е з д а  
п о л н о й  д л и н ы .  Н а  с о р т и р о в о ч н ы х  и у ч а с т к о в ы х  
с тан ц и ях  в т р у д н ы х  у с л о в и я х  п о л е з н а я  д л и н а  
в ы т я ж н ы х  п у те й  д о л ж н а  б ы ть  н е  м е н е е  п о л о ­
ви н ы  д л и н ы  п о е з д а  Н а  п р о м е ж у т о ч н ы х  с тан ­
ц и ях  на  I о ч е р е д ь  с тр о и те л ь с тв а  п о л е з н у ю  
д л и н у  в ы т я ж н ы х  п у те й  д о п у с к а е т с я  п р о е к т и р о ­
вать  р а в н о й  2 0 0  м .

П о л е з н а я  д л и н а  п р е д о х р а н и т е л ь н ы х  т у п и ­
к о в  д о л ж н а  б ы ть  н е  м е н е е  50  м , а у л а в л и в а ю ­
щ и х  т уп и к о в  о п р е д е л я е т с я  р а с ч е т о м

10.20. Ч и с л о  п р и е м о о т п р а в о ч н ы х  п у те й  (б е з  
гл а в н о го )  н а  р а з ъ е зд а х ,  о б г о н н ы х  п у н к та х  и 
п р о м е ж у т о ч н ы х  с тан ц и я х  с л е д у е т  у с т а н а в л и ­
вать в з а в и с и м о с ти  от х а р а к т е р а  и р а з м е р о в  
д в и ж е н и я  п о е з д о в  в с оо тве тс тви и  с п р и н я то й  
с х е м о й  р а з д е л ь н о г о  п у н к та  и д о л ж н о  б ы ть  не  
м е н е е  у к а з а н н о г о  в  табл . 15.

П р и  о р га н и з а ц и и  н а  о д н о м  из  п у те й  т р е х ­
п у тн о й  ли ни и  д в у с т о р о н н е г о  д в и ж е н и я  п о е з д о в  

в у с л о в и я х  п а к е т н о г о  г р а ф и к а  ч и с л о  п р и е м о ­
о т п р а в о ч н ы х  п у те й  на п р о м е ж у т о ч н ы х  с тан ц и я х  

с л е д у е т  у в е л и ч и в а т ь  н а  1— 2 пути . Ч и с л о  д о ­
п о л н и т е л ь н ы х  п р и е м о -о т п р а в о ч н ы х  путей , п р е ­
д у с м а т р и в а е м о е  в с л у ч а я х  п р и м ы к а н и я  п о д ъ ­
е з д н ы х  п у те й  и н а л и ч и и  б о л ь ш о й  м е с т н о й  р а ­
бо ты , у с т а н а в л и в а е тс я  р а с ч е т о м .

Ч и с л о  п р и е м о -о т п р а в о ч н ы х  п у те й  на  р а з ­
д е л ь н ы х  п у н к та х  п р и  п о л о с н о -и н т е р в а л ь н о м  
г р а ф и к е  д в и ж е н и я  на  о д н о п у т н ы х  л и н и ях  с л е ­
д у е т  о п р е д е л я т ь  в п р о е к т е .

Т а б л и ц а  15

Ч исло п р и е м о -о т п р а в о ч н ы х  путей 
(б е з  гл авного )

Р азд ел ьны е
пункты

д л я  о д н о п у т н о й  
линии при  п р о ­

п у с к н о й  с п о с о б н о ­
сти  в парах п о е з ­

д о в  п а р а л л е л ь ­
н о го  граф ика

*
к
> .
С
К  X
> . х  
е  х

hк  х  
®  1 л с.

е *

д о  12 13— 24 б о л е е
24

*  X

5 . 3^  г

«  х

II -  SС > . 
4  С

Разъезды 1 1— 2 2 _ _ -

О б го н н ы е  пункты — — — 1— 2 2 — 3 3— 4
П р о м е ж у т о ч н ы е
станци и

2 2 2 — 3 2 — 3 3 — 4 4 — 5

Примечание: На п р е д у з л о в ы х  р а з д е л ь н ы х  пунктах 
д о п у с к а е тс я  уве л и ч и в ать  ч и с л о  п р и е м о -о т п р а в о ч н ы х  п у ­
те й  на о д и н  п уть .

10.21 Н а  у ч а с т к о в ы х  и с о р т и р о в о ч н ы х  с тан ­
ц и я х  ч и с л о  п у те й  в п а р к а х  н а д л е ж и т  п р и н и м а т ь  
п о  табл . 16— 18.

В  о б ъ е д и н е н н о м  п р и е м о -о т п р а в о ч н о м  п а р ­
ке, в п а р к а х  п р и е м а  и л и  о т п р а в л е н и я  п о т р е б ­
н о е  ч и с л о  п у те й  о п р е д е л я е т с я  п р и  с у м м а р н о м  
р а с ч е т н о м  ч и с л е  ч е тн ы х  и н е ч е т н ы х  г р у з о в ы х  
п о е з д о в ,  а п р и  с п е ц и а л и з а ц и и  п у те й  п о  н а п р а в ­
л е н и я м  д в и ж е н и я  ил и  п о д х о д а м  —  о т д е л ь н о  
д л я  к а ж д о г о  н а п р а в л е н и я  или  п о д х о д а .  Н а  
станциях, п р и н и м а ю щ и х  п о е з д а  с  з а т я ж н о г о  
сп уска , п о т р е б н о е  ч и с л о  п р и е м о -о т п р а в о ч н ы х  
п у те й  у в е л и ч и в а е тс я  на  о д и н  п уть .

10.22. Ч и с л о  п у те й  в п р и е м о -о т п р а в о ч н ы х  
п а р к а х  д л я  г р у з о в о г о  д в и ж е н и я  н а  у ч а с т к о в ы х  
с тан ц и я х  п р и  о тс у тс тв и и  с м е н ы  л о к о м о т и в о в  у  
т р а н зи тн ы х  п о е з д о в  д о л ж н о  с о о тв е тс тв о в а ть  
табл . 16, а  п р и  с м е н е  л о к о м о т и в о в  —  табл . 18. 
О д н а к о ,  е сл и  с м е н ы  л о к о м о т и в о в  т р е б у ю т  м е ­
н е е  2 4  п о е з д о в  в сутки , с л е д у е т  п о л ь з о в а т ь с я  
табл . 16  с у в е л и ч е н и е м  ч и с л а  п у те й  н а  1 путь .

Н а  у ч а с т к о в ы х  с та н ц и я х  п о п е р е ч н о г о  типа  
п р и  р а з м е р а х  д в и ж е н и я  18 п а р  и б о л е е  п о е з ­
д о в  в с утки  с о  с м е н о й  л о к о м о т и в о в  с л е д у е т  
п р о е к т и р о в а т ь  х о д о в о й  п у ть .  Н а  у ч а с т к о в ы х
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станциях поперечного  типа двухпутны х ж е л е з­
нодорож ны х линий при количестве см еняем ы х 
поездных локом отивов более 38 в обоснован­
ных случаях допускается укладка двух ходовых 
путей.

Т а б л и ц а  16

Р а с ч е т н о е  ч и с л о  гр у з о в ы х  
п о е з д о в  с о о т в е т с т в у ю щ е г о  

н а п р а в л е н и я  в с утки

Ч и с л о  п р и е м о -  
о т п р а в о ч н ы х  п у те й  (б е з  

гл а в н ы х  и х о д о в ы х  п у те й )  
н а  у ч а с т к о в ы х  с та н ц и я х  

д л я  р а с с м а т р и в а е м о г о  
н а п р а в л е н и я

Д о  12 1
13— 24 1— 2
2 5 — 36 2 — 3
3 7 — 48 3 — 4
4 9 — 60 4 — 5
6 1 — 72 5 — 6
7 3 — 84 6 — 7
8 5 — 96 7 — 8

9 7 — 108 8 — 9
109— 120 9 — 10

121 —  132 10— 11

П р и м е ч а н и я :  1. П р и  р а з м е р а х  п а с с а ж и р с к о г о  д в и ж е ­
ния  н а  о д н о п у т н ы х  п и н и ях  б о п е е  S  п о е з д о в ,  а  н а  д в у х п у т ­
н ы х  б о л е е  2 0  п о е з д о в  в с у т к и  ч и с л о  п у те й , у с т а н о в л е н ­
н о е  п о  табл . 16, с л е д у е т  у в е л и ч и в а т ь  на  о д и н .

2. Е с л и  к с т а н ц и и  п р и м ы к а е т  б о л е е  о д н о й  линии  
1— HI к а те го р и й , то  п о т р е б н о е  ч и с л о  п у те й  у в е л и ч и в а е т с я  

на  ч и с л о  д о п о л н и те гу ь н ы х  п о д х о д о в
3. Н е о б х о д и м о с т ь  о т с т у п л е н и я  о т  ч и с л а  п уте й , у к а ­

з а н н о го  в табл . 16, н а д л е ж и т  о б о с н о в ы в а т ь  т е х н и к о -э к о ­

н о м и ч е с к и м и  р а с ч е т а м и .

Т а б л и ц а  17

Р а с ч е т н о е  ч и с л о  
гр у з о в ы х  п о е з д о в  
(с у ч е т о м  у гл о в ы х  

и д р уги х  п е р е д а ч )  
в с утки

Ч и с л о  п у те й  (б е з  х о д о в ы х  и в ы т я ж ­

н ы х) в п а р к а х  п р и е м а  с о р т и р о в о ч н ы х  
с т а н ц и й  при  з а гр у з к е  го р к и  д о

70  % 85  % 9 5 %

Д о  36 3 4 4

3 7 — 48 3 — 4 4 — 5 4 — 5

4 9 — 60 4 — 5 5 — 6 5— 6

6 1 — 72 5 6 6 — 7

7 3 — 84 5 — 6 6 — 7 7 — 8
8 5 — 96 6 — 7 7 — 8 8 — 9

9 7 — 108 7 8 — 9 9 — 10
109— 120 7 — 8 9 — 10 10— 11

121 —  132 8 — 9 10— 11 11 —  12

П р и м е ч а н и я :  1. П р и  с у м м а р н ы х  р а з м е р а х  п а с с а ж и р ­
с к о го  д в и ж е н и я  на  п р и м ы к а ю щ и х  п и н и ях  б о л е е  25  п о е з ­
д о в  в с у т к и  ч и с л о  п у те й , п р и н я т о е  п о  таб л . 17, с л е д у е т  

у в е л и ч и в а т ь  на  о д и н .
2. Е с л и  к п а р к у  п р и е м а  п р и м ы к а е т  б о л е е  о д н о й  п и ­

нии  I— III к а те го р и й , то  п о т р е б н о е  ч и с л о  п у те й  н а д л е ж и т  
у в е л и ч и в а т ь  н а  ч и с л о  д о п о л н и т е л ь н ы х  п о д х о д о в .

3 Н е о б х о д и м о с т ь  о т с т у п л е н и я  о т  ч и с л а  п у те й , у к а ­
з а н н о го  в т аб л . 17, с л е д у е т  о б о с н о в ы в а т ь  т е х н и к о -э к о н о ­

м и ч е с к и м и  р а с ч е т а м и .

Т а б л и ц а  18

Р а с ч е т н о е  
ч и с л о  

гр у з о в ы х  
п о е з д о в  
в с у тки

Ч и с л о  п у те й  (б е з  х о д о в ы х  и в ы т я ж н ы х )  в 

п а р к а х  о тп р а в л е н и я  или т р а н з и т н ы х  с о р ­
т и р о в о ч н ы х  с тан ц и й , в п р и е м о -о т п р а в о ч -  
н ы х  п а р к а х  у ч а с т к о в ы х  с т а н ц и й  п р и  с м е ­
не  л о к о м о т и в о в  и их р е з е р в е  в р а з м е р е

5 % 15 % 25  %

Д о  36 5 — 7 4 — 5 4 — 5
3 7 — 48 7 — 8 5 — 6 5
4 9 — 60 8 — 9 6 — 7 5 — 6
6 1 — 72 9 — 10 7 — г8 6 — 7

7 3 — 84 10— 11 8 — 9 7 — 8
8 5 — 96 11 —  12 9 — 10 8 — 9

9 7 — 108 12— 13 10— 11 9 — 10

109— 120 13— 14 11 —  12 10

121 — 132 14— 15 12— 13 10— 11
133— 144 15— 17 13 11 —  12

145— 156 17— 18 13— 14 12— 13

157— 168 18— 19 14— 15 13— 14

169— 180 19— 20 15— 16 14

П р и м е ч а н и я :  1. П р и  с у м м а р н ы х  р а з м е р а х  п а с с а ж и р ­
с к о го  д в и ж е н и я  н а  п р и м ы к а ю щ и х  с о  с т о р о н ы  п р и б ы т и я  к 
т р а н з и т н о м у  п а р к у  с о р т и р о в о ч н о й  с та н ц и и  л и б о  к п р и ­
е м о - о т п р а в о ч н о м у  п а р к у  у ч а с т к о в о й  с та н ц и и  б о л е е  5 п о ­
е з д о в  в с у т к и  в с л у ч а е  о д н о г о  о д н о п у т н о го  п о д х о д а ,  б о ­
л е е  20  п о е з д о в  в с у т к и  в с л у ч а е  о д н о го  д в у х п у т н о го  п о д ­
х о д а  и б о л е е  2 5  п о е з д о в  в с утки  в с л у ч а е  д в у х  и б о л е е  
п о д х о д о в  ч и с л о  п у те й , у с т а н о в л е н н о е  п о  таб л . 18, у в е л и ­
ч и в а е тс я  на  о д и н .

2. Е с л и  р а с с т о я н и е  м е ж д у  с о р т и р о в о ч н ы м  и о т п р а ­
в о ч н ы м  п а р к а м и  м е н е е  п о л о в и н ы  д л и н ы  ф о р м и р у е м ы х  

с о с т а в о в ,  то  к у с т а н о в л е н н о м у  ч и сл у  п уте й  п а р к а  о т п р а в ­
л е н и я  д о б а в л я е т с я  т р е б у е м о е  ч и с л о  в ы т я ж н ы х  п у те й .

3. Н е о б х о д и м о с т ь  о т с т у п л е н и я  от  ч и с л а  п у те й ,  у к а ­
з а н н о го  в т аб л  18, с л е д у е т  о б о с н о в ы в а т ь  т е х н и к о - э к о н о ­

м и ч е с к и м и  р а с ч е т а м и .

10.23. Число сортировочных путей на участ­
ковых станциях надлежит устанавливать в зави­
симости от количества назначений по плану 
ф орм ирования поездов, суточного числа п е р е ­
рабатываемых вагонов, технологического п р о ­
цесса и местной работы станции с учетом  вы ­
деления путей для вагонов с разрядны м и г р у ­
зами, сжатыми и сжиж енны м и газами.'

10.24. На сортировочных станциях число п у ­
тей в парках прием а грузовых поездов, посту­
пающ их в расф орм ирование, долж но  соответ­
ствовать табл 17, а в парках отправления п о е з­
дов своего ф орм ирования —  табл 18. При н е ­
больш ом  числе транзитных поездов без п е р е ­
работки и см ене у них локомотивов они д о б а в ­
ляются к расчетном у числу поездов своего 
ф орм ирования и по табл. 18 определяется о б ­
щ ее число путей для поездов своего ф о р м и ­
рования и транзитных без переработки. Если 
ж е  транзитные поезда обрабатываются в от­
де льн ом  транзитном парке или нет см ены  л о ­
ком отивов, то число путей для таких поездов 
определяется соответственно по табл. 18 или 
16. Для новых сортировочны х станций ре зерв  
поездны х локом отивов следует принимать
1 5  %
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П о т р е б н о е  ч и с л о  х о д о в ы х  п у те й  в п а р к а х  
с о р ти р о в о ч н ы х  с тан ц и й  с л е д у е т  у с та н а в л и в а ть  в 
зави си м о сти  от с х е м ы  станции , п р и н я то й  т е х н о ­
логии и з а д а н н о г о  о б ъ е м а  р а б о т ы .

10.25. Ч и с л о  с о р т и р о в о ч н ы х  п у те й  н а  с о р т и ­
р о в о ч н ы х  с тан ц и я х  с л е д у е т  у с т а н а в л и в а ть  в з а ­
ви сим ости  от к о л и ч е с т в а  н а зн а ч е н и й  п о  п л а н у  
ф о р м и р о в а н и я  п о е з д о в  (в к л ю ч а я  н а зн а ч е н и я  
п о р о ж н и х  в а го н о в ),  с у т о ч н о го  чи сл а  в а го н о в  
к а ж д о го  н а зн а ч е н и я  и те х н о л о ги и  р а б о т ы  с тан ­
ции п о  ф о р м и р о в а н и ю  п о е з д о в .  Н а  к а ж д о е  н а ­
зн ач е н и е  п л а н а  ф о р м и р о в а н и я  н а д л е ж и т  в ы ­
д елять , к а к  п р а в и л о ,  о т д е л ь н ы й  с о р т и р о в о ч н ы й  
путь, а  д л я  н а зн а ч е н и й  с с у т о ч н ы м  в а г о н о п о т о -  
к о м  б о л е е  2 0 0  в а го н о в  —  д в а  пути .

Д о п о л н и т е л ь н о  н е о б х о д и м о  п р е д у с м а т р и ­
вать н е  м е н е е  д в у х  п у те й  с у ш и р е н н ы м  м е ж ­
д у п у т ь е м  м е ж д у  ни м и , а т а к ж е  м е ж д у  н и м и  и 
с м е ж н ы м и  п у тя м и  д л я  в а го н о в ,  п о с т у п а ю щ и х  в 
р е м о н т  (с у ч е т о м  п е р е н о с а  т р у д о е м к о г о  б е з -  
о т ц е п о ч н о го  р е м о н т а  из о т п р а в о ч н о г о  п ар ка ),  
пути п о д  в ы г р у з к у  или п о г р у з к у ,  с о р т и р о в к у  
или п е р е г р у з ,  д л я  в а го н о в  у г л о в о г о  п о т о к а  (на  
д в у х с то р о н н и х  станциях), д л я  в а го н о в  с р а з ­
р я д н ы м и  гр у з а м и ,  с ж а т ы м и  и с ж и ж е н н ы м и  га ­
зам и, д л я  п е р е с т а н о в к и  в а го н о в  на в р е м я  о ч и ­
стки стан ци и  от  сн е га  и д р у г и х  м е с т н ы х  нуж д.- 
В з а в и с и м о с ти  от о б ъ е м а  р а б о т ы  в ы д е л я ю т с я  
е щ е  1— 3 пути  д л я  п о к р ы ти я  н е р а в н о м е р н о с т и  
в а го н о п о то к о в  о т д е л ь н ы х  на зн аче н и й , ф о р м и ­
р ован и я  с о е д и н е н н ы х  п о е з д о в

10.26. П р и  о р га н и з а ц и и  п а р а л л е л ь н о г о  р о с ­
пуска  с о с та в о в  на го р к а х  п о в ы ш е н н о й  и б о л ь ­
ш ой  м о щ н о с т и  в с о р т и р о в о ч н о м  п а р к е  с л е д у е т  
п р е д у с м а т р и в а т ь  д в а  о тс е в н ы х  пути.

Ч и с л о  п уте й  в с о р т и р о в о ч н о -о т п р а в о ч н ы х  
п ар ках  с о р т и р о в о ч н ы х  стан ций  с л е д у е т  о п р е ­
д е л я ть  в п р р е к те .

10.27. П р и  т е х н и ч е с к о м  о б с л у ж и в а н и и  с о е ­
д и н е н н ы х  п о е з д о в  на д л и н н ы х  п у тя х  у ч а с т к о ­
вых и с о р т и р о в о ч н ы х  стан ций  б е з  р а з ъ е д и н е ­
ния, п о т р е б н о е  ч и с л о  п у те й  в п р и е м о - о т п р а ­
вочн ы х  п а р к а х  о п р е д е л я е т с я  д л я  з а д а н н о г о  
числа с о е д и н е н н ы х  п о е з д о в  п о  н о р м а м  табл . 

16 или 18.
Если  ж е  с о е д и н е н н ы е  п о е з д а  о б с л у ж и в а ­

ю тся р а з ъ е д и н е н н ы м и ,  то  ч и с л о  путей , п о л у ­
ч е н н о е  п о  н о р м а м  п. 10 21 д л я  к а ж д о г о  з а ­
д а н н о г о  ч и с л а  с о с та в о в  о д и н а р н о й  д л и н ы , с л е ­
д у е т  у в е л и ч и в а ть  на  к о л и ч е с т в о  путей , у к а з а н ­
ное  в табл . 19.

П р и  в ы п о л н е н и и  о п е р а ц и й  п о  с о е д и н е н и ю  и 
р а з ъ е д и н е н и ю  с о е д и н е н н ы х  п о е з д о в  на  п р е д -  
у з л о в о й  п р о м е ж у т о ч н о й  с тан ц и и  ч и с л о  п р и ­
е м о -о т п р а в о ч н ы х  п у те й  на ней  у с т а н а в л и в а е тс я  
п р о е к т о м .

10.28. Н а  стан ции  п р и м ы к а н и я  п о д ъ е з д н о г о  
пути, е сл и  е е  п у т е в о е  р а зв и ти е  н е д о с та то ч н о ,  

следует проектировать в комплексе с про­
м ы ш л е н н ы м и  п р е д п р и я т и я м и  д о п о л н и т е л ь н ы е  
пути, о б е с п е ч и в а ю щ и е  п е р е р а б о т к у  в а г о н о п о ­
ток о в  п р е д п р и я т и й  с у ч е т о м  п е р с п е к т и в ы  их 
р азви ти я

Т а б л и ц а  19

П р о ц е н т  за п о л н е ­
ния гра ф и ка  п о е з ­
д а м и  (в о д и н а р ­
н о м  и с ч и с л е н и и )

П р о ц е н т  с о е д и ­
н е н н ы х  п о е з д о в  

(в  о д и н а р н о м  
и с ч и с л е н и и )

Ч исло  д о п о л н и ­
те л ьн ы х  путей в 

п р и е м о -о т п р а в о ч ­
ны х парках при  о б ­
р а щ ении  с о е д и н е н ­

ны х п о е з д о в

50— 80 Д о 30 1
31— 40 1— 2
4 1 — 60 2 — 3

С в ы ш е  80 31— 40 2 — 3
4 1 — 60 4

Ч и с л о  д о п о л н и т е л ь н ы х  п р и е м о -о т п р а в о ч ­
н ы х  п у те й  д л я  м а р ш р у т н ы х  и д р у г и х  п о е з д о в ,  
п о с т у п а ю щ и х  н а  с т а н ц и ю  п р и м ы к а н и я  с  о б щ е й  
сети  п о д  п о г р у з к у  или  в ы г р у з к у  на  п о д ъ е з д н ы х  
путях, н а д л е ж и т  п р и н и м а т ь  п о  табл . 20.

Т а б л и ц а  20

Н а з н а че н и е  путей

Ч и сл о  п р и е м о -о т п р а в о ч - 
ны х п уте й  при  с р е д н е ­

с у т о ч н о м  ч и сл е  п о е з д о в  
о д н о го  н а п ра вл ен и я

д о  8 8 — 12

П р и е м  или о тп р а в л е н и е  м а р ­
ш р утн ы х  п о е з д о в :

б е з  д е л е н и я  м а р ш р у та  на 
части

1 1

с д е л е н и е м  на 2 — 3 части 1— 2 2
П р и е м  и о тп р а в л е н и е  с б о р ­

ны х и у ч а стко в ы х  п о е з д о в
1— 2 2 — 3

П р и м е ча ни я : 1. П р и  д в у х  и б о л е е  п р и м ы ка н и я х  п о д ъ ­
е з д н ы х  путей  к о л и ч е с т в о  путей  с л е д у е т  уве л и ч и в ать  на 
о д и н  путь.

2. П р и  о б с л у ж и в а н и и  п о д ъ е з д н о го  пути л о к о м о т и в о м  
ве тв е в л а д е л ь ц а  на с та н ц и и  с л е д у е т  п р е д у с м а тр и в а т ь  д о ­
п о л ни те л ьн ы й  х о д о в о й  п уть .

Н а  д в у х п у т н ы х  л и н и ях  п р и  п р и м ы к а н и и  
п о д ъ е з д н ы х  п у те й  с д в у х  с т о р о н  с тан ц и и  д о ­
п о л н и т е л ь н ы е  п р и е м о -о т п р а в о ч н ы е  п у ти  п р о ­
е к т и р у ю т с я  т а к ж е  с  д в у х  с т о р о н  с тан ции ; в 
о б о с н о в а н н ы х  с л у ч а я х  д о п у с к а е т с я  п р е д у с м а т ­
р и ва ть  с тр о и те л ь с т в о  п у т е п р о в о д н о й  р а з в я з к и  
п о д ъ е з д н о г о  п ути  с г л а в н ы м и  п у т я м и  в р а з н ы х  
у р о в н я х .

П о л е з н а я  д л и н а  д о п о л н и т е л ь н ы х  п р и е м о -  
о т п р а в о ч н ы х  п у те й  д о л ж н а  с о о тв е тс тв о в а ть  
с та н д а р тн о й  в е л и ч и н е , п р и н я т о й  н а  д а н н о м  ж е ­
л е з н о д о р о ж н о м  н а п р а в л е н и и ,  с у д л и н е н и е м ,  в 
с л у ч а е  н е о б х о д и м о с т и ,  с у щ е с т в у ю щ и х  п уте й  
станции .

10.29. Н а  п р о м е ж у т о ч н ы х ,  г р у з о в ы х  и у ч а с т ­
к о в ы х  с та н ц и я х  д л я  приема и отправления п е ­

р е д а т о ч н ы х  п о е з д о в  в н е о б х о д и м ы х  с л у ч а я х  
(п р и  н е в о з м о ж н о с т и  у к л а д к и  д о п о л н и т е л ь н ы х  
п р и е м о -о т п р а в о ч н ы х  п у те й  н а  станции , д л я  о р ­
га н и за ц и и  п р и е м о -с д а т о ч н ы х  о п е р а ц и й  и д р  ) 
с л е д у е т  п р е д у с м а т р и в а т ь  в ы с т а в о ч н ы е  пути
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(выставочные парки), число которых определя­
ется в зависимости от вагонопотока и характера 
его переработки, числа примыканий подъезд­
ных путей и их плана и профиля из расчета 
один путь на 6 пар поездов (передач), но не 
менее двух путей.

Полезная длина выставочных путей долж на 
быть стандартной, установленной на данном 
ж елезнодорож ном  направлении^или установле­
на по максимальной длине передаточного по­
езда, увеличенной на 10 %, но не менее 300 м.

10.30. На грузовых, участковых и сортиро­
вочных станциях, к которым примыкают подъ­
ездные пути, число дополнительных сортиро­
вочных путей для накопления вагонов по про­
мыш ленным станциям, м аневровым районам, 
обособленно расположенным  грузовы м  ф рон­
там следует принимать по одном у пути на 
50— 100 вагонов каж дого ф орм ируем ого  на­
значения подъездного пути.

При м еньш ем  числе вагонов на назначение 
следует предусматривать неспециализирован­
ные сортировочные пути (пути со скользящей 
специализацией) из расчета один путь на каж ­
дые 25— 50 вагонов в среднем  в сутки.

При разветвленной сети грузовых фронтов 
на промыш ленных предприятиях надлежит 
принимать м еньш ее значение норм ы  съема 
вагонов с одного пути, но не м енее 20 вагонов 
в сутки.

10.31. Полезную длину сортировочных пу­
тей следует принимать по длине максимальной 
м ногогруппной подачи, увеличенной на 10 %, 
но не м енее 300 м и без сокращения полезных 
длин сущ ествующ их сортировочных путей.

На грузовых станциях общ его пользования 
число сортировочных путей для подборки ва­
гонов по грузовы м  фронтам и погрузочно-вы ­
грузочным  пунктам следует устанавливать в 
зависимости от суточного объема местной ра­
боты и дробности вагонопотока; длина их д о л ­
жна быть не м енее 300 м.

10.32. Расстояние м е ж д у  осями смежных 
путей на станциях, разъездах и обгонных пунк­
тах в пределах прямых участков следует при­
нимать по табл. 21. При расположении путей в 
кривых эти расстояния необходимо увеличи­
вать согласно "Инструкции по применению га­
баритов приближения строений ГОСТ 
9238— 83".

Для пропуска поездов с негабаритными 
грузами на станциях смены локомотивов и на 
промежуточных станциях со стоянкой поездов 
для технических надобностей следует пре дус­
матривать не м енее чем по одном у пути в 
каж дом  направлении с расстоянием м е ж д у  
осями смежных путей 5300 м м .

10.33. Для обеспечения устойчивой работы 
станций зимой в районах с холодным климатом 
и со снегоприносом более 25 м 3 на noF. м пути 
в год необходимо предусматривать дополни­
тельное техническое развитие.

В каж дом  парке станции к полученном у по 
табл. 16— 19 числу путей надо добавлять один

42

путь для перестановки составов во врем я ра­
боты снегоочистительной техники.

Т а б л и ц а  21

Расстояние м еж ду осям и см еж ­
ных путей на станциях, разъез-

Наим енование  путей дах и обгонных пунктах, м м

норм альное наим еньш ее

1. Главные пути при
движении со скоростям и

до  140 км/ч 5300 4800
141— 200 км /ч Равно расстоянию  м еж ду

осями путей на прилегаю щ их

2. Главный и см еж ны е
перегонах

с ним пути при движении 
поездов  со скоростями:

до  140 км /ч 5300 5300
141— 200 км /ч 7650 7400
3. П рием о -отправоч - 5300 4800"

ные пути и сор тировоч ­
но-отправочны е  пути 

4. Второстепенны е  
станционны е пути: пути 
стоянки подвиж ного сос ­
тава, пути грузовых д во ­
ров (кром е  путей для 
перегрузки) и т. п.

4800 4500

5. Пути парков приема. Ч ерез  один путь
отправления, где преду ­
сматривается бе зотцеп о -

5600 и 5300 5600 и 5300

чный рем онт вагонов
6. Пути для отцепочно- Через один путь

го рем онта  вагонов 6000 и 7500 6000 и 7500
7. Вытяж ной и см еж ­

ный с ним путь
6500 5300

* Если в ближ айш ие 10— 15 лет предусматривается 
обращ ение  подвиж ного состава габарита Т, это р асстоя ­
ние допускается  применять только с разреш ения м ини­
стерства (ведом ства) —  заказчика.

Примечания (к табл. 21): 1. Нормальны е расстояния 
м еж ду осями см еж ны х путей, приведенные в таблице, 
следует принимать при проектировании станций, разъ ез­
дов и обгонных пунктов на новых линиях и при переуст­
ройстве сущ ествую щ их раздельны х пунктов. Н аим ень­
шие расстояния допускается  применять при соответству­
ю щ е м  обосновании: для новых раздельных пунктов, р ас ­
полагаемых на сущ ествую щ их линиях в особо  трудных 
условиях; для переустраиваем ы х сущ ествую щ их р а з ­
дельных пунктов в трудны х условиях; при проектирова­
нии раздельны х пунктов на новых линиях, в виде исклю ­
чения по согласованию  с М инистерством  путей с о о б щ е ­
ния Российской Ф едерации .

2. П ред ельны е  столбики должны  устанавливаться в 
том  месте, где расстояние  м еж ду осями сходящ ихся пу­
тей составляет 4100 мм.

3. На станциях через каж дые 7— 8 путей д ол ж ­
ны предусм атриваться уш иренны е не менее чем  до  
6500 м м  меж дупутья, в которых следует разм ещ ать все 
устройства, препятствую щ ие  работе машин по текущ ем у  
содерж анию  и рем онту  пути (опоры, мачты, столбы  и 
др.). На сущ ествую щ их станциях в необходимых случаях 
допускается установка опор, столбов и прож екторных 
мачт в меж дупутьях ш ириной менее  6500 мм. При этом  
расстояние м еж ду осями путей и краем столбов, опор, 
мачт следует принимать не менее  2450 мм. Расстояние 
от оси крайнего пути до  края опор, столбов, мачт на пе ­
регонах и станция/ долж но быть не менее 3100 мм. В



тр уд ны х усл о ви ях  с р а з р е ш е н и я  М П С  России это р а с с т о ­
яние д о п у с к а е тс я  у м е н ь ш а ть  д о  2750 на п е р его н а х  и д о  
2450 на станци ях.

4. Р асстояние  м е ж д у  о с я м и  с м е ж н ы х  путей , п р е д ­
н а значенны х для п е р е гр у з к и  из вагона  в вагон, д о л ж н ы  
о п р е д е л я ть с я  в к а ж д о м  к о н к р е т н о м  сл учае  р а с ч е то м .

5. Р асстояние  м е ж д у  о с я м и  путей для те х н и ч е с к о го  
о б сл уж и в а ни я  или р е м о н т а  п о д в и ж н о го  со ста ва  д о п у с к а ­
ется увел ичивать  для с в о б о д н о го  п р о е з д а  и сп о л ь зуе м ы х  
в те х н о л о ги ч е с к о м  п р о ц е с с е  тр а н сп о р тн ы х  с р е д с тв  и 
м е ха н и зм о в .

6. П ри ско р о с тя х  д в и ж е н и я  д о  140 к м /ч  в тр уд ны х  
усл овиях на с у щ е с т в у ю щ и х  ста н ци ях  д о п у с к а е тс я  с о х р а ­
нять р а с с то я н и е  м е ж д у  о с я м и  главны х п уте й , р а вн о е  
р а с с то я н и ю  м е ж д у  о с я м и  путей  на п р и л е га ю щ и х  п е р е го ­
нах с  с о б л ю д е н и е м  тр е б о ва н и й  б е з о п а с н о с т и  р а б о тн и ко в  
во вр е м я  п р о х о д а  п о е з д а .

С л е д у е т  п р е д у с м а т р и в а т ь  п о в ы ш е н н ы й  (на  
10— 15 %  с в е р х  о б ы ч н о г о )  р е з е р в  п е р е р а б а т ы ­
в а ю щ е й  с п о с о б н о с т и  г о р о к  д л я  о б е с п е ч е н и я  
в ы с о к и х  т е м п о в  р о с п у с к а  с о с т а в о в  и п р е д о т в ­
р а щ е н и я  з а тр у д н е н и й .

К о н с т р у к ц и я  г о р л о в и н  с о р т и р о в о ч н о г о  п а р ­
ка  д о л ж н а  о б е с п е ч и в а т ь  э ф ф е к т и в н о е  и с п о л ь ­

з о в а н и е  с к о л ь з я щ е й  с п е ц и а л и за ц и и  п у те й  и 
о с а ж и в а н и е  в а го н о в  с о  с т о р о н ы  го р к и  с н а и ­
м е н ь ш и м и  п е р е р ы в а м и  в е е  р а б о т е .

Н а  с тан ц и я х  с л е д у е т  п р е д у с м а т р и в а т ь  с п е ­
ц и а л ь н ы е  пути  д л я  с то я н к и  с н е г о у б о р о ч н о й  
техники, а  т а к ж е  туп и к и  д л я  р а з г р у з к и  с н е г о у ­
б о р о ч н ы х  м а ш и н  и с н е г о в ы х  п о е з д о в  б е з  в ы ­
е з д а  на  п е р е г о н .  Т уп и к и  д л я  в ы г р у з к и  сн е га  
р е к о м е н д у е т с я  р а с п о л а га ть  на  н а сы п я х . Ч и с л о  
и д л и н а  в ы г р у з о ч н ы х  туп и ков , а т а к ж е  в ы с о та  
н а с ы п е й  о п р е д е л я ю т с я  из у с л о в и я  о б е с п е ч е н и я  
с к л а д и р о в а н и я  на  п р и л е г а ю щ и х  к н и м  п л о щ а д ­
ках в с е го  снега , в ы в о з и м о г о  со  стан ции  в т е ч е ­
ни е  з и м н е г о  п е р и о д а .  Э ти  п л о щ а д к и  д о л ж н ы  
и м е ть  у с тр о й с тв а  д л я  о т в о д а  талой  в о д ы  в с и с ­
т е м у  о ч и с тн ы х  с о о р у ж е н и й .  Н а  р а з ъ е з д а х  и 
п р о м е ж у т о ч н ы х  с тан ц и ях  с л е д у е т  п р е д у с м а т ­
р и ва ть  туп и ки  д л я  с тоя н ки  с н е го о ч и с ти те л ь н о й  
техники  в о  в р е м я  п р о п у с к а  п о е з д о в .

В з а и м н о е  р а с п о л о ж е н и е  п уте й  и р а з м е щ е ­
ние  те хн и ч е ск и х  у с тр о й с тв  на стан ци и  н е  д о л ж ­
н о  п р е п я т с т в о в а ть  м е х а н и з и р о в а н н о й  у б о р к е  
снега.

П р и  н е о б х о д и м о с т и  с о о р у ж е н и я  ч е р е з  п а р ­
ки и о т д е л ь н ы е  пути  стан ций  п е р е х о д о в  в р а з ­
ны х у р о в н я х ,  п р е д п о ч т е н и е  с л е д у е т  о тд а в а ть  
з а к р ы т ы м  п е ш е х о д н ы м  м о с т а м  и т о н н е л я м

В го р л о в и н а х  с та н ц и о н н ы х  п а р к о в  д о л ж н ы  
с о о р у ж а т ь с я  с п е ц и а л ь н ы е  п о м е щ е н и я  д л я  
к р а т к о в р е м е н н о г о  о т д ы х а  и о б о г р е в а  р а б о т н и ­
к о в  стан ци и  (о с м о т р щ и к о в  и с л е с а р е й -р е м о н т -  
н и к о в  в а го н о в ,  э л е к т р о м е х а н и к о в  и м о н т е р о в  
у с тр о й с тв  С Ц Б ,  с в я зи  и пути, ч и с ти л ь щ и к о в  
с т р е л о к  и д р .).

10.34. В  р а й о н а х  С е в е р н о й  с т р о и т е л ь н о -к л и ­
м а т и ч е с к о й  з о н ы  и 1 к л и м а т и ч е с к о го  р а й о н а  
в се  с о о р у ж е н и я  и у с тр о й с тв а  станций , а т а к ж е  
их т е х н и ч е с к о е  о с н а щ е н и е  д о л ж н ы  п р о е к т и р о ­
ва ться  в с е в е р н о м  и сп о л н е н и и .

Д л я  о тс то я  п о е з д о в  и с о с т а в о в  и з -з а  н е п р и -  
е м а  о с н о в н ы м и  с о р т и р о в о ч н ы м и  с та н ц и я м и  
п р и  з а т р у д н е н и я х  в р а б о т е  в з и м н е е  в р е м я  
с л е д у е т  п р е д у с м а т р и в а т ь  д о п о л н и т е л ь н о е  п у ­
т е в о е  р а з в и ти е  п р е д у з л о в ы х  станций .

10_35. Н а  с тан ц и я х  с л е д у е т  п р е д у с м а т р и в а т ь  
пути  и д р у г и е  н е о б х о д и м ы е  о б у с т р о й с т в а  д л я  
р а з м е щ е н и я  в о с с т а н о в и т е л ь н ы х  и п о ж а р н ы х  
п о е з д о в .

11. ПРИМЫКАНИЯ И ПЕРЕСЕЧЕНИЯ

11.1. П р и м ы к а н и я  н о в ы х  л и н и й  и их п е р е с е ­
ч е н и я  с с у щ е с т в у ю щ и м и  ж е л е з н ы м и  д о р о г а ­
м и , к а к  п р а в и л о ,  с л е д у е т  п р е д у с м а т р и в а т ь  на 
у ч а с т к о в ы х  или  п р о м е ж у т о ч н ы х  с тан ц и я х ; п р и ­
м ы к а н и е  н о в ы х  ли ни й  к  с у щ е с т в у ю щ и м  к р у п ­
н ы м  и с л о ж н ы м  у з л а м ,  к а к  п р а в и л о ,  н е  д о п у ­
скае тся . В  с л у ч а е  п о д х о д а  н о в о й  ли ни и  к  у з л у  
в о п р о с  о  е е  п р и м ы к а н и и  к  у з л о в о й  ил и  п р е д -  
у з л о в о й  с т а н ц и я м  и н е о б х о д и м о с т и  их р а зви ти я  
д о л ж е н  р е ш а т ь с я  в п р о е к т е .

С х е м а  п р и м ы к а н и я  н о в о й  ли ни и  к  с у щ е с т ­
в у ю щ е й  д о л ж н а  о б е с п е ч и в а т ь  в о з м о ж н о с т ь  
п р я м о г о  ( б е з  п е р е м е н ы  н а п р а в л е н и я  д в и ж е ­
ния) с л е д о в а н и я  ч е р е з  п у н к т  п р и м ы к а н и я  т р а н ­
зи тны х  п о е з д о в  о с н о в н ы х  н а п р а в л е н и й .

У с т р о й с т в о  с п л е те н и й  гл а в н ы х  и п р и е м о -о т ­
п р а в о ч н ы х  п у те й  с о б р а з о в а н и е м  т р е х н и т о ч н о ­
го  и ч е т ы р е х н и т о ч н о г о  п у ти  н а  ж е л е з н ы х  д о р о ­
гах  о б щ е й  сети  д о п у с к а е т с я  п о  с о г л а с о в а н и ю  с 
М и н и с т е р с т в о м  п у те й  с о о б щ е н и я  Р о с си й с к о й  
Ф е д е р а ц и и ,  а на  п о д ъ е з д н ы х  п у тя х  —  п о  с о ­
гл а с о в а н и ю  с м и н и с т е р с т в о м  ( в е д о м с т в о м )  —  
з а к а з ч и к о м .

П р о е к т ы  н о в ы х  ж е л е з н о д о р о ж н ы х  линий, 
р а з р а б а т ы в а е м ы х  п о  з а д а н и я м  д р у г и х  м и н и ­

стерств, в е д о м с т в ,  п р и  их п р и м ы к а н и и  к о б щ е й  
сети  ж е л е з н ы х  д о р о г  д о л ж н ы  б ы ть  с о г л а с о в а ­
ны  с М П С  Р о сси и  в н е  з а в и с и м о с т и  от и с точн и к а  
ф и н а н с и р о в а н и я  и их б у д у щ е г о  в л а д е л ь ц а .

11.2. Н о в ы е  ли ни и  и п о д ъ е з д н ы е  пути  д о л ­
ж н ы  п р и м ы к а т ь  к г о р л о в и н а м  станций , р а з ъ е з ­
д о в  и о б го н н ы х  п у н к то в  и д о л ж н ы ,  к ак  п р а в и ­
ло, и м е ть  с о е д и н е н и я ,  д о п у с к а ю щ и е  о д н о в р е ­
м е н н ы й  п р и е м  и о т п р а в л е н и е  п о е з д о в  п о  г л а в ­
н о м у  и п р и м ы к а ю щ е м у  п у тя м .  В о б о с н о в а н н ы х  
сл учаях , к о гд а  п р и м ы к а н и е  в ы з ы в а е т  п е р е с е ­
ч е н и е  гл а в н ы х  п у те й  п о е з д а м и  и с о с та в а м и , п е ­
р е д а в а е м ы м и  м а н е в р о в ы м  п о р я д к о м ,  с л е д у е т  
п р е д у с м а т р и в а т ь  п у т е п р о в о д н ы е  р а з в я з к и .

П р и м ы к а н и е  н о в ы х  ли ни й  и п о д ъ е з д н ы х  п у ­
тей к  г л а в н ы м  п у т я м  на  п е р е г о н е  н е  р а з р е ш а ­
ется. В  в и д е  и с к л ю ч е н и я  т а к о е  п р и м ы к а н и е  д о ­

пускается на железнодорожных линиях общей 
сети  с р а з р е ш е н и я  М П С  Росси и .

П р о д о л ь н ы й  п р о ф и л ь  п ути  н а  п о д х о д е  к 
п р и м ы к а н и ю  д о л ж е н  о б е с п е ч и в а т ь  у с л о в и я  
д л я  о с т а н о в к и  п о е з д а  п е р е д  в х о д н ы м  си гн а ­
л о м  и в о з м о ж н о с т ь  т р о га н и я  п о е з д а  с м е ста .
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П р и м ы к ан и е  на п е р е гон е  к п о д ъ е зд н ы м  
путям  п р о м ы ш л е н н ы х  предприятий  и ор ган и за ­
ций допускается  по согласованию  с м и ни стер ­
ством  (ве д о м с тв о м ) —  заказчи ком  и М П С  Р ос ­
сии.

11.3. В м естах пересечени й  ж ел е зн ы х  д о р о г  
в о д н о м  уровне, а такж е  прим ы каний  линий, 
под ъ езд ны х и внутристанционны х сое д и ни те ль ­
ных путей к главны м  путям  на пе ре гонах  и 
станциях сл ед уе т  п р е д усм атр и вать  п р е д о х р а ­
нительны е тупики или охр ан н ы е  стрелки.

В м естах при м ы кан ия  п од ъ е зд н ы х  путей к 
п р и е м о -о тп р а в о ч н ы м  и д р у ги м  станционны м  
путям, с которы х в о зм о ж е н  сам о п р о и зв о л ьн ы й  
вы ход  п од ви ж н о го  состава на станцию  или п е ­
регон, след ует  п р е д усм атр и вать  п р е д о х р а н и ­
тельны е  устройства: пре д охр ан и тел ьн ы е  тупи­
ки, охранн ы е  стрелки, с б р асы в аю щ и е  баш м аки  
или стрелки. П о л е зн ая  д лина п р е д о х р ан и те л ь ­
ных тупиков д о л ж н а  бы ть не м е н е е  50 м .

П р е д о хр ан и те л ьн ы е  устройства в м естах 
при м ы кания  не устанавливаю т в с л е д ую щ и х  
случаях: если м еста  стоянки о тц епл е н н о го  п о ­
д ви ж н ого  состава на п р и м ы каю щ и х  под ъ е зд ны х  
и д руги х  путях им ею т  п о д ъ е м  в с торон у  станции
1,5 °/00 и более; если п о д ъ е зд н ы е  или д р уги е  
пути расп о л о ж е н ы  на п л о щ а д к е  или п о д ъ е м е  
м е н е е  1,5 °/00, но непоср ед ствен н о  у м еста  
стоянки начинается по д ъ е м  крутизной  1,5 °/00 и 
бо л е е  с п е р е п а д о м  высот на этом  эл ем е н те  не 
м е н е е  0,3 м.

Н а перегонах, и м е ю щ и х  затяж ны е  спуски, а 
также на станциях, о гран ичи ваю щ их такие п е ­
регоны, надлеж ит п р е д усм атр и вать  улавли ва ­
ю щ и е  тупики по проектам , у т в е р ж д а е м ы м  
М П С  России (м ин исте рством -заказчи ком ).

11.4. П ер е се чен и я  новы х ж е л е з н о д о р о ж ­
ных линий и по д ъ е зд н ы х  путей с д р у ги м и  ж е ­
л е зн о д о р о ж н ы м и  линиям и  и п о д ъ е зд н ы м и  п у ­
тями, трам вайны м и , тр о л л е й б усн ы м и  линиями, 
м агистральны м и  ул и ц ам и  о б щ е го р о д с к о го  
значения и скоростн ы м и  гор од ски м и  а в то м о ­
бильны м и  д ор огам и , а такж е  с ав то м о б и л ьн ы ­
ми д о р о га м и  I— III категорий след уе т  п р ое кти ­
ровать в разны х уровнях.

П ер е се чен и я  ж е л е зн ы х  д о р о г  с остальн ы ­
ми ав том о б и л ьн ы м и  д о р о га м и  надлеж ит п р е ­
дусм атривать  в разны х ур овн ях  в случаях:

если автом оби льная  д о р о га  пе ресе кае т  три 
и б о л е е  главных путей;

если в м есте  пересечени я  м о ж е т  бы ть р е а ­
лизована скорость  д ви ж ени я  пассаж ирских п о ­
е зд ов  б о л е е  120 к м / ч  или интенсивность д в и ­
ж ения составляет б о л е е  100 п о е зд о в  в сутки;

если на ав то м о би л ьны х  д ор о гах  п р е д у с м а т ­
ривается тр о л л ей бусн о е  д ви ж е ни е  или устрой ­
ство трам вайны х путей,

если ж еле зная  д о р о га  п р о л о ж е н а  в в ы е м ­
ке, а такж е  в случае, ко гд а  на п е р е е з д е  не 
м огут бы ть о бе спе чен ы  н о р м ы  видим ости  с о ­
гласно тр ебо ван и ям  С Н и П  2 .05 .02— 85, и в 
д ругих случаях, ко гд а  требуется  охрана  п е р е ­
езда.

П ри  проектировании  пересечений  в разны х

у р о вн ях  ж е л е зн ы х  и автом оби льны х  д о р о г  
сл ед уе т  рассм атри вать  во зм о ж н о сть  и ц е л е с о ­
об р азн о сть  и спользовани я  д ля  этих це л ей  в о ­
д о п р о п у ск н ы х  искусственны х с о о р уж е н и й  при  
соотве тствую щ их  изм енениях  их конструкций, 
р е гл ам е н ти р о в ан н ы х  в п. 8.9, и б е зу с л о в н о м  
о беспечен ии  н е о б хо д и м ы х  п о д м о сто вы х  габ а ­
ритов.

11.5. П е р е се ч е н и я  ж ел е зн ы х  д о р о г  с ав то ­
м о б и л ь н ы м и  в о д н о м  у р о вн е  (п е р е е зд ы ) с л е ­
д уе т  п р е д усм атр и в а ть  вне п р е д е л о в  р а з д е л ь ­
ных пунктов.

П е р е е з д ы  д о л ж н ы  располагаться, как  п р а ­
вило, на п р я м ы х  участках ж елезны х и а в то м о ­
би льны х д ор о г. П е р е се че н и я  ж еле зны х  д о р о г  
с а в то м о б и л ьн ы м и  д о р о га м и  д о л ж н ы  о с у щ е с т ­
вляться п р е и м у щ е с тв е н н о  п о д  п р я м ы м  у гл о м . 
П р и  н е в о зм о ж н о с ти  вы полнить это у сл о ви е  
у гол  м е ж д у  п е р е с е каю щ и м и с я  д о р о га м и  в 
о д н о м  у р о в н е  не д о л ж е н  бы ть м е н е е  60°.

П о д х о д ы  ав то м о б и л ьн ы х  д о р о г  к п е р е е з д у  
д о л ж н ы  устраиваться  такими, чтобы  на п р о тя ­
ж ении  не м е н е е  10 м  от крайнего  ре л ьса  д о ­
р о га  и м ела  го р и зон та л ьн ую  площ ад ку , а в 
кривы х  —  уклон, о б усл о в л е н н ы й  в о зв ы ш е н и е м  
о д н о го  р е л ьса  над  д р у ги м , п е р е д  п л о щ ад к о й  
на протяж ении  не м е н е е  50 м  пр о д о л ьн ы й  у к ­
лон  не д о л ж е н  пр е в ы ш а ть  30 °/00-

Все  обустройства  п е р е е зд о в  д ол ж н ы  соо т ­
ветствовать тр е б о в ан и я м  П рави л  технической 
эксплуатации  ж е л е зн ы х  д о р о г  Российской Ф е ­
дерации, П р ави л  д о р о ж н о го  движ ения Россий­
ской Ф е д е р а ц и и , И нструкци и  по эксплуатации 
ж е л е з н о д о р о ж н ы х  п е р е е зд о в .  Н е о хр ан я е м ы е  
п е р е е з д ы  д о л ж н ы  бы ть  о б о р у д о в а н ы  дистан ­
ционной  систем ой  ко н тр о л я  за исправной р а б о ­
той п е р е е зд н о й  сигнализации с бли ж айш ей  
станции.

Н а  эл ектри ф и ци ро ванн ы х  ж елезны х д о р о ­
гах с обеих сторон  п е р е е з д а  д ол ж н ы  бы ть  у с ­
тановлены  габаритны е  в о р о та  высотой п р о е зд а  
не б о л е е  4,5 м.

11.6. В м естах ор ган и зо ванн о го  п е ш е х о д н о ­
го д ви ж е н и я  ч е р е з  ж е л е зн о д о р о ж н ы е  пути, 
в кл ю чая  п е р е е зд ы , н ад л е ж и т  предусм атри вать  
п е ш е х о д н ы е  д о р о ж к и , о б о р у д о в а н н ы е  сигна­
лизацией, п р е д у п р е ж д а ю щ е й  о приближ ении  
поезда.

11.7. П р и  прое кти р ован и и  пересечений ж е ­
л е зн о д о р о ж н ы х  линий:

га зо п р о в о д а м и , н е ф те п р о д у к то п р о в о д а м и  
и н е ф те п р о во д ам и , а такж е  уклад ке  их п а р а л ­
л е л ьн о  ж е л е зн о й  д о р о ге  н е обход и м о  с о ­
б л ю д ать  требовани я  С Н и П  2 05 06— 85 и 
2 05  13— 90,

в о д о п р о в о д а м и  н а р уж н ы х  сетей в о д о сн а б ­
ж ения  —  требовани я  С Н и П  2 .04.02— 84;

канали заци он ны м и  тр уб о п р о во д ам и  —  тр е -f 
бовани я  С Н и П  2 0 4 .03— 85,

те п л о вы м и  сетям и  —  требования С Н и П  
2 04 0 7 — 86,

в о зд у ш н ы м и  линиям и  электропередачи  —  
требовани я  П р ави л  устройства  электроустано ­
вок  (П У Э ),  1985;
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подвесны м и канатными д орогам и  —  требо ­
вания С Н иП  2.05.07— 91;

возд уш н ы м и  линиями связи —  требования 
П УЭ .

К ро м е  этого, необход им о  руководствовать­
ся указаниями настоящ его документа.

11.8. П ри  проектировании пересечений ж е ­
лезн одорож ны х линий трубоп ровод ам и  р а з ­
личного назначения следует предусматривать 
над зем н ую  (на опорах или эстакадах) или п о д ­
зе м н ую  (под  зем л я н ы м  полотном ) их пр окл ад ­
ку. П ри  этом  надлеж ит учитывать перспективу 
укладки дополнительны х главных путей или 
развития станции.

К переходам  газопроводов, неф тепрово ­
дов, неф тепродуктопроводов  и т. п. следует 
предъявлять требования как к участкам  повы ­
ш енной категории.

П ри  уш ирении зем ляного  полотна под  у к ­
ладку  дополнительны х главных путей или р а з ­
вития станций рабочий тр уб оп р овод  в месте 
пересечения д ол ж е н  быть реконструирован  
или переустроен  (на новой оси) с учетом  соот­
ветствую щ его  увеличения длины  участка повы ­
ш енной категории и при необходимости п о д ­
вергнут гидроиспытанию. Защ итная труба  д о л ­
ж на быть соответственно удлинена.

11.9. В районах распространения в е чн о м е р ­
злых грунтов переходы  трубопровод ам и  через  
ж елезны е  д ороги  на перегонах и станциях сле­
дует осущ ествлять, как правило, надзем ной  
прокладкой по ' эстакадам. П о д зе м н ую  п р о ­
кладку м о ж н о  предусматривать в непросадоч- 
ных при оттаивании грунтах основания. На уча­
стках с залеганием  просадочных при оттаива­
нии грунтов на глубине м енее  25 м  подзем ная  
прокладка разреш ается при проектировании 
специальных мероприятий по п р е д у п р е ж д е ­
нию оттаивания и осадки на основе теплотехни­
ческих расчетов.

11.10. Т рубопровод ы  следует располагать 
под  зем л ян ы м  полотном  ж елезной  д ороги  вне 
горловины  станции на расстоянии от стрелоч­
ных пе ревод ов  и других пересечений пути не 
м енее  20 м. М иним альное  расстояние от тру­
бопр овод ов  д о  искусственных сооруж ений 
(мосты, водопропускны е  трубы  и т. д,) необхо ­
д и м о  предусм атривать в соответствии со сте­
пенью  их опасности для  норм альной  эксплуата­
ции ж елезной дороги, но не м енее  30 м.

Конструкция перехода через ж ел е зную  д о ­
рогу  д ол ж н а  обеспечивать возм ож ность  пери­
одических осмотров, текущ его  ремонта, от­
ключения и опорож нения трубопровод ов. На 
переходах газопроводов, неф тепроводов, 
неф тепродуктопроводов  необход им о  дополни ­
тельно предусматривать устройства по опо ве ­
щ ению  и блокировке  движения поездов  в сл у ­
чае возникновения опасности.

11.11. При подзем ной  прокладке  на пе р е ­
гонах и станциях тр убоп ровод  д ол ж ен  быть за­
клю чен в защ итную  трубу  (канал, тоннель). На 
пересечениях с трубопроводам и, транспорти­
р ую щ им и  взры во - или огнеопасные продукты

(газ, неф ть и др.), конец  защитной трубы  сле­
дует располагать не м е н е е  чем  в 50 м  от п о ­
д ош вы  откоса насыпи или бровки  откоса в ы е м ­
ки, а при наличии водоотводны х сооруж ений  —  
от крайнего водоотводн ого  сооруж ения, а на 
пересечениях с водопроводам и , линиями кана­
лизации, тепловы м и сетями и т. п. не м е не е  
чем  на 10 м  с каж дой  стороны.

11.12. Расстояние по вертикали, от верха за­
щитной трубы  (канала, тоннеля) д о  под ош вы  
рельса  ж елезны х  д о р о г  следует принимать не 
м енее  2 м, а при устройстве перехода  м е то ­
д о м  прокола  или горизонтального  бурения  —  
3 м. Верх защ итной трубы  д ол ж е н  распола­
гаться, к р о м е  того на 1,5 м  ниж е дна  водоот­
водны х сооруж ений  или по д о ш вы  насыпи.

Устройство пе рехо д о в  тр уб о п р о во д о в  в те­
ле насыпи запрещ ается.

11.13. Заглублени е  трубопровод ов, пе ресе ­
каю щ их зем л ян о е  полотно, слож енное  пучини- 
стыми грунтами, след уе т  определять  расчетом  
из условий, при которы х исключается влияние 
тепловы делений или стока тепла на р ав н о м е р ­
ность м о р о зн о го  пучения грунта. П ри  невоз­
м ож ности  обеспечить заданны й тем пературны й 
р е ж и м  за счет заглубления трубопровод ов, 
д ол ж н а  предусм атриваться  вентиляция защ ит­
ной трубы  (канала, тоннеля), зам ен а  или тепло­
вая изоляция пучинистого грунта на участке пе ­
ресечения, надзем ная  проклад ка  тр уб о п р о во ­
да  на эстакаде или в с ам о н е су щ е м  ф утляре.

11.14. Строительство пересечений ж елезной 
д ороги  тр уб о п р о во д ам и  различного  назначе­
ния следует выполнять по д  контролем  ответст­
венного представителя ж елезной  дороги, кото­
ры й д ол ж е н  подписы вать акты  прием ки  вы пол ­
ненных работ.

11.15. Н орм ати вны е  д окум ен ты  по проекти­
рованию  тр уб о п р о во д о в  различного  назначе­
ния, возд уш ны х линий электропередачи, п о д ­
весных канатных и автом обильны х д ор о г  и ка­
бельны х линий связи и электроснабж ения, в 
части пересечений ими ж е л е зн о д ор о ж н ы х  ли­
ний д ол ж н ы  быть согласованы  с М инистерст­
вом  путей сообщ ения  Российской Ф едерации .

П роекты  таких пересечений следует согла­
совывать с управлен ием  ж елезной  дороги.

12. ПУТЕВОЕ ХОЗЯЙСТВО

12.1. Д ля  обеспечения рем онта  пути при 
проектировании новы х ж ел е зн о д ор о ж н ы х  ли­
ний, дополнительны х главных путей следует 
предусм атривать строительство новы х или рас­
ш ирение сущ ествую щ и х объектов путевого  хо­
зяйства: дистанций пути, карьеров, щ ебеночны х 
заводов, баз специализированны х организаций 
(м остопоездов, П М С )  по  ре м онту  верхнего  
строения пути, зем лян ого  полотна и искусст­
венных сооруж ений, рельсосварочны х п р е д ­
приятий, путевых д ор о ж н ы х  мастерских, дис­
танций защ итных лесонасаж дений.
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12.2. П р о тя ж е н и е  дистанций пути, окол отков  

и рабочих отделений  надлеж ит приним ать  по 
н о р м а м  М П С  России. К аж д а я  дистанция пути 
д ол ж н а  им еть адм инистративное  здание, р е ­
м о н тн о -эксп л уатац и он н ую  б а зу  с гар аж ам и  
д ля  стоянки и р е м о н та  р е л ьсо в о го  транспорта, 
автом аш ин, путевы х маш ин, с кл ад ам и  д ля  хр а ­
нения и ком плектации  строительны х м а те р и а ­
лов, эл ем е н то в  верхне го  строения пути, а так­
ж е  конструкций  и н ж ен ерн ы х  сооруж ений , са­
ни тарно -бы товы е  п о м е щ е н и я  и д р у ги е  с л у ­
ж е б н ы е  и п ро и зво д стве нн ы е  здания.

К аж д ы й  о кол оток  д о л ж е н  им еть эксплуата ­
ц и он н ую  б азу  околотка  с га р а ж о м  д ля  стоянки 
р е л ьсо в о го  и а в то м об и л ьн о го  транспорта, к о н ­
торой, с ани тарн о -б ы товы м и  пом е щ е н и я м и , 
кладовы м и .

На р а б о ч е м  отделении  д о л ж н ы  бы ть п р е ­
д усм о тр е н ы : пункты  сбора, о б о гр е в а  и п ри ня ­
тия пищи, кл ад овая  д ля  хранения м атериалов, 
инструм ента  и м е хан и зм ов.

Д оп ускается  с о в м е щ е н и е  пункта о б о гр е в а  
с постам и о хр а н я е м ы х  п е р е е зд о в , п о м е щ е н и я ­
ми б р и гад и р о в  пути, окол отков  и д р уги м и  с л у ­
ж е б н ы м и  зданиям и.

12.3. П р и  проектировании  новы х и р е кон ст ­
рукци и  с ущ е с тв ую щ и х  ж е л е зн о д о р о ж н ы х  ли­
ний или станций н е о б х о д и м о  на р а зд е л ьн ы х  
пунктах че р е з  к а ж д ы е  4 0 — 50 км  п р о е к ти р о ­
вать тупик д л я  отстоя путевы х м аш ин  полезной  
длиной  не м е н е е  75 м.

12.4. П ри  проектировании  линий б ол ьш о й  
протяж енности  след уе т  п р е д усм атр и вать  од н о  
р е л ьсо с вар о ч н о е  п р е д п ри яти е  на к а ж д ы е  4 — 5 
тыс. км  разве р н утой  д лины  нового  главного  
пути, а при м е н ьш е й  длине  с соотве тствую щ и м  
о б осн о ван и ем  —  расш и рен и е  с ущ е ств ую щ и х  
предприятий  с м е ж н ы х  ж е л е зн ы х  д ор ог.

12.5. Д л я  технического  обслуж и ван и я  и те­
к ущ е го  р е м о н та  путевых, сн е го уб о р о ч н ы х  м а ­
шин и транспортны х средств  н е о б х о д и м о  п р е ­
д усм атри вать  строительство  цеха  —  о д н о го  на 
отд еление  д ор о ги  (1000 км  разве р н утой  д лины  
путей). П р о и зво д стве н н ы е  м о щ н о сти  цеха  д о л ­
ж ны  обеспечивать  р е м о н т  и обслуж и ван и е  
2 0 — 30 сн е го уб о р о ч н ы х  м аш ин, 4 0 — 60 путевы х 
м аш и н  в го д  П р и  проектировании  участков 
м е н е е  указанной  протяж енности  н е о б х о д и м о  
п р е д усм атр и вать  при с оо тве тс твую щ е м  о б о с ­
новании расш и рен и е  и развитие  с ущ е с тв ую щ е й  
ре м онтной  базы .

12.6. Д л я  вы пол нения  период ических  пл а ­
н о в о -п р е д у п р е д и те л ьн ы х  р е м о н то в  верхне го  
строения пути и зе м л я н о го  полотна  на к а ж д ы е  
500 км  разве р н утой  д лины  новы х и вторы х п у ­
тей д о л ж н а  бы ть п р е д у с м о тр е н а  м е х а н и зи р о ­
ванная про и зво д стве нн ая  б а за  путевой  м а ш и н ­
ной станции (П М С )  М е с то  р асп ол ож е н и я  базы  
оп р е д е л я е тся  по согласованию  с ж е л е зн о й  д о ­
рогой. При протяженности строительства новых 
путей м е н е е  5Q0 км  (главны е  пути, с ое д и н и ­
тельны е  внутристанциокны е  и д оп ол ни те л ьны е
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главны е  пути, п р и е м о -о тп р ав о ч н ы е  пути и т. д .) 
н е о б х о д и м о  п ре д усм атри вать  р асш и р ен и е  с у ­
щ е с тв ую щ и х  м еханизированны х п р о и зв о д с т ­

венны х б аз  П М С  соответственно п р и р о сту  о б ъ ­
е м а  р е м о н тн о -п у те вы х  и зем л ян ы х  работ.

П л о щ а д ь  территории  м е хан и зи рованн ой  
про и зво д стве н н о й  базы  П М С  д о л ж н а  состав ­
лять 15— 18 гектаров, с у м м а р н о е  п р о тя ж е н и е  
п утевого  развития 7 — 9 км, п о тр е б л я е м ая  с у м ­
м ар н ая  м о щ н о с ть  электроэнергии  4 0 0 — 600 
кВт.

П р о и зво д стве н н ая  база  П М С  д о л ж н а  им еть  
очистны е с о о р уж е н и я . Д ля  о сущ ествл ен и я  
про и зво д стве нн о й  деятельности  на терри тори и  
базы  д о л ж н ы  бы ть  п р е д у с м о тр е н ы  техн о л о ги ­
ческие  пути и п рои звод стве нн ы е  здания, а в 
н е по ср ед ствен н о й  близости от б азы  —  а д м и н и ­
стративны е и сани тарн о -бы товы е  здания.

Д л я  о б с л у ж и в а ю щ е го  персонала  П М С  на 
территории  пристанционного  поселка  д о л ж н ы  
бы ть запр о е кти р о в ан ы  б л аго ус тр о е н н ы е -ж и л ы е  
д ом а.

12.7. П р и  проектировании  новы х и р е к о н с т ­
р укци и  с ущ е с тв ую щ и х  ж елезны х д о р о г  с л е д у ­
ет п р е д усм атр и в ать  организацию  и с тр о и те л ь ­
ство адм инистративны х и сани тарно -бы товы х 
зданий дистанций защ итны х лесонасаж дений , 
их пр о и зво д стве н н ы х  и мастерских участков.

М астерский  участок  организуется  при  с о ­
здании и эксплуатации  б у д у щ и х  защ итны х н а ­
саж дений  и естественны х лесов в полосе  о тв о ­
д а  ж е л е зн ы х  д о р о г  о б щ е й  п л о щ а д ь ю  в п р е ­
д елах  от 50 д о  100 га, прои звод ственн ы й  у ч а ­
сток —  от 200  д о  400  га (д в а— четы ре  м а с те р ­
ских участка), дистанция защ итных л е со н а са ж ­
дений —  от 800  д о  1600 га (три— пять п р о и з ­
водственны х участков).

К аж д ы й  м астерски й  участок д о л ж е н  им еть  
контору, в к л ю ч а ю щ у ю  такж е  сан и тар н о -б ы то ­
вое  п о м е щ е н и е , гар аж  на 3— 5 боксов , сарай  
д л я  хранения л е со к ул ьтур н о й  техники и и н вен ­
таря, с кл ад  го р ю ч е -с м а зо ч н ы х  м ате р и ал о в  
(Г С М ) и ж илой  д о м .

П р о и зво д стве н н ы й  участок  д о л ж е н  им еть  
контору, в к л ю ч а ю щ у ю  такж е  сан и тар н о -б ы то ­
вое  п о м е щ е н и е , м а с те р ск у ю  со с л е с ар н ы м  ц е ­
хо м  и кузницей , гар аж  на 4 — 5 боксов, сарай  
д л я  хранения л е со к ул ьтур н о й  техники и и н в е н ­
таря, с кл ад  ГС М , с кл ад  хранения ядохим и катов  
п л о щ а д ь ю  30 м 2 и ж илой  д о м .

Д истанция  защ и тны х лесонасаж д ений  д о л ж ­
на им еть  п р о и зво д стве н н о е  здание  о б щ е й  п л о ­
щ а д ь ю  200  м2, м асте р ски е  с кузницей, с л е с а р ­
н ы м  и с вар о чн ы м , с то л я р н ы м  цехом , а к к у м у ­
ляторной  и т. п., навес  д л я  хранения л е с о к у л ь ­
турной  техники и инвентаря  п л о щ а д ь ю  150 м2, 
гар аж  на 5— 7 боксов , склад  ядохим икатов, 
склад  Г С М  и ж и лой  д о м .

В случаях увеличени я  о б ъ е м о в  р аб о т  с у щ е ­
ствую щ и х  дистанций д о л ж н о  п р е д у с м а тр и в а ть ­
ся с о о тве тс твую щ е е  расш и рен и е  и р е к о н с т р у к ­
ция их п р о и зво д стве н н ы х  баз.



13. П А С С А Ж И Р С К О Е  Х О З Я Й С Т В О

13.1. На всех станциях и пассажирских оста* 
новочных пунктах, а также на разъездах и о б ­
гонных пунктах, где предусм атривается  посад ­
ка и высадка пассажиров, следует проектиро ­
вать пом ещ ени я  и устройства для обслуж и ва ­
ния пассажиров.

П еречен ь  и р а зм е р ы  пом ещ ений  и уст­
ройств для  обслуж ивания пассаж иров надле ­
жит устанавливать в проекте  в соответствии с

ВСН  01— 91.

13.2. П ри  проектировании вокзалов, как 
правило, следует предусм атривать объедине ­
ние в о д н о м  здании изолированны х п о м е щ е ­
ний, предназначенны х для обслуж ивания пас­
сажиров, вклю чая прием  и вы дачу  багажа, и 
управления работой станции.

В обоснованны х случаях следует проекти­
ровать объединенны е  вокзалы  с едины м  пас­
саж ирским  зданием  для обслуж ивания пасса­
ж иров  ж елезнод ор ож н ого , автом обильного  и 
других видов транспорта, а также предприятий 
почтовой связи.

13.3. П роекты  новых и реконструи руем ы х 
вокзалов д ол ж н ы  предусм атривать ком плекс  
зданий, сооруж ений  и устройств, необходим ы х 
для обеспечения быстрого, удобн ого  и б е з ­
опасного выполнения операций, связанных с 
обслуж иванием  и перевозкам и  пассаж иров 
(пассаж ирские здания, платф орм ы , п е ш е ход ­
ные тоннели, м осты  и переходы , пандусы, уст­
ройства для  хранения багаж а и ручной клади, 
встроенны е почтовы е и торговы е киоски и т. п.), 
и д ол ж ны  учитывать прим енение новых техни­
ческих средств и систем автоматизации р аспр е ­
деления мест и продаж и  билетов, справочно ­
инф орм ационной  аппаратуры, устройств теле ­
механики, связи, механизации операций по  п о ­
грузке, вы гр узке  и транспортировке  багаж а, а 
также по у б о р ке  пом ещ ений  и пассаж ирских 
платф орм .

П роекты  вокзалов  не обход им о  разрабаты ­
вать с учетом  планировочной структуры  насе­
ленного пункта и станции, а такж е архитектуры  
зданий и сооруж ений  привокзальной площ ади  
для  обеспечения единой архитектурно-плани­
ровочной ком позиции  ком плексной  застройки 
ж ел е зн о д ор о ж н ы х  линий.

13.4. Н овы е  вокзалы  следует р азм е щ ать  с 
внеш ней стороны  путей станции (бокового  ти­
па), как правило, со стороны  основной части 
населенного пункта. Располож ение  вокзала 
м е ж д у  путями (островного  типа) и в торце  п у ­
тей (тупикового типа), а такж е ком бин ирован ­
ного типа допускается  в отдельны х обоснован ­
ных случаях, когда  прим енение  сквозной  схе­
м ы  станции по  м естны м  условиям  н е возм ож н о  
или нецелесообразно.

П роектам и  вокзалов  д ол ж н ы  п ре д усм атри ­
ваться под ъ езд ы  для  автомобилей, располагае ­

м ы е  в пред елах  полосы  отвода, а к м естам  
переход а  чер ез  ж е л е зн о д о р о ж н ы е  пути —  

д ор о ж ки  для  пеш еходов.
П ланировка  привокзальны х площ ад е й  д о л ­

ж на обеспечивать у д о б н о е  и бе зопасн ое  пе р е ­
движ ение  пеш еходов  и всех пре д усм атри вае ­
м ы х проектом  видов гор о д ско го  транспорта, а 
в отдельны х обоснованны х случаях и м е ж д у го ­
родного. Н а  привокзальны х пл ощ ад ях  над ле ­
жит предусм атривать  площ ад ки  д ля  о зел е не ­
ния, а такж е места для  стоянки автотранспорта.

13.5. Здания  вокзалов  (при внеш нем  их 
располож ении) и д руги е  здания и сооруж ения  
следует располагать на расстоянии не м енее  
20 м  от оси ближ айш его  пути, а на новы х лини­
ях, на которы х предусм атривается  движ ение  
пассажирских пое зд ов  со скоростям и  более  
140 км/ч, —  не м е н е е  25 м, но не более  50 м.

П ри переустройстве  сущ ествую щ и х  станций, 
разъездов  и обгонны х пунктов, располож енны х 
в трудны х условиях, допускается  ум еньш ать  
указанны е расстояния при условии соблю дения  
установленны х в пункте 13.9 н о р м  ш ирины  пас­
сажирских платф орм .

13.6. П ассаж ирские  платф орм ы  следует 
предусм атривать на всех станциях и пассаж ир­
ских остановочны х пунктах, а такж е на разъез­
дах и обгонны х пунктах, где  производятся  по ­
садка  и вы садка  пассаж иров.

В пределах низких и высоких пассажирских 
платф орм  на станциях и перегонах следует 
проектировать прод ольны й  во д о о тв о д  (лоток, 
д р е н аж  с лотком ) м е ж д у  платф орм ой  и п у ­
тем. Конструкция этих платф орм  д ол ж н а  о бе с ­
печивать располож ен ие  во д о о тво д а  в указан ­
ном  месте.

П л а тф о р м ы  д л я  посадки  и вы садки пасса­
ж иров  следует располагать с внеш ней стороны  
главных путей. Н а  линиях со скоростям и  дви­
ж ения д о  140 к м / ч  допускается, при обоснова ­
нии, пассаж ирские пл а тф о р м ы  располагать 
м е ж д у  главны м и путями.

13.7. П ассаж ирские  п л а тф о р м ы  в пределах 
всего участка о б р ащ ен и я  при город ны х по е з­
д ов  следует проектировать однотипны м и —  
низкими или высокими. П ри  прибытии на голо­
вную  пассаж ирскую  станцию  в расчетный час 4 
и б о л е е  пар  при город ны х п о е зд о в  следует 
рассматривать вариант строительства высоких 
пассаж ирских пл а тф о рм  в ко м пл е ксе  с д р уги ­
м и вариантам и повы ш ения  пропускной  способ ­
ности участка.

У  путей, предназначенны х д л я  технического 
обслуж ивания вагонов дальних пассажирских 
поездов, следует проектировать низкие плат­
ф орм ы . В случае  устройства у  таких путей вы ­
соких платф орм , они д о л ж н ы  им еть конструк ­
цию, об е сп е чи в аю щ ую  производ ство  двухсто ­
роннего  осм отра  и рем онта  ход овы х частей ва­
гонов, стоящ их у платф орм ы . К онструкция этих 
низких и высоких пл атф орм  д ол ж н а  допускать 
устройство вдоль  них закры ты х прод ольны х 
д рен аж ей  для  пропуска  и отвода  воды.
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О п о р ы  вы соких пассаж ирских п л а тф о р м  
сл ед уе т  располагать  на расстоянии не м е н е е  
2120  м м  от оси пути

13.8. Д л и н а  пассаж ирских п л а тф о р м  д о л ж ­
на соответствовать наибольш ей  д лин е  пасса­
ж и р ско го  поезд а, п р е д н азн аче н н о го  к о б р а щ е ­
нию  на 5 го д  эксплуатации П р и  этом  на вновь  
с о о р у ж а е м ы х  станциях сл е д уе т  п р е д у с м а тр и ­
вать в о зм о ж н о сть  уд ли не ния  п л а тф о р м  д о  
6 50— 850  м, а платф орм , о б с л уж и ваю щ и х  тол ь ­
ко п р и го р о д н о е  д ви ж е н и е  —  д о  500 м  Н а  от­
д е л ьн ы х  направлениях при  соо тве тс твую щ е м  
обосновани и  по зад ан и ю  М инистерства  путей 
с о о б щ е н и я  Российской Ф е д е р а ц и и  д опускается  
п р е д усм атр и вать  уд ли не ние  пассаж ирских 
п л а тф о р м  д о  1000 м  с о б о р у д о в а н и е м  их с п е ­
ци альны м и  устройствам и  д л я  п е р е м е щ е н и я  
пассаж иров  и багаж а

13.9. Ш и р и н у  пассаж ирских п л а тф о р м  сл е ­
д уе т  устанавливать в зависим ости  от интенсив­
ности и характера  пассаж и ропотоков  (дальние, 
м естны е, пр и го р од н ы е ), скоростей  д ви ж ени я  
пассаж ирских п ое зд ов , числа и р аспол ож ен и я  
в ы хо д о в  с п л а тф о р м ы  и р а з м е р о в  устройств, 
ко торы е  д о л ж н ы  р а зм е щ а ться  на них (лестни­
цы, павильоны  и т п )

П р и  р аспо л о ж ен и и  вы соких пассаж ирских 
пл а тф о р м  на кривы х они д о л ж н ы  им еть  конст­
р укцию , о б е с п е ч и в а ю щ у ю  в о зм о ж н о сть  конт­
роля  закры тия  автом атических д в е р е й  по  все ­
м у  составу  п о м о щ н и к о м  м аш иниста

Н а  станциях, гд е  в о зм о ж е н  б е зос тан ово ч ­
ный п р о п уск  пассаж ирских п о е зд о в  со с к о р о ­
стями б о л е е  140 к м / ч  по  гл ав н ом у  пути, 
с м е ж н о м у  с платф орм ой , ш ирина п л а тф о р м ы  
д ол ж н а  обеспечивать  в о зм о ж н о сть  б е зоп асн о го  
нахож дени я  на них пассаж иров  (не м е н е е  3 м  
от края  п л а тф о р м ы ) во в р е м я  п р оп уска  с к о р о ­
стного по е зд а

Ш и ри н у  основной  б оковой  пассаж ирской  
п л а тф о р м ы  след уе т  приним ать не м е н е е  6 м, 
а при пе реустрой стве  с ущ е с тв ую щ и х  станций, 
р асп о л о ж е н н ы х  в тр уд ны х  условиях, —  не м е ­
нее 5 м  в п р е д е л ах  р аспол ож ен и я  зданий в о к ­
зала и не м е н е е  4 м  на остальн ом  протяж ении

Ш и рина  основной  б ок овой  п л а тф о р м ы  вне 
п р е д е л о в  р аспо л ож ен и я  пассаж ирского  здания 
на вокзалах в м ести м остью  м е н е е  200 чел , м о ­
ж ет бы ть у м е н ь ш е н а  д о  3 м

Н а  линиях, где  пре д усм атри вается  бе зо с та ­
новочное  д ви ж е н и е  пассаж ирских п о е зд о в  со 
скоростям и  б о л е е  140 км /ч, в случае  н е в о з ­
м ож ности  устройства б ок овой  платф орм ы , с 
р а зр е ш е н и я  М П С  России ш ирина п л а тф о р м ы  
при располож ен и и  ее  м е ж д у  главны м и  путям и 
д ол ж н а  бы ть  не м е н е е  8 м, в о со б о  труд ны х 
условиях —  не м е н е е  6 м, и п р е д у с м о тр е н ы  
д оп ол ни те л ьны е  м е р ы  по о бе спе чен и ю  б е з ­
опасности пассаж иров  (устройство  перил  вдоль  
оси пл а тф о р м  с р а зр ы в о м  д ля  прохода, о п о ­
вестительная сигнализация о п о д хо д е  с к о р о ­
стных п о е зд о в  и д р  )

Ш и р и н у  п р о м е ж уто ч н о й  п л а тф о р м ы  на ли­
ниях III и IV  категорий след уе т  приним ать не 
м е н е е  4 м
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П р и  наличии пави льонов  и д руги х  с о о р у ж е ­
ний, в хо д о в  в тоннели, схо д о в  с п е ш е хо д н ы х  
м остов, р а с п о л о ж е н н ы х  на платф орм ах, р а с ­
стояние  м е ж д у  крайней  гранью  с о о р уж е н и й  и 
б о р т о м  п л а тф о р м ы  д о л ж н о  бы ть не м е н е е  2 м  
Н а  линиях, гд е  пре д усм атри вается  д ви ж е н и е  
пассаж ирски х  п о е зд о в  со с ко р о стью  б о л е е  
140 км /ч , расстояние  м е ж д у  крайней  гранью  
со о р уж е н и й  и б о р т о м  п л а тф о р м ы  д о л ж н о  
бы ть  не м е н е е  3 м  П р и  с о о тве тс твую щ е м  
обосновани и  д л я  установки  на п л а тф о р м е  о т­
д е л ь н о  стоящ их столбов  о све щ е н и я  и т п д о ­
пускается  ум е н ьш и ть  это расстояние, но  не м е ­
нее, ч е м  д о  3,1 м  от оси пути

13.10. В ы соту  п о л а  пассаж ирских п л а тф о р м  
над  у р о в н е м  в ер ха  головки  ре л ьса  и р асстоя ­
ние от оси пути д о  края  пл а тф о р м ы  с л е д у ­
ет при ни м ать  в соответствии с тр е б о в ан и я м и
ГО С Т  9 2 3 8 — 83

П р и  п е р еустр о й стве  с ущ е ств ую щ и х  станций 
д оп ускается  сохранять  пассаж ирские  п л а тф о р ­
м ы  вы сотой  не м е н е е  915  м м , за  и скл ю че н и ем  
п л а тф о р м  на п р и го р о д н ы х  эл ектр и ф и ц и р о ван ­
ных участках с м о то р ва го н н о й  тягой

С у щ е с т в у ю щ и е  не п о д л е ж а щ и е  п е р е у с т ­
ройству  низкие  п л а тф о р м ы  высотой не  б о л е е  
200 м м  и не м е н е е  150 м м  от верха  головки  
р е л ьса  д о  пола  п л а тф о р м ы  д опускается  не р е ­
конструировать

13.11. О с н о в н ы е  и п р о м е ж уто ч н ы е  плат­
ф о р м ы  д о л ж н ы  соеди няться  п е р е х о д а м и  на 
у р о в н е  верха  го л о в о к  р е л ьсо в  или в р а зн ы х  
ур о вн ях

П е р е х о д ы  в р азны х  уровн ях  сл ед уе т  п р е ­
д усм атри вать  на пассаж ирских станциях, а так­
ж е  на д р уги х  станциях и остановочны х пасса ­
ж ирских пунктах, гд е  д оступ  пассаж иров  с 
п л а тф о р м  в населенны й  пункт п р е гр а ж д ае тся  
ж е л е з н о д о р о ж н ы м и  путям и  с интенсивны м  
д в и ж е н и е м  п о е зд о в  (50 и б о л е е  пар  в сутки), а 
такж е  на линиях, гд е  пре д усм атри вается  д в и ­
ж ен ие  пассаж ирских п о е зд о в  со ско ро стям и  
б о л е е  120 к м / ч  при пассаж иропотоке  че р е з  
п е р е х о д  б о л е е  75  000  чел в год  Н а с у щ е с тв у ­
ю щ и х  станциях в о тд е л ьн ы х  случаях при с о х р а ­
нении п е р е х о д о в  в о д н о м  ур о вн е  с в е р х о м  го ­
л о во к  р е л ьсо в  они д о л ж н ы  о граж д аться  и 
о б о р у д о в а ть с я  сигнализацией автом атического  
действия и с ве то вы м и  указателям и

П р и  в ы б о р е  типа п е р е х о д о в  в разны х у р о в ­
нях п р е и м ущ е с тв а  сл е д уе т  отдавать тон не лям  
П е ш е х о д н ы е  м осты  д л я  районов  с п р о д о л ж и ­
тельной зимой, а такж е  д ля  районов  интенсив­
ного  го л о л е д о о б р а зо в а н и я  следует п р о е к ти р о ­
вать кры ты м и  (остекленны м и , галерейного  ти­
па) П р и  соо тве тс тву ю щ е м  обосновании  д о п у ­
скается устройство  ко н к ор со в  над  п а ссаж и р ­
ским и п л а тф о р м ам и , сл уж ащ и х  для  п е р е х о д а  
и о д н о в р е м е н н о  м е с то м  ож ид ания  пассаж иров  
п е р е д  посад кой  в п о е зд

13.12. Ш и р и н у  п е ш е хо д н ы х  тоннелей с л е д у ­
ет приним ать  в зависим ости  от величины  пасса­
ж и р ско го  потока, но не м е н е е  3 м

Ш и р и н у  п е ш е хо д н ы х  мостов, п р е д н а зн а -



ценных для прохода  пассаж иров, следует при ­
нимать не м енее  2,25 м.

П ереходы , соеди няю щ и е  основны е  и п р о ­
м еж уточн ы е  низкие платф орм ы  на уровн е  в е р ­
ха головок  рельсов, следует проектировать ш и­
риной не м енее  3 м, а при осущ ествлении б а ­
гаж ных и почтовых операций —  не м енее  4 м.

Ш ирина сходов с пеш еходного  м оста и вы ­
ходов из тоннеля д ол ж н а  определяться  по 
расчетном у пассаж ирском у  потоку и бы ть не 
м енее  2 м  при д вух  вы ходах на платф орм у.

П ри  проектировании пеш еходны х м остов и 
тоннелей в н е о бход и м ы х  случаях следует п р е ­
дусм атривать устройство направляю щ их о гр аж ­
дений, препятствую щ их переходу  чер ез  пути 
лю дей  в не установленны х для  этих целей м е ­
стах.

13.13. У  высоких платф орм  при отсутствии 
переходов  в разны х уровнях следует проекти­
ровать тор цовы е  сходы ; для  платф орм , о б сл у ­
ж иваю щ их пое зд а  с багаж ны м и и почтовы ми 
вагонами, надлеж ит предусм атривать в о зм о ж ­
ность передвиж ения  тележ ек м е ж д у  платф ор ­
м ой и вокзалом

С х о д ы  в полевую  сторону у боковы х плат­
ф о р м  следует проектировать через  к аж ды е  
50 м  при интенсивном пассаж иропотоке, а в 
прочих случаях —  чер ез  каж ды е  100 м  Ш и ри ­
на сходов д ол ж н а  соответствовать половине 
ш ирины  платф орм ы , но быть не м е н е е  2,5 м.

13.14. Н а  пассажирских станциях при соот­
ветствую щ ем  обосновании допускается устрой­
ство отдельны х багаж но-почтовы х платф орм  
со специальны м и тоннелями с подъем никам и  
или пандусами.

13.15. В пунктах, устанавливаемых заданием  
М инистерства путей сообщ ения Российской Ф е ­
дерации (в крупны х узлах, административных, 
пром ы ш л енны х и курортны х центрах и т. п ), 
допускается проектировать пути и платф орм ы  
для приема, отправления и длительной стоянки 
туристско-экскурсионны х поездов  с необход и ­
м ы м и  устройствами для обслуж ивания пасса­
ж иров  (освещ ение, водопровод, канализация).

14. Г Р У З О В О Е  Х О З Я Й С Т В О

14.1. П ри  проектировании грузовы х уст­
ройств на новых и сущ ествую щ их ж е л е зн о д о ­
рож ны х линиях следует исходить из принципа 
концентрации грузовой  работы  на м е н ьш е м  
числе станций, а также на специализированных 
грузовы х станциях, оснащ енны х соответствую ­
щ им и устройствами и м еханизм ам и  для  п е р е ­
работки грузов. Разм ещ ение  станций с гр у зо ­
вы м и устройствами на линии (участке) и в п р е ­
делах ж е л е зн о д ор ож н ого  узла надлеж ит уста­
навливать проектом . П ри  разработке  проекта 
не обход им о  учитывать наличие сущ ествую щ их 
грузовы х устройств на вы би раем ы х станциях и 
возм ож ность  резервирования территории для 
дальнейш его  развития станций и грузового

4 Зак 1246

района в перспективе. П р и  необходим ости  р е ­
конструкции гр узовы х  станций (районов), рас­
полож енны х в зоне  ж илой застройки город ов  и 
в стесненных условиях, д о л ж е н  бы ть рассм от­
рен  вариант вы носа  их за пр е д е л ы  города.

14.2. Н а  станциях, предназначенны х для 
производства  грузовы х  операций, следует п р е ­
дусм атривать соответствую щ ее  путевое  разви­
тие, а такж е по гр узо чн о -р азгр у зо чн ы е  с о о р у ­
ж ения и устройства, кры ты е  и откры ты е  склады  
и платф орм ы , площ адки  д ля  контейнеров, тя­
ж еловесны х и других грузов, эстакады, повы ­
ш енны е  пути, устройства д ля  перегрузки  из ва­
гонов непосредственно  на автотранспорт или 
через  склад; платф орм ы  и площ ад ки  для  р а з ­
грузки  насыпных грузов, колесной техники и 
других грузов; служ ебно-технические  и сани­
тарно -бы товы е  здания и д р уги е  н еобход им ы е  
вспом огательны е  здания, устройства, обеспечи ­
ваю щ ие  бе сп ер е б о й н ую  работу  погрузочно - 
р азгрузочн ы х м аш ин  и м ехан изм ов  (зарядны е  
станции или пункты, ре м онтны е  мастерские, 
склады  горю чих и см азочны х м атериалов и 
др.). В необход им ы х случаях следует п р е д у с ­
матривать устройства д ля  погрузки, выгрузки, 
водопоя  и снабж ения ф у р а ж о м  скота, д езин ­
ф е кц и о н н о -пр о м ы во чн ы е  пункты  или станции, 
пункты  к о м м е р ч е ск о го  осм о тр а  пое зд ов  и ва­
гонов, вагонны е весы, габаритны е ворота и 
д руги е  устройства и сооруж ения.

Н еобходи м ость  соор уж ен и я  грузовы х  уст­
ройств, их число, тип и производительность 
оборуд овани я  надлеж ит устанавливать п р о е к ­
том  в зависимости от р о д а  перерабаты ваем ы х 
грузов, сроков  хранения грузов, р а зм е р о в  и 
характера грузовой  работы  с уче том  к о м п л е к ­
сной механизации и автоматизации погрузочно - 
разгрузочны х работ, наличия или ц е л е со о б р а з ­
ности р а зм е щ е н и я  соответствую щ их устройств 
и оборуд овани я  у обсл уж и вае м ы х  станцией 
предприятий (организаций).

Устройства грузовы х  районов следует п р о ­
ектировать с учетом  обслуж ивания всех взаи­
м од ей ствую щ их по д р азд е л ен и й — станций, м е ­
ханизированных дистанций п о гр узо ч н о -р а згр у ­
зочны х работ и автопредприятий, обеспечиваю ­
щих централизованный заво з-вы во з  грузов.

14.3. Грузовы е  устройства и путевое  разви ­
тие, соответствую щ ие  предстоящ ей  грузовой  
работе, следует концентрировать на од н о м  
гр узо во м  районе станций со специализирован­
ны ми для  переработки  од н о р о д н ы х  грузов  
площ адкам и . И ногд а  в пределах  станций со ­
здается несколько  специализированны х гр у зо ­
вых районов для  переработки  отдельны х р о ­
дов  грузов.

14.4. Располож ение  гр узо во го  района на 
станции д ол ж н о  обеспечивать.

уд о б н ое  сооб щ ение  с ближ айш им и насе­
ленны м и  пунктами, п р о м ы ш л е н н ы м и  и сель­
скохозяйственны м и предприятиям и;

свобод ны й  под ъ е зд  транспортны х средств к 
складским  п о м е щ е н и я м  с наим еньш и м  числом  
пересечений ж е л е зн о д о р о ж н ы х  путей;
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уд обн ы е  стоянки транспортных средств на 
территории грузового  района при производстве  
операций по осм отру, прием у, погрузке  и вы ­
грузке  грузов  (в том  числе в ночное время), а 
также в ож идании въезда на территорию  гр у ­
зового района п е р е д  контрольно -пропускны м  
пунктом;

выполнение санитарных нор,м
14.5. Территория грузового  района долж на 

быть о граж д ена  и обо р уд ован а  охранной сиг­
нализацией по всем у  перим етру  ограж дения, 
оборудована  противопож арны м и средствами, 
связью, освещ ени ем  и иметь водоотводны е  
сооруж ения, обеспечиваю щ ие  отвод  повер хно ­
стных вод  с территории района; автом оби ль­
ные дороги  и по грузочно -разгрузочн ы е  п л о ­
щ адки долж ны  иметь твердое  покрытие.

14.6. На грузовы х станциях, а в обоснован ­
ных случаях и на грузовы х районах, следует 
проектировать пневм атическую  или д ругого  
вида м еханизированную  почту, средства связи 
с грузоотправителям и и грузополучателям и, а 
в отдельных случаях —  диспетчерскую  систе­
м у  управления и пром ы ш л енн ое  телевидение.

Грузовы е  станции и районы  следует о б о р у ­
довать устройствами оперативной, технологиче­
ской и инф орм ационной  связи (телефоны, те­
летайпы, переносны е  радиостанции и Др.), 
электрической централизацией стрелок, А С У  
ГС, вклю чая пом ещ ени е  для ЭВМ , периф ерий­
ной аппаратуры  и каналы связи.

Устройства технологической связи следует 
проектировать с учетом  автоматического при ­
ем а-передачи  и регистрации поступаю щ ей 
внешней инф ормации, а также обеспечения 
автоматической записи и обм е на  инф орм ацией 
м е ж д у  объектами станции.

14.7. Д ля тарных и штучных грузов, тр е б у ю ­
щих закры того хранения, следует проектиро ­
вать одноэтаж ны е  кры ты е склады  с внутрен­
ним или наруж н ы м  располож ением  по гр узоч ­
но-вы грузочны х путей, об ор уд ован н ы е  средст­
вами механизации по грузочно -разгрузочн ы х и 
складских операций —  дизельны м и или элект­
ропогрузчиками, ш табелерам и  и др., устройст­
вами пож арной и охранной сигнализации, стел­
лажами, зарядны м и  станциями. О дноэтаж ны е  
склады с внутренним  ввод ом  по гр узочн о -вы ­
грузочных путей допускается проектировать 
многопролетны м и. Число путей и платф орм  в 
многопролетны х складах д ол ж н о  соответство­
вать характеру и р а зм е р ам  вы полняем ы х опе ­
раций.

В складах необход им о  предусм атривать 
отапливаемые пом ещ ени я  для  прием осдатчи­
ков.

14.8. Р азм еры  крытых складов, крытых и 
открытых грузовы х платф орм  следует устанав­
ливать проектом  в зависимости от количества и 
рода хранимого груза, принятых сроков хране­
ния, характера производим ы х с ним операций 
и прим еняем ы х средств механизации и авто­
матизации Ш ирина внеш ней рам пы  у крытых 
складов д ол ж н а  обеспечивать работу п о гр у ­

зочно -разгрузочн ы х м аш ин и приниматься не 
м енее  3 м  со стороны  пути и не м е не е  1,5 м  
со стороны  под ъ езд а  автом обильного  транс­
порта. Внеш няя рам п а  м ож ет оборудоваться  
консол ьн о -повор отны м  краном  для загрузки  и 
разгрузки  автомаш ин.

14.9. Д ля  сортировки тарных и ш тучных гр у ­
зов следует проектировать специальны е плат­
ф орм ы . Разм еры  их надлеж ит устанавливать в 
зависимости от объ ем а  грузосортировочной  
работы  и средств механизации и автом атиза­
ции.

14.10. На грузовы х районах надлеж ит п р е ­
дусм атривать по грузочно -разгрузочн ы е  пути и 
платф орм ы  с под ъ езд ам и  к ним для непос­
редственного  п е ре груза  из вагона в автом оби ­
ли и наоборот. Количество таких путей и плат­
ф о р м  определяется  проектом .

14.11. П л о щ ад ки  для  переработки  ср е д н е ­
тоннаж ных контейнеров д ол ж ны  быть о б о р у ­
дованы  электрокозловы м и  контейнерны м и 
кранам и с автом атизированны м и захватами (ав­
тостропами) для застропки и отстропки контей­
неров  грузоподъ ем н остью  не м енее  6,3 т. 
П ролет крана следует принимать р а зм е р о м  16, 
25 и 32 м  в соответствии с данны м и расчета.

Пункты  переработки  крупнотоннаж ны х ко н ­
тейнеров следует оснащ ать электрокозловы м и 
контейнерны м и кранам и  пролетом  25 м  и 32 м  
грузоподъ ем ностью  на спредере  24,0 и 30,5 т. 
В условиях прим енения А С У  долж на о б е сп е ­
чиваться связь крана с Э В М .

Следует  предусм атривать  пом ещ ени е  для  
р азм ещ ени я  средств вычислительной техники 
автоматизированной системы  управления ко н ­
тейнерны м  пунктом  (А С У  КП) На рабочих м е ­
стах прием осдатчиков  контейнерного пункта 
д ол ж н ы  быть п р е д усм о тр е н ы  утепленные п о ­
м ещ ения, в которы х о бо р уд ую тся  вид еотерм и ­
налы со средствам и связи.

П ротяж енность контейнерны х площ адок  ус ­
танавливают по емкости площ адки, о п р е д е л я е ­
м ой  на основании расчетных нормативов и м е ­
стных условий работы  (соотнош ение м е ж д у  к о ­
личеством  м естны х и транзитных контейнеров, 
неравном ерность  завоза и вы воза контейнеров 
автотранспортом, д ол я  контейнеров, п е р е гр у ­
ж аем ы х  бе з  хранения на площ адке  и др.). 
Н адлеж ит предусм атривать  м есто  для р а з м е ­
щ ения неисправных контейнеров и их текущ его  
рем онта

Ем кость пл о щ ад о к  переработки  крупнотон­
нажных контейнеров д ол ж н а  быть при м ерно  
равна уче тве рен ном у  расчетном у  суточном у 
объ е м у  перегрузки.

Д опускается  поэтапный ввод  в эксплуата­
цию  объектов контейнерны х пунктов с соответ­
ствую щ и м  наращ иванием  перерабаты ваю щ ей  
способности

14.12. Д ля  сортировки транзитных ср е д н е ­
тоннаж ных и крупнотоннаж ны х контейнеров 
следует предусм атривать  сортировочны е кон ­
тейнерные пункты, а в обоснованных случаях —  
специализированные станции, рассчитанные на
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при ем  и о б р аб о тку  специальны х контейнерны х 
поезд ов .

П р и  н е о бхо д и м ости  на контейнерны х п у н к ­
тах и станциях сл ед уе т  проектировать  устройст­
ва д ля  те к ущ е го  или пе р и од и че ско го  р е м он та  
контейнеров.

14.13. Вы соту  гр у зо вы х  пл а тф о р м  над  у р о в ­
нем  верха  головки  р е л ьса  и расстояние  от оси 
пути д о  края  п л а тф о р м ы  след уе т  приним ать в 
соответствии с ГО С Т  9 2 3 8 — 83.

Вы сота гр у зо вы х  п л а тф о р м  сб  стороны  
по д ъ е зд а  ав том оби л ей  д о л ж н а  бы ть не м е н е е  
1200 м м  над  у р о в н е м  п р о е зж е й  части.

14.14. Н а  гр у зо вы х  районах в н е о б хо д и м ы х  
случаях след уе т  п р е д усм атр и вать  вы сокие  
п л а тф о р м ы  с то р ц е в ы м и  и б о к о в ы м и  ф р о н та ­
м и  по грузки  и вы гр узки  колесной техники.

Въ езд ы  с тор цевой  стороны  на откры ты е  
'платф орм ы , с о о р у ж а е м ы е  на у р о вн е  пол а  ва ­
гонов, д о л ж н ы  им еть п р од ол ьн ы й  уклон  не 
кр уче  1/7, а д л я  п о гр узо ч н о -вы гр узо ч н ы х  м е ­
ханизм ов  —  не кр уч е  1/10.

14.15. С п еци ал и зи р ован ны е  п л о щ ад к и  д ля  
вы гр узки  насы пны х грузов, угля, н е р уд н ы х  м а ­
териалов  и др. след ует  располагать  с уче том  
направления  п р е о б л ад аю щ и х  ветров  в д ан н о м  
рай оне  на расстоянии не м е н е е  50 м  от с кл а ­
д о в  тарно -ш тучн ы х  гр у зов  и контейнерны х 
пунктов. Р а зм е щ е н и е  складов  на станциях для  
по грузки  и в ы гр узки  химических (неядовиты х) 
и пы лящ их гр у зо в  д ол ж н о  осущ ествляться  с 
уче том  требований  З акон а  Российской Ф е д е ­
рации " О б  о хране  о к р у ж а ю щ е й  при р од н о й  
с р е д ы ".

14.16. Д л я  в ы гр узки  угля, инертных м и н е ­
ральн о -стр оительны х  м атери алов  и д руги х  на­
сы пны х гр у зо в  из полува гонов  в гр у з о в о м  рай ­
оне  след уе т  п р е д усм атр и вать  п о в ы ш е н н ы е  п у ­
ти в соответствии с и м е ю щ и м и с я  типовы м и  
проектам и , а при  значительны х гр узопотоках  —  
эстакады  с устройством  п е ш е ход н ы х  м остиков  
в д о л ь  вагона  д л я  п р о х о д а  гр узчи ков

П о в ы ш е н н ы е  пути и эстакады  н е о б х о д и м о  
О бор уд о вать  к о м п л е к с о м  п о г р у з о ч н о -р а з гр у ­
зочны х м е ха н и зм о в  и устройств, об е сп е чи в аю - 
щ их м е хан и зи р о ван н ы е  о тк р ы ван и е -зак р ы ва ­
ние л ю ко в  полува гонов , в том  числе в е р туш е к  
из пол ува го н о в  с н овы м и  зап о р н ы м и  устройст­
вам и  (автозам кам и), очистку вагонов  и путей от 
остатков гр узов , п о гр у зк у  гр у зо в  в автс^мобили, 
м е хан и зи р о в ан н ую  р а з гр у зк у  платф орм , р ы х ­
ление  с м е р зш и хся  в полувагонах  гр у зо в

П р и  поступлении  п о д  р а з гр у зк у  б о л е е  10 
пол ува го н о в  в с р е д н е м  в сутки по в ы ш е н н ы е  
пути вы сотой  3,0 м  и б о л е е  сл е д уе т  п е р е к р ы ­
вать к о зл о в ы м и  к ранам и  п р о л е то м  25 и 32 м  с 
н е о б х о д и м ы м и  п о гр у зо ч н о -р а з гр у зо ч н ы м и  
при способле ни ям и  Д оп ол н и те л ьн о  в этом  рай ­
оне  сл ед уе т  п р е д усм атр и вать  р е зе р в н ы е  п л о ­
щ ад ки  д л я  склад ирования  гр у зо в  в ш табелях, 
ф о р м и р у е м ы х  к о в ш о в ы м и  п о гр узчи кам и  и 
б у л ь д о зе р а м и .

14.17. Д л я  п о гр узки  и в ы гр узки  скота д о л ж ­
ны проектироваться  п о гр узо ч н ы е  платф орм ы ,
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вагоны  и в сп о м о га те л ьн ы е  устройства в соот­
ветствии С с ан и тар н о -ве те р и н ар н ы м и  тр е б о в а ­
ниями.

Д л и н у  п л а тф о р м ы  сл е д уе т  устанавливать в 
зависим ости  от количества  о д н о в р е м е н н о  п о ­
гр у ж а е м ы х  (р а з гр у ж а е м ы х )  вагонов, а ш и р и ­
ну —  не м е н е е  3 м  при отдельных сходах и не 
м е н е е  1 м  при с п л о ш н о м  схо д е  с платф орм ы , 
сход ы  с п л а тф о р м ы  д л я  вы вода, в во д а  скота в 
вагоны  д о л ж н ы  им еть  п р о д о л ь н ы е  укл о н ы  не 
к р уч е  1/8.

Д л я  в р е м е н н о й  и сезонн ой  п е р е в о зки  скота 
след уе т  использовать  с у щ е с тв у ю щ и е  вы сокие  
п л а тф о р м ы  о б щ е го  назначения  или типовы е 
трапы.

14.18. Н а  станциях м ассо во й  вы гр узки  скота 
и сы р ья  ж ивотн ого  пр о и сх о ж д е н и я  и на б л и ­
ж айш их к ним  станциях по  пути след ован и я  п о ­
р о ж н е го  потока  вагонов  и з -п о д  в ы гр узки  этих 
гр у зо в  н е о б х о д и м о  пр е д усм атр и в а ть  д е зи н ­
ф е к ц и о н н о -п р о м ы в о ч н ы е  станции (пункты), к о ­
тор ы е  д о л ж н ы  им еть сан и тар н о -защ и тн ую  зону  
от зданий и с о о р уж е н и й  в соответствии с тре ­
бовани ям и  санитарны х н о р м  проектирования  
п р о м ы ш л е н н ы х  предприятий .

Распо л о ж е н и е  д е з и н ф е к ц и о н н о -п р о м ы в о ч ­
ных устройств  на станциях д о л ж н о  соответство ­
вать тр е б о ван и я м  ве тер и н ар н о го  и санитарного  
надзора.

14.19. Д л я  о б сл уж и ван и я  транзитны х п е р е ­
возок  скота и д р уги х  ж ивотны х  на о тд ел ьн ы х 
сор ти ровочн ы х  и участковы х  станциях след уе т  
проектировать  устройства д л я  в о д о п о я  ж и в о ­
тных, а в н е о б хо д и м ы х  случаях специально  
о б о р у д о в а н н ы е  пути д л я  очистки вагонов  от 
навоза.

14.20. Д л я  п е р е р аб о тк и  и хранения  л е гк о ­
в о сп л а м е н я ю щ и хся  и д р уги х  опасны х  в п о ж а р ­
н о м  отнош ении  гр узов , а такж е  грузов , в р е д ­
ных д л я  з д о р о в ь я  лю дей, в н е о б х о д и м ы х  с л у ­
чаях сл ед уе т  прое кти р овать  спец и альн ы е  п о ­
м е щ е н и я  и пути к ним  с с о б л ю д е н и е м  уста­
новленны х прави л  их р а зм е щ е н и я  и пр о ти во ­
п о ж ар н ы х  н о р м .

14.21. Н а  гр узовы х, сор ти ровочны х, участко ­
вых и п р о м е ж у то ч н ы х  станциях в н е о б хо д и м ы х  
случаях сл е д уе т  п р е д усм атр и в а ть  вагонн ы е  в е ­
сы, тип и м е с то п о л о ж е н и е  ко то ры х  надлеж ит 
о п р е д е л я ть  в п р о е к те  с у че то м  количества и 
р о д а  гр у зо в

П уть  к в а го н н ы м  ве сам  д о л ж е н  бы ть  с кво з ­
ны м , п р я м ы м  и го р и зон та л ьн ы м  на участке  не 
м е н е е  20 м  с к а ж д о й  сто р о н ы  вагонн ы х весов.

П р и  пр и м е н е н и и  тензом е три чески х  весов  
п р я м ы е  и го ри зон тал ьны е  участки  пути след уе т  
п р е д усм атр и в ать  в соответствии с технически­
м и  тр еб о ван и я м и  на установку  весов.

14.22. Н а  станциях, где- требуется  п р о в е р к а  
очертания  гр у зо в  на о тк р ы то м  п о д в и ж н о м  со ­
ставе, н ад леж ит п р е д усм атр и в а ть  габаритны е  
ворота  или спец и ал ьн ы е  устройства  д л я  авто­
м атической  сигнализации о  негабаритности  гр у ­
зов

14.23. П ун кты  к о м м е р ч е с к о го  о см о тр а  по -
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е зд о в  на станции д о л ж н ы  оснащ аться  с о в р е ­
м е н н ы м и  техническим и сред ствам и: установка ­
м и  п р о м ы ш л е н н о го  телевидения, эл е к тр о н н ы ­
м и  габаритны м и  воротам и, с о в р е м е н н ы м и  
сред ствам и  связи.

Д л я  устранения к о м м е р ч е с к о го  б р ак а  в от­
цепленны х от п о е зд а  вагонах на станции с о з д а ­
ются м е хан и зи р о ван н ы е  пункты  с п р и м е н е н и ­
е м  новейш их технических средств  и с о о р у ж е ­
ний с ц е л ь ю  обе спе чен и я  сохранности  грузов, 
ускорен и я  их доставки  и повы ш ен и я  б е зо п а с ­
ности движ ения.

М ехани зи рованн ы й  пункт д о л ж е н  бы ть о с ­
нащ е н  н е о б х о д и м ы м и  типовы м и  м е хан и зм ам и  
и устройствам и  (эл е ктр о к о зл о в ы м и  и с тр е л о ­
вы м и  кранам и, ун и ве р сал ьн ы м и  эл ектр о - и д и ­
зе л ьн ы м и  погрузчикам и , п е р е гр узо ч н о й  плат­
ф орм ой , п е р е д в и ж н о й  р а м п о й -п р и ц е п о м  и 
д р .) для  исправления  к о м м е р ч е с к о го  б р ак а  на 
о ткры том  п о д в и ж н о м  составе  и д ля  п е р е г р у з ­
ки гр уза  из кры ты х вагонов.

15. Л О К О М О Т И В Н О Е  Х О З Я Й С Т В О

15.1. Д л я  те к ущ е го  рем онта, технического 
обслуж и ван ия  и под готовки  к эксплуатации л о ­
ком оти вов  и м о то р ва го н н о го  под ви ж н о го  с о ­
става (эл е ктро - и д и зе л ь -п ое зд ов ),  при п р о е к ­
тировании новы х линий, вторы х путей, участков 
электриф икации, при прим енении  д ля  тяги п о ­
е зд о в  новы х серий л о ком оти вов  повы ш ен ной  
м ощ ности  и секционности  надлеж ит п р е д у с ­
матривать строительство, расш ирение, р е кон ст ­
р укц и ю  или техническое  п е р е в о о р у ж е н и е  о б ъ ­
ектов (устройств) л о к ом оти вн о го  хозяйства: д е ­
по, пунктов  технического  обсл уж и ван и я  л о к о ­
м отивов  и м о то р ва го н н о го  по д ви ж н о го  соста­
ва; эки пировочны х устройств, пунктов  отстоя и 
экипировки  м о то р ва го н н о го  под ви ж н о го  соста­
ва на сты ковы х станциях; д о р о ж н ы х  б аз  запаса 
л о ком о ти во в  и м о то р ва го н н о го  п о д ви ж н о го  с о ­
става, топлива и н е ф теп р од уктов .

15.2. О б ъ е кты  (устройства) л о к ом оти вн о го  
хозяйства след уе т  проектир овать  д л я  пое зд н ы х  
и м а н е в р о в ы х  л о к о м о ти во в  общ им и , э  д л я  о б ­
служ ивания  л о к о м о ти во в  и м о то р ва го н н о го  п о ­
д ви ж н о го  состава —  р а зд е л ьн ы м и . Д о п у с к а е т ­
ся объ еди нени е  объектов  (устройств) л о к о м о ­
тивного и м о то р ва го н н о го  хозяйств при н е ­
б ол ьш и х  о б ъ е м ах  р аботы  по об сл уж и ван и ю  
м отор ва го н н о й  тяги.

15.3. П о  р о д у  своей  деятельности  д е п о  
п о д р а зд е л я ю тся  на эксплуатаци онны е  и экс­
пл уатаци о н но -рем онтн ы е .

П р и  этом  эксплуатаци онн ы м и  считаются 
д е п о  с при пи сн ы м  п а р к о м  м агистральны х л о ­
ком оти вов  и м о то р ва го н н о го  п о д в и ж н о го  со ­
става, вы п о л н я ю щ и е  д л я  приписанного  к ним  
парка  технические обслуж и ван и я  Т О -2  и ТО-3, 
текущ ий  р е м о н т  ТР-1, Т О -4  (обточка  колесны х 
пар) и неплан овы е  р е м о н ты  (ИР), т. е. работы
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по  устранени ю  последствий  о тказов  л о к о м о ти ­
вов (м о то р в а го н н о го  п о д ви ж н о го  состава) в 
эксплуатации.

В э ксп л уатац и о н н о -р е м о н тн ы х  д е п о  с п р и ­
писанны м  к ним  п а р к о м  л о к о м о ти во в  (элект­
р о -  или д и зе л ь -п о е зд о в )  д о п о л н и те л ьн о  к тем  
ви д ам  Т О  и ТР, к о то р ы е  п рои звод ятся  в экс ­
плуатационны х депо, след уе т  пр е д усм атр и вать  
вы п ол н е н и е  текущ их  рем онтов. ТР-2 и ТР-3 как 
д ля  н у ж д  с ам о го  депо, так и д ля  д р уги х  д е п о  
д ороги . С п еци ал и заци я  конкретны х  э кспл уата ­
ц и о н н о -р е м о н тн ы х  д е п о  на о п р е д е л е н н о м  ви­
д е  те к ущ е го  р е м о н та  (либо  ТР-2, ли бо  ТР-3) 
или на их к о м би н аци и  д о л ж н а  назначаться  на 
основании техн ико -эконом и чески х  расчетов  
д ля  поли гонов  п р о тяж ен н о стью  не м е н е е  д о ­
роги. Эти д е п о  д о л ж н ы  являться б а зо й  д ля  
у д о в л е тво р е н и я  н у ж д  д о р о ги  в вы пол нении  
текущ их  р е м о н то в  ТР-2 и ТР-3.

Т екущ ий  р е м о н т  ТР-3 эл е к тр о во зо в  и теп ­
л о в о зо в  сл ед уе т  п р е д усм атр и вать  в специали-. 
зированн ы х д е п о  д л я  к аж д о го  вида тяги.

15.4. Капитальны й р е м о н т  л о к о м о ти во в  и 
м о то р ва го н н о го  п о д ви ж н о го  состава, капи таль­
ный р е м о н т  и восстановление  больш и х  и с л о ж ­
ных узл ов  и агрегатов  (тяговы х двигателей, д и ­
зелей, генератор ов , вспом огательны х  м аш ин, 
тяговы х тр а н с ф о р м а то р о в  и др.), а такж е  р е ­
м онт с п е р е ф о р м и р о в а н и е м  колесны х пар  и 
р е м о н т  р е сс о р  н ад леж ит п р е д усм атр и в ать  на 
л о к о м о ти во р е м о н тн ы х  и специали зи рованны х 
завод ах  или в специали зи рованны х д о р о ж н ы х  
м астерски х  и цехах д епо .

В н е о б х о д и м ы х  случаях  след уе т  п р е д у с ­
м атривать  п р о в е д е н и е  освидетельствования  
колесны х пар  со см е н о й  бан д аж ей  и д р у ги х  
эл е м е н то в  в л о к о м о ти вн ы х  депо, п р о и з в о д я ­
щ их текущ ий  р е м о н т  ТР-3 тягового п о д в и ж н о го  
состава.

15.5. Р а зм е щ е н и е  д е п о  в п ре д е л ах  дрроги , 
н о м е н к л а тур а  и п р о г р а м м а  технического  о б ­
служ ивания  и те к у щ е го  р е м о н та  депо, р а з м е ­
щ ен и е  пунктов  о б о р о та  м о то р ва го н н о го  п о ­
д ви ж н о го  состава и локом оти вов , пунктов  тех­
ни ческого  о б сл уж и ван и я  (ПТО), устройств  эки ­
пировки  и пунктов  с м е н ы  б р и гад  сл ед уе т  уста ­
навливать п р о е к то м  на о сн о ве  те хн и к о -эк о н о ­
м ических  сравнений  вариантов  организаций  тя­
гово го  обслуж и вания , р азработанн ы х  с у ч е то м  
показателей  р а б о ты  по  в с е м у  к о м п л е к с у  ж е ­
л е зн о д о р о ж н ы х  устройств  в р а с см а тр и в а е м о м  
районе.

П р и  этом  о б щ и й  о б ъ е м  работы  д е п о  при 
электри ческой  тяге устанавливается из условия, 
что п р о б е г  приписанны х к д е п о  л о к о м о ти во в  
не д о л ж е н  пр е в ы ш а ть  35 м лн . л о к о м о ти в о -к м  
в год, при  те пл о во зн о й  тяге —  25 м лн . л о к о ­
м о ти в о -к м  в год, д л я  д е п о  с приписанны м и  
эл е к тр о п о е зд а м и  —  35 м лн . с е к ц и я -км  и д ля  
д е п о  с д и з е л ь -п о е зд а м и  ■—  25 млн. с е к ц и я -к м  
в год.

15.6. Р а зм е щ е н и е  д е п о  на станционной те р ­
ритории д о л ж н о  обеспечивать  п о д ачу  л о к о м о ­
тивов к составам  и их у б о р к у  с н а и м е ньш е й  за ­



тратой  в р е м е н и  и н а и м е н ь ш и м  к о л и ч е с тво м  
п е р е с е че н и й  с м а р ш р у т а м и  с л е д о в а н и я  о р г а ­
ни зован н ы х  п о е з д о в  и м а н е в р о в ы х  п е р е д в и ­
ж ений,

15-7. В д е п о  и п унктах  техн и че ско го  о б с л у ­
ж и ван и я  л о к о м о ти в о в  (П Т О Л )  н а д л е ж и т  п р е ­
д ус м а тр и в а ть  у с тр о й с тв о  д л я  в в о д а  л о к о м о т и ­
в ов  и м о т о р в а го н н о го  п о д в и ж н о го  состава  на 
р е м о н т н ы е  позиции . П р и  п р и м е н е н и и  э л е к тр и ­
ческих  устройств, р а б о т а ю щ и х  на  п о н и ж е н н о м  
н а п р я ж е н и и  (не  б о л е е  65  В), а та кж е  п р и  ис­
п о л ьзо ва н и и  д л я  в в о д а  э л е к тр о в о зо в  и э л е к т ­
р о п о е з д о в  контактной  сети, эти по зи ц и и  д о л ж ­
ны  о б о р у д о в а ть с я  с ве то в о й  и з в у к о в о й  сигна­
л и заци ей  о  наличии или отсутствии н а п р я ж е н и я  
в контактной  сети и в сети в в о д а  п о д в и ж н о го  
состава, н е о б х о д и м ы м и  б л о к и р о в о ч н ы м и  уст­
рой ствам и , а т а к ж е  д о с та то ч н ы м  и ск усстве н ­
н ы м  о с в е щ е н и е м  и пр и точн ой  в ен ти л яц и е й  с 
к р а тн о с ть ю  о б м е н а  в о зд у х а  не  м е н е е  3 -х  о б ъ ­
е м о в  в час.

15.8. В  д е п о ,  п р о и з в о д я щ и х  т е к у щ и е  р е ­
м о н ты  и техн и че ски е  о б с л уж и в а н и я  Т О -3  л о к о ­
м о ти в о в  и м о т о р в а го н н о го  п о д в и ж н о го  состава  
д о л ж н ы  б ы ть  п р е д у с м о т р е н ы  м е х а н и з и р о в а н ­
н ы е  у с тр о й ства  д л я  н а р уж н р й  очистки, о б м ы в ­
ки и в н у тр е н н е й  санитарной  у б о р к и  с п о с л е д у ­
ю щ е й  их с у ш к о й  п о с л е  о б м ы вк и .

15.9. В о  всех  эксп л уа тац и о н н ы х  и э кс п л у а та ­
ц и о н н о -р е м о н т н ы х  д е п о  н е о б х о д и м о  п р е д у с ­
м атривать  участки  с с о о тв е тс тв у ю щ и м  о б о р у ­
д о в а н и е м  д л я  в ы п о л н е н и я  техн и че ско го  о б с л у ­
ж иван ия  Т О -3 , т е к ущ и х  р е м о н то в  ТР-1 и н е п л а ­
новы х  р е м о н т о в  тя гово го  п о д в и ж н о го  состава.

Р е м о н т н ы е  позиции, п р е д н а зн а ч е н н ы е  д л я  
п р о в е д е н и я  Т О -3  и ТР-1 л о к о м о ти в о в  н а д л е ­
ж ит о б о р у д о в а т ь  устр ой ствам и  д л я  с уш к и  и з о ­
ляции  тяговы х д ви гате л е й  го р я ч и м  в о з д у х о м  с 
т е м п е р а т у р о й  9 5 — 100 °С. Р е м о н тн ы е  позиц ии  
ТР-1 т е п л о в о зн ы х  д е п о  д о л ж н ы  б ы ть  о с н а щ е ­
ны  у с тр о й с тв ам и  д л я  слива и зап р ав к и  т е п л о ­
в о зо в  о х л а ж д а ю щ е й  в о д о й  и м а с л о м  (в з и м ­
нее  в р е м я  с п о д о гр е в о м );  о б о р у д о в а н и е м  д л я  
п р о м ы в к и  в о д я н о й  и м а с л я н о й  си с те м ы  д и з е ­
лей, в т. ч. х о л о д и л ь н и к о в  м о ю щ и м и  р а с тв о р а ­
ми, д л я  д о л и в а  д и с ти л л и р ован н ой  в о д ы  в а к ­
к у м у л я т о р н ы е  батареи ; п р и с п о с о б л е н и я м и  д л я  
в ы в е ш и в ан и я  к о л е с н о -м о то р н ы х  б л о к о в .

15.10. Ч и сл о  р е м о н тн ы х  позиций , п р о и з в о д ­
ственны х п о м е щ е н и й  и к ол и че ство  о б о р у д о в а ­
ния с л е д у е т  о п р е д е л я ть  р асче то м , и сход я  из 
при нято го  р е ж и м а  р аб о ты  р е м о н т н ы х  п о д р а з ­
д е л е н и й  д е п о , у с та н о в л е н н о го  л и н е й н о го  п р о ­
бе га  л о к о м о ти во в ,  н о р м  их п р о б е га  м е ж д у  ТО  
и ТР, п р о с то я  на них.

П р и  р асч е те  числа р е м о н тн ы х  по зи ц и й  и 
количества  о сн о в н о го  о б о р у д о в а н и я ,  н е о б х о ­
д и м о го  д л я  в ы п о л н е н и я  техн и че ско го  о б с л у ­
ж ивания  Т О -2 , Т О -3  и те к ущ и х  р е м о н т о в  ТР-1, 
с л е д уе т  учи ты вать  н е р а в н о м е р н о е  п о с туп л е н и е  
л о к о м о ти в о в  и м о т о р в а го н н о го  п о д в и ж н о го  с о ­
става на  р е м о н т ,  р а з н и ц у  о б ъ е м о в  р а б о т  на 
к а ж д о м  о т д е л ь н о м  Т О  и ТР, н е о б х о д и м о с ть  
в ы п ол н е н и я  р а б о т  по  у с тр а н е н и ю  посл ед стви й

о тк а зо в  л о к о м о т и в о в  и м о т о р в а г о н н о г о  п о ­
д в и ж н о го  состава  в э ксп л уа тац и и  и п о  п о д г о ­
то в к е  п о д в и ж н о го  с ос тава  к с е зо н н о й  э к с п л у а ­
тации.

15.11. Д л я  р е о с та тн ы х  испы таний  д и з е л ь - г е ­
н е р а т о р о в  т е п л о в о з о в  с э л е к тр и ч е с к о й  п е р е д а ­
чей  с л е д у е т  п р е д у с м а т р и в а т ь  с о о р у ж е н и я ,  
о б о р у д о в а н н ы е  с о о т в е тс т в у ю щ и м и  у стр о й с тв а ­
ми, о б е с п е ч и в а ю щ и м и  э к о л о ги ч е с к у ю  защ и ту  
о к р у ж а ю щ е й  с р е д ы ,  в т. ч. ш у м о п о г л о щ а ю щ и ­
м и  и д ы м о п о г л о щ а ю щ и м и  с у ч е т о м  сан и тар ­
ны х  н о р м ,  и э к о н о м и ю  то п л и в н о -э н е р ге ти ч е ­
ских р е с у р с о в ,  з а тр а ч и в а е м ы х  п р и  испы таниях, 
в к л ю ч а я  в о зв р а т  э л е к тр о э н е р ги и  в сеть.

15.12. Т е хн и че ско е  о б с л у ж и в а н и е  Т О -2  л о ­
к о м о ти в о в  с л е д у е т  с о в м е щ а т ь  с э к и п и р о в к о й  и 
п р о в о д и ть  в з а к р ы ты х  по зи ц и ях .

В С е в е р н о й  с тр о и те л ь н о -к л и м а ти ч е с к о й  з о ­
н е  в составе  зд ан и й  те хн и ч е ск о го  о б с л у ж и в а ­
ния Т О -2  и э к и п и р о в к и  л о к о м о ти в о в ,  э л е к тр о -  
и д и з е л ь -п о е з д о в  с л е д у е т  п р е д у с м а тр и в а ть  
к р ы т ы е  по зи ц и и  д л я  сто янки  го то вы х  к  р а б о те  
л о к о м о ти в о в  и составов , в к о то р ы х  м о ж н о  
п р о и зв о д и ть  те хн и ч е ск о е  о б с л у ж и в а н и е  Т О -1 .

15.13. Ч и сл о  о тд е л ь н ы х  м е с т  э ки п и р о вк и  и 
те хн и ч е ск о го  о б с л у ж и в а н и я  Т О -2  л о к о м о ти в о в  
с л е д у е т  о п р е д е л я т ь  с у ч е т о м  н е р а в н о м е р н о ­
сти п о д в о д а  л о к о м о ти в о в ,  н о р м  в р е м е н и  на 
э к и п и р о в к у  и те хн и ч е ск о е  о б с л у ж и в а н и е , п р и ­
ч е м  Т О -2  л о к о м о т и в а м  д о л ж н о  п р о и зв о д и ть с я  
не  р е ж е ,  ч е м  ч е р е з  4 8  часов, н е за в и с и м о  от 
п р о б е га  л о к о м о ти в а  и д е п о  е го  при пи ски . Э к и ­
п и р о в о ч н ы е  устр о й с тв а  д о л ж н ы  о б е сп е ч и в а ть  
э к и п и р о в к у  о д н о в р е м е н н о  н е  м е н е е  д в у х  л о ­
к о м о ти во в ,  р а з м е щ е н н ы х  на  с м е ж н ы х  путях.

15.14. Э к и п и р о в о ч н ы е  устройства, к ак  п р а ­
вило, с л е д у е т  п р е д у с м а т р и в а т ь  о б щ и м и  д л я  
эки п и р о вк и  п о е з д н ы х  и м а н е в р о в ы х  л о к о м о т и ­
вов, р а б о т а ю щ и х  на п о д ъ е з д н ы х  путях. В о б о с ­
н о в ан н ы х  сл уч ая х  д л я  о б с л у ж и в а н и я  м а н е в р о ­
вы х  л о к о м о ти в о в  на п о д ъ е зд н ы х  путях  д о п у ­
скается  п р е д у с м а тр и в а ть  с а м о с то я те л ь н ы е  э ки ­
п и р о в о ч н ы е  устройства.

У стр о й ств а  д л я  с н а б ж е н и я  л о к о м о ти в о в  п е ­
ско м , ж и д к и м  топ л и в о м , с м а з о ч н ы м и  и о б ти ­
р о ч н ы м и  м а те р и а л а м и , у с тр о й с тв а м и  д л я  п р и ­
го то вл е н и я  и п о д а ч и  воды , с л е д у е т  п р е д у с м а т ­
ривать  в пунктах  э ки п и р о вк и . У с тр о й с тв а  д л я  
д о б о р а  п е ска  и топ л и ва  с л е д у е т  п р е д у с м а т р и ­
вать при  н е о б х о д и м о с ти  и на  п р и е м о -о т п р а ­
в о чн ы х  путях.

В С е в е р н о й  с тр о и те л ь н о -к л и м а ти ч е с к о й  з о ­
не р а з м е щ е н и е  у стр о й ства  д л я  э ки п и р о вк и  на 
п р и е м о -о т п р а в о ч н ы х  путях  не  д о п ус ка е тся .

15.15. П о д а ч а  п е ск а  на л о к о м о т и в ы  д о л ж н а  
бы ть  м е х а н и зи р о в а н а .  Х р а н е н и е  за п а с о в  с ухо го  
пе ска  д л я  зи м н е й  р а б о т ы  с л е д у е т  п р е д у с м а т ­
ривать  в з а к р ы ты х  с кл ад ах  в м е с ти м о сть ю , р а в ­
ной  3 — 7 -м е с я ч н о м у  р а с х о д у  п е ск а  л о к о м о т и ­
в ам и  (в зави си м о сти  от к л и м а ти ч е ск о й  зоны ).

М о щ н о с т ь  п е с к о с у щ и л о к  д о л ж н а  у с тан ав ­
ли ваться  из р а сч е та  п о т р е б л е н и я  п е ск а  д л я  те ­
к у щ е й  э к с п л у а та ц и о н н о й  р а б о т ы  и с о зд ан и я  
з и м н е го  зап аса  с у х о го  п е ск а  на  с кл ад ах  на
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весь пе р и о д  п р е к р а щ е н и я  работы  к а р ь е р о в  —  
поставщ иков  сы р о го  песка.

В устройствах пе скосн абж ения  л о ком оти во в  
и м о то р ва го н н о го  п о д ви ж н о го  состава след уе т  
п р е д усм атр и вать  п л о щ а д к и  д л я  под ачи  песка  в 
песочницы  о б с л у ж и в а ю щ и м  п е р сон ал о м . Д л я  
элек тр о во зо в  такие п л о щ ад к и  след уе т  р а с п о ­
лагать на ур о вн е  к р ы ш  и о д н о в р е м е н н о  ис­
пользовать  их д ля  о см о тр а  пан то граф ов  и к р ы - 
ш е вого  о б о р уд о в ан и я . Эти пл о щ ад к и  д о л ж н ы  
им еть устройства д ля  снятия и подачи  н а п р я ­
ж ения  на секци он и рованн ы е  участки контактно­
го п р о в о д а  с н е о б хо д и м о й  сигнализацией и 
блокировкой .

15.16. Э ки п и р о во ч н ы е  устройства д л я  теп­
л о в о зо в  и эл е к тр ов о зов  сл ед уе т  проектировать  
с уче то м  во зм о ж н о сти  полной  экипировки  и 
технического  обсл уж и ван и я  л о ком оти вов  с о д ­
ной постановки.

15.17. П р и  р а зм е щ е н и и  устройств д л я  эки­
пировки  эл е к тр о в о зов  на откры ты х п л о щ ад к ах  
или на п р и е м о -о тп р ав о ч н ы х  путях станции пита­
ние электроэнерги ей  эл е ктр ово зов  след уе т  
пре д усм атри вать  от контактной сети вы сокого  
напряж ения; при этом  участок  контактного 
п р о в о д а  над  м е сто м  экипировки  эл е ктр ово зо в  
д о л ж е н  бы ть секцион ирован  и о б о р у д о в а н  н е ­
о б хо д и м о й  б л о ки р овкой  и сигнализацией о 
снятии и п од аче  напряж ения.

15.18. Д л я  стоянки готовы х к р аботе  л о к о ­
м отивов  и м о то р ва го н н о го  по д ви ж н о го  состава 
надлеж ит п р е д усм атр и вать  соотве тствую щ ие  
пути на территории эксплуатационны х и э ксп л у ­
атаци он но -ре м онтны х  д е п о  и пунктов  оборота . 
Пути д ля  отстоя те пл ово зов  д о л ж н ы  бы ть  о б о ­
р у д о в а н ы  стаци онарн ы м и  устройствам и  д л я  
п р о гр е в а  м асляной  и вод яной  систем  в зи м н ее  
вр ем я . П ути  отстоя л ок о м о ти во в  д о л ж н ы  бы ть 
о б о р у д о в а н ы  в о зд у х о в о д а м и  с д авл е н и е м  500 
кП а  и источникам и энер госн абж ен и я  д л я  п о д ­
клю чения- к ц е п я м  управл ен и я  эл ектровозов . 
Пути  д л я  отстоя м о то р ва го н н о го  под ви ж н о го  
состава д о л ж н ы  бы ть  о б о р у д о в а н ы  устройства­
м и  в о д о сн аб ж е н и я  и энер госн абж ен ия . Рассто­
яния м е ж д у  осям и  с м е ж н ы х  путей отстоя м о ­
тор вагонного  п о д ви ж н о го  состава д о л ж н ы  п о ­
зволять  пр и м е н е н и е  в м е ж д у п у ть я х  п е р е ­
д ви ж н ы х  транспортны х средств  д л я  санитарной 
очистки м о то р ва го н н о го  по д ви ж н о го  состава.

С тр е л о ч н ы е  п е р е в о д ы  д еповски х  путей 
д о л ж н ы  бы ть  о б о р у д о в а н ы  устройствам и  эл е к ­
трической  централизации  и автом атической  
очистки их от снега. Н а  д еповских  путях С л е д у ­
ет п р е д усм атр и вать  пр и м е н е н и е  п р о м ы ш л е н ­
ного  телевидения.

В н е о б хо д и м ы х  случаях на станциях э ксп л у ­
атационны х д е п о  сл ед уе т  проектировать  пути 
д л я  стоянки л о ком оти вов  хо л о д н о го  запаса.

15.19. Вм естим ость  р е зе р в у а р о в  д ля  хр ан е ­
ния д и зе л ьн о го  топлива и м асе л  надлеж ит о п ­
р е д е л ять  из расчета хранения установленного  
запаса.

Д л я  слива д и зе л ьн о го  топлива и м асе л  сл е ­

д уе т  прое кти р овать  н е о б х о д и м ы е  устройства  и 
сливны е  пути.

Д л я  н е ф теп р о д укто в , засты ваю щ и х  при 
низких тем пературах, д о л ж н ы  п р е д у с м а тр и ­
ваться устройства д л я  их п о д о гр е в а  в ц и с те р ­
нах, р е зе р в у а р а х  и тр уб о п р о во д ах .

С к л а д ы  д и зе л ьн о го  топлива д о л ж н ы  бы ть 
о гр а ж д е н ы  и им еть  н е о б х о д и м ы е  устройства 
д ля  п о ж ар о туш е н и я  в соответствии с главой 
С Н и П  2 .11 .03— 93.

В С е в е р н о й  строи тельно -кли м атической  з о ­
не устройства д л я  слива д и зе л ьн о го  топлива  и 
м асел  сл ед уе т  располагать  в закры ты х  п о м е ­
щ ениях.

15.20. Д л я  п е р и о д и че ско го  п о в о р о та  л о к о ­
м оти вов  и м о то р ва го н н о го  п о д ви ж н о го  состава 
с ц е л ь ю  о б е спе чен и я  р а в н о м е р н о го  износа  
бандаж ей, а такж е  д л я  п оворота  д руги х  сп е ц и ­
альны х по д ви ж н ы х  ед и н и ц  след уе т  п р о е к ти р о ­
вать п о в о р о тн ы е  устройства.

15.21. П р и  проектировании  устройств  л о к о ­
м оти вного  хозяйства след уе т  п р е д усм атр и вать  
обсл уж и ван и е  в ы во зн ы х  м ан е в р о вы х  л о к о м о ­
тивов, эл ек тр о - и д и зе л ь -п о е зд о в  тол ько  з а ­
к р е п л е н н ы м и  бри гад ам и , а э л е к тр о в о зо в  и 
те пл о во зов  гр у зо в о го  и пассаж ирского  д в и ж е ­
ния —  с м е н н ы м и  или закр е пл е н н ы м и  б р и га д а ­
ми. П р и  этом  тяговы е  плечи обслуж и ван и я  л о ­
ко м оти вов  д о л ж н ы  быть, как правило, в п р е ­
делах д о р о ги  приписки.

П ун кты  см е н ы  б р и гад  след ует  р а зм е щ а ть  
исходя из установлен ного  в рем е ни  н ахо ж д е н и я  
б р и гад  на р аботе  с уче то м  р а зм е щ е н и я  р а з ­
д е л ьн ы х  пунктов.

П р и  р аб о те  б р и гад  с о тд ы хо м  в пункте  о б о ­
рота  л о к о м о ти во в  или см е н ы  б р и гад  в у к а за н ­
ных пунктах над л е ж и т  п р е д усм атр и вать  к о м н а ­
ты или д о м а  о тд ы ха  локо м о ти вн ы х  бригад .

15.22. С ам о с то я те л ьн ы е  л о к о м о ти вн ы е  х о ­
зяйства д л я  п о д ъ е зд н ы х  путей п р о м ы ш л е н н ы х  
предприятий  сл е д уе т  проектировать  в соотве т­
ствии с главой  С И и П  2 .05 .07— 91.

16. ВАГОННОЕ ХОЗЯЙСТВО

16.1. Д л я  р е м о н та  и технического  о б с л у ж и ­
вания вагонов  и контейнеров, исходя из г р у з о ­
потоков, о бе спе чен ности  объектам и  ре м о н та , 
т р у д о в ы м и  р е с у р с а м и  на д о р о га х  сети с л е д уе т  
п р е д усм атр и в а ть  вагонн ое  депо, д е п о  д л я  р е ­
м он та  контейнеров, пункты  технического  и к о н ­
тр ольно -те хн и че ского  о бслуж и ван ия  вагонов, 
м е хан и зи р о ван н ы е  ва го н о р е м о н тн ы е  пункты , 
пункты  о п р о б о в ан и я  авто торм озов , пункты  тех­
нической  перед ачи , пе рестановочн ы е  пункты , 
в а го н о -к о л е сн ы е  м астерские, д о р о ж н ы е  с п е ­
ци ализир ован ны е  участки и отд еления  по  р е ­
м о н ту  д еталей  вагонов, участки по  р е м о н ту  
контейнеров, пассаж ирски е  технические стан­
ции и р е м о н тн о -эк и п и р о в о ч н ы е  депо, д е п о  и 
пункты  экипировки, р е м о н та  и технического  
обсл уж и ван и я  р е ф р и ж е р а то р н ы х  по е зд ов ,
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се к ц и й  и а в т о н о м н ы х  в а го н о в , п р о м ы в о ч н о ­
п р о п а р о ч н ы е  п р е д п р и я т и я  д л я  очистки  ц и с те р н  
и в а го н о в  д л я  п е р е в о з к и  б и ту м а .

П р е д п р и я т и я  в а го н н о го  хо зя й с тв а  д о л ж н ы  
и м е т ь  н е о б х о д и м ы й  к о м п л е к с  зд ан и й , с о о р у ­
ж ен и й , устрой ств , м е х а н и з м о в  и о б о р у д о в а н и я  
д л я  в ы п о л н е н и я  р а б о т ,  п р е д у с м о т р е н н ы х  т и п о ­
в ы м и  т е х н о л о ги ч е с к и м и  п р о ц е с с а м и ,  у к а з а н и я ­
м и , и н с т р у к ц и я м и  и п р и к а за м и .

Р а з м е щ е н и е  п р е д п р и я т и й  в а го н н о го  х о з я й ­
с тва  н а  сети  д о р о г  о с у щ е с т в л я е т с я  п о  с о г л а с о ­
в а н и ю  с М и н и с т е р с т в о м  п у те й  с о о б щ е н и я  Р о с ­
си й ско й  Ф е д е р а ц и и  и д о л ж н о  учи ты в а ть  в о з ­
м о ж н о с т ь  н а и б о л ь ш е й  к о н ц е н т р а ц и и  б а з ы  р е ­
м о н т а  с у ч е т о м  п е р с п е к т и в ы  р а зви ти я  в а г о н н о ­
го  хо зя й с тв а  в р а с с м а т р и в а е м о м  п о л и го н е , 
п р и м е н е н и я  п р о г р е с с и в н ы х  техн ологи й , н а у ч ­
ной  о р га н и з а ц и и  т р у д а ,  к о м п л е к с н о й  м е х а н и з а ­
ции  и а в то м а т и з а ц и и  п р о и з в о д с т в е н н ы х  п р о ­
ц е с с о в  и с р е д с т в  а в т о м а т и з и р о в а н н о го  у п р а в ­
лени я.

16.2. Д е п о  д л я  р е м о н т а  г р у з о в ы х  в а го н о в  
с л е д у е т  п р о е к т и р о в а т ь  с п е ц и а л и з и р о в а н н ы м и  
на р е м о н т е  о д н о г о - д в у х  типов  в а го н о в  г а б а р и ­
та Т с п р о г р а м м о й  не  м е н е е  6 0 0 0  г р у з о в ы х  в а ­
го н о в  в г о д  с п е р с п е к ти в о й  р а с ш и р е н и я  те хн и ­
ч е с к о й  б а з ы  и п л о щ а д е й  д л я  р е м о н т а  в о с ь м и ­
о сн ы х  в а го н о в  и р а з м е щ а т ь  на с тан ц и я х  м а с с о ­
вой  п о г р у з к и  и в ы гр у з к и .

Д е п о  д л я  р е м о н т а  п а с с а ж и р с к и х  в а го н о в  
с л е д у е т  п р о е к т и р о в а т ь  с п р о г р а м м о й  д е п о в ­
с к о го  р е м о н т а  1 0 0 0 — 1500  в а го н о в  в год , п р е ­
д у с м а т р и в а я  э  п е р с п е к ти в е  в о з м о ж н о с т ь  р е ­
м о н та  д в у х э т а ж н ы х  и в а го н о в  д л и н о й  27 м е т ­
р о в . Э ти  д е п о  н е о б х о д и м о  с о з д а в а т ь  в п ун к та х  
ф о р м и р о в а н и я  п а с с а ж и р с к и х  с о с таво в . Д е п о  с 
м е н ь ш е й  п р о г р а м м о й  р е м о н т а  с о о р у ж а ю т с я  
п р и  с о о т в е т с т в у ю щ е м  т е х н и к о -э к о н о м и ч е с к о м  
о б о с н о в а н и и .

Н а  к р у п н ы х  п а с с а ж и р с к и х  те хн и ч е ск и х  с та н ­
циях, п о д г о т а в л и в а ю щ и х  в р е й с  б о л е е  5 с о с т а ­
во в  в с утки  с в о е го  ф о р м и р о в а н и я ,  с л е д у е т  
п р е д у с м а т р и в а т ь  п р о е к т и р о в а н и е  р е м о н т н о ­
э к и п и р о в о ч н о г о  д е п о

Д е п о  д л я  р е м о н т а  р е ф р и ж е р а т о р н ы х  в а г о ­
нов  с л е д у е т  п р о е к ти р о в а т ь  на п р о г р а м м у  д е ­
п о в с к о го  р е м о н т а  не  м е н е е  2 5 0 0  в а го н о в  в 
год .

16.3. Т е х н и ч е с к о е  о с н а щ е н и е  в а го н н ы х  д е п о  
д о л ж н о  о б е с п е ч и в а т ь  а г р е га т н о -п о т о ч н ы й  м е ­
то д  р е м о н т а  в а го н о в  и их у з л о в  с п р и м е н е н и ­
е м  п е р с п е к ти в н ы х  в и д о в  с р е д с т в  м е х а н и за ц и и , 
а в то м а ти за ц и и  п р о и з в о д с т в е н н ы х  п р о ц е с с о в  и 
с р е д с т в  д и агн ости ки .

М о щ н о с т ь  р е м о н т н о -к о м п л е к т о в о ч н ы х  у ч а ­
с тк о в  д е п о  д о л ж н а  п р е д у с м а т р и в а т ь  в о з м о ж ­
ность  о б е с п е ч е н и я  з а п а с н ы м и  ч а с тя м и  т а к ж е  и 
п р и п и с а н н ы х  к д е п о  п у н к то в  т е х н и ч е с к о го  о б ­
с л у ж и в а н и я .

П р о е к т и р о в а н и е  в в а г о н н о м  д е п о  у ча стка  
р е м о н т а  с п е р е ф о р м и р о в а н и е м  к о л е с н ы х  п а р  
п р е д у с м а т р и в а е т с я  т о л ь к о  п р и  т е х н и к о -э к о н о ­
м и ч е с к о м  о б о с н о в а н и и

16.4. П у н к т ы  те х н и ч е с к о го  о б с л у ж и в а н и я  в а ­

го н о в , п р е д н а з н а ч е н н ы е  д л я  о б е с п е ч е н и я  п о ­
г р у з о ч н ы х  р а й о н о в  и с п р а в н ы м  п о д в и ж н ы м  с о ­
с тав о м , д о л ж н ы  р а з м е щ а т ь с я  на  с тан ц и я х  м а с ­
с о в о й  п о гр у з к и ,  в ы г р у з к и  ил и  в р а й о н а х  к о н ­
ц е н т р а ц и и  п о р о ж н и х  в а го н о в .

П р о е к т ы  п у н к то в  т е х н и ч е с к о го  о б с л у ж и в а ­
ни я  в а го н о в  и п р о м ы в о ч н о - п р о п а р о ч н ы х  с тан ­
ци й  д о л ж н ы  р а з р а б а т ы в а т ь с я  и н д и в и д у а л ь н о  с 
у ч е т о м  о с о б е н н о с т е й  р а б о т ы  к а ж д о г о  п о г р у ­
з о ч н о г о  р а й о н а  с  у с т а н о в л е н и е м  их м о щ н о с т и  
з а к а з ч и к о м .

П р о е к т ы  п у н к т о в  т е х н и ч е с к о го  о б с л у ж и в а ­
ни я  в а го н о в  д о л ж н ы  п р е д у с м а т р и в а т ь  в о з м о ж ­
н о с ть  п р и м е н е н и я  м а ш и н  и у с тр о й с тв  д л я  п р о ­
м ы в к и ,  очистки , р е м о н т а  в а го н о в ,  и с п о л ь з о в а ­
ни я  с р е д с т в  м е х а н и з а ц и и  и а в то м а ти за ц и и , 
А С У ,  а т а к ж е  с о д е р ж а т ь  п р о е к т н ы е  р е ш е н и я ,  
о б е с п е ч и в а ю щ и е  о х р а н у  о к р у ж а ю щ е й  с р е д ы .  
Э ти  п у н к ты  с л е д у е т  п р о е к т и р о в а т ь  с к р ы т ы м и  
ц е х а м и .

16.5. П у н к т ы  т е х н и ч е с к о го  о б с л у ж и в а н и я  
н а д л е ж и т  р а з м е щ а т ь  на  с о р т и р о в о ч н ы х ,  у ч а с т ­
к о в ы х  и п а с с а ж и р с к и х  с тан ци ях , в р а й о н а х  м а с ­
с о в о й  п о г р у з к и  и в ы г р у з к и  с ц е л ь ю  о б е с п е ч е ­
ния  б е з о т к а з н о г о  п р о с л е д о в а н и я  в а го н о в  в п о ­
е з д а х  п о  г а р а н т и й н ы м  у ч а с т к а м  н е  м е н е е  
5 0 0  к м  д л я  г р у ж е н ы х  и 1 0 0 0  к м  д л я  п о р о ж н и х  
м а р ш р у т о в  О с н а щ е н и е  п у н к то в  т е х н и ч е с к о го  
о б с л у ж и в а н и я  с л е д у е т  у с т а н а в л и в а ть  в с о о т в е т ­
ствии с д е й с т в у ю щ и м и  т е х н о л о ги ч е с к и м и  п р о ­
ц е с с а м и  р а б о т ы .  Р а з м е щ е н и е  и р а з м е р ы  с п е ­
ц и а л ь н ы х  п о м е щ е н и й  д о л ж н ы  у с та н а в л и в а ть с я  
п р о е к т о м  и о б е с п е ч и в а т ь  т р е б о в а н и я  н а у ч н о й  
о р га н и з а ц и и  т р у д а  п р и  и с п о л ь з о в а н и и  т е х н о л о ­
ги ч е с к о го  о б о р у д о в а н и я .

П у т е в о е  р а зв и ти е  с тан ц и й  с п у н к т а м и  те х н и ­
ч е с к о г о  о б с л у ж и в а н и я  д о л ж н о  о б е с п е ч и в а т ь  
в о з м о ж н о с т ь  о р г а н и з а ц и и  с п е ц и а л и з и р о в а н н ы х  
п у те й  д л я  р е м о н т а  в а го н о в  с п р и м е н е н и е м  
с р е д с т в  а в то м а т и з а ц и и  и м е х а н и з а ц и и ,  с а м о ­
х о д н ы х  р е м о н т н ы х  у с т а н о в о к  н а  п у тя х  б е з о т ц е -  
п о ч н о го  р е м о н т а  и в а г о н о р е м о н т н ы х  м а ш и н  на 
п у тя х  о т ц е п о ч н о г о  р е м о н т а  Н а  п о д х о д а х  к  та­
к и м  с т а н ц и я м  д о л ж н а  б ы т ь  о б е с п е ч е н а  в о з ­
м о ж н о с т ь  р а з м е щ е н и я  у с т р о й с тв а  б е с к о н т а к т ­
н о го  о б н а р у ж е н и я  н е и с п р а в н о с т е й  в а го н о в .  
Д л я  о б о г р е в а  и з а щ и т ы  о т  с о л н ц а ,  к р а т к о в р е ­
м е н н о г о  о т д ы х а  о с м о т р щ и к о в  и с л е с а р е й -р е -  
м о н т н и к о в  в а го н о в  с л е д у е т  п р е д у с м а т р и в а т ь  
с п е ц и а л ь н ы е  п о м е щ е н и я ,  р а з м е щ е н и е  и р а з ­
м е р ы  к о т о р ы х  д о л ж н ы  у с т а н а в л и в а т ь с я  п р о е к ­
то м .

16.6. П у н к т ы  т е х н и ч е с к о го  о б с л у ж и в а н и я  а в ­
т о н о м н ы х  р е ф р и ж е р а т о р н ы х  в а го н о в  (П Т О  
А Р В )  н а д л е ж и т  с о з д а в а т ь  в п р е д е л а х  п о л и го н а  
о б р а щ е н и я  А Р В  на  с та н ц и я х  м а с с о в о й  п о г р у з к и  
и в ы г р у з к и  с к о р о п о р т я щ и х с я  гр у з о в ,  а т а к ж е  
п о  п ути  их с л е д о в а н и я  п р е и м у щ е с т в е н н о  на 
к р у п н ы х  с о р т и р о в о ч н ы х ,  у ч а с т к о в ы х  и г р у з о в ы х  
с тан ц и я х  с  у ч е т о м  н а и м е н ь ш е г о  в р е м е н и  п о д а ­
чи в а го н о в  на  п ункт.

Т е х н и ч е с к а я  о с н а щ е н н о с т ь  р а з л и ч н ы х  П Т О  
А Р В  д о л ж н а  с о о т в е тс т в о в а ть  п е р е ч н я м  д е й с т ­
в у ю щ е г о  "Т и п о в о г о  т е х н о л о ги ч е с к о го  п р о ц е с с а

5 5



работы  пунктов технического обслуж ивания ав ­
тоном ны х реф ри ж ераторны х вагонов".

16.7. Контрольны е  пункты  автоторм озов  
подлеж ит проектировать при вагонных депо, а 
при соответствую щ ем  обосновании —  на с о р ­
тировочных станциях, станциях с локом отивны ­
ми д епо  и в пунктах технического обслуж и ва ­
ния вагонов.

Ком прессорны е, как правило, следует п р о ­
ектировать объединенны м и для  обслуж ивания 
всех потребителей станции.

16.8. П роектирование  обустройств гор ю че ­
см азочного  хозяйства для обслуж ивания р е ­
ф риж ераторного  подвиж ного  состава и пасса­
ж ирских вагонов осущ ествляется по специаль­
ном у  заданию.

16.9. На станциях ф орм ирования  пассаж ир­
ских поездов  надлеж ит предусм атривать н е об ­
ходим ы е  обустройства для технического о б ­
служ ивания и экипировки вагонов, в том  числе 
устройства для подачи к составам  топлива, го­
рячей и холодной воды, электроэнергии для 
отопления вагонов, устройства подзарядки  ак­
кум уляторны х батарей, стационарные или п е ­
редвиж ны е  м оечны е  и рем онтны е  машины, 
складские пом ещ ени я  для  хранения постель­
ных принадлеж ностей и вагонного инвентаря, а 
также защ и щ енны е  средствам и охраны  базы  
технического содерж ания  и отстоя резервны х 
пассажирских вагонов.

В пунктах оборота  пассажирских составов 
следует предусм атривать устройства для снаб ­
жения вагонов топливом  и водой, а при техни­
ко -экон ом ическом  обосновании —  и другие  
необходим ы е  устройства.

В I, II и III климатических районах, кром е  
подрайона 1ПБ, о б м ы вку  и рем онт пассаж ир­
ских вагонов следует предусм атривать в к р ы ­
тых цехах или специальных ангарах.

16.10. П р о м ы во чн о -п р оп ар очн ы е  станции и 
пункты для пром ывки, пропарки, очистки и тех­
нического обслуж ивания цистерн пе р ед  нали­
вом  следует предусм атривать на станциях, 
располож енны х в районе переработки  нефти, а 
такж е в районах устойчивой перевалки неф те­
продуктов  на ж ел е знод ор ож н ы й  подвиж ной 
состав.

В пунктах перевалки неф тепродуктов  на 
ж ел е зн о д ор о ж н ы й  подвиж ной состав, где ра з ­
м е р ы  налива по м е р е  дальнейш его  продления 
трубоп ровод ов  м огут сокращ аться, следует 
предусм атривать р азм е щ е ни е  п р о м ы в о чн о ­
пропарочны х поезд ов  П р о м ы в о ч н о -п р о п ар о ч ­
ные станции и пункты  надлеж ит проектировать 
в ком плексе  с предприятиям и по добыче, пе ­
реработке  и транспортировке  неф тепродуктов  
и объектами по техническом у обслуж иванию  и 
рем онту  цистерн. П ри  этом  объекты  для  техни­
ческого обслуж ивания цистерн наряду  с р е ­
м онтны м и путями д ол ж н ы  иметь не м енее  о д ­
ного пути для прием а Прибы ваю щ их составов 
порож них цистерн

П ром ы вку, пропарку, слив остатков и очи­
стку цистерн на пром ы вочно -проп арочны х
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предприятиях, р а зм е щ а е м ы х  в I климатиче­
ском  районе  С е ве рной  строительно-клим атиче­
ской зоны, следует предусм атривать  в отапли­
ваем ы х зданиях.

16.11. Р азм е щ е ни е  ре ф ри ж ераторны х ва­
гонных д епо  следует осущ ествлять в районах 
м ассовой  погрузки  скоропортящ ихся  и п р о д о ­
вольственных грузов, исходя из м иним альны х 
пробегов  р е ф ри ж е рато рно го  под ви ж ного  со ­
става в ремонт.

П ункты  экипировки ре ф ри ж е раторного  п о ­
д ви ж ного  состава следует р азм ещ ать  на стан­
циях м ассовой  погрузки -вы грузки  скоропор тя ­
щ ихся грузов, а такж е в пути следования п р е ­
им ущ ественно  на крупны х сортировочны х стан­
циях.

16.12. Д е п о  по  р е м о н ту  контейнеров над ле ­
жит разм е щ ать  в крупны х ж ел е зн о д ор о ж н ы х  
узлах, в пунктах м ассовой  переработки  и на­
копления контейнеров. П р о гр а м м у  д епо  и уча ­
стков по р е м о н ту  крупнотоннаж ны х контейне­
ров  следует принимать не м енее  4 тыс. кон ­
тейнеров в год.

П р о гр а м м а  рем онта  среднетоннаж ны х кон ­
тейнеров устанавливается заказчиком.

П ункты  разм е щ е н и я  д е п о  по р е м о н ту  ко н ­
тейнеров д ол ж н ы  выбираться так, чтобы  с у м ­
м ар н ы е  расходы  по пе ревозке  контейнеров в 
рем онт  и из рем онта  бы ли минимальны.

16.13. Сам остоятельны е  устройства вагонно­
го хозяйства для  под ъ езд ны х путей п р о м ы ш ­
ленны х предприятий следует {проектировать в 
соответствии с требованиям и  С Н иП  2.05.07— 91.

17. ВОДОСНАБЖ ЕНИЕ И КАНАЛИЗАЦИЯ

17.1. Устройства наруж ны х сетей и с о о р у ­
ж ений водоснабж ени я  и канализации на ж е ­
лезны х д орогах  следует проектировать в соот­
ветствии с требованиям и  действую щ их С Н и П  
2.04 02— 84, 2.04.03— 85 и др. с учетом  н е о б ­
ходимости прим енения  ком плектно-блочны х 
конструкций

17.2. Водоснабж ени е  предусм атривается  
для удовлетворения  хозяйственно-питьевых, 
производственны х и противопож арны х п о тр е б ­
ностей станций, поселков, а в необходим ы х 
случаях —  разъездов, обгонны х пунктов и от­
дельны х линейных объектов.

П роти вопож арны й  в о д о п р о в о д  проектиру ­
ется в соответствии с требованиям и  раздела  25 
настоящ его  д окум ен та

17.3. С х е м а  водоснабж ени я  принимается в 
зависимости от конкретны х условий района 
располож ения  раздельны х пунктов

В о д о п р о во д н у ю  сеть следует прое кти р о ­
вать по кольцевой  схем е

Водоснабж ени е  следует обеспечивать п у ­
тем  использования районных, городских, п р о ­
м ы ш ленны х и сельских в о д о п р о в о д о в  или к о о ­
перированного  строительства устройств в о д о ­



снабжения, а при отсутствии или н е в о зм о ж н о ­
сти их использования предусм атривать с ам о ­
стоятельные системь: водоснабж ения  с учетом  
перспективы  Д альнейш его  развития.

На раздельны х пунктах при вахтовом  спо ­
собе  эксплуатационного обслуж ивания д о п у ­
скается при наличии источника устройства не ­
централизованного водоснабж ения  (без р а зво ­
дящ их сетей), а при отсутствии источников —  
привозного водоснабж ения.

17.4. На прием о-отправочны х путях, где 
предполагается снабж ение хозяйственно-питье­
вой водой транзитных грузов  или пассажирских 
поездов, д ол ж н а  предусм атриваться  установка 
в м еж д упутьях  заправочны х кранов. Расстоя­
ние м е ж д у  заправочны м и  кранам и д ол ж н о  
быть не более  25 м.

П роизводительность кранов д ол ж н а  о б е с ­
печивать заправку  водой вагонов пассажирских 
поездов  в течение не более  15 мин. О твод  в о ­
ды  от заправочны х кранов следует проектиро ­
вать с учетом  санитарных требований.

17.5. П ри  использовании воды  для прои з­
водственных целей (охлаж дение агрегатов, о б ­
м ы вка  оборудовани я  и подвиж ного  состава и 
др.), как правило, следует предусм атривать 
зам кнуты е  системы водоснабж ения и повтор ­
ное использование  очищ енны х пром ы ш л енны х 
вод.

17.6. Канализация предусм атривается на 
станциях, разъездах и обгонных пунктах с цент­
рализованны м  водоснабж ением  для приема, 
отвода и очистки бытовых, а также производст­
венных сточных вод.

На раздельны х пунктах и других объектах, 
где централизованное  водоснабж ение  не п р е ­
дусматривается, допускается по согласованию  
с санитарной служ бой  дороги  устройство 
лю ф т-клозетов  с водонепрон ицаем ы м и  стенка­
ми и дном .

17.7. С х е м а  канализации д ол ж н а  быть увя ­
зана с районны м и генеральны м и схем ами, су ­
щ ествую щ и м и  или проектируем ы м и  систем а­
ми. При их отсутствии создается собственная 
система централизованной канализации.

17.8. П ересечения  вод опр овод н ы м и  и кана­
лизационны м и трубоп ровод ам и  ж елезны х д о ­
рог на перегонах и станциях реглам ентирую тся  
правилами, и злож енны м и в пп. 11.7— 11.15 на­
стоящ его  докум ента.

17.9. М атериал  труб  принимается в соответ­
ствии с д ействую щ им и  правилам и по э к о н о м ­
ном у  расходованию  основны х строительных 
материалов. В районах вечной м е р зл оты  д о п у ­
скается прим енение  ф утляров  из стальных 
труб  при открытой прокладке.

17.10. В о д о п р о во д н ы е  и напорны е  канали­
зационны е сети, пр окл ад ы ваем ы е  в пределах 
станций вне путей, а такж е пересекаю щ и е  пути 
в защ итном  ф утляре, —  вы полняю тся из сталь­
ных, чугунны х и пластмассовы х труб, а канали­
зационны е сам отечны е  —  из чугунны х (во д о ­
проводны х) и пластмассовы х труб.

18. ТЕПЛОСНАБЖ ЕНИЕ

18.1. Устройство теплоснабж ения следует 
проектировать в соответствии с требованиям и 
С Н и П  II-35 -76  и други х  норм ативны х д о к у м е н ­
тов с учетом  требований настоящ его  раздела.

18.2. Систем у  и схем у  теплоснабж ения сле­
дует назначать с учетом  ком плексного  р е ш е ­
ния теплоснабж ения см еж н ы х  объектов и ко о ­
перирования устройств теплоснабж ения с с у ­
щ ествую щ и м и  и пр о е к ти р уе м ы м и  к о м м ун а л ь ­
ны ми и п р о м ы ш л е н н ы м и  предприятиям и.

18.3. Н ео бхо д и м ая  степень надеж ности (ка- 
тегорийность) источников тепла систем  тепло­
снабж ения д ол ж н а  определяться  категорийно- 
стью  по д кл ю чае м ы х  потребителей тепла. Н о ­
м енклатура  зданий и сооруж ений  п р е д п р и я ­
тий-потребителей первой  категории, для  кото­
рых не допускается  пе р е р ы в о в  в подаче  тепла, 
д ол ж н а  устанавливаться министерствами и ве ­
дом ствам и, в ведении которы х они находятся и 
указываться в задании на проектирование, а 
остальных —  н о р м ам и  технологического п р о ­
ектирования.

18.4. С набж ение  потребителей теплом  сле­
дует предусм атривать  с использованием  в ка­
честве теплоносителя горячей воды ; ц е л е с о о б ­
разность прим енения  для  этой цели пара в 
к аж д о м  о тд ел ьн ом  случае  д ол ж н а  быть о б о с ­
нована технико-эконом ическим  расчетом . Н е ­
обходим ость  прим енения пара д ля  технологи­
ческих процессов  обосновы вается  заданием  
технологов.

18.5. Теплоснабж ение всех объектов сл е д у ­
ет проектировать централизованны м  с исполь­
зованием  вы сокоэф ф ективны х источников теп­
ла. Устройство  сам остоятельны х котельны х для 
отдельны х групп  потребителей допускается 
только при технико -эконом и ческом  обоснова ­
нии.

18.6. С н абж ен ие  горячей  водой  или паром  
участковых и други х  крупны х станций следует 
предусм атривать  п уте м  присоединения к теп­
л о вы м  сетям  теплоэлектроцентралей , а при их 
отсутствии —  от сущ ествую щ и х  или вновь соо ­
р у ж а е м ы х  котельных.

18.7. Теплоснабж ение  отдельны х зданий и 
сооруж ений  на разъездах, пром еж уточны х  
станциях и обгонны х пунктах и перегонах при 
отсутствии централизованного  источника тепла 
допускается  предусм атри вать  от м естны х сис­
тем  теплоснабж ения: топочных, о б о р у д о в а н ­
ных м алоли траж н ы м и  котлами; печей на твер ­
д о м  топливе. Д ля  теплоснабж ения небольш их 
отдельно  стоящ их объектов  (посты  Э Ц , стре­
лочны е  посты, пункты  обогрева, насосны е стан­
ции, тяговы е электроподстанции и д р .) д о п у ­
скается при технико -эконом и ческом  обоснова ­
нии прим енение  в качестве источников тепла 
электроэнергии  по  согласованию  в установлен­
ном  п оряд ке  с э н е р го н ад зо р о м  и энер госб ы ­
том.

П роектирование  сам остоятельны х котель-
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ных для  о тд ел ьн ы х  потребителей  допускается  
только  при отсутствии централизованны х источ­
ников тепла при те хн и ко -экон ом и че ском  о б о с ­
новании;______________________________________________

18.8. П р и  проектировании  те п л о сн аб ж е ­
ния след ует  рассм атривать  в о зм ож н ости  ис­
пользования  нетрадиционны х источников 
тепла солнечной  энергии, энергии, во зн ика ­
ю щ е й  в ре зультате  хим ических реакций  и 

АР-

18.9. Т епловы е  сети на р а зд е л ьн ы х  пунктах 
д о л ж н ы  проклад ы ваться  п р е и м ущ е с тв е н н о  
н а д зе м н о  на низких о тд ел ьн о  стоящ их опо р ах  
в местах, специально  отведенны х д л я  п р о к л а д ­
ки ком м уникаци й .

П о д зе м н а я  п р о к л а д к а  тепловы х сетей на 
р а зд е л ьн ы х  пунктах д оп ускается  при технико- 
эко н о м и ч е ск о м  обосновании.

18.10. П ри  проектировании  тепловы х сетей 
на станциях, разъ е зд ах  и об гон ны х  пунктах не ­
о б х о д и м о  ограничиваться в о зм о ж н о  м е н ь ш и м  
числом  пересечений  сетей со станционны м и 
путями.

18.11. П р и  п о д зе м н о м  пересечении  тепл о ­
вы м и  сетям и ж е л е зн ы х  д о р о г  надлеж ит р у к о ­
водствоваться  требованиям и, и зл о ж е н н ы м и  в 
пп. 11.7— 11.15 настоящ его  д окум ен та .

18.12. В районах распространения  в е чн о ­
м е р зл ы х  грунтов  д ля  р а зм е щ е н и я  котельны х 
след ует  вы бирать  пл о щ ад к и  с н е п р о сад оч н ы - 
м и (при оттаивании) грунтам и. К отельны е  сл е ­
д уе т  располагать, как правило, ниж е  по  р е л ь е ­
ф у от ж илой  и п р ои звод стве нн ой  застройки. 
Располагать ко тельны е  в бессточны х ко тлова ­
нах и лощ инах  не д опускается

19. ЭЛЕКТРИФИКАЦИЯ

19.1. Э л е к тр и ф и к ац и ю  ж е л е зн ы х  д о р о г  
след уе т  проектировать  по  систем ам  о д н о ф а з ­
ного  п е р е м е н н о го  тока п р о м ы ш л е н н о й  частоты 
25 кВ, 2x25 кВ, и постоянного  тока 3 кВ

В ы б о р  р о д а  тока и систем ы  напряж ения  
электрической  тяги прои звод ится  на осн ове  
п р е д п р о е к тн о го  техн и ко -эконом и ческо го  о б о с -  
нования(ТЭО).

19.2. П р о е к т  электриф икации  д о л ж е н  бы ть 
увязан  с пр о е ктам и  переустрой ства  станций, 
реконструкци и  главных путей, связи и СЦ Б, 
развития энергетических систем. Как правило, 
работы  по с м е ж н ы м  хозяйствам  (перевозок , 
пути, связи и С Ц Б )  д о л ж н ы  пре д ш ествовать  
электриф икации и проектироваться  с ее  у ч е ­
том

19.3. С ты кование  участков с электротягой  на 
постоянном  и п е р е м е н н о м  токе сл ед уе т  в ы ­
полнять с п е р е к л ю ч е н и е м  секций контактной 
сети или п уте м  , при м е не ни я  эл ектр ово зо в  
д вой ного  питания В п е р в о м  случае, а такж е  
при стыковании участков с электротягой  и авто-
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н о м н о й  тягой, пункт сты кования д о л ж е н  вы б и ­
раться, как  правило, на станциях о б о р о та  л о к о ­
м отивов.

В о б о сн о ван н ы х  случаях д оп ускается  ис­
по л ьзо ван и е  вы в о зн ы х  тепловозов .

С п о с о б  и пункт сты кования д о л ж н ы  о п р е ­
деляться  в Т Э О  на осн ове  вариантны х п р о р а ­
боток  и указы ваться  в задании на п р о е к ти р о в а ­
ние.

19.4. П р и  проектировании  электриф икации  
ж е л е зн ы х  д о р о г  след уе т  п р е д усм атр и в ать  
снабж е ни е  электроэнер ги ей  ж е л е з н о д о р о ж ­
ных потребителей, а также, по согласован ию  с 
энер госистем ам и, учитывать по треб ность  в 
электроэнерги и  п р и л е га ю щ е го  района.

Затраты  на с о о р уж е н и е  и о б сл уж и ван и е  на 
тяговы х подстанциях р асп р е д е л и те л ьн о го  уст­
ройства д л я  питания района, а такж е  у в е л и ч е ­
ние п отреб ной  тр ан сф о р м ато р н о й  м о щ н о сти  
д о л ж н ы  ф инансироваться  за счет рай онны х п о ­
требителей.

19.5. С х е м а  в н е ш н е го  энер госн абж ен и я  
эл ек тр и ф и ци р о ван н о го  участка ж е л е зн о й  д о ­
роги  разрабаты вается  институтами М и н то п э н е р ­
го России.

Устройства  электри ческой  тяги д о л ж н ы  
обе спе чи ваться  питанием  от энер госи стем  как 
потребители  с эл е к тр о п р и е м н и ка м и  I кате го ­
рии.

Т яговы е  подстанции  д о л ж н ы  им еть, как 
правило, д вухс то р о н н е е  питание. Д оп ускается  
питание о тд е л ьн ы х  тяговы х подстанций п о  р а ­
д и ал ьн ы м  линиям  или це пям , при чем  число та­
ких линий или це пей  д о л ж н о  бы ть не м е н е е  
двух. П р и  в ы х о д е  из строя  о д н ой  из них остав ­
ш иеся  д о л ж н ы  о беспечить  эл ектро снабж е ни е  
тяговой подстанции  б е з  сниж ения тяговой  на ­
гр узки  и о тклю чен ия  нетяговы х потребителей  с 
эл е к тр о п р и е м н и ка м и  п е р в о й  и второй  кате го ­
рий.

19.6. Р а зм е щ е н и е  тяговы х подстанций, их, 
м о щ н о с ть  и к о н с тр укц и ю  контактной сети с л е ­
д уе т  о п р е д е л я ть  в Т Э О  с уче то м  требований  
по  защ ите  населения  от электром агнитны х  п о ­
лей.

С х е м а  питания тягового  электроснабж е ни я  
д о л ж н а  пре д усм атри вать , как  правило, д в у х ­
сто р о н н ее  питание контактной  сети, на д в у х п у т ­
ных участках —  с у з л о в ы м  сое д и не ни ем  к о н ­
тактной по д ве ски  главны х путей, а  в о б о с н о в ан ­
ны х случаях  —  с п а р а л л е л ь н ы м  соеди нени ем . 
П осты  секцион ировани я  (П С К ) и автотранс­
ф о р м а то р н ы е  пункты  (А Т П ) след уе т  р а з м е ­
щ ать, как правило, на р а зд е л ь н ы х  пунктах. Р е ­
к о м е н д у е тся  с о в м е щ а ть  А Т П  с П С К  и п унктам и  
пар ал л е л ьн о го  сое д и не ни я  (П П С ), число и м е с ­
та р а зм е щ е н и я  ко то ры х  сл е д уе т  о п р е д е л я ть  в 
проекте .

19.7. М о щ н о с ть  о сн о вн о го  о б о р у д о в а н и я  тя­
говы х подстанций  и ав то тр ан сф о р м ато р н ы х  
пунктов  д о л ж н а  обе спе чивать  п р о п уск  за д а н ­
но го  числа п о е зд о в  расчетной  массы , соответ­
с тв ую щ е го  по тр еб н о й  пр о п ускн о й  способности, 
в том  числе соединенны х, с уче то м  в о з м о ж ­



ного сгущ ен ия  ■ п о е зд о в  и д оп ус ти м о го  к о э ф ­
ф ициента использования  п р оп ускн ой  с п о со б н о ­
сти, установленного  в соответствии с п. 3.6.

Расчетную  м ассу  гр у зо в о го  п о е зд а  сл ед уе т  
приним ать с р е д н е взве ш е н н о й  из о б щ е го  числа 
гр у зовы х  поезд ов .

19.8. М о щ н о сть  тяговы х подстанций  в р е ж и ­
м е  тяги н е о б х о д и м о  опре д е лять , как  правило, 
бе з  учета ре купе раци и . Д л я  п р и е м а  и збы точ ­
ной энергии р е куп е р ац и и  на участках постоян ­
ного  тока в о б о сн о ван н ы х  случаях сл ед уе т  у с ­
танавливать в ы п р я м и те л ьн о -и н в е р то р н ы е  а гр е ­
гаты.

19.9. С е чен и е  п р о в о д о в  контактной сети 
след уе т  прове рять  по д о п у с ти м о м у  нагреву. 
И сход н ы м и  д ан н ы м и  д л я  п р о в е р к и  сечения 
п р о в о д о в  являю тся  м ассы  п о е зд о в  и техн оло ­
гия их п р о п уска  (граф ик  д ви ж ени я ) по  участку.

П р о в е р к а  производится:
а) на о д н о путн ы х  участках —  в р е ж и м е  

пр оп уска  п о е зд о в  'при  частично -пакетном  гр а ­
ф ике  д ви ж е ни я  из трех п о е зд о в  в направлении  
наи бол ьш е го  эл ек троп о тре бл ен и я  с зад ан н ы м  
и н те рвалом  и о д н о го  в о б р а тн о м  направлении;

б) на д вухпутны х участках —  в р е ж и м е  
п р оп уска  п о е зд о в  с зад ан н ы м  ин тервалом  
д ви ж ени я  при р а зд е л ь н о м  питании контактных 
п о д ве со к  путей.

Число п о е зд о в  м акси м ал ьн ой  м ассы  в па­
кете сл ед уе т  принимать:

при д о л е  п о е зд о в  м акси м ал ьн ой  м ассы  от 
количества грузовы х, % ,  

д о  5 —- 1 поезд , 
с вы ш е  5 д о  25 —  2 поезда, 
с вы ш е  25 —  все поезда.
Расчетную  м ассу  остальны х п о е зд о в  в п ак е ­

те надлеж ит приним ать ср ед н е й  из 25 %  о б щ е ­
го числа п ое зд ов , в к о тор ы е  д о л ж н ы  входить 
п о е зд а  наи бол ьш е й  м ассы .

Н а и б о л ь ш у ю  д оп ус ти м у ю  те м п е р а тур у  
нагрева п р о в о д о в  след уе т  приним ать  по 
табл. 22.

Т а б л и ц а  22

П ровод

Допустимая тем пература на- 
•рева провода, °С , при длитель­

ности протекания тока, мин.

3 20 и более

Контактный м едный 120 95
Контактный низколеги­

рованный
130 110

М ногопроволочный
медный

120 100

М ногопроволочный 
алю миниевый и стале­
алю миниевый (АС)

100 90

М ногопроволочны й би­
металлический стале­
м едный

140 120

19.10. Расчетный ур о ве н ь  напряж ен ия  на то ­
коприем н иках  на л ю б о м  бл ок -участке  м агист­
ральны х ж е л е зн ы х  д о р о г  д о л ж е н  бы ть не м е ­

не е  21 кВ  при  п е р е м е н н о м  токе  и 2,7 кВ при 
по сто ян н о м  токе.

Н а  участках с м ак си м ал ьн о й  ско ро стью  
д ви ж е н и я  пассаж ирских  п о е зд о в  с вы ш е  140 
к м / ч  у р о в е н ь  н ап р я ж е н и я  на токопри ем ни ках  
о п р е д е л я е тся  б е з  учета  о д н о в р е м е н н о го  п р о ­
пуска  сое д и не нн ы х  п о е зд о в  и д о л ж е н  бы ть не 
н и ж е  24 кВ  при  п е р е м е н н о м  токе  и 2,9 кВ  при 
по сто ян н о м  токе.

Н а  ж е л е з н о д о р о ж н ы х  линиях 111 и IV  кате ­
горий  д оп ускается  при ни м ать  расчетны й  у р о ­
вень  н апр яж ен и я  на токо пр и ем н и ках  не м е н е е  
19 кВ при  п е р е м е н н о м  токе  и 2,4 кВ  при  посто ­
ян н о м  токе.

О п р е д е л е н и е  расчетного  у р о вн я  н а п р я ж е - . 
ния на то к о п р и е м н и ке  п рои звод и тся  за в р е м я  
хо д а  п о д  ток о м  по  б л о к -у ч а с тк у  в соответствии 
с р асчетн ы м  р е ж и м о м  п р о п ус к а  по е зд о в , п р и ­
няты м  по  п. 19.9 и при  с хе м е  питания контакт­
ной сети, принятой  по  п. 19.6.

19.11. Н а  участках, электри ф и цированн ы х  
д л я  п р и го р о д н о го  д виж ения, п а р а м е тр ы  уст­
ройств  эл е к тр о сн аб ж е н и я  с л е д уе т  о п р е д е л я ть  
из числа пар  п р и го р о д н ы х  п о е зд о в  в часы  м а к ­
си м ал ьн о го  д ви ж е н и я  с м и н и м а л ь н ы м  м е ж п о ­
е зд н ы м  интервалом .

В случае  д ви ж е н и я  п р и го р о д н ы х  и д руги х  
п о е зд о в  на одних  и тех ж е  путях н е о б х о д и м о  
пр о в е р ять  п а р а м е тр ы  устройств  эл е к тр о сн аб ­
ж ен ия  по  у сл о в и я м  д ан н о го  пункта  и пунктов
19.7, 19.9, 19.10 и вы би рать  н аи бо л е е  тяж елы й  
из этих д в у х  р е ж и м о в .

Н а  м н о го п у тн ы х  участках расчеты  след ует  
прои звод и ть  в зависим ости  от принятой  специа ­
лизации путей.

19.12. В  расчетах н а гр е ва  п р о в о д о в ,  у р о вн я  
напряж ен и я  и токов  к о р о тк о го  зам ы кан и я  при 
тяге на по сто ян н о м  токе  с л е д уе т  учиты вать из­
нос  контактного  п р о в о д а  на вели чину  15 %  от 
по л н о го  сечения.

19.13. Н а  тяговы х под станциях  п е р е м е н н о го
тока и постоян ного  тока с д вой ной  тр а н с ф о р м а ­
цией н е о б х о д и м о  устанавливать не м е н е е  д вух  
главны х п о н и ж аю щ и х  тр а н с ф о р м а то р о в  с о б е с ­
пе че н и е м  в о зм о ж н о сти  как параллельной , так 
и р а зд е л ьн о й  их работы . П р и  систем е  2x25  кВ 
с о д н о ф а зн ы м и  тр а н с ф о р м а то р а м и  надлеж ит 
устанавливать расчетное  количество  тр а н с ф о р ­
м ато р о в  на к а ж д о е  пл е чо  питания пл ю с  оди н  
р е зе р в н ы й  с в о зм о ж н о с ть ю  его  по д кл ю че н и я  
к к а ж д о м у  плечу.

При. о тклю чении  о д н о го  из по н и ж аю щ и х  
тр а н с ф о р м а то р о в  на под станциях  постоянного  
и п е р е м е н н о го  тока или п р е о б р а зо ва те л ьн о го  
агрегата на под станциях  постоян ного  тока эл е к ­
тр о сн аб ж е н и е  тяги при зад ан ны х  р а зм е р а х  
д ви ж е ни я  и при принятой  в п р о е к те  с хе м е  пи­
тания контактной сети в соответствии с расчет­
н ы м  р е ж и м о м ,  п р и н яты м  по  п. 19.7 или 19.11, 
а такж е  питание н а гр у зо к  эл е к тр о п р и е м н и ко в  
первой  и второй  категорий  д о л ж н ы  о б е сп е ч и ­
ваться за счет оставш ихся  в р аб о те  тр а н с ф о р ­
м а то р о в  (агрегатов).

19.14. П р и  электри ф и каци и  ж е л е з н о д о р о ж -
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ной линии н е о б х о д и м о  п р е д у с м о т р е т ь  защ и ту  
от о п ас н о го  и м е ш а ю щ е г о  влияни я  тяговой  сети 
на  линии п р о в о д н о й  свя зи  и п р о в о д н о го  в е щ а ­
ния, а та кж е  за щ и ту  от р а д и о п о м е х ,  как  в уст­
рой ствах  эл е к тр о с н а б ж е н и я ,  так и в с ам и х  уст­
ройствах  связи.

19.15. С и с те м а  э л е к тр о с н а б ж е н и я  д о л ж н а  
бы ть  з а щ и щ е н а  от п е р е н а п р я ж е н и я ,  ток о в  к о ­
р о тк о го  зам ы кан и я , а та кж е  от п е р е г р у з о к  
с ве р х  у с тан о в л е н н ы х  н о р м .

19.16. Т я го вы е  под станции , посты  с е к ц и о н и ­
рования, А Т П , П П С  и о с н о в н ы е  с е к ц и о н н ы е  
разъ е д и н и те л и  контактной  сети д о л ж н ы  о б о р у ­
д ов а ть ся  устр о й с твам и  автом атики, т е л е м е х а ­
ники и д и с тан ц и о н н о го  у п р ав л е н и я .

Т е лем е хан и ка , как  п рави ло , не  д о л ж н а  
д у б л и р о в а т ь  о пе р аци и , в ы п о л н е н и е  к о то р ы х  
о б е сп е чи в ае тся  с р е д с тв а м и  автом атики.

Т е л е у п р а в л е н и е  и те л е к о н тр о л ь  д о л ж н ы  
о су щ е с тв л я ть с я  из п о м е щ е н и я  э н е р го д и с п е т ­
чера, р а з м е щ а е м о г о  в н е п о с р е д с тв е н н о й  б л и ­
зости от п о м е щ е н и я  п о е зд н ы х  д и сп е тче р о в .

19.17. Н а  э л е к тр и ф и ц и р у е м ы х  участках  с л е ­
д уе т  п р е д у с м а тр и в а ть  о б о р у д о в а н и е  и а п п а р а ­
тур у  д л я  р е гу л и р о в а н и я  у р о в н я  н а п р я ж е н и я  на 
ш инах тя го во го  тока, и, в н е о б х о д и м ы х  случаях, 
в тяговой  сети, д л я  п о д д е р ж а н и я  т р е б у е м о г о  
у р о в н я  н а п р я ж е н и я  на то к о п р и е м н и к а х  п о ­
д в и ж н о го  состава.

А в то м а т и ч е с к о е  р е гу л и р о в а н и е  у р о в н я  на ­
п р я ж е н и я  с л е д уе т  п р е д у с м а тр и в а ть  тол ьк о  в 
о б о с н о в а н н ы х  случаях.

19.18. О б р а т н а я  тяговая  р е л ь с о в а я  сеть 
д о л ж н а  бы ть  эл ектр и чески  н е п р е р ы в н о й  от 
л ю б о го  участка  пути  д о  м е ста  п р и с ое д и н е н и я  
о тс а с ы в а ю щ и х  линий тяговы х под станц и й  и 
им еть  п а р а м е тр ы , о б е с п е ч и в а ю щ и е  т е р м и ч е ­
с к у ю  стойкость  в р а с ч е тн о м  р е ж и м е  д в и ж е н и я  
п о е зд о в .  О тс а с ы в а ю щ и е  линии тяговы х п о д ­
станций н е о б х о д и м о  п о д к л ю ч а т ь  к о  в с е м  гл а в ­
н ы м  путям .

19.19. П р и  э л е к тр и ф и кац и и  на п е р е м е н н о м  
токе  в н е о б х о д и м ы х  сл учая х  с л е д у е т  п р е д у с ­
м атривать  м е р о п р и я ти я  по  с и м м е тр и р о в а н и ю  
н а гр у зо к  линии э л е к тр о п е р е д а ч и .

В н е о б х о д и м ы х  сл учая х  в устройствах  тя го ­
во го  э л е к тр о с н а б ж е н и я  с л е д у е т  п р е д у с м а т р и ­
вать установки  к о м п е н са ц и и  р е акти в н ой  э н е р ­
гии, в ы б о р  м о щ н о с ти  и р а з м е щ е н и е  к о то р ы х  
в ы п ол н я ю тся  в соответствии  с у т в е р ж д е н н ы м и  
и н струкци ям и .

19.20. К  тяговой  подстанции , как  прави ло , 
с л е д у е т  п р е д у с м а тр и в а ть  п о д ъ е зд н о й  ж е л е з ­
н о д о р о ж н ы й  путь, п р и м ы к а ю щ и й  к п у тя м  р а з ­
д е л ь н о го  п ун к та  с п у те в ы м  разви ти ем .

В и скл ю чи те л ьн ы х  сл уч ая х  по  с о гл асо в ан и ю  
с У п р а в л е н и е м  д о р о ги  д о п у с к а е тс я  п р е д у с ­
м атри вать  п о д а ч у  п о д в и ж н о го  состава  на п о д ъ ­
е зд н о й  путь  тяговой  под стан ц и и  п о с р е д с т в о м  
в р е м е н н о й  с д в и ж к и  гл ав н о го  пути в с то р о н у  
п о д ъ е зд н о г о  пути на п е р и о д  п о д а ч и  о б о р у д о ­
вания

Н а  тяговой  по д стан ц и и  с п о д ъ е з д н ы м  п у те м  
сл е д уе т  п р е д у с м а тр и в а ть  в о з м о ж н о с т ь  уста-
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но вки  и п о д к л ю ч е н и я  п е р е д в и ж н ы х  р е з е р в н ы х  
ср ед ств .

В о б о с н о в а н н ы х  с л уч а я х  д о п у с к а е т с я  р а з ­
м е щ е н и е  п е р е д в и ж н ы х  р е з е р в н ы х  с р е д с тв  на 
станции.

Н а ,с н е го з а н о с и м ы х  участках  о тк р ы ты е  у ч а ­
стки тя го вы х  под станц ий , П С К , П П С  и А Т П  д о л ­
ж н ы  и м е ть  з а щ и ту  от с н е ж н ы х  з а н о с о в  в с о о т ­
ветствии с р а з д е л о м  7  и д е й с т в у ю щ и м и  п о л о ­
ж е н и я м и .

19.21. П р и  е д и н и ч н о й  м о щ н о с ти  п о н и ж а ­
ю щ и х  (тя го вы х ) т р а н с ф о р м а т о р о в  б о л е е  
25  M B A  на те р р и то р и и  под стан ц и и  с л е д у е т  
п р о е к ти р о в а ть  д в а  туп и ко в ы х  пути.

19.22. К  т я го в ы м  п о д с та н ц и я м  с л е д у е т  п р е ­
д у с м а тр и в а ть  а в т о д о р о ж н ы й  п о д ъ е зд  в тех 
случаях, к о гд а  р ассто я н и е  от в о р о т  по д стан ц и и  
д о  с у щ е с т в у ю щ е й  а в то д о р о ги  с т в е р д ы м  п о ­
к р ы т и е м  не п р е в ы ш а е т  500  м.

19.23. С о с тав  и р а з м е р ы  п о м е щ е н и й  т я го ­
вы х под стан ц и й  с л е д у е т  о п р е д е л я ть  в с о о тв е т ­
ствии с техн о л о ги ей  о б сл уж и ван и я , не  п р е д у с ­
м а тр и в а ю щ е й , как  п рави ло , д е ж у р н о г о  п е р с о ­
нала  на по д стан ц и я х  с у ч е то м  о б с л уж и в а н и я  их 
в ы е з д н ы м и  б р и га д а м и .

П р и  п р о е к ти р о в а н и и  о п о р н ы х  тяговы х  п о д ­
станций, по д стан ц и й  на станциях сты ко ван и я  
р а зн ы х  систе м  тока  и по д стан ц и й  с в ы п р я м и ­
т е л ь н о -и н в е р т о р н ы м и  п р е о б р а з о в а те л я м и  с л е ­
д у е т  п р е д у с м а тр и в а ть  их э к сп л уа тац и ю  с п о ­
с то я н н ы м  д е ж у р с т в о м  на подстанции.

Р е к о м е н д у е т с я  о б е сп е ч и в а ть  м и н и м а л ь н ы е  
р а з м е р ы  зд ан и й  за счет п р и м е н е н и я  и н в е н та р ­
ны х и п е р е д в и ж н ы х  устройств .

19.24. Тип ко нтактно й  п о д в е с к и  и м а р к и  
п р о в о д о в  с л е д у е т  в ы б и р а ть  в зави си м ости  от 
при нятой  с ко р о с ти  д в и ж е н и я  п о е зд о в , о б щ е г о  
сечен и я  п р о в о д о в  к о н тактн о й  сети, к л и м а ти ч е ­
ских и д р у ги х  м е с тн ы х  условий .

Д л я  участков , гд е  т о к о п р и е м н и к о м  эл е к т ­
р о в о з а  при  т я го в о м  р е ж и м е  (к р о м е  пуск а ) 
сн и м ае тся  ток  с в ы ш е  1000 А , с л е д уе т  п р о е к т и ­
р о в а ть  д в а  ко н тактн ы х  п р о в о д а  с е ч е н и е м  по  
100 м м \  П р и  эл е к тр и ф и к а ц и и  на п о с то я н н о м  
токе  н а п р я ж е н и е м  3 кВ  к о н с тр у к ц и я  ко н такт ­
ной  п о д в е с к и  и о п о р н ы е  устройства  д о л ж н ы  
о б е сп е ч и в а ть  в о з м о ж н о с т ь  п о д в е ш и в а н и я  н а д  
к а ж д ы м  гл а в н ы м  п у те м  д в у х  контактны х п р о ­
в о д о в  с е ч е н и е м  п о  100 м м 2

Н а  гл авн ы х  путях  п е р е г о н о в  и станций пр и  
с ко р о с ти  д в и ж е н и я  п о е з д о в  б о л е е  120 к м / ч  
д о  160 к м / ч  (д л я  п о д в е с к и  с д в у м я  к о н тактн ы ­
м и  п р о в о д а м и  —  д о  20 0  к м / ч )  с л е д уе т  п р и ­
м е н я ть  к о м п е н с и р о в а н н у ю  р е с с о р н у ю  ц е п н у ю  
п о д в е с к у .

П о  с о гл а с о в а н и ю  с м и н и сте р с тв о м  ( в е д о м ­
с тв о м ) —  з а к а з ч и к о м  д о п у с к а е тс я  п р и м е н е н и е  
п о л у к о м п е н с и р о в а н н о й  ц е п н о й  п о д в е с к и  с 
д в о й н ы м  к о н та к тн ы м  п р о в о д о м  д л я  с ко р ос ти  
д о  160 к м / ч .

П р и  с ко р о с ти  д в и ж е н и я  п о е зд о в  д о  
120 к м / ч  с л е д у е т  п р о е к ти р о в а ть  п о л у к о м п е н -  
с и р о в а н н у ю  п о д в е с к у  П р и м е н е н и е  к о м п е н с и -



ванной под ве ски  д л я  этих скоростей  дви ж ени я  
д о л ж н о  бы ть  обосновано .

П р и  скоростях  свы ш е  160 к м / ч  д л я  о д и ­
ночного  контактного  п р о в о д а  надлеж ит п р и м е ­
нять спец иальн ы е  ви д ы  контактны х под весок .

Н а  станционны х путях (к р о м е  главны х) при  
скорости  д о  70  к м / ч  сл е д уе т  проектировать  
п о л у к о м п е н си р о в а н н ую  ц е п н у ю  п о д в е ск у  с 
п р о сты м и  о п о р н ы м и  струнам и . Н а  этих путях 
при  скорости  д о  50  км /ч , а такж е  путях д е п о  
д оп ускается  пр и м е н е н и е  простой  под ве ски  б е з  
н е с у щ е го  троса.

В местах, о с о б о  п о д в е р ж е н н ы х  действию  
ветра, н е о б х о д и м о  п р е д усм атр и вать  м е р о п р и ­
ятия, п о в ы ш а ю щ и е  ветроустойчивость, а там, 
гд е  н аблю д али сь  автоколебания  п р о в о д о в  на 
в о зд уш н ы х  линиях связи  и э л е к тр оп е р е д ачи  —  
м е ро при яти я  по  ум е н ь ш е н и ю  автоколебаний  
контактной под вески , вклю чая  п р и м е н е н и е  вет­
роустойчивы х типов р о м б о в и д н ы х  под весок .

19.25. К оличество  станционны х путей, о б о ­
р у д у е м ы х  контактной сетью, сл е д уе т  о п р е д е ­
лять в пр о е к те  в зависимости от вид ов  д в и ж е ­
ния,‘п е р е в о д и м ы х  на электри ческую  тягу, р а з ­
м е р о в  и принятой организации движ ения, сп е ­
циализации путей.

19.26. Расстояние от ур овн я  верха  головки  
ре л ьса  д о  контактного  п р о в о д а  при его бе с- 
п р о в е сн о м  полож ени и  на перегонах  и станци­
ях, как правило, след уе т  приним ать  6500  м м  
д л я  обе спе чен и я  п о с л е д ую щ е й  под ъ е м ки  пути.

Расстояние  от ур о вн я  верха  головки  рельса  
д о  контактного  п р о в о д а  в лю бой  точке  пролета  
д о л ж н о  бы ть  не м е н е е  5750 м м  и не б о л е е  
6800 м м .

В исклю чительны х случаях на с у щ е с тв у ю ­
щ их линиях это расстояние  в п ре д е л ах  искусст­
венны х соор уж ен ий , р аспол ож ен ны х  на путях 
станций, на ко торы х  не пре д усм атри вается  сто­
янка п о д в и ж н о го  состава, а такж е  на перегонах  
при С о о тве тствую щ е м  обосновании  в прое к те  и 
по р а зр е ш е н и ю  М П С  России (ве д о м с тв а -в л а ­
д е л ьц а  ж е л е зн о й  д ор оги ) м о ж е т  бы ть  у м е н ь ­
ш ено  д о  5675 м м  при электриф икации  на п е ­
р е м е н н о м  токе  и д о  5550 м м  при электри ф и ­
кации на по сто ян н ом  токе.

Расстояние  от пол о за  ток оп р и е м н и ка  и час ­
тей контактной  сети, н аходящ ихся  п о д  н а п р я ­
ж ением , д о  конструкций  искусственны х с о о р у ­
ж ений  с л е д уе т  приним ать по ГО С Т  9238— 83.

19.27. Расчет конструкций  контактной сети 
н ад леж ит прои звод ить  по  спец и ал ьн ы м  н о р ­
м ам .

К лим атические  нагрузки  при  расчетах к о н ­
тактной сети след уе т  приним ать  по  м е те о р о л о ­
гическим  р е ж и м а м  п о в то р я е м о стью  1 раз  в 10 
лет.

19.28. Гори зон тал ьн ое  отклонение  контакт­
ного  п р о в о д а  при в е тр о во м  воздействии  от оси 
токо пр и ем н и ка  с длиной  рабоче й  части полоза  
1270 м м  с у ч е то м  у п р у го го  про ги ба  о п о р  д о л ­
ж н о  бы ть  не более , м м :

на прямых участках пути ......................................  500
на кривых участках пути ........................................ 450.

19.29. Д л и н ы  ан ке р н ы х  участков  к о м п е н си ­
р ованн ы х  п р о в о д о в  контактной  сети следует 
опре д е лять , исход я  из условия, чтобы  о тк л он е ­
ния от при нятого  н о м и н а л ьн о го  натяж ения в 
п р о в о д а х  не  пре вы ш али , % :

для контактных проводов .................................... ± 15
для несущ их тросов ................................................  ± 10.

19.30. К онтактны е  п о д ве ск и  к а ж д о го  глав­
но го  пути на п е р е го н ах  д вухп у тн ы х  участков, 
как  правило, д о л ж н ы  б ы ть  м еханически  о б о ­
соблен ы . Н а  м н о го п у тн ы х  пе р е го н ах  и на стан­
циях н е о б х о д и м о  п р е д у с м атр и в а ть  м е тал л и че ­
ские  ж есткие  п о п е р е ч и н ы  или, при  о б о с н о в а ­
нии, гибкие  поп ере чи н ы .

О п о р ы  контактной  сети д опускается , при 
необход им ости , и спользова ть  д л я  под вески  
в о зд у ш н ы х  линий эл е к тр о сн аб ж е н и я  нетяговы х 
потребителей, н а п р ав л я ю щ и х  п р о в о д о в  п о е з д ­
ной радиосвязи , п р и б о р о в  осве щ е ни я, сигналь­
ны х знаков  и указателей  и д р . при  условии 
обе спе чен и я  бе зо п асн о й  эксплуатации  этих уст­
ройств  б е з  снятия н ап р я ж е н и я  с контактной  се ­
ти.

19.31. О п о р ы  контактной  сети д о л ж н ы  бы ть 
изготовлены  из п р е д в а р и те л ьн о  н а пр я ж ен н о го  
ж ел е зо б ето н а .

А н к е р н ы е  ж е л е зо б е то н н ы е  о п о р ы  след уе т  
прое ктир овать  с оттяж кам и.

С тал ьн ы м и  д оп ускае тся  прое кти р овать  о п о ­
р ы  питаю щ их линий, гибких п о п е р е ч и н  и р и ге ­
ли ж естких по п е р е чи н . П р и м е н е н и е  стальных 
тр уб  д л я  этих це л ей  не  д опускается .

В районах распр о стр ан ен и я  грунтов  со 
с л о ж н ы м и  ге ологи че ски м и  усл о в и я м и  и в е ч н о ­
м е р зл ы х  гр унтов  сл е д уе т  п р е д усм атр и вать  
м е р о пр и яти я  по  защ и те  ф у н д ам е н тн о й  части 
о п о р  контактной  сети от во зд ей стви я  м о р о з н о ­
го пучения  грунтов, п р о с а д о к  оснований  при 
оттаивании и о б е сп е ч е н и ю  устойчивости.

19.32. Расстояние  от оси  пути д о  б л и ж а й ш е ­
го к пути края  о п о р  контактной  сети и ф у н д а ­
м е нтов  (габарит) д о л ж н о  при ни м аться  в соот­
ветствии с Г О С Т  9 2 3 8 — 83.

О п о р ы  в в ы е м к а х  и на н ул е вы х  местах 
д о л ж н ы  устанавливаться вне  в о д о о тв о д о в  (к ю ­
ветов, кю вет-транш ей , лотков, д рен аж ей ), как 
правило, с по л е во й  стороны .

Д л я  вновь  с о о р у ж а е м ы х  ж е л е з н о д о р о ж ­
ных линий габарит о п о р  в в ы е м к а х  и на н у л е ­
вых местах, сл о ж е н н ы х  суглинкам и , глинам и и 
л е гко в ы ве тр и ваю щ и м и ся  с кал ьн ы м и  грунтами, 
сл ед уе т  при ни м ать  д о  5,7 м , в зависим ости  от 
тол щ и ны  защ и тн ого  слоя  в верхне й  части з е м ­
ляного  полотна  вне  этого  слоя; о тклонения  в 
б о л ь ш у ю  с то р о н у  д о п уска ю тся  при  соответству­
ю щ е м  обосновании. Н а  насы пях,слож енн ы х п е ­
ре чи сл ен н ы м и  в ы ш е  грунтам и, габарит о п о р  
д о л ж е н  бы ть  не м е н е е  3,5 м.

П р и  электри ф и каци и  с ущ е с тв ую щ и х  ж е л е з ­
ных д о р о г  габарит о п о р  д о л ж е н  бы ть  не м е ­
нее  3,1 м  во  всех случаях, к р о м е  сильнозан о - 
сим ы х в ы е м о к .

В о со б о  си л ьн о сн е го зан о си м ы х  в ы е м к а х  при
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объ ем е  снегопереноса  за зи м у  более  300 м 3 
на 1 м  длины  вы ем ки  и на выходах из них га­
барит опор  д ол ж е н  быть не м е н е е  5,7 м.

На м ногопутны х ж елезны х д орогах  при не ­
обходим ости  устройства д р е н аж а  м е ж д у  вто­
р ы м  и третьим  путям и опор ы  м е ж д у  ними д о ­
пускается устанавливать при соответствую щ ем  
увеличении р а зм е р а  м еж дупутья .

19.33. Взаим ное  располож ение  оп ор  и сиг­
налов д о л ж н о  обеспечивать видимость п о ­
следних на расстоянии, н е об ход и м ом  по усл о ­
виям  безопасности движ ения поездов.

19.34. Конструкции, на которы х крепится 
контактная подвеска, а такж е устройства и м е ­
таллические конструкции, на которы е  в о зм о ж ­
но попадание напряж ения контактной сети 
вследствие наруш ения  изоляции или соприкос­
новения с проводам и, д ол ж н ы  иметь электри­
ческое  соединение с тяговой рельсовой  сетью  
(зазем ление  на тяговую  р е л ьсовую  сеть) со ­
гласно д ействую щ им  инструкциям  или о б о р у ­
дованы  устройствами защ итного отклю чения 
при попадании на сооруж ения  и конструкции 
вы сокого  напряжения.

Зазем л е н и ю  подлеж ат такж е р аспол ож ен ­
ные в зоне влияния контактной сети п е р е м е н ­
ного тока металлические  сооруж ения, на кото­
рых м огут возникать опасны е наведенны е  на­
пряжения. Зо н а  влияния устанавливается рас ­
четом.

19.35. О п о р н ы е  конструкции контактной се ­
ти и металлические сооруж ения, р аспол ож ен ­
ные в районе электриф ицируем ы х ж е л е зн о д о ­
рож ны х линий, д ол ж н ы  быть защ и щ ены  от 
коррозии б л уж д аю щ и м и  токами согласно соот­
ветствую щ им  инструкциям, а также от к о р р о ­
зии, вы зы ваем ой  воздействием  о к р уж аю щ е й  
среды.

В необходим ы х случаях следует п р е д у с ­
матривать защ иту сооруж ений  от искрообразо - 
вания.

19.36. Контактная сеть д ол ж н а  быть р а зд е ­
лена на отдельны е  участки (секции) при п о м о ­
щ и изолирую щ их сопряж ений анкерны х участ­
ков (воздуш ны х пром еж утков), нейтральных 
вставок, секционных изоляторов.

Контактную  сеть станций следует отделять 
от контактной сети перегонов  во зд уш н ы м и  
пром еж уткам и, р а зм е щ а е м ы м и  м е ж д у  вход ­
ны м  сигналом  или знаком  "Граница  станции" и 
ближ айш им  к перегону  стрелочны м  п е р е в о ­
д о м  с учетом, как правило, перспективы  путе ­
вого развития.

В озд уш ны е  пром еж утки  следует п р е д у с ­
матривать на перегонах в местах, где требует­
ся дополнительное  электрическое  разделение  
контактной сети (у тяговых подстанций постоян­
ного тока, постов секционирования, отсасы ваю ­
щих трансф орм аторов  и с обеих сторон мостов 
с ездой  понизу длиной более  300 м  и тонне­
лей).

19.37. П ри  п е р е м е н н ом  токе контактную  
сеть в местах располож ения тяговых подстан-
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ций н е о б хо д и м о  разделять  на д ве  секции, пи­
таю щ иеся от разны х фаз.

Д л я  исклю чения случаев зам ы кания токо ­
прием никам и  электровозов  и электропоездов  
д вух  разны х ф аз следует предусм атривать  
нейтральны е вставки.

Н ейтральны е  вставки д ол ж н ы  п р е д усм ат ­
риваться такж е в местах в о зм о ж н о го  перетока  
по контактной сети электроэнергии м е ж д у  
энергосистем ами.

Устройство  и располож ение  нейтральных 
вставок д о л ж н ы  обеспечивать возм ож ность  
безостановочного  проследования их поезд ам и  
при скорости пр о хо д а  сигнального знака " О т ­
ключить ток", о гр аж д аю щ е го  нейтральную  
вставку, равной 20 км /ч.

19.38. Н а  двухпутны х и м ногопутны х участ­
ках контактную  сеть к аж д о го  главного пути 
следует вы делять в отдельны е  секции. П ри  
этом  на станциях, к р о м е  станций скоростных и 
особ огрузонапряж ен ны х  ж ел е зн о д ор о ж н ы х  
линий, к секции контактной сети каж дого  глав­
ного пути допускается  присоединять контакт­
ную  сеть не б о л е е  3-х см еж н ы х  с ним  станци­
онных путей.

На станциях, и м ею щ и х  несколько  электри­
ф и цир уем ы х парков  или групп путей, следует 
предусм атривать  секционирование  контактной 
сети этих парков  или групп  с учетом  техноло­
гии работы  станции и специализации путей. В 
каж дой  секции д о л ж н о  бы ть не более  8 путей.

Контактная сеть к аж д о го  главного пути п е ­
регона  д ол ж н а  питаться от тяговой подстанции 
через  отдельны й выклю чатель.

19.39. В районах образования гололеда, 
к р о м е  I района по С Н и П  2.01.07— 85, д ол ж н а  
быть п р е д усм о тр е н а  возм ож ность  плавки го ­
лоледа  на проводах  контактной сети главных 
путей и их проф илактического  подогрева.

19.40. Д ля  защ иты  от перенапряж ений на 
контактной сети следует предусм атривать уста­
новку  разрядников, а в местах анкеровки п р о ­
водов  на зазе м ле нн ы е  конструкции —  усилен­
ную  изоляцию.

19.41. Н а  электри ф и цируем ы х линиях на 
дистанциях электроснабж ения следует п р о е к ­
тировать базы  для  технического обслуж ивания 
и текущ его  рем онта  устройств электроснабж е ­
ния, в том  числе транспортны х средств, д е ж у р ­
ны е пункты  районов контактной сети, и, при 
обосновании, районы  электроснабж ения с не ­
обхо д и м ы м и  обустройствам и и вспом огатель­
ны ми пом ещ ени ям и.

19.42. Эксплуатационную  длину дистанций 
электроснабж ения следует принимать, как п р а ­
вило, в пределах  250— 320 км  с учетом  пе р сп е к ­
тивы электриф икации на 5-й год  эксплуатации.

Эксплуатационная  д лина  района контактной 
сети д ол ж н а  бы ть в пределах  50— 60 км  при 
располож ении  д е ж у р н о го  пункта в средней  ча­
сти этого участка. П ри  этом  развернутая  длина 
контактной сети д о л ж н а  бы ть не более  150 км  
на д вухпутн ом  и 80  км  на одн опутн ом  участке.

Н а  станциях стыкования с переклю чением



секций контактной сети, а такж е на крупны х 
ж еле знод ор ож н ы х  узлах и станциях следует 
предусм атривать д е ж ур н ы е  пункты  районов 
контактной сети.

19.43. Д е ж ур н ы е  пункты  районов контакт­
ной сети д ол ж н ы  иметь пом е щ е ни я  для  стоян­
ки в постоянной готовности передвиж ны х 
транспортных средств, используем ы х при р е ­
монтны х работах. П ри  этом  д ол ж е н  быть о бе с ­
печен удобны й  вы е зд  на перегон  восстанови­
тельных рем онтны х средств.

20. ЭЛЕКТРОСНАБЖЕНИЕ НЕТЯГОВЫХ 
ПОТРЕБИТЕЛЕЙ

20.1. Электрической  энергией д ол ж н ы  быть 
обеспечены  все ж е л е зн од ор ож н ы е  станции, 
(эазъезды, обгонны е  пунк„ты, пассажирские ос ­
тановочные пункты  и поселки при них, а также 
линейно-путевы е потребители на перегонах.

20.2. С х е м а  электроснабж ения д ол ж н а  п р е ­
дусм атривать степень обеспечения н ад е ж н о ­
сти, принятой в отношении электроприем ников  
особой группы  I категории для  технолоЬических 
нагрузок  след ую щ и х потребителей:

центральны х постов диспетчерской центра­
лизации, д ор о ж н ы х  и отделенческих (регио­
нальных) центров  управления движ ением , п о ­
стов электрической централизации с числом  
стрелок 30 и более, узлов  связи, в том  числе 
обслуж иваем ы х усилительных пунктов, р ад и о ­
релейных станций, прием ны х и перед аю щ и х 
радиоцентров  КВ радиосвязи.

Категорийность остальных электроприем ни­
ков ж ел е зн о д ор о ж н р го  транспорта устанавли­
вается в соответствии с действую щ им и требо ­
ваниями М инистерства путей сообщ ения  Рос­
сийской Ф е д е р ац и и

20.3. С х е м а  внеш него  электроснабж ения 
устройств новой ж еле знод ор ож н ой  линии, а 
также участков дополнительны х главных путей 
разрабатывается, как правило, институтами 
М интопэнерго  России и утверж дается  в уста­
новленном  порядке . П роекты  электроснабж е ­
ния д ол ж н ы  учитывать, пом и м о  потребителей 
ж ел е зн о д ор о ж н о го  транспорта, электрические 
нагрузки районных потребителей, находящ ихся 
в при ле гаю щ е м  к ж елезной д ор о ге  районе

20.4. П роекты  понизительных тран сф ор м а ­
торных подстанций, распределительны х пунк ­
тов и линий электропередачи  напряж ением  35 
кВ и выше, предназначенны х для  снабж ения 
электроэнергией ж ел е зн од ор ож н ы х  узлов  и 
крупны х станций, следует разрабаты вать на ос ­
нове утверж денной  схем ы  электроснабж ения 
данного района, учиты ваю щ ей перспективный 
рост нагрузок.

20.5. П ри  проектировании и строительстве 
трансф орм аторны х подстанций не обход им о  
предусм атривать использование, в пе рвую  
очередь, местных строительных материалов и 
блочных конструкций. Т рансф орм аторны е  п о д ­

станции д ол ж н ы  проектироваться  с учетом  
м онтаж а  в них ком плектны х к ам е р  внутренней 
установки.

20.6. Н а  участках ж елезны х  д о р о г  с элект­
рической тягой электроснабж ение  п р о м е ж у ­
точных станций, ж е л е зн о д о р о ж н ы х  разъездов  
и линейных потребителей, а такж е  ре зервное  
питание устройств С Ц Б  следует, как правило, 
предусм атривать от линий про д о л ьн о го  элект­
роснабж ения, п од ве ш и вае м ы х  на опорах кон­
тактной сети. П р о д о л ьн ы е  линии следует п р о ­
ектировать- при электриф икации на п е р е м е н ­
ном  токе напряж ен ием  25 кВ, как правило, по 
системе Д П Р  (два п р о во д а  —  рельс), при 
электриф икации на постоянном  токе —  напря ­
ж ен ие м  10 кВ.

20.7. На участках ж е л е зн о д о р о ж н ы х  линий с 
автоном ной тягой и автоблокировкой  следует 
проектировать д ве  од н о ц еп н ы е  линии электро ­
снабж ения. О д н а  из указанны х линий п р е д ­
назначается д ля  основного  питания устройств 
С Ц Б  и связи, а вторая —  д ля  ре зе р вн о го  пита­
ния устройств С Ц Б  и связи, электроснабж ения 
м алы х станций, линейно-путевы х зданий и ос ­
тальных ж е л е зн о д о р о ж н ы х  потребителей. В 
районах, к р о м е  III и вы ш е  по  гололедности  и 
IV — V II ветровых, при соотве тствую щ ем  о б о с ­
новании допускается  предусм атривать  одну  
д вухце пн ую  линию  электроснабж ения. П ри  на­
личии с ущ ествую щ е й  линии про д о л ьн о го  элек­
троснабж ения, которая м о ж е т  бы ть использо­
вана для  ре зе р вн о го  питания устройств СЦБ, 
допускается предусм атривать  о д н у  о д н о ц е п ­
ную  линию электроснабж ения, с д ове д е н и е м  
сущ ествую щ е й  линии п р о д о л ьн о го  электро ­
снабж ения д о  действую щ их норм .

На прим ы каниях и тупиковы х участках м а ­
лодеятельны х линий, о б о р уд о ван н ы х  путевой 
автоблокировкой, м о ж е т  бы ть д о п у щ е н о  о д н о ­
стороннее  (консольное) питание основной и 
ре зервной  линий электроснабж ения.

Линии, предназначенны е  д ля  основного  пи­
тания устройств СЦ Б , д о л ж н ы  бы ть в о зд уш н ы ­
ми (ВЛ), как правило, напряж ен ие м  10 кВ (при 
соотве тствую щ ем  обосновании —  35 кВ), часто­
той 50 Гц, трехф азны м и  с изолированной нейт­
ралью , иметь д вухстороннее  питание от тяго­
вых или трансф орм аторны х подстанций и п о д ­
ключаться к ш инам  чер ез  и золи рую щ и е  транс­
ф орм аторы . П рим енени е  кабельны х вставок 
допускается в исклю чительны х случаях при со ­
ответствую щ ем  обосновании.

20.8. П ри  проектировании ВЛ  основного  и 
ре зе рвно го  питания устройств С Ц Б  д ол ж н ы  
рассчитываться при од н о сто р о н н ем  питании на 
потерю  напряж ения в конце  линии, обеспечи ­
в а ю щ ую  н о р м и рованн ы е  уровни  напряж ения 
(потери напряж ения в линии не д о л ж н ы  п р е ­
вышать 5 %  от ном инального  напряж ения) для 
всех потребителей, под клю чен ны х к ВЛ. П оте ­
ри напряж ения в питаю щ их линиях д о  1000 В 
постов ЭЦ , Д Ц , ГАЦ , узлов  связи, Н У П ов , РРС

не д о л ж н ы  превы ш ать  5 % .
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В о  всех случаях при  этом  д о л ж н ы  бы ть  в ы ­
д е р ж а н ы  ур о вн и  н апр яж ен и я  п е р е м е н н о го  то­
ка:

на вхо д н ы х  заж и м ах  в к абел ьн ы х  ящ иках 
230  В  с о ткл о н е н и ем  в п р е д е л ах  2 0 7 — 242 В;

на ш инах в во д н ы х  панелей  380 В с о тк л он е ­
ни ем  в п р е д е л ах  342— 399 В.

20.9. Линии о сн о вн о го  и р е зе р в н о го  пита­
ния устройств  С Ц Б  д о л ж н ы  бы ть  с е к ц и о н и р о ­
ваны  разъ еди ни телям и  или вы клю чател ям и . Н а  
участках с ав тон ом ной  тягой секци он ны е  р азъ ­
единители (вы клю чатели ) д о л ж н ы  п р е д у с м а т ­
риваться  вблизи  п о м е щ е н и я  д е ж у р н о го  по  
станции. Н а  электри ф и ци рованн ы х  участках 
секци о н ны е  разъединители  сл ед уе т  устанавли­
вать у тяговы х подстанций  и постов  секци он и ­
рования, а на станциях, гд е  нет подстанций и 
постов  секцион ировани я  —  в горловинах.

20.10. Д ли н а  плеча  питания автоблокировки  
на участках с электрической  тягой д о л ж н а  п р и ­
ним аться равной  расстоянию  м е ж д у  тяговы м и  
подстанциям и, а на участках с тяговы м  элект­
р о с н аб ж е н и е м  по систем е  2x25 кВ  и на участ­
ках с автон ом ной  тягой, как правило, не д о л ж ­
на пре вы ш ать  50 км.

20.11. В проектах  электроснабж е ни я  уст­
ройств С Ц Б  и связи д о л ж н ы  прои звод иться  
расчеты  токов ко р о тко го  зам ы кан ия  и в ы б о р  
защ ит с уче то м  обе спе чен ия  селективности от 
источников питания д о  эл ектр оп р и е м н и ко в  
вклю чительно.

20.12. П ри  проектировании  эл е к тр о с н а б ж е ­
ния нетяговы х потребителей  при н е о б х о д и м о ­
сти след уе т  п р е д усм атр и вать  м е ропри яти я  д ля  
ком пенсации  реактивной  м ощ ности . Устройства  
ком пенсации  сл ед уе т  устанавливать на транс­
ф о р м ато р н ы х  подстанциях и не посред ственн о  
в цехах депо, за во д о в  и др.

26.13. П о д в е с к а  сигнальны х п р о в о д о в  С Ц Б  
на опорах  ВЛ  С Ц Б  не р е ком е н д уе тся .

20.14. Н а  ВЛ  С Ц Б  и п р о д о л ь н о го  э л е к тр о ­
снабж ения  в районах с толщ иной  слоя го л о л е ­
д а  10 м м  и б о л е е  д о л ж н ы  пр е д усм атр и ваться  
плавки го л о л е д а  и проф илактический  п о д о гр е в  
пр ово д о в . Н а участках с ав тон ом ной  тягой 
плавка го л о л е д а  п р е д усм атр и вается  при техни­
ческой  в о зм о ж н о сти  обе спе чен и я  энер госисте ­
м а м и  электрической  м о щ н о сти  д л я  этой цели.

20.15. Н а  ВЛ  С Ц Б  и п р о д о л ь н о го  э л е к тр о ­
снабж ения  д о л ж н ы  при м еняться  м н о го п р о в о ­
лочн ы е  п р о в о д а  м а р к и  А С .  Линии п р о д о л ь н о -  
*го элек троснабж е ни я  сл ед уе т  проектир овать  с 
уче том  пр и м е н е н и я  эл е к тр о о б о гр е в а  с тр е л о ч ­
ных п е р е в о д о в  в случае  е го  ц е л есообр азн о сти  
д ля  конкретного  клим атического  района.

20.16. Н а  не эл ектри ф и цированн ы х  ж е л е з н о ­
д о р о ж н ы х  линиях, р асп ол агае м ы х  в в е ч н о м е р ­
злых, а такж е  кам енисты х грунтах и за б о л о ч е н ­
ных местах, о п о р ы  линий п р о д о л ь н о го  элект­
роснабж е ни я  сл ед уе т  устанавливать в п р е д е ­
лах габаритов о п о р  контактной сети в соответ­
ствии с требовани ям и  п. 19.32 с о б е сп е че н и е м  
м еропри яти й  по  их устойчивости и защ и те  от 
коррози и  с уче то м  в о зм о ж н о сти  в д ал ьн е й ш е м

под ве ски  на них контактной сети, если эл ектр и ­
ф икация  участка пре д п олагае тся  в ср о к  не б о ­
лее  10 лет.

20.17. Д л я  управл ен и я  эл ектри чески м и  п р и ­
в о д а м и  разъ единителей  и вы клю чател ей  д о л ж ­
ны  п р е д усм атр и в аться  устройства  те л е м е хан и ­
зации. Н а  участках с ав то н о м но й  тягой при  от­
сутствии ТУ  и ТС объ ектов  эл ектр о сн аб ж е н и я  
сл ед уе т  п р е д усм атр и в а ть  д истан цион ное  у п ­
р авлен ие  с и спо л ьзо ван и ем  кабелей, п р о е к ти ­
р у е м ы х  д л я  устройств  С Ц Б . Н а  участках с 
электротягой  д о л ж н а  пр е д усм атр и ваться  п р о ­
к л ад к а  с ам остояте льны х  кабелей.

20.18. П р и  проектир ован ии  Д Ц  на участках с 
ав то н о м н о й  тягой сл е д уе т  пр е д усм атр и в а ть  ТУ  
И' ТС объ ектов  эл ектро снабж е ни я  (се кци о н н ы е  
разъединители, вы клю чател и  Рунктов  питания и 
секционирования, р е зе р в н ы е  электростанции  
д л я  питания ВЛ  С Ц Б )  по  каналам  Д Ц . У п р а в л е ­
ние объ ектов  эл ектро снабж е ни я  н е о б х о д и м о  
п р е д усм атр и в а ть  с пульта, у становлен ного  в 
п о м е щ е н и и  энер год и спетчера . П р и  о б ъ е м е  ТУ 
и ТС объ ектов  электроснабж ени я , п р е в ы ш а ю ­
щ е м  в о зм о ж н о сти  систем  Д Ц , и спользую тся  
систем ы  телем еханики , п р и м е н я е м ы е  д л я  
эл ектри ф и ци ро ванн ы х  участков.

20.19. Д л я  о бсл уж и ван и я  и р е м о н та  уст­
ройств эл ек тр о сн абж е н и я  нетяговы х п о тр е б и ­
телей при их проектир ован ии  след ует  п р е д у с ­
м атривать строительство  новы х или р е ко н ст ­
р у к ц и ю  с ущ е с тв ую щ и х  п рои звод стве нн ы х  баз  
технического  обслуж и вания .

21. СИГНАЛИЗАЦИЯ, ЦЕНТРАЛИЗАЦИЯ  
И БЛОКИРОВКА (СЦБ)

21.1. Ж е л е з н о д о р о ж н ы е  линии в з а ви си м о ­
сти от р а з м е р о в  д ви ж е н и я  и условий р аботы  
д о л ж н ы  бы ть  о б о р у д о в а н ы :

автом атической  б л о к и р о в ко й  с л о к о м о ти в ­
ной сигнализацией и д испетчерским  к о н тр о ­
лем ;

по луавтом атиче ской  блокировкой ;
автом атической  л оком оти вн ой  сигнализа­

цией как сам о сто я те л ьн ы м  ср е д ство м  сигнали­
зации и связи  при  д ви ж е ни и  поезд ов ;

д испетчерской  централизацией ;
электри ческой  централизаци ей  стре л о к  и 

сигналов (Э Ц );
автом атизацией  и м еханизацией  с о р ти р о ­

вочны х горок;
устройствам и  сигнализации на пересечени ях  

ав то м о би л ьн ы х  и ж е л е зн ы х  дорог, на спл ете ­
ниях ж е л е зн ы х  д ор о г, у  кр уп н ы х  искусствен­
ных соор уж ен ий , в кл ю чая  тоннели и м еста  
го рн ы х  обвалов.

21.2. В ы б о р  ср ед ства  сигнализации и связи 
при д ви ж ени и  п о е зд о в  на перегонах, а такж е  
сист.ем уп р авл ен и я  и зам ы кан и я  стрелок  и сиг­
налов  на станциях, ра зъ е зд ах  и об гон ны х  п ун к ­
тах с л е д уе т  о б о сн о вы вать  в проекте.

6 4



21.3. Н а  д испетчерское  управлен ие  д ол ж н ы  
вклю чаться, как правило, все п р о м е ж уто ч н ы е  
станции, разъезды , о б го н н ы е  пункты  и посты  
прим ы кания, в хо д я щ и е  в диспетчерский  круг.

Станции с б о л ь ш и м  о б ъ е м о м  м ан е в р о вы х  
работ  м о гут  вклю чаться  в д испетчерское  у п ­
равлен ие  частично, если рай оны  м ан е в р о во й  
р аботы  и золи рован ы  от основны х п р и е м о -о т ­
правочны х  путей о хр а н н ы м и  стрелкам и, или 
полностью , если м а н е в р о в а я  работа  им еет эпи­
зодический  характер.

21.4. Устройства  диспетчерской  централиза ­
ции (Д Ц )  д о л ж н ы  обеспечивать  п р и м е не ни е  
на станциях с л е д у ю щ и х  видов  управлен ия  
с тре л кам и  и сигналами:

д и спетчерского  —  с пульта центрального  
поста Д Ц ;

р е зе р в н о го  —  с пульта  д е ж у р н о го  по 
станции (Д С П ); п е р е х о д  на р е зе р в н о е  у п р а в ­
ление  о сущ ествл яется  Д С П  при неисправности  
к о д о в ы х  устройств  с п о м о щ ь ю  клю ча  р е з е р в ­
ного  управления;

а в то н о м н о го —  с пульта  Д С П , р а з р е ш а е м о ­
го д и с п е тч е р о м  посы л кой  сигналов те л е уп р а в ­
ления (ТУ), при этом  откры тие  вы ход н ы х  све то ­
ф о р о в  на о д н о п у тн ы е  п е р е го н ы  в о зм о ж н о  
тол ько  с по л уче н и е м  специального  р а з р е ш е ­
ния по  ТУ  от диспетчера; при наличии на стан­
ции к о л о н о к  м е стн о го  управлен ия  стрелкам и, 
ими м о ж н о  управлять  б е з  пе р ед ачи  всей стан­
ции на ав то н о м н о е  управление.

21.5. А в то м а ти ч е ск ую  блокировку , как п р а ­
вило, н ад леж ит проектировать  с трехзначной  
систем ой сигнализации. А втом атиче ская  б л о ­
кировка  с четы рехзначной  систем ой сигнализа­
ции м о ж е т  бы ть  п р е д у с м о тр е н а  на линиях с 
о со б о  интенсивны м  д ви ж е н и ем  пр и гор од н ы х  
п о е зд о в  и со  скоростн ы м  д ви ж е н и е м  пасса­
ж ирских по е зд о в .

21.6. А в то м ати ч е ск ую  б л о к и р о в ку  след ует  
проектировать  д л я  д вухсторон него  д ви ж ени я  
п о е зд о в  по к а ж д о м у  из путей.

Н а д вухпутн ы х  линиях д ви ж е ни е  п о е зд о в  
по н е п р а в и л ь н о м у  пути след уе т  п р е д у с м а тр и ­
вать по сигналам  автом атической  л оком оти вн ой  
сигнализации. Н а  участках с о со б о  интенсивны м  
д ви ж е н и е м  п о е зд ов  и в д руги х  случаях при 
соо тве тс твую щ е м  те хн и к о -эк он ом и че ско м
обосновании  допускается  установка  пр о х о д н ы х  
с ве то ф о р о в  автоблокировки  д ля  р е гу л и р о в а ­
ния д ви ж е ни я  поездов, с л е д ую щ и х  по н е п р а ­
ви л ьн ом у  пути.

21.7. Расстановку све то ф о р о в  а в тоб л о ки ­
ровки  сл ед уе т  проектировать  в соответствии с 
расчетами, исходя из величины  расчетного  
м е ж п о е з д н о го  интервала, весовы х н о р м  и р а с ­
четных длин гр узовы х  поезд ов , типов пое зд ны х  
локом отивов .

Расчетный интервал д ля  р а зм е щ е н и я  све то ­
ф о р о в  при автом атической  б л о к и р о в к е  с трех ­
значной сигнализацией след уе т  приним ать  по 
установлен ны м  н о р м а м  исходя  из р а згр ан и че ­
ния попутно  с л е д ую щ и х  пое зд ов , как  правило, 

трем я  блок -участкам и .

5 Зак 1246

Н а вы ходах  с р а зд е л ьн ы х  пунктов  при  д в и ­
ж ении п о е зд о в  после  остановки  д опускается  
п р е д усм атр и вать  р азгран ичени е  п о е зд о в  д в у ­
м я  б л о к -уч ас тк ам и  с с охр ан е н и е м  расчетного  
интервала  и с о д н о в р е м е н н ы м  об е спе чен и е м  
разграничени я  тр е м я  б л о к -у ч а с тк а м и  б е зос та ­
но во чн о го  д виж ения.

Н а  участках с трехзначной  и четы рехзначной  
а в то б л о ки р о вко й  при  прибы тии  в расчетны й 
час, соответственно, б о л е е  5 и 8  пр и го р о д н ы х  
п о е зд о в  интервал  сл е д о ван и я  и д р у ги е  у с л о ­
вия р а зм е щ е н и я  с в е то ф о р о в  устанавливаю тся 
зад ан и е м  на проектирование .

21.8. Н а  линиях, о б о р у д о в а н н ы х  а в тоб л оки ­
р о вко й  с трехзначной  сигнализацией, расстояние  
м е ж д у  с м е ж н ы м и  св е то ф о р а м и  д о л ж н о  бы ть 
не м е н е е  д лин ы  то р м о зн о го  пути, о п р е д е л е н ­
ного  д л я  д ан н ого  м еста  при п о л н о м  с л у ж е б ­
н о м  то р м о ж е н и и  и м ак си м а л ьн о  р е а л и зу е м о й  
скорости, но  не б о л е е  120 к м / ч  д л я  п ассаж и р ­
ских п о е зд о в  и 80  к м / ч  д л я  гр у зо вы х  поезд ов , 
и к р о м е  того, д о л ж н о  бы ть  не м е н е е  т о р м о з ­
ного  пути при экс тр е н н о м  то р м о ж е н и и  с у ч е ­
том  пути, п р о х о д и м о го  п о е зд о м  за врем я , н е ­
о б х о д и м о е  д л я  возд ей стви я  устройств  ав то м а ­
тической л о ко м о ти вн о й  сигнализации и автосто ­
па на т о р м о зн у ю  систем у  п о е зд а  П р и  этом  на 
участках, гд е  ви д и м ость  сигналов м е н е е  400  м, 
а такж е  на линиях, вновь  о б о р у д у е м ы х  ав то ­
блокировкой , ука зан н о е  расстояние, к р о м е  то ­
го, д о л ж н о  бы ть  не м е н е е  1000 м

Д л и н у  п р е д в х о д н о го  блок -участка , как  п р а ­
вило, сл е д уе т  при ни м ать  не б о л е е  1500 м.

Д л и н а  к а ж д о го  б л о к -уч ас тк а  д о л ж н а  бы ть 
не м е н е е  д лин ы  то р м о зн о го  пути, н е о б х о д и ­
м о й  при  п о л н о м  с л у ж е б н о м  то р м о ж е н и и  д ля  
сниж ения м ак си м ал ьн о й  скорости  д ви ж ени я  
поезд ов , р е а л и зу е м о й  в д а н н о м  м есте, д о  
расчетной  скорости  п р о х о д а  п о е з д о м  ж елто го  
огня с ве то ф о р о в  и от этой скорости  (как при 
п о л н о м  с л у ж е б н о м  тор м о ж е н и и , так и при 
экстр е н н о м  то р м о ж е н и и  пое зд а , в кл ю чая  в р е ­
мя, н е о б х о д и м о е  д л я  срабаты вани я  устройств 
^автоматической л о к о м о ти вн о й  сигнализации и 
автостопа) д о  полной  остановки  п о е зд а  п е р е д  
с в е то ф о р о м  с з а п р е щ а ю щ и м  показани ем .

Расстояние м е ж д у  с м е ж н ы м и  с ве то ф о р а м и  
на линиях, о б о р у д у е м ы х  ав то б л о к и р о в к о й  с 
четы рехзначной  сигнализацией, д о л ж н о  у д о в ­
летворять  с л е д у ю щ и м  условиям : д лина  д вух  
с м е ж н ы х  б л о к -у ч ас тк о в  д о л ж н а  бы ть  не м е ­
нее  д лины  т о р м о зн о го  пути, о п р е д е л е н н о й  д ля  
д ан н ого  м е ста  при п о л н о м  с л у ж е б н о м  т о р м о ­
ж ении и м а к си м а л ь н о  р е а л и зу е м о й  скорости  
д ви ж е н и я  по е зд о в , а такж е  не м е н е е  д лины  
т о р м о зн о го  пути при  э кс тр е н н о м  то р м о ж е н и и  
п о е зд а  с у че то м  врем е ни , н е о б х о д и м о го  д ля  
срабаты вания  устройств  автом атической  л о к о ­
м отивной  сигнализации и автостопа, но не м е ­
нее  1000 м.

21.9. Станции, р азъ е зд ы , о б го н н ы е  пункты  и 
посты  пр и м ы кан и я  н е зави си м о  от их классиф и­
кации, р а з м е р о в  д ви ж е н и я  и д р уги х  условий
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эксплуатации д о л ж н ы  бы ть  о б о р у д о в а н ы , как 
правило, устройствам и  электрической  ц е н тр а ­
лизации.

Н а  к р уп н ы х * станциях, гд е  в бли ж ай ш и е  5 
лет нам ечается  и зм е н е н и е  путевого  развития 
со  значи те льны м  п е р е ус тр ой ством  стрелочны х 
горловин, по  согласован ию  с заказчи ком  д о п у ­
скается в р е м е н н о  п р е д усм атр и вать  к л ю ч е в у ю  
зависим ость  с о гр ан и че н и ем  числа в кл ю ч ае ­
м ы х  в нее  с трелочны х пе р е в о д ов , установкой  
вход н ы х  и гр уп п о вы х  вы ход н ы х  с в е то ф о р о в  и 
устройством  изоляции  всех п р и е м о -о тп р а в о ч ­
ны х путей, а такж е  специали зи рованны х д л я  
п р и е м а  пассаж ирских пое зд ов .

21.10. В эл ек тр и ческую  це нтрали заци ю  сл е ­
д уе т  вклю чать  стрелки, в хо д я щ и е  в м а р ш р у ты  
прием а, п е р е д ачи  и отправления  п ое зд ов , м а ­
н е в р о в ы е  м а р ш р уты , м а р ш р у т ы  надвига соста­
вов  из п ар ка  п р и е м а  на сор ти р о во чн ы е  горки, 
а такж е  о хр ан н ы е  д л я  этих м а р ш р уто в .

Н а  постах при м ы кан и я  п р е д у зл о в ы х  р а звя ­
зо к  м ар ш р ути зац и я  м а н е в р о в ы х  пе ред ви ж ен и й  
не пре д усм атри вается .

Д оп уска е тся  не  вклю чать  в эл ек три ческую  
ц е нтрал и заци ю  о д и н о чн ы е  с тр е л очн ы е  п е р е в о ­
д ы  л о к о м о ти вн ы х  и вагонны х депо, п о д ъ е зд ­
ны х путей, р ай о нов  п о гр узки -вы гр у зки  и д р у ­
гих рай о но в  станций, гд е  отсутствую т п о е зд н ы е  
пе ред ви ж ен и я , а м а н е в р о в ы е  носят н е р е гу ­
л ярн ы й  характер.

21.11. Н а  м ал ы х  станциях д и спетчерского  
управления, р асп о л о ж е н н ы х  на од н опутн ы х  ли ­
ниях, электри ческая  централизация  м о ж е т  д о ­
полняться  устройствам и  автом атической  уста­
новки м а р ш р уто в .  П р и м е н е н и е  устройств авто ­
м атической  установки  м а р ш р у т о в  в д р уги х  с л у ­
чаях д оп ускается  при обосновании.

Н а  станциях, р асп о л о ж е н н ы х  на д вухпутн ы х  
линиях, сл ед уе т  п р е д усм атр и вать  устройства 
автодействия входны х, м ар ш р утн ы х  и в ы х о д ­
ных с в е то ф о р о в  д ля  п р о п уска  по главны м  п у ­
тям.

21.12. Э лектриче ская  централизация  стан­
ций, р асп о л о ж е н н ы х  на участках с автом атиче ­
ской б л о к и р о в ко й  или автом атической  л о к о м о ­
тивной сигнализацией, п р и м е н я е м ой  как с а м о ­
стоятельное  ср ед ство  сигнализации и связи, 
д о л ж н а  бы ть д о п о л н е н а  п уте вы м и  устройства­
м и  автом атической  локом оти вн ой  сигнализации 
по главн ы м  п утям  на протяж ении  всего  м а р ш ­
рута след ован ия  пое зд ов . Пути п р и е м а  и от­
правления  пассаж ирских поезд ов, б о к о в ы е  п у ­
ти б е зо стан о во чн о го  п р оп уска  п ое зд ов , р а с п о ­
л о ж е н н ы е  на перечи сл енн ы х участках, о б о р у ­
д ую тся  п уте вы м и  устройствам и  автом атической  
л оком оти вн ой  сигнализации. П ри  п о л у а в то м а ­
тической б л о к и р о в к е  п уте вы м и  устройствам и  
автом атической  б л оки р овки  о б о р у д у ю тс я  уча ­
стки пр и бли ж ен ия  и главны е  пути станций

21.13. Н а ц е н тр ал и зуе м ы х  стрелках н е о б х о ­
д и м о  у с т р а и в а в  в о д о о тв о д ы

21.14. Н а  р а зд е л ьн ы х  пунктах, о б о р у д у е -

С числом  стрелок 30 и более.

м ы х  электри ческой  централизацией , д о л ж н ы  
п р е д усм атр и в аться  устройства автом атической  
очистки стре л о к  от снега, как правило, элект- 
р о о б о гр е в .

21.15. Н а  всех р а зд е л ьн ы х  пунктах эл ектри ­
ческая  централизаци я  стрелок  д о л ж н а  д о п о л ­
няться устройствам и  о п о в е щ е н и я  р аб о таю щ и х  
на пути о  при бли ж ен ии  п о д ви ж н о го  состава.

Н а  путях, п р е д н азн аче н н ы х  д л я  техническо ­
го о б сл уж и ван и я  составов  или б е зо тц е п о ч н о го  
р е м о н та  вагонов, сл е д уе т  п р е д усм атр и в а ть  у с ­
тройства о гр а ж д е н и я  составов.

21.16. П е р е е з д ы  на перегонах  и станциях 
д о л ж н ы  бы ть  о б о р у д о в а н ы  в соответствии с 
тр еб о ван и я м и  И нструкци и  по  эксплуатации  ж е ­
л е зн о д о р о ж н ы х  п е р е е зд о в .

21.17. Н а  м остах  и в тоннелях по  перечн ю , 
у т в е р ж д е н н о м у  н ачальни ком  д ороги , д о л ж н а  
пр е д усм атр и ваться  автом атическая  о по вести ­
тельная  сигнализация  о  приближ ении  п о е зд а  и 
за град ительн ая  сигнализация.

21.18. В ы б о р  п р о е к ти р уе м ы х  устройств  а в ­
том атизации  и м еханизации  на сор ти р о во чн ы х  
горках в зависим ости  от их категории сл е д уе т  
о сущ ествлять  в соответствии с В С Н  2 0 7 — 89.

21.19. Устрой ства  электроснабж ения, п р е д ­
назн ачен ны е  д л я  питания путевой  блокировки , 
электрической  централизации  и го р о ч н о й  авто ­
матики, д о л ж н ы  обеспечивать  на в хо д н ы х  за ­
ж и м ах  в к абел ьн ы х  ящ иках сигнальны х устан о ­
вок  и на ш инах в во д н ы х  панелей эл е к тр и че ­
ской централизации  и горочной  автом атики  на ­
п р я ж е н и е  230  или 380  В с д о п у с к а е м ы м и  о т ­
клоне ниям и  м и н у с  10 и плю с  5 % .

21.20. Э л е к тр о сн а б ж е н и е  устройств элект­
рической  централизаци и  д ол ж но, как правило, 
обеспечивать  пр и м е н е н и е  бе збатарейной  сис­
тем ы  питания, при  ко торой  а к к у м у л я то р н ы е  
батареи  устанавливаю тся  только  д л я  р е з е р в и ­
рования  питания реле, огней  входны х с в е то ф о ­
ров, устройств  связи  и аварийного  о св е щ е н и я  
п о м е щ е н и й  поста электрической  ц е н тр ал и за ­
ции

21.21. Д л я  устройств  С Ц Б  на станциях с л е ­
д уе т  пр е д усм атр и в а ть  специальны е  с л у ж е б н о ­
технические здания. Д опускается  устройства 
С Ц Б  р а зм е щ а ть  в пом ещ ени ях , сб л о к и р о в а н ­
ных со зд ан и е м  в окзала  } или в д р уги х  с л у ­
ж ебно -техн ических  зданиях, уд о в л е тво р я ю щ и х  
у сл о ви ям  р а зм е щ е н и я  и эксплуатации этих уст­
ройств.

Н а  м ал ы х  станциях линий IV  и III категорий 
(при  р а з м е р а х  д ви ж е н и я  не б о л е е  15 п ар  п о ­
е зд о в  в сутки) д оп ускается  р а зм е щ ать  п о с то ­
вы е  устройства электри ческой  централизации  в 
релей ны х ш каф ах  или специально  о б о р у д о в а н ­
ных м еталлических контейнерах.

21.22. П р и  проектировании  устройств С Ц Б  и 
связи на новы х и р е кон струи рованны х  линиях, 
д оп олни те льны х  главны х путях, развитии сор ти ­
р о в о чн ы х  станций н е о б х о д и м о  п р е д у с м а тр и ­
вать:

здан ие  про и зво д стве нн о й  базы  техническо ­
го о б сл уж и ван и я  и р е м о н та  в ко м п л е ксе  с п р о -
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изводственны ми участками централизованного 
рем онта и зам ены  приборов  С Ц Б  и связи —  в 
пунктах располож ения дистанции сигнализации 
и связи;

здания линейных производственны х участ­
ков, технического обслуж ивания с мастерским и 
и гараж ами, при необходимости, через  к аж ­
д ы е  60— 100 км;

в Локомотивных д епо  —  цехи автостопов и 
контрольны е пункты.

П ри  строительстве автоблокировки  на уча ­
стках ж ел е зн о д ор ож н ы х  линий с автоном ной 
тягой при необходим ости  для обслуж ивания 
высоковольтной линии С Ц Б  д ол ж н ы  с о о р у ­
жаться:

на каж ды е  4 0 — 50 км  линий —  один м о н ­
терский пункт;

на каж ды е  150— 200 км  линий, при обосно ­
вании —  здание района электроснабж ения.

Д ля обслуж ивания ВЛ  С Ц Б  на ж е л е зн о д о ­
рож ны х линиях с электротягой следует исполь­
зовать производственную  базу, предназначен ­
ную  для  обслуж ивания устройств электроснаб­
жения нетяговых потребителей.

21.23. Д ля  Северной  строительно-клим ати­
ческой зоны  и районов распространения веч­
ной м ерзлоты  все устройства сигнализации, 
централизации и блокировки, устанавливаемые 
вне пом ещ ений, а такж е все здания и с о о р у ­
жения С Ц Б  следует проектировать с учетом  их 
работы  в условиях низких тем ператур  н а р уж ­
ного возд уха  и глубокого  пром ерзани я  гр ун ­
тов.

22. С В Я ЗЬ

22.1. П р о е к то м  сооруж ений связи на задан ­
ном  участке следует предусм атривать все не ­
обход им ы е  системы  оперативно-технологиче­
ской, общ етехнологической  проводной  и р а ­
диосвязи (телеф онной, телеграф ной и п е р е д а ­
чи данных).

На участках ж ел е зн од ор ож н ы х  линий ско ­
ростных, о собогрузонапряж енны х, 1— IV  кате­
горий не о б хо д и м о  проектировать сл ед ую щ и е  
виды  отделенческой  оперативно-технологиче­
ской провод н ой  и радиосвязи: 

поездная  диспетчерская; 
поездная  меж станционная; 
постанционная; 
линейно-путевая;
д е ж ур н о го  по о хр а н я е м ом у  переезду; 
поездная  радиосвязь.
Дополнительно, в зависимости от нам ечае ­

м ой оснащ енности участка, предусм атриваю тся  
сл е д ую щ и е  виды  связи:

энергодиспетчерская —  на участках с элек ­
тротягой и на участках с интенсивным д ви ж ени ­
е м  поезд ов  и автоблокировкой;

служ ебная  диспетчерская электром ехани ­
ков С Ц Б  и связи на участках с автоблокировкой  
или кабельны м и  линиями связи;
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перегонная  —  на участках с кабельны м и 
линиями связи или автоблокировкой.

На отдельны х участках ж ел е зн о д ор о ж н ы х  
линий по заданию  заказчика м огут п ре д усм ат­
риваться сл е д ую щ и е  виды  отделенческой  свя­
зи:

м ан евровая  диспетчерская; 
вагонная диспетчерская; 
билетная диспетчерская; 
военизированной охраны ; 
органов внутренних д ел  на транспорте; 
рем онтно -оперативной  радиосвязи.
П ри  проектировании энергодиспетчерской  

связи следует предусм атривать  связь с диспет­
черам и  энергосистем , питаю щ их обслуж и вае ­
м ы й участок.

П ри  внедрении системы  концентрации дис­
петчерского  управления надлеж ит п р е д усм ат ­
ривать подтягивания каналов диспетчерской  от­
деленческой  оперативно-технологической  свя­
зи к пункту концентрации.

П роектирование  новы х видов  связи различ­
ного назначения, не пр е д усм о тр е н н ы х  настоя­
щ им и  н о р м ам и  и правилами, не о б хо д и м о  со ­
гласовывать с М П С .

Виды  связи на ж е л е зн о д о р о ж н ы х  п о д ъ е зд ­
ных путях IV  категории д ол ж н ы  устанавливать­
ся заданием  на проектирование.

На магистральной и д о р о ж н ы х  сетях о п е р а ­
тивно-технологической связи по заданию  заказ­
чика м ож ет бы ть п р е д усм о тр е н а  организация 
каналов связи для:

сети передачи  данные- А С У Ж Т ; 
магистральной, д ор о ж н о й  и отделенческой  

связи совещ аний;
м агистральной распорядительной  связи 

служ бы  движения, д ор о ж н о й  распоряд итель­
ной связи сл уж б  движ ения, электриф икации и 
энергетического хозяйства, пути, сигнализации и 
связи;

м агистральной и д ор о ж н о й  связи транспорт­
ной военизированной охраны  и транспортной 
милиции.

22.2. Д ля  оперативного  руководства  техно­
логическим  п р о ц е ссо м  работы  ж е л е зн о д о ­
рож ны х станций н е о б хо д и м о  предусм атривать  
с л е д ую щ и е  виды  станционной оперативно-тех­
нологической связи:

распоряд ительную  телеф онную ; 
стрелочную ;
д вухсто ро н ню ю  п ар ко в ую  на сор ти ровоч ­

ных и участковых станциях; 
станционную  радиосвязь; 
ин ф о рм аци о н ную  связь; 
пр о м ы ш л е н н о е  телевидение; 
связь гр о м к о го в о р я щ е го  оповещ ения.
22.3. Устройства станционной и поездной  

связи и радиосвязи  на станциях и диспетчер ­
ских участках д о л ж н ы  о б о р уд о ваться  системой 
д окум енти рованной  регистрации переговоров.

22.4. М аги стральную  и д о р о ж н у ю  о бщ етех ­
нологическую  тел е ф о н н ую  связь следует п р о ­
ектировать, как правило, автоматически ко м -
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м у ти р у е м о й . П р и  отсутствии на о тд е л ьн ы х  н а ­
п равл е ни ях  такой  в о зм о ж н о с т и  м о ж е т  бы ть  
д о п у щ е н а  н е м е д л е н н а я  или зака зн ая  си сте м а  
о б с л уж и в а н и я  за я в о к  с п р и м е н е н и е м  п о л у а в ­
том ати ч е ско го  или р у ч н о го  с п о с о б а  с о е д и н е ­
ния.

К о л и че ство  те л е ф о н н ы х  каналов, н е о б х о д и ­
м ы х  д л я  о р ган и зац и и  м а ги с тр ал ьн о й  и д о р о ж ­
ной о б щ е те х н о л о ги ч е с к о й  те л е ф о н н о й  связи  
с л е д у е т  о п р е д е л я ть  в зави си м ости  от о ж и д а е ­
м ой  те л е ф о н н о й  н а гр у зк и  и д о п у с ти м ы х  п о ­
терь  по  в ы зо в а м .

Н а  м а ги с тр ал ьн о й  и д о р о ж н о й  а в то м а ти ч е ­
ской  к о м м у т а ц и о н н о й  сети д л я  ор ган и зац и и  
о к о н е ч н ы х  и транзитны х сое д и н е н и й  д о л ж н ы  
бы ть  п р е д у с м о т р е н ы  у зл ы  ав том ати че ско й  
к о м м ута ц и и , р а с п о л а га е м ы е  в пунктах, с о в п а ­
д а ю щ и х  с у зл а м и  п е р в и ч н о й  сети.

М о н т и р у е м а я  е м к о с ть  у зл о в  а в то м а ти ч е ­
ской  к о м м у т а ц и и  д о л ж н а  устанавливаться  в с о ­
ответствии с п. 3.7.

22.5. М о н т и р у е м ы е  е м ко с ти  м е стн ы х  а в то ­
м атических  те л е ф о н н ы х  станций о б щ е т е х н о л о ­
гической  связи  д о л ж н ы  учиты вать  п е р с п е к ти в у  
развития  або н е н тско й  сети.

Н е о б х о д и м о с т ь  в ы х о д а  на о б щ е г о с у д а р с т ­
в е н н у ю  те л е ф о н н у ю  сеть и технические  у с л о ­
вия на п о д к л ю ч е н и е  устанавли ваю т  за д а н и е м  
на п р о е к ти р о в а н и е  в зави си м ости  от е м ко с ти  
А Т С  и ее  в за и м н о го  р а с п о л о ж е н и я  по  о т н о ш е ­
нию  к А Т С  о б щ е го с у д а р с тв е н н о й  те л е ф о н н о й  
сети.

22.6. Т е л е гр а ф н у ю  сеть с л е д у е т  п р о е к ти р о ­
вать ав то м ати че ски  к о м м у т и р у е м о й  п о  си с те м е  
п р я м ы х  сое д и н е н и й  с к о м м у т а ц и е й  к ан ал о в  
или с о о б щ е н и й .

Д л я  к о м м у т а ц и и  кан ал ов  д о л ж н ы  п р е д у с ­
м атр и ваться  о б ъ е д и н е н н ы е  ав том ати че ски е  
к о м м у т а ц и о н н ы е  станции д л я  те л е гр а ф н о й  с в я ­
зи и п е р е д а ч и  д анн ы х . М о н т и р у е м ы е  е м ко с ти  
автом атических  к о м м у т а ц и о н н ы х  станций с л е ­
д уе т  п р е д у с м а тр и в а ть  в соответствии  с п. 3.7.

22.7. Д л я  о р ган и зац и и  п е р в и ч н ы х  сетей  
э л е к тр о свя зи  с л е д у е т  п р е д у с м а тр и в а ть  п р о ­
в о д н ы е  и в о л о к о н н о -о п ти ч е с к и е  линии п е р е д а ­
чи, к о то р ы е  м о гу т  б ы ть  д о п о л н е н ы  р а д и о р е ­
л е й н ы м и  и с п у тн и к о в ы м и  си сте м ам и .

М о щ н о с т ь  п е р в и ч н ы х  сетей  с л е д у е т  у ста ­
навливать  из р асчета  о б е с п е ч е н и я  всех  ви д о в  
в тори чны х  сетей  эл ектр освязи .

П р и  э то м  н е о б х о д и м о  п р е д у с м а тр и в а ть :
о р га н и за ц и ю  о тд е л ьн ы х  ли нейны х или г р у п ­

повы х  трактов  с и с те м ы  п е р е д а ч и  д л я  м а ги с т ­
р ал ьн о й  п е р в и ч н о й  сети,

о р га н и за ц и ю  р е з е р в н ы х  о б х о д н ы х  г р у п п о ­
вы х  трактов  или к а н ал о в  тон ал ьной  частоты  по  
д р у г и м  н а п р а в л е н и я м  с м и н и м а л ь н ы м  к о л и ч е ­
с тв ом  транзитов;

р е зе р в и р о в а н и е  о б х о д н ы х  к ан ал о в  т о н а л ь ­
ной частоты  о п е р а ти в н о -те х н о л о ги ч е ск о й  связи  
и те л е м е х ан и ки  по  р а з н ы м  с и с те м а м  п е р е д а ­
чи;

о б м е н  си с те м а м и  п е р е д а ч и  или г р у п п о в ы ­
м и  тр актам и  с п е р в и ч н ы м и  с е тям и  В С С  России
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при  с о о т в е тс т в у ю щ е м  о б о с н о в а н и и  и с о гл а с о ­
вании.

22.8. К а б е л ь н ы е  линии свя зи  н е о б х о д и м о  
п р е д у с м а тр и в а ть  на участках  ж е л е з н ы х  д ор о г,  
о п р е д е л е н н ы х  ге н е р а л ь н ы м и  с х е м а м и  р а з в и ­
тия связи  по  о б ъ е к та м  строительства :

ж е л е з н о д о р о ж н ы х  линий ско р о с тн ы х , о с о ­
б о гр у з о н а п р я ж е н н ы х  и I категории ;

на линиях II— IV  категорий, пр и  со о тв е тс тв у ­
ю щ е м  о б о сн о ван и и ;

эл ек тр и ф и кац и и ;
д и с п е тч е р с к о й  це нтрали заци и .
Тип, чи сл о  и е м к о с ть  п р о к л а д ы в а е м ы х  к а ­

б е л е й  связи  с л е д у е т  в ы б и р а ть  в зави си м о сти  от 
п р о е к т и р у е м о й  с и с те м ы  п е р е д а ч и  с у ч е то м  
о б е с п е ч е н и я  п о т р е б н о го  числа к а н ал о в  свя зи  и 
ц е п е й  тел е м ехан и ки , устройств  С Ц Б , связи, 
э л е к тр о с н а б ж е н и я  и д р .  на к о н е ч н у ю  п е р с п е к ­
тиву, о п р е д е л е н н у ю  с х е м о й  развития.

М а р к а  к а б е л е й  связи  д о л ж н а  в ы б и р а ть с я  в 
зави си м о сти  от их н а зн ачен и я  и у сл о в и й  п р о ­
к л ад к и  с у ч е то м  п е р с п е к ти в ы  э л е к тр и ф и кац и и  
участка.

В о тд е л ьн ы х  с л уч а я х  д о п у с к а е тс я  с тр о и ­
тельство  н о в ы х  или р е к о н с т р у к ц и я  в о з д у ш н ы х  
линий связи.

22.9. Т р ассы  к а б е л ь н ы х  и в о з д у ш н ы х  линий 
связи  на  п е р е го н а х  д о л ж н ы  п р о к л а д ы в а ть с я ,  
как  пр ави л о , в п о л о с е  о тв о д а  ж е л е з н ы х  д о р о г  
с у ч е то м  м а к с и м а л ь н о го  сохр ан ен и я  з е л е н ы х  
насаж д ен и й , н а и м е н ь ш е го  о б ъ е м а  работ, м а к ­
с и м а л ь н о го  п р и м е н е н и я  с тр о и те л ьн ы х  м е х а ­
н и зм о в , у д о б с тв а  эксп л уа тац и и  и м и н и м а л ь н ы х  
затрат  п о  за щ и те  от всех  в и д о в  влияния.

Н а  о д н о п у тн ы х  участках  ж е л е з н о д о р о ж н ы х  
линий тр ассы  с л е д у е т  в ы б и р а ть  с у ч е то м  с т р о ­
ительства  в п е р с п е к ти в е  д о п о л н и те л ь н ы х  гл а в ­
ны х путей. В  п р е д е л а х  станции  и н а се л е н н ы х  
пунктов , а  т а к ж е  на п е р е го н а х  при  со о тв е тс тв у ­
ю щ е м  т е х н и к о -э к о н о м и ч е с к о м  о б о с н о в а н и и  
м о ж е т  б ы ть  д о п у щ е н а  п р о к л а д к а  тр ассы  за  
п р е д е л а м и  п о л о с ы  о т в о д а  ж е л е з н ы х  д о р о г .

Ш и р и н у  п о л о с ы  з е м л и  д л я  п р о и з в о д с т в а  
с тр о и те л ьн ы х  р а б о т  п о  тр асс е  с л е д у е т  п р и н и ­
м ать  р ав н о й  6  м .

П р о к л а д к а  к а б е л е й  свя зи  в теле  з е м л я н о г о  
п о л о тн а  п р и  с о о т в е т с т в у ю щ е м  о б о с н о в а н и и  и 
п о  с о гл а со в а н и ю  с з а к а з ч и к о м  д о п у с к а е тс я  в 
го р н о й  м е стн о с ти  на  п р и ж и м а х  и в р а й о н ах  с 
в е чн о й  м е р з л о т о й  на  м а р я х .

22.10. П р о к л а д к а  к а б е л е й  свя зи  на п е р е с е ­
чении  с с у д о х о д н ы м и  и с п л а в н ы м и  р е к а м и  
д о л ж н а  п р е д у с м а тр и в а ть с я  п о  ж е л е з н о д о р о ж ­
н ы м  м о с та м , а на  п е р е с е ч е н и и  с н е с у д о х о д н ы ­
м и  и н е с п л а в н ы м и  р е к а м и  —  с з а гл у б л е н и е м  
в д н о  реки . В  о б о с н о в а н н ы х  сл учаях  м о ж е т  
б ы ть  п р е д у с м о т р е н о  у с тр о й с тв о  п о д в о д н о г о  
п е р е х о д а  ч е р е з  с у д о х о д н ы е  р е к и  и п р о к л а д к а  
к а б е л е й  п о  ж е л е з н о д о р о ж н ы м  м о с та м  н а  п е ­
р е се ч е н и и  с н е с у д о х о д н ы м и  м о с та м и  и н е ­
с п л а в н ы м и  р е к а м и .

П е р е с е ч е н и е  о д и н о ч н ы м и  к а б е л я м и  ж е ­
л е з н о д о р о ж н ы х  путе й  с л е д у е т  о с у щ е с тв л я ть  в 
а с б о ц е м е н т н ы х  тр у б а х  д и а м е т р о м  100 м м .



22.11. П р о в о д а  на о п о р ах  в о зд уш н ы х  линий 
связи (В Л С ) сл е д уе т  под ве ш и вать  на траверсах. 
Д оп ускается  п о д ве ск а  п р о в о д о в  на кр ю ках  при 
установке  д е р е в я н н ы х  опор , если  количество  
п о д в е ш и в а е м ы х  п р о в о д о в  с уче то м  перспекти ­
вы  недостаточно  д л я  заполн ен ия  траверсы .

Н а  опо р ах  м о ж е т  бы ть  д о п у щ е н а  под ве ска  
це пей  телеупр авлени я  и телесигнализации уст­
ройств  электроснабж ени я , к о д о в о го  у п р а в л е ­
ния и д испетчерского  контроля.

Расстояние ни ж него  п р о в о д а  д о  зе м л и  при 
м акси м ал ьн о й  стреле  п р о в е са  сл ед уе т  п р е д у с ­
м атривать  не м енее:

на перегонах вне  населенны х пунктов  —
2,5 м ;

на станциях и в д о л ь  ш оссейны х и грунтовы х 
д о р о г  вне населенны х пунктов  —  3 м ; 

в черте  населен ны х пунктов  —  4,5 м; 
на пересе че ни ях  с ав то м о б и л ьн ы м и  д о р о ­

гам и и на п е р е е зд а х  —  5,5 м;
на пе ресечени и  с неэл ектри ф и цированн ой  

ж е л е зн о й  д о р о го й  —  7,5 м  от ур о вн я  верха  
головки  рельса.

22.12. К аб е л ьн ы е  вставки в В Л С  след уе т  
п р е д усм атр и в ать  на переходах :

эл ектри ф и ци рованн ы х  ж е л е зн ы х  д ор ог; 
рек, при  н е в о зм о ж н ости  установки  м о с то ­

вых кронш тейнов;
п е р евал о в  и тоннелей; 
слож н ы х  п у те п р о в о д н ы х  развязок ; 
п о гр у зо ч н о -р а з гр у зо ч н ы х  и строительны х 

площ ад ок .
В о б о сн о в ан н ы х  случаях каб е л ьн ы е  вставки 

м огут  бы ть п р е д у с м о тр е н ы  д л я  защ иты  В Л С  от 
влияния в ы со ко во л ьтн ы х  линий на участках 
сближ ения  и пе ресе че ни я  с ними.

П о д х о д ы  В Л С  к б о л ьш и м  го р о д а м  и к р у п ­
ны м  ж е л е з н о д о р о ж н ы м  станциям  сл ед уе т  
каблировать.

В во д ы  В Л С  в д о м а  связи и посты  Э Ц  п р е ­
д усм атри ваю тся  кабельны м и.

22.13. К аб е л ьн ы е  и в о зд уш н ы е  линии связи 
д о л ж н ы  бы ть з а щ и щ е н ы  от всех вид ов  о п ас ­
ных и м е ш а ю щ и х  влияний, и к аб ел ьн ы е  линии 
связи от всех вид ов  коррози и  в соответствии с 
д е й с тву ю щ и м и  правилам и.

22.14. Р а зм е щ е н и е  аппаратуры  у зл ов  связи 
след ует  п р е д усм атр и вать  в технических зд ан и ­
ях связи (д о м а х  связи).

Д оп ускается  р а зм е щ е н и е  апп аратуры  узлов  
п р о в о д н о й  связи, окон ечн ы х  и у зл о в ы х  р а д и о ­
релейны х станций в специально  п р и спосаб л и ­
в аем ы х  п о м е щ е н и я х  зданий управлений  и от­
делений  ж е л е зн ы х  дорог, в объ еди ненн ы х 
зданиях постов  электрической  централизации  и 
связи, а такж е  пассаж ирских зданиях на вновь 
строящ ихся  ж е л е з н о д о р о ж н ы х  линиях.

Д оп ускается  р а зм е щ е н и е  в зданиях н е о б с ­
л уж и в ае м ы х  усилительны х пунктов  квартир  
д ля  о б с л у ж и в а ю щ е го  персонала, к о тор ы е  сл е ­
д ует  о тделять  глухим и  н е с го р а е м ы м и  стенам и 
(п е р е го р о д к а м и ) и п е р е кр ы ти я м и  с п р е д е л о м  
огнестойкости не м е н е е  0,75 ч и п р е д у с м а тр и ­
вать о тд ел ьн ы е  входы

22.15. Э л е к тр о эн е р ги я  к у зл а м  связи д о л ж ­
на под аваться  от д в у х  не зави си м ы х  источников 
(осн о вн о го  и р е зе р в н о го )  п е р е м е н н о го  тока 
н а п р я ж е н и е м  3 8 0 — 220  В  с частотой 50 Гц.

В качестве  р е зе р в н о го  источника э л е к тр о ­
энергии  п е р е м е н н о го  тока н е о б х о д и м о  п р е ­
д усм атр и вать  с таци о нарн ы е  р е зе р в н ы е  элект­
ростанции.

Э лектропи тан и е  о б о р у д о в а н и я  у зл о в  связи 
по сто ян ны м  ток о м  с л е д уе т  п р е д у с м атр и в а ть  от 
электроп итаю щ их  устан о во к  н е о б х о д и м о го  н о ­
м и н ал ьн о го  напряж ен ия .

Тип в ы п р я м и те л ьн ы х  устройств  д о л ж е н  
бы ть  п р е д у с м о тр е н  на м о н ти р у е м у ю ,  а  а к к у ­
м у л я то р н ы х  б атарей  —  на  к о н е ч н у ю  м о щ н о сть  
объекта.

23. АВТОМ АТИЗИРОВАННАЯ СИСТЕМ А  
УПРАВЛЕНИЯ Ж ЕЛЕЗНО Д О РОЖ НЫ М  

ТРАНСПОРТОМ

23.1. П р и  пр ое ктир ован ии  новы х ж е л е з н о ­
д о р о ж н ы х  линий, д оп о л н и те л ьн ы х  главны х п у ­
тей, усиления  (р е ко н с тр укц и и ) с ущ е с тв ую щ и х  
ж е л е зн ы х  д ор о г, развития у зл о в  (по  перечню , 
у т в е р ж д а е м о м у  М и н и сте р с тв о м  путей  с о о б щ е ­
ния), сор ти р о во чн ы х  и д р уги х  станций след уе т  
п р е д у с м атр и в а ть  ав то м ати заци ю  управлен ия  
технологи чески м и  п р о ц е с са м и  вно вь  с тр о я щ и х ­
ся и м о д е р н и з и р у е м ы х  предприятий , в н е д р е ­
ние и развитие  ав то м ати зи ро ван ны х  сетевы х и 
ре гион альны х  систем  у п р ав л е н и я  гр у зо в ы м и  и 
пассаж ирски м и  п е р е в о зкам и , с озд ани е  а в то м а ­
тизированны х систем  о б р аб о тки  э к о н о м и ч е ­
ской, статистической и ф и нан совой  и н ф о р м а ­
ции, и н ж е н е р н ы х  расчетов  и т. д.

П р и  прое ктир ован ии  А С У  сл е д уе т  п р е д у с ­
матривать:

автом атизаци ю  съ ем а  пе р ви чн о й  и н ф о р м а ­
ции с к о н тр о л и р у е м ы х  объ е ктов  (устройства 
ж е л е з н о д о р о ж н о й  автоматики, связи, э н е р го ­
снабж ение, п о д ви ж н о й  состав и т. д.);

созд ани е  систем  автом атизи рован ны х  р а б о ­
чих м ест р аботни ков  м ассо в ы х  проф есси й  и 
о п е р ати в н о -д и сп е тче р ско го  аппарата  станций, 
локо м о ти вн ы х  и вагонны х депо, дистанций сиг­
нализации, связи и вы числительной  техники, п у ­
ти, э н е р го сн аб ж е н и я  и д р уги х  предприятий  с 
в кл ю че н и е м  их ч е р е з  сеть п е р е д ачи  данны х в 
о б щ у ю  и н ф о р м а ц и о н н о -в ы ч и с л и те л ьн ую  сеть 
ж е л е з н о д о р о ж н о го  транспорта;

о сн ащ ен и е  р або чи х  м ест те р м и н ал ьн ы м  
о б о р у д о в а н и е м  с в кл ю ч е н и е м  его  в и н ф о р м а ­
ци о н н о -вы чи сл и те л ьн ую  сеть д е й с твую щ и х  ав ­
том ати зи рованны х систем  уп р ав л е н и я  гр у з о в ы ­
м и  и пассаж ирски м и  п е р е в о зк а м и  на б а зе  в ы ­
числительны х к о м п л е к с о в  д о р о ж н ы х  и р е ги о ­
нальны х и н ф о р м а ц и о н н о -вы ч и сл и те л ьн ы х  ц е н ­
тров;

развитие  сети п е р е д ач и  д анн ы х  и п о д к л ю ­
чение к ней те р м и н ал ьн о го  о б о р у д о в а н и я  и ав ­
том ати зи рованны х рабочи х  мест;
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с о зд а н и е  д и с п е тч е р с к и х  ц е н тр о в  у п р а в л е ­
ния, о с н а щ е н н ы х  с р е д с тв а м и  вы чи сл и те л ьно й  
техники и о то б р а ж е н и я  и н ф о р м а ц и и .

23.2. В состав  п р о е к та  н о в о го  или развития  
(р е к о н с тр у к ц и и ) с у щ е с т в у ю щ е г о  о б ъ е к та  ж е ­
л е з н о д о р о ж н ы х  линий д о л ж н ы  входить:

с тр о и те л ьство  (п р и с п о с о б л е н и е )  п о м е щ е н и й  
д л я  р а з м е щ е н и я  с р е д с тв  в ы чи сл и те л ьн ой  тех­
ники, и н ж е н е р н о го  о б е с п е ч е н и я  и п е р с он ал а ;

с тр о и те л ьство  (уси л е н и е ) си сте м  га р а н ти р о ­
в ан н о го  э л е к тр о с н а б ж е н и я  э л е к тр о п р и е м н и к о в  
(по  п е р в о й  кате гори и  в о тн о ш е н и и  надеж ности )^  
в к л ю ч а я  и с п о л ь зо в а н и е  а гр е га то в  б е с п е р е б о й ­
н о го  питания с р е д с тв  в ы чи сл и те л ьн ой  техники;

с тр о и те л ьство  (р е к о н с тр у к ц и я )  систе м  с в я ­
зи, о б е с п е ч и в а ю щ и х  н а д е ж н о е  в за и м о д е й с тв и е  
всех  т е р м и н а л о в  и си сте м  в соответствии  с тех­
н о л о ги ч е ск и м и  тр е б о в а н и я м и , у с тан о в ко й  н е ­
о б х о д и м о й  к о м м у т а ц и о н н о й  и к а н а л о о б р а з у ю ­
щ е й  а п п а р а ту р ы  и о р га н и за ц и е й  каналов , о б е с ­
п е ч и в а ю щ и х  п р о п у с к  п е р с п е к ти в н ы х  о б ъ е м о в  
и н ф о р м а ц и и ;

о с н а щ е н и е  с р е д с т в а м и  к о н д и ц и о н и р о в а н и я  
в о з д у х а  и п о ж а р о ту ш е н и я .

23.3. П е р е ч е н ь  с р е д с тв  в ы чи сл и те л ьн ой  тех­
ники, о то б р а ж е н и я  и н ф о р м а ц и и  и и н ж е н е р н о го  
об е сп е че н и я , а  т а к ж е  техн иче ские  у сл о в и я  на 
их р а з м е щ е н и е  с о гл а со в ы в а ю тс я  п р о е к тн ы м и  
о р га н и за ц и я м и  со  с п е ц и а л ь н ы м и  о р га н и за ц и я ­
м и  М П С  России, в е д у щ и м и  р а з р а б о т к у  А С У .

24. С Л У Ж Е Б Н О - Т Е Х Н И Ч Е С К И Е ,  Ж И Л Ы Е  
И О Б Щ Е С Т В Е Н Н Ы Е  З Д А Н И Я

24.1. В п р о е к тах  н овы х  ж е л е з н о д о р о ж н ы х  
линий, д о п о л н и те л ь н ы х  главн ы х  путей  и у с и л е ­
ния (р е к о н с тр ук ц и и ) с у щ е с т в у ю щ и х  линий с л е ­
д уе т  п р е д у с м а тр и в а ть  к о м п л е к с н у ю  м е х а н и з а ­
ц и ю  и а в то м а ти за ц и ю  п р о и зв о д с тв е н н ы х  п р о ­
цессов, а в то м а ти зи р о в а н н у ю  с и с те м у  у п р а в л е ­
ния ж е л е з н о д о р о ж н ы м  тр ан с п о р то м , м а ш и н и ­
за ц и ю  п у те вы х  и д р у ги х  ли нейны х работ, у ч и ­
ты вая  с у щ е с т в у ю щ у ю  о р га н и з а ц и о н н у ю  с т р у к ­
туру, р а с п о л о ж е н и е  б л и ж ай ш и х  н а се л е н н ы х  
п ун к то в  и наличие  зд ан и й  р а зл и ч н о го  н а зн а ч е ­
ния на п р и м ы к а ю щ и х  участках  ж е л е з н ы х  д о р о г  
или о б с л у ж и в а е м ы х  п р е д п р и я ти я х  (д л я  п о д ъ ­
е зд н ы х  путей)

Д истан ции  пути, д истанции  сигнализаци и  
и связи, д истанции  гр а ж д а н ск и х  с о о р у ж е ­
ний, д истанции  эл е к тр о с н а б ж е н и я ,  а такж е  
их л и н е й н ы е  п о д р а з д е л е н и я  с л е д у е т  р а з м е ­
щ ать  в п р е д е л а х  к а ж д о го  о тд е л е н и я  ж е л е з ­
ной  д о р о ги , как  п рави ло , в о б щ и х  гр а н и ц ах  
с у ч е то м  в о з м о ж н о г о  о б ъ е д и н е н и я  с л у ж е б ­
но -техни че ски х  зданий, п о д с о б н ы х  п р е д п р и ­
ятий, га р а ж е й  и д р у ги х  с о о р у ж е н и й  и уст­
ройств  о тд е л ьн ы х  с л уж б .

Э к с п л у а та ц и о н н а я  д л и н а  д истан ций  пути, 

си гн ализаци и  и связи, а  та кж е  д истан ций  эл е к т ­
р о с н а б ж е н и я  д о л ж н а  назн ачаться  по  н о р м а м  
М и н и сте р с тв а  путей  с о о б щ е н и я  Росси й ской  Ф е ­
д е р ац и и .

В го р н ы х  рай онах , п о д в е р ж е н н ы х  лавинной  
опасности  и с и л ь н ы м  с н е ж н ы м  зан о с ам , в п р о ­
ектах  с л е д у е т  п р е д у с м а тр и в а ть  д о р о ж н у ю  
с н е го л а в и н н у ю  с л у ж б у .

24.2. О б ъ е м  с тр о и те л ьства  ж и л ы х  и о б щ е ­
ствен н ы х  зд ан и й  и с о о р у ж е н и й  с л е д у е т  о п р е ­
д е л я ть  в за ви си м о сти  от ш татов  п о д р а з д е л е н и й  
с у ч е т о м  с у щ е с т в у ю щ и х  в д а н н о м  р а й о н е  ж и ­
лы х  и о б щ е с тв е н н ы х  зд ан и й  и д р у ги х  м е стн ы х  
условий .

П р и  п р о е к ти р о в а н и и  в то р ы х  путей  и у с и л е ­
нии (р е к о н с тр у к ц и и )  с у щ е с т в у ю щ и х  ж е л е з н ы х  
д о р о г  (станций, д е п о ,  у стройства  С Ц Б , свя зи  и 
д р .)  о б ъ е м  с тр о и те л ьства  ж и л ы х  и о б щ е с т в е н ­
ны х зд ан и й  с л е д у е т  о п р е д е л я ть  на д о п о л н и ­
те л ьн ы й  штат, н е о б х о д и м ы й  д л я  эксп л уа тац и и  
о б ъ е к то в  и устройств . С тр о и те л ьс тв о  о б щ е ­
ствен ны х  зд ан и й  и и н ж е н е р н о -те х н и ч е с к и х  с о о ­
р у ж е н и й  с л е д у е т  о с у щ е с тв л я ть  по  к о о п е р а ц и и  
с д р у ги м и  зака зч и кам и .

24.3. Ж и л ы е  и о б щ е с т в е н н ы е  зд а н и я  и с о о ­
р у ж е н и я ,  п р е д н а з н а ч е н н ы е  д л я  всех  п о д р а з ­
д еле ни й , с л е д у е т  р а з м е щ а т ь  в н а се л е н н ы х  
п унктах  при  станциях. Р асстояние  м е ж д у  н а с е ­
л е н н ы м и  п у н к та м и  с л е д у е т  устанавливать  в з а ­
ви сим ости  от р а з м е р о в  д в и ж е н и я  п о е зд о в ,  
с т р у к т у р ы  п о е зд о п о то к а ,  клим атических , т о п о ­
граф и че ски х , ге о л о ги че ск и х  и д р уги х  условий . 
П р и  э то м  р а з м е щ е н и е  н а се л е н н ы х  п у н к то в  и 
о б ъ е м ы  стр о и те л ьства  о б щ е с тв е н н ы х  зд ан и й  
д о л ж н ы  соо тве тс тво вать  р е ш е н и я м , п р е д у с ­
м а т р и в а е м ы м  с х е м а м и  и п р о е к та м и  р а й о н н о й  
пл ан и р о вки , а т а к ж е  ге н п л а н а м и  с о о тв е тс тв у ю ­
щ и х  г о р о д о в  и п о с е л к о в .  Н а  новы х  линиях р а с ­
стояни е  м е ж д у  н а с е л е н н ы м и  п ун ктам и  с л е д у е т  
при ни м ать , к ак  пр ави л о , не  б о л е е  60  к м . Р а з ­
м е щ е н и е  п о с е л к о в  на  б о л ь ш е м  расстояни и  н е ­
о б х о д и м о  п о д тв е р д и т ь  т е х н и к о -э к о н о м и ч е с к и м  
о б о с н о в а н и е м .

О б с л у ж и в а н и е  р а зъ е зд о в ,  о б го н н ы х  п у н к ­
тов и п р о и з в о д с т в е н н ы х  о б ъ е кто в  (н а с о сн ы е  
станции  и т п.) или о х р а н я е м ы х  с о о р у ж е н и й  
(м осты , тоннели, о б в а л ь н ы е  м е ста  и т. п.), р а с ­
п о л о ж е н н ы х  на  р ассто я н и и  б о л е е  4  к м  от н а с е ­
л е н н ы х  пунктов , д о л ж н о  п р е д у с м а тр и в а ть с я  с 
е ж е д н е в н о й  или е ж е с у то ч н о й  д о с та вк о й  р а б о ­
таю щ и х  к м е с ту  р а б о т ы  и о б р а тн о  в течен и е  
1,0— 1,5 ч ж е л е з н о д о р о ж н ы м  или а в т о м о б и л ь ­
н ы м  тр а н с п о р т о м  (в зави си м о сти  от м е с тн ы х  
условий ).

П е р с о н а л  с м е н  на  этих объ е ктах  д о л ж е н  
б ы ть  о б е с п е ч е н  п о м е щ е н и я м и  д л я  п р и го т о в ­
лени я  и п р и е м а  го р я ч е й  пищ и , к р а т к о в р е м е н ­
н о го  о тд ы х а  и п у н к т о м  п о  о к а за н и ю  п е р в о й  
м е д и ц и н с к о й  п о м о щ и .  П л о щ а д ь  п о м е щ е н и й  
у стан авл и вае тся  в за ви си м о сти  от численности  
с м е н ы .

П о м е щ е н и я  д л я  п е р с о н а л а  с м е н  на р а з ъ е з ­
д ах -и  о б го н н ы х  п унктах  д о л ж н ы  располагаться ,
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п о  в о з м о ж н о с т и ,  в с т а н ц и о н н ы х  зд а н и я х .  Д о п у ­
с кае тс я  их р а з м е щ е н и е  в о т д е л ь н о  с то я щ и х  
зд ан и я х .

24.4. Д л я  р а б о т н и к о в  с л у ж б ы  пути , с и гн а л и ­
з а ц и и  и с в я з и  и э л е к т р о с н а б ж е н и я  с л е д у е т  
п р е д у с м а т р и в а т ь  к о м п л е к с н ы е  с т а ц и о н а р н ы е  
п у н к т ы  о б о г р е в а  в 1 к л и м а т и ч е с к о м  р а й о н е  
С е в е р н о й  с т р о и т е л ь н о -к л и м а т и ч е с к о й  з о н ы  на 
р а с с то я н и и  2  к м  о т  р а з д е л ь н ы х  п у н к то в  и от 
о д н о г о  д о  д р у г о г о ,  в  д р у г и х  р а й о н а х  —  на  
р а с с то я н и и  3 к м  д р у г  о т  д р у г а ,  о б о р у д о в а н н ы е  
о т о п и т е л ь н ы м и  п р и б о р а м и .  П р и  на л и чи и  а в то ­
м о б и л ь н о й  д о р о г и  п у н к т ы  о б о г р е в а  м о г у т  б ы ть  
п е р е д в и ж н ы м и .

24.5. П р и  с о о т в е т с т в у ю щ е м  о б о с н о в а н и и ,  п о  
с о г л а с о в а н и ю  с ж е л е з н о й  д о р о го й ,  д о п у с к а е т ­
ся  п р е д у с м а т р и в а т ь  э к с п л у а т а ц и о н н о е  о б с л у ­
ж и в а н и е  в а х т о в ы м  м е т о д о м  п р о м е ж у т о ч н ы х  
станций , о б г о н н ы х  п у н к то в , д р у г и х  п о д р а з д е ­
л е н и й  р а з л и ч н ы х  х о зя й с тв  и о х р а н я е м ы х  о б ъ ­
е к т о в  н о в ы х  линий, р а с п о л о ж е н н ы х  в м е с т н о ­
стях  с с у р о в ы м и  п р и р о д н о -к л и м а т и ч е с к и м и  у с ­
л о в и я м и ,  в  т р у д н о д о с т у п н ы х  и м а л о н а с е л е н ­
н ы х  р а й о н а х .

П р и  э т о м  с л е д у е т  у чи ты в а ть  в о з м о ж н о с т и  
д о с т а в к и  п е р с о н а л а  в а х то в ы х  с м е н  от  м е с т  п о ­
с то я н н о го  ж и т е л ь с тв а  в н а с е л е н н ы х  пунктах, 
р а с п о л о ж е н н ы х  н а  к р у п н ы х  у ч а с т к о в ы х  с та н ц и ­
ях н о в о й  линии, и о б р а т н о  ж е л е з н о д о р о ж н ы м ,  
а в т о м о б и л ь н ы м  или  в о з д у ш н ы м  т р а н с п о р т о м  
(в  з а в и с и м о с ти  от м е с т н ы х  у сл о в и й ).

П р и м е н е н и е  в а х т о в о го  м е т о д а  о р га н и з а ц и и  
о б с л у ж и в а н и я  и э к с п л у а та ц и и  н о в о й  ли ни и  д о л ­
ж н о  б ы ть  п р е д у с м о т р е н о  з а д а н и е м  на  е е  п р о ­
е к т и р о в а н и е  с р а з р е ш е н и я  М и н и с те р с тв а  п у те й  
с о о б щ е н и я  Р о с си й с к о й  Ф е д е р а ц и и  или  д р у г и х  
в е д о м с т в ,  э к с п л у а т и р у ю щ и х  ли ни ю .

П р о д о л ж и т е л ь н о с т ь  в а х то в ы х  с м е н ,  р е ж и м  
р а б о ты , тип зд ан и й , у р о в е н ь  к у л ь т у р н о -б ы т о ­
в о го  о б с л у ж и в а н и я  и с те п е н ь  б л а г о у с тр о й с т в а  
в а х то в о го  к о м п л е к с а ,  с п о с о б  д о с та в к и  р а б о т а ­
ю щ и х  д о л ж н ы  б ы ть  п р е д у с м о т р е н ы  з а д а н и е м  
на п р о е к ти р о в а н и е ,  в ы д а в а е м ы м  з а к а з ч и к о м .

Д л я  р а б о т н и к о в ,  о б е с п е ч и в а ю щ и х  э к с п л у а ­
тац и ю  ж е л е з н о й  д о р о ги ,  с о з д а ю т с я  в а х т о в ы е  
к о м п л е к с ы  в с о с та в е  о б щ е ж и т и й  д л я  п р о ж и в а ­
ния, п о м е щ е н и й  б ы т о в о г о  и м е д и ц и н с к о г о  о б ­
с л уж и в а н и я ,  о р га н и з а ц и и  д о с у г а  и с п о р ти в н ы х  
м е р о п р и я ти й .

В м е с т и м о с т ь  о б щ е ж и т и й  с л е д у е т  о п р е д е ­
л ять  на о с н о в е  р а с ч е та  ш та тн о го  к о н ти н ге н та  
р а б о т н и к о в  в се х  с л у ж б ,  о д н о в р е м е н н о  у ч а с т ­
в у ю щ и х  в п р о и з в о д с т в е н н о м  п р о ц е с с е  на  п е ­
р и о д  м а к с и м а л ь н о г о  о б ъ е м а  р а б о т  п о  р е м о н т у  
и э к с п л у а та ц и и  ж е л е з н о й  д о р о ги ,  с у ч е т о м  
п е р с о н а л а ,  о б с л у ж и в а ю щ е г о  в а х то в ы й  к о м п ­
лекс .

З д а н и е  о б щ е ж и т и я  с л е д у е т  п р о е к т и р о в а т ь  
из р а с ч е та  н е  м е н е е  6 ж и л о й  п л о щ а д и  на 
о д н о г о  р а б о т н и к а  в а х то в о го  к о м п л е к с а .

24.6. В з а в и с и м о с ти  от ч и с л е н н о с ти  н а с е л е ­
ния  ж е л е з н о д о р о ж н ы е  н а с е л е н н ы е  п у н к ты  
с л е д у е т  п о д р а з д е л я т ь  на  с л е д у ю щ и е  гр у п п ы :

м а л ы е  —  д о  3  тыс. ч е л о в е к ;  
с р е д н и е  —  о т  3 д о  5  тыс. ч е л о в е к ;  

б о л ь ш и е  —  б о л е е  S  ты с. ч е л о в е к .  
П р о е к т н у ю  ч и с л е н н о с т ь  н а с е л е н н о г о  п у н к та  

с л е д у е т  р а с с ч и ты в а ть  и с х о д я  и з  ч и с л е н н о с ти  
о с н о в н ы х  г р у п п  н а с е л е н и я ,  о п р е д е л е н н ы х  в 
с о о тв е тс тв и и  с  п о л о ж е н и я м и  С Н и П  2 .0 7 .0 1 — 8 9  
и у к а з а н и я м и ,  п р и в е д е н н ы м и  в П р и л о ж е н и и ' 3 
н а с т о я щ е г о  д о к у м е н т а .

24.7. Ж и л и щ н у ю  о б е с п е ч е н н о с т ь  р а б о т н и ­
к о в  ж е л е з н о д о р о ж н о г о  т р а н с п о р т а  и с ф е р ы

Т а б л и ц а  23

У ч р е ж д е н и е
з д р а в о о х р а н е -

П р о тя ж е н н о с т ь  
ж е л е з н о д о р о ж н о й  

л инии , к м , 
о б е с п е ч и в а е м о й Р а сче тн ы е

п о ка зател иния
б о л ь н и ч ­
ной  п о ­
м о щ ь ю

а м б у л а ­
то р н о й

п о м о щ ь ю

У зл овая  
б о л ь н и ц а  с п о ­
л и кл и н и ко й

320— 360

огчТосо Б о л ь н и ц а  на 300 к о ­
е к . П о л и к л и н и к а  на 
250 п о с е щ е н и й  в д е н ь

Л ин е й н а я  
б о л ь н и ц а  с  п о ­
л и кл и н и ко й

8 0 — 120 80— 120 Б о л ь н и ц а  на  30 к о е к  
П о л и к л и н и к а  на  100 
п о с е щ е н и й  в д е н ь

Л и н е й н а я  а м ­
б ул а то р и я

80— 120 А м б у л а то р и я  из 
р а с ч е та  26 п о с е щ е н и й  
в д е н ь  на 1000 ч е л о ­
в е к  в н а с е л е н н ы х  п у н ­
ктах, гд е  нет б о л ь н и ц  
с п о л и к л и н и к о й

А п те к а  
(встр о е н н а я ) 
2 ка те го р и и

8 к а ж д о м  н а с е л е н ­
н о м  п ун кте

П р о ф и л а к то ­
р и й  к р у гл о го ­

д и ч н ы й

320— 360 П р о ф и л а к то р и й  из 
р а с ч е та  30 к о е к  на 
10 000 ч е л о в е к  н а с е ­
ления  (п о  з а д а н и ю  за­
ка зч и ка )

Примечания: 1. Р а сче тн ы е  п о ка зател и  д л я  у ч р е ж д е ­
ний з д р а в о о х р а н е н и я  на линиях, р а с п о л а га е м ы х  в С е в е р ­
ной с тр о и т е л ь н о -к л и м а т и ч е с к о й  з о н е  (п о д р а й о н ы  1А, 1В, 
1Г), при с о о т в е т с т в у ю щ е м  о б о с н о в а н и и , д о п у с к а е тс я  
увел ичивать  на 15 % .

2. На п р е д п р и я ти я х  ж е л е з н о д о р о ж н о го  тр а н с п о р та , в 
у ч р е ж д е н и я х  и о р га н и за ц и я х  с л е д у е т  п р е д у с м а тр и в а ть  
вр а ч е б н ы е  или ф е л ь д ш е р с к и е  з д р а в п у н к ты  в з а в и с и м о ­
сти от к о л и ч е с тв а  р а б о та ю щ и х .

3. П р о е к ти р о в а н и е  б о л ь н и ц  н е о б х о д и м о  о с у щ е с т в ­
лять в с о о тв е тс тв и и  с н о р м о й  7 м ^  на 1 к о й к у .

Т а б л и ц а  24

С а н и т а р н о -э п и д е ­
м и о л о ги ч е с к а я  
станция  (СЭС)

Н а с е л е н и е , 
ты с чел . Ч и сл о  СЭС

Л инейная Д о  30 О д н а  на о б с л у ж и в а -
е м о й  ж е л е з н о д о р о ж -
ной линии
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Т а б л и ц а  25

П редприятия торговли. Расчетные
общ ественного  питания 

и бы тового обслуживания
Размещ ение показатели

1 2 3

М агазины продовольственны х и На каждой станции^ в населенном  пункте 36 м ^ площ ади торгового зала
пром ы ш ленны х товаров неслож ного 
ассортим ента (сблокированны е с вок­
залом или постом  ЭЦ)

с численностью  населения до 200 человек

М агазины продовольственны е В каж дом  населенном  пункте 80 м ^ торговой площ ади на 1000 
человек, проживаю щ их в населенном  
пункте

110 м2 торговой площ ади на 1000М агазины непродовольственны е То же
человек, прож иваю щ их в населенном  
пункте

Предприятия общ ественного  пита- и 28 м ест на 1000 жителей в настоя-
ния щ ее врем я и 40 мест на перспективу

Столовые При производственны х предприятиях с 125 м ест на 1000 работаю щ их в
контингентом , им ею щ им  передвиж ной ха- наиболее м ногочисленной см ене
рактер работы (при локом отивны х, вагон­
ных, реф риж ераторны х депо, локом отив­
ные бригады в пунктах оборота, на м етр о­
политене)

На узловых, сортировочны х станциях, в 250 м ест на 1000 работаю щ их в
м астерских, дистанциях, заводах при чис­
ленности работаю щ их 150 человек и более 

В дом ах отдыха локом отивных бригад с 
числом коек ВО и более

наиболее м ногочисленной см ене 

50 % мест от наличия коек

20 %  от наличия мест в столовойДиетическая столовая или диет- При каж дом  производственном  предпри-
отделение ятии

25 м ест на 100 работаю щ их в наи-Столовая-раздаточная или буфет На станциях и отдельных предприятиях
при численности работаю щ их м енее 150 че- более м ногочисленной см ене
ловек

Буфеты внеш ние с горячим литани- То ж е 2 посадочны х места на 8 человек
ем работаю щ их

Комната прием а пищ и с организа- В дом ах отдыха локом отивны х бригад с 50 % м ест от наличия коек
цией продажи продуктов через д е - 
ж /р н у ю  дом а отдыха

числом  коек м енее 30

2 рабочих местаМагазин кулинарии При каж дом  производственном  п р ед п ри­
ятии с числом  работаю щ их в наиболее м н о ­
гочисленной см ене 500— 1000 человек

О тдел кулинарии На производственном  предприятии с чис­
лом работаю щ их в наиболее м ногочислен-

1 рабочее место

М еханизированны е хлебозаводы  и 
хлебопекарни (не м енее 2-х печей на 
хлебопекарне)

ной см ене до 500 человек
В каж дом  населенном  пункте 0,6 т хлебобулочных изделий в сут­

ки на 1000 человек

Склады для муки При каж дой хлебопекарне 20-дневны й запас муки, но не м е ­
нее, чем  120 т

О вощ ехранилищ а и картоф еле- В каж дом  населенном  пункте 70 т картоф еля и 30 т овощ ей на
хранилища 1000 человек

К васильно-засолочны е пункты В границах действия отдела рабочего  
снабжения (ОРС) или его филиала

30 т солений на 1000 человек

Ф руктохранилищ а с холодильным и То же 15 т ф руктов на 1000 человек
установками

15 т продуктов на 1000 человек (вСклады продовольственны х това- tl

ров с холодильным и установками том  числе 35 % для хранения с к о р о ­
портящ ихся продуктов), но не м енее, 
чем  на 250 т

Склады пром ы ш ленны х товаров 44
100 н г  складской площ ади на 1000 

человек, но не м енее 600 м2 
300 м2 складской площ адиСклады для стеклянной тары м

Цехи по выработке безалкогольных В границах действия отдела рабочего 3000 декалитров в год на 1000 че-
напитков снабжения (ОРС) или его филиала ловек

Холодильники В каж дом  населенном  пункте 10 т скоропортящ ихся продуктов  на 
1000 человек, но не м енее 25 т
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Окончание табл. 25

Предприятия торговли, 
общественного питания 

и бытового обслуживания
Р а з м е щ е н и е

Р а с ч е тн ы е
по к а за те л и

1 2 3

К о м б и н а ты  (м а с те р с к и е )  б ы то в о го  
о б сл уж и ван и я  населения : 

а) по п о ш и ву  о д е ж д ы В н асе л е н н ы х  пунктах  с ч и с л е н н о с ть ю  мё- О д н о  р а б о ч е е  м е с т о  на 300  ч е л о -

селе ни я  от 500  ч е л о в е к  и б о л е е  (с у ч е то м век

6 ) по р е м о н ту  обуви

н асе л е н н ы х  пунктов , п р и м ы к а ю щ и х  к ж е ­
л е зн о д о р о ж н о й  линии п р о тя ж е н и е м  в к аж ­
д у ю  с то р о н у  д о  100 км ) с и м е ю щ и м с я  
п р е д п р и я ти е м  сл уж б ы  б ы та  

То ж е То ж е

в) по р е м о н т у  о д е ж д ы
г) по р е м о н т у  м е л к о го  х о з я й с т в е н '

ного  инвентаря  

П а р и к м а х е р с к и е В н асе л е н н ы х  пунктах с ч и с л е н н о с ть ю  на- н

К о м п л е к с н ы е  п р и е м н ы е  пункты

сел е н и я  от 300  ч е л о в е к  и б о л е е

П р и  п р о и зв о д с тв е н н ы х  п р е д п р и я ти я х 2 р а б о ч и х  м е с т а  на  1500 р а б о т а ю -

Бани В к а ж д о м  н а с е л е н н о м  пункте
щ их

7 м е с т  на  1000 ч е л о в е к .  Д о п у с к а е т -

П р а ч е ч н ы е  м е х а н и зи р о в а н н ы е То же

ся  10 м е с т  на  1000 ч е л о в е к  д л я  н а се ­
л е н н ы х  п ун ктов , р а з м е щ а е м ы х  в кли ­
м а ти ч е с к и х  п о д р а й о н а х  IA ,  16, 1Г, НА, 
с е в е р н о й  части  п о д р а й о н а  IB (с е в е р ­
н е е  5 8 °  с. ш .)  и в з о н е  о с в о е н и я  
Б А М
3 м е с т а  на  1000 ч е л о в е к  д л я  н а се ­
л е н н ы х  п ун ктов , о б е с п е ч е н н ы х  б л а го ­
у с т р о е н н ы м  ж и л ы м  ф о н д о м

9 0  кг с ухо го  б е л ь я  в с м е н у  на  1000

А т е л ь е  по  эксп л уатац и и  и р е м о н ту О д н о  на о тд е л е н и е  д о р о ги
ч е л о в е к

И з  р а с ч е т а  3 р а б о ч и х  м е с т а  на 1000
те л е ви зо р о в , р а д и о -  и ф о то а п п а р а ту - ч е л о в е к
ры

К о н то р а  О Р С а  (ф илиал  О Р С а ) В м е с та х  д и с л о к а ц и и  О Р С о в  (ф и л и ал ов Н а  50  ч е л о в е к  д л я  О Р С а ,  на 30  ч е -
О Р С о в ) л о в е к  д л я  ф и л и ал ов  О Р С а

Гараж  для  а в то м о б и л е й  с м а с те р е - То ж е Н а  40  а в то м о б и л е й  д л я  О Р С а ,  на 20
ким и для  р е м о н та а в то м о б и л е й  д л я  ф и л и ал а  О Р С а

М а с те р с к и е  по  р е м о н т у  т ор го во - В м е с та х  д и с л о к а ц и и  О Р С о в И з  р а с ч е т а  100 м 2 п о л е зн о й  п л о -
те хн о л о ги ч е с ко го  и хо л о д и л ьн о го щ а д и
о б о р у д о в а н и я

П о д с о б н о е  с е л ь с к о е  хо зя й ство То ж е С в и н а р н и к  на 3 0 0 — 5 0 0  голов

П р и м е чан и я : 1. Р а с ч е тн ы е  п о к а за те л и  д л я  о в о щ е х р а н и л и щ , ф р у к то х р а н и л и щ  и к в а с и л ь н о -з а с о л о ч н ы х  п ун к то в  д ля  
н асе л ен н ы х  п унктов , р а з м е щ а е м ы х  в к л и м ати ч е ск и х  п о д р а й о н а х  IA ,  1Б и 1Г, с л е д у е т  п о в ы ш а ть  на  5 0  % ,

2. С к л а д ы  п р о д о в о л ь с тв е н н ы х  и п р о м ы ш л е н н ы х  тов ар о в , х л е б о з а в о д ы  и хл е б о п е к а р н и , о в о щ е х р а н и л и щ а ,  к а р то ф е ­
л е хр ан и л и щ а  и к в а с и л ь н о -з а с о л о ч н ы е  пун кты  д о л ж н ы  и м еть  а в то д о р о ж н ы е  и, как  пр ави л о , ж е л е з н о д о р о ж н ы е  п о д ъ е з ­

ды .
3. О б ъ е к ты  р а б о ч е го  сн аб ж е н и я  с л е д у е т  п р е д у с м а тр и в а ть  в р а з д е л е  " А "  с в о д н о й  с м е ты .
4. П р е д п р и я ти я  торговли , о б щ е с тв е н н о го  пи тания  и б ы то в о го  о б с л уж и ван и я  с л е д уе т ,  как  п р а ви л о , о б ъ е д и н я ть  в 

то р го в ы е  ц е н тр ы  и, в з а в и си м о сти  от  м е с тн ы х  условий , р а з м е щ а т ь  в к о м п л е к с е  с д р у ги м и  у ч р е ж д е н и я м и  и п р е д п р и я ти ­
я м и  обслуж и ван ия .

о б сл уж ив а н и я  сл е д уе т  п р е д усм а тр и в а ть  (в % 
ш татного контингента):

на участковы х и д р у ги х  к р у п н ы х  станциях в 
об ж и ты х районах —  85— 90, в н е о б ж и ты х  р а й о ­
нах —  100;

на п р о м е ж у то ч н ы х  станциях —  100.
Ш татны й контингент раб о тн и ко в  сл е д уе т  

приним ать в соответствии с д е й с тв у ю щ и м и  
норм ативам и.

6  Зак 1246

Ж илые дом а долж ны  быть с благоустроен­
ными квартирами для посемейного заселения 
по действующ им в соответствующих регионах 
нормам, но не менее 9 м 2 жилой площ ади на 
одного человека. Наборы квартир следует оп­
ределять исходя из демограф ической структу­
ры района строительства.

Общ ежития для несемейных работников 
следует предусматривать из расчета не менее 
6 м 2 жилой площади на 1 человека.
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Т а б л и ц а  26

О б щ е о б р а зо в а те л ь н ы е  
ш колы , д ош ко л ьн ы е  

учреж дения, учреж дения  
культуры

Р азм е щ е н и е К оличество
м ест

Расчетны е
показатели

О зд о р о в и те л ь н ы е  ла- П о  зад ан и ю  на проектирова- 400 На 1000 чел овек  населения
геря ние

И з  расчета  охвата 100 %  д е -
(по зад ан и ю  заказчика)

Н еполн ы е  сред ни е  и В каж д ом  населенном  пункте 180 д етей  ш кол ьно го  во зр ас -
сред ни е  ш колы тей не полн ы м  сред ни м  о б р а ­

зован ием  и 75 %  детей  с р е д ­
ним о б р азо ван и е м

та на 1000 человек

Ш колы -ин те рн аты П о  зад ан и ю  на про е к ти р о ва ­
ние

В счет нор м  по сред ней  
ш коле

П о  зад ан и ю  заказчи ка

Д етски е  ясли -сады В каж д ом  населенном  пункте И з  расчета  охвата 100 % д е ­
тей д о ш ко л ьн о го  возраста  д е т ­
ским и д о ш ко л ьн ы м и  у ч р е ж д е ­
ниями

200 детей  д о ш к о л ь н о го  в о з ­
раста  на 1000 чел овек

Клуб со зрительны м В средних и больш их насе- — К оличество  м е ст  в зритель-
залом ленны х пунктах н о м  зале  из р асчета  180— 120 

м е ст  на 1000 человек
Библиотека В каж д ом  населен ном  пункте — 2,5 тыс. книг на 1000 человек

П рим ечания: 1 К оличество  детей  д ош ко л ьн о го  и ш кольного  во зраста  след ует  уточнять по д анн ы м  прогноза  д е м о г ­
раф ической  структуры  населения

2. П роекти рован и е  ш кол -интернатов  и клубов о сущ ествляется  по спец и ал ьн о м у  зад ан и ю  м инистерства  (в е д о м с т ­

ва) —  заказчика
3. В м алы х населенны х пунктах в составе  тор го во -о бщ ествен н ы х  центров  н е о б хо д и м о  предусм атри вать  п о м е щ е н и е  

с кинобуд кой  из расчета  не м е н е е  100 м ест на 1000 человек  при отсутствии спец иальн ого  задания на проектирование  
клуба.

24.8. П ланировку и застройку поселков сле­
дует осущ ествлять в соответствии с требовани­
ями СНиП 2.07.01— 89. У чр е ж д е н и я  и п р е д ­
приятия здравоохранения, просвещ ения, тор­
говли, общ ественного  питания, бы тового об сл у­
живания и культуры , спортивны е сооруж ения 
следует разм ещ ать с учетом  создания ^единой 
системы обслуж ивания населения, про ж и ва ю ­
щ его  в населенных пунктах при ж е л е зн о д о ­
рож ны х линиях.

Расчетные показатели проектирования
больниц и поликлиник следует принимать по 
табл. 23, санитарно-эпидем иологических стан­
ций —  по табл. 24, предприятий торговли, о б щ е ­
ственного питания и бы тового обслуж ивания —  
по табл. 25, общ еобразовательны х ш кол, 
дош кол ьны х уч р е ж д е н и й  и уч р е ж д е н и й
культуры  —  по табл. 26, а д р уги х  у ч р е ж д е ­
ний и предприятий обслуж ивания —  согласно 
СНиП 2 .07.01— 89.

Расчетные показатели даны  на проектную  
численность населения ж е л е зн о д о р о ж н ы х  на­
селенных пунктов.

25. ПРОТИВОПОЖАРНЫЕ ТРЕБОВАНИЯ 

Общие требования

25.1. Требования настоящ его раздела не 
распространяю тся на ж е л е зн о д о р о ж н ы е  тонне­
ли, ш палопропиточны е заводы, п р о м ы в о ч н о ­

пропарочны е станции, а также на объекты п р о ­
м ы ш л енно го  ж е л е з н о д о р о ж н о го  транспорта.

25.2. Размещ ение и группиро вку  про е кти ­
р уе м ы х зданий, соор уж е ни й  и устройств на 
территории ж е л е зн о д о р о ж н ы х  линий следует 
производить с учетом  пож арной опасности 
см е ж н о  располож енны х объектов, розы  вет­
ров, рельеф а местности и сейсмичности р а й о ­
на, а также с учетом  перспективы развития 
территории станции (узла). Величина про ти во­
пож арны х разры вов м е ж д у  зданиями, с о о р у ­
ж ениям и  и устройствами долж на устанавли­
ваться в соответствии с требованиями глав 
СНиП II— 89— 80 и СНиП 2 07.01— 89 и д р уги х  
соответствую щ их норм ативны х д окум ентов.

П рим ечания: 1. Расстояни е  от оси  крайнего ж е л е з н о ­
д ор о ж н о го  пути д о  лесны х м асси вов  следует приним ать  
от 15 д о  25 м  в зави си м ости  от вы соты  деревьев.

2. М и н и м а л ьн о е  р асстояни е  от оси крайнего ж е л е з ­
но д о р о ж н о го  пути д о  зданий  и сооруж ений  склад ов  н е ф ­
ти и н е ф теп р о д укто в  (в том  числе  ре зервуарн ы х парков  
и сливно -наливны х устройств ) н е об ход и м о  приним ать с о ­
гласно С Н и П  2 .11.03— 93.

3. Расстояния от крайнего  ж е л е зн од ор ож н ого  пути 
до  одноэтаж ны х строений  II степени огнестойкости  (гара­
ж ей для легковы х автом оби лей , принадлеж ащ их гр а ж д а ­
нам), д ол ж н о  составлять  не м е н е е  50 м, при этом  д о л ж ­
ны отсутствовать  окон н ы е  п р о е м ы  и вы ходы  в сторон у  
ж е л е зн о д о р о ж н о го  пути.

25.3. Категории пом ещ ений, зданий и с о о ­
руж ений  по взры вопо ж ар ной  и пож арной  
опасности, а также классы и зоны пом ещ ений  
согласно П равилам  устройства электроустано­
вок (П У Э ) след ует определять в соответствии с 
требованиям и государственны х и вед ом ствен­
ных н о р м  технологического  проектирования.
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25.4. Категории зданий и классы  п о м е щ е ­
ний, соор уж ен ий  по п о ж а р о -  и в зр ы в о о п а сн о ­
сти след ует  указы вать  на чер теж ах планов эта­
ж ей  технологической, электротехнической, са­
нитарно-технической  и архитектурно -строи тель­
ной частей проекта.

25.5. Т р е б уе м ая  огнестойкость зданий, с о о ­
руж ен и й  и по ж ар н ы х  отсеков, м и ни м альны е  
п р е д е л ы  огнестойкости строительны х кон стр ук ­
ций, м акси м альн ы е  п р е д е л ы  распространения  
огня по ним, требовани я  к о б ъ е м н о -п л а н и р о ­
вочн ы м  и конструктивны м  р е ш е н и я м  в о б е сп е ­
чении про ти во по ж арн ы х  пре град , организации 
эвакуации  лю дей  из п о м е щ е н и й  и зданий н е ­
о б х о д и м о  о п р е д е л я ть  согласно  С Н и П  по п р о ­
ектированию  зданий и соор уж ен ий .

25.6. П ри  проектировании  противопож арн ой  
защ иты  в системах отопления  и вентиляции со ­
оруж ени й  и устройств  сл е д уе т  р у к о в о д с тв о ­
ваться тр ебо ван и ям и  С Н и П  2.04.05— 91, а так­
ж е  о тр асл е вы м и  н о р м а м и  проектирования.

25.7. П р о ти в о п о ж а р н ы е  требовани я  к о св е ­
тительны м  и силовы м  сетям, эл ектр оп о тр е б и ­
телям  д о л ж н ы  приним аться  согласно  П У Э , 
С Н и П  II— 4 — 79, С Н и П  3 .05.06— 85, Р уковод ству  
по в ы б о р у  и при м е не ни ю  п р о в о д о в  д л я  сило­
вых и осветительны х сетей, 1981, И нструкции  
по проектир ован ию  эл е к тр о о б о р у д о в а н и я  о б ­
щ ественны х зданий м ассо в о го  строительства, 
1982, И нструкции  по пр ое кти р ован и ю  эл ектр о ­
снабж ения п р о м ы ш л е н н ы х  предприятий, 1977, 
а такж е о тр асл е вы м  н о р м а м  искусственного  
освещ ени я  объектов  ж е л е зн о д о р о ж н о го  
транспорта.

25.8. М о л н и езащ и та  с оо р уж е н и й  и устройств 
осущ ествляется  в соответствии с требовани ям и  
И нструкции по пр ое кти р ован и ю  и устройству 
м олн ие защ иты  зданий и соор уж ен ий , 1977 и
П У Э .

25.9. З ащ и ту  от и скр ооб р азован и я  устройст­
ва слива, налива и хранения л е гко в о сп л ам е н я ­
ю щ и хся  и горю чих ж ид костей  (Л В Ж  и ГЖ ) на 
электри ф и цированны х участках ж е л е зн ы х  д о ­
рог сл ед уе т  осущ ествлять  в соответствии с 
У казани ям и  по  пр ое кти р ован и ю  защ иты  от иск- 
р о с б р а зо ван и я  на соо р уж е н и я х  с Л В Ж  и ГЖ, 
р асп о л о ж е н н ы х  вблизи  электри ф и цированны х 
ж е л е зн о д о р о ж н ы х  линий.

25.10. П р о ти в о п о ж а р н ы е  требовани я  к 
склад ским  зд ан и я м  и п о м е щ е н и я м  о б щ е го  на­
значения д о л ж н ы  приним аться  согласно  С Н и П  
2.11 0 1 — 85", а к с кл ад ам  неф ти и н е ф те п р о ­
д уктов  —  согласно  С Н и П  2 .11.03— 93 с уче том  
упом януты х  в этих н о р м а х  соответствую щ их 
глав СН иП , а такж е  П р ави л  п о ж ар н о й  б е зо п ас ­
ности на ж е л е з н о д о р о ж н о м  транспорте, 1984.

Пожаротушение

25.11. П ро екти р ован и е  п о ж ар н ы х  д е п о  на 
ж е л е зн о д о р о ж н ы х  станциях и в поселках, р а з ­
м е щ е н и е  и о п р е д е л е н и е  количества  маш ин,

д о л ж н ы  вы пол няться  в соответствии с т р е б о в а ­
ниям и главы  С Н и П  2 .07.01— 89, а д л я  п р о и з ­
водственной  зо н ы  —  в соответствии с тр е б о в а ­
ниям и  главы  С Н и П  11— 8 9 — 8 0 " * ’.

Вид  п о ж ар н о й  охраны , количество  и тип п о ­
ж арн ы х  а в то м о б и л ей  и п о ж а р н ы х  п о е зд о в  на 
станциях сл ед уе т  о п р е д е л я ть  ком иссией  в с о ­
ставе представителей  заказчика, генеральной  
проектной  организации  и о р ган о в  го суд ар с т ­
венного  п о ж а р н о го  надзора .

М е с то  стоянки п о ж а р н о го  п о е зд а  д о л ж н о  
располагаться  на пути с д в ухс то р о н н и м  в ы х о ­
д ом , вблизи  осн о вн ы х  и п о ж а р о о п а сн ы х  о б ъ ­
ектов  станции, а такж е  п о ж ар н ы х  д епо .

П р и  проектир ован ии  п о ж ар н о й  автом атики  
н е о б х о д и м о  р уко во д с тво ваться  п е р е ч н е м  з д а ­
ний и по м е щ е ни й , п о д л е ж а щ и х  о б о р у д о в а н и ю  
установкам и  автом атического  пож аротуш ен и я , 
у тв е р ж д е н н ы м  М П С  России, С Н и П  2 .04.09— 84 
и о тр асл е вы м и  стандартам и  по  устан о вкам  а в ­
том ати ческого  по ж ар о туш ен и я .

25.12. В парках  сор ти ровочны х, грузовы х, 
участковы х и пассаж ирских станций с числом  
путей свы ш е  20 че р е з  к а ж д ы е  300 м  на р а с ­
стоянии 10 м  от п о ж ар н ы х  гидрантов  надлеж ит 
устанавливать м еталли чески е  я щ и ки -ш ка ф ы  
(вы сота  1,6 м, ш ирина 1 м, глуби на  0,6 м ) д ля  
р а зм е щ е н и я  в них кнопочн ы х  и звещ ате лей  п о ­
ж ар н о й  сигнализации и по ж ар н о -те хн и че ско го  
в о о р уж е н и я : п о ж ар н о й  колонки, п о ж ар н ы х  р у ­
кавов, стволов  и разветвления. П р и е м н о -к о н т ­
р о л ь н ы е  пункты  п о ж ар н о й  сигнализации и д и с ­
танци онную  систем у  вклю чен ия  п о ж ар н ы х  н а ­
сосов  (насосов -повы сителе й ) н е о б х о д и м о  р а з ­
м е щ а ть  в п о м е щ е н и я х  д е ж у р н ы х  по  станциям . 
П о м е щ е н и я  д е ж у р н ы х  по  станциям  след уе т  
обеспечить  п р я м о й  теле ф онн ой  свя зью  с ц е н т­
р а л ь н ы м  п ун кто м  п о ж ар н о й  связи (Ц П П С ).

Т е р р и то р и ю  станции в ц е л о м  н е о б х о д и м о  
о б о р у д о в а ть  си сте м ам и  и звещ ен и я  о  пож аре .

25.13. Д ор оги , п р о е з д ы  и п о д ъ е зд ы  к п о ­
ж а р н ы м  вод о и сто чн и кам  (гидрантам , в о д о ­
е м а м  —  и скусстве нн ы м  и естественны м ), з д а ­
ниям  и со о р уж е н и я м , а такж е  ж е л е з н о д о р о ж ­
ны е  п е р е е з д ы  д о л ж н ы  им еть  т в е р д о е  п о к р ы ­
тие и в н очн ое  в р е м я  освещ аться . Д о п у с к а е т ­
ся и спользовани е  д л я  п о д ъ е зд а  сп л ан и р о в ан ­
ны х поверхностей .

Устр ой ство  ав то м о б и л ьн ы х  д о р о г  на ж е л е з ­
н о д о р о ж н ы х  станциях, п р о е з д о в  в р аб о чи е  
парки  и п е р е е з д о в  ч е р е з  пути, их количество  и 
ш ирину, наличие  п л о щ а д о к  д л я  р а зв о р о та  п о ­
ж ар н ы х  автом оби лей , в том  числе  и о к о л о  в о ­
доисточников, сл е д уе т  п р е д усм атр и в а ть  в з а ­
висим ости  от протяж ен ности  парков , количест­
ва в них путей  с у че то м  требовани й  С Н и П  
11— 8 9 — 8 0 * "”.

25.14. Н а  п р о м е ж у то ч н ы х  станциях и н е ­
б о л ьш и х  ж е л е з н о д о р о ж н ы х  объектах ш ирина 
п о ж ар н ы х  п о д ъ е зд о в  д о л ж н а  бы ть  не м е н е е
3,5 м.

25.15. П р и  п е р есе че н и и  в о д н о м  у р о в н е  
ж е л е з н о д о р о ж н ы х  путей  и п о ж ар н ы х  п р о е з -
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д о в  с л е д у е т  п р е д у с м а тр и в а ть  п е р е е з д ы  ч е р е з  
ж е л е з н о д о р о ж н ы е  пути  за  п р е д е л а м и  их п о ­
л е зн о й  д лин ы . Расстояни е  от к р ая  п р о е з ж е й  
части или с п л ан и р о в ан н о й  повер хности , о б е с п е ­
ч и в а ю щ е е  п р о е з д  п о ж а р н о й  техники, д о  стен 
здан ий  и с о о р у ж е н и й  н е о б х о д и м о  о п р е д е л я ть  
согл асн о  С Н и П  II— 8 9 — 8 0 *“\

25.16. В п ар ках  станций с чи сл ом  путей  б о ­
л е е  трех н е о б х о д и м о  ч е р е з  к а ж д ы е  150 м  
п р е д у с м а тр и в а ть  у с тр ой ство  м е ж д у ш п а л ь н ы х  
л о тко в  д л я  п ро таски ван и я  п о ж а р н ы х  р у к а в о в  

п о д  р е л ьсам и .
Ч и сл о  л о тко в  с л е д у е т  о п р е д е л я ть  исход я  из 

р а с х о д а  в о д ы  на  н а р у ж н о е  п о ж а р о т у ш е н и е  и 
р а з м е щ е н и е  в о д н о м  л о тке  д в у х  п о ж а р н ы х  
р у кав о в .

Н а  станциях с ч и с л о м  путей  10 и б о л е е  д л я  
п о д ачи  о гн е ту ш а щ и х  с р е д с тв  от п е р е д в и ж н о й  
п о ж а р н о й  техники или п о ж а р н ы х  к о л о н о к  ч е ­
р е з  к а ж д ы е  150 м  с л е д у е т  п р е д у с м а тр и в а ть  
со о тв е тс тв у ю щ и е  устройства.

25.17. О тк л ю ч е н и е  секц и й  контактной  сети 
на станциях и снятие  о ста точн о го  н а п р я ж е н и я  в 
п р о в о д а х  д о л ж н о  о с у щ е с тв л я ть с я  д и с тан ц и о н ­
но  с е д и н о го  ц е н тр а л и зо в а н н о го  пункта, к о то ­
р ы й  с л е д у е т  р а з м е щ а т ь  так, ч то б ы  в р е м я  в ы ­
д ачи  п и с ь м е н н о го  р а з р е ш е н и я  на  п о д а ч у  о гн е ­
туш а щ и х  в е щ е с тв  с м о м е н т а  п о л у ч е н и я  и зв е ­
щ е н и я  о  п о ж а р е  не  п р е в ы ш а л о  10 м ин,

25.18. Н а  с о р ти р о во ч н ы х , участковы х, г р у з о ­
вы х и п ассаж и р ски х  станциях н е о б х о д и м о  уста ­
навливать  с в е то в ы е  или ф л ю о р е с ц е н т н ы е  у к а ­
затели п о ж а р н ы х  во д о и с то ч н и к о в .

25.19. П р о т и в о п о ж а р н о е  в о д о с н а б ж е н и е  
зданий, с о о р у ж е н и й  и устройств  станций  с л е д у ­
ет п р о е к ти р о ва ть  в соответствии  с т р е б о в а н и я ­
м и  С Н и П  2 .0 4 .0 2 — 84, С Н и П  2 .0 4 .0 1 — 85  и 
С Н и П  2 .1 1 .0 3 — 93.

Расчетны й  р а с х о д  в о д ы  на н а р у ж н о е  п о ж а ­
р о туш е н и е  д л я  станций д о л ж е н  при ни м аться  
по  м а к с и м а л ь н о м у  р а с ч е т н о м у  р а с х о д у  воды , 
т р е б у е м о м у  на п о ж а р о т у ш е н и е  зданий, с о о р у ­
ж ений  или вагонов .

25.20. П р о т и в о п о ж а р н о е  в о д о с н а б ж е н и е  в 
п ар ках  станций, на к о то р ы х  п р о и зв о д я тся  р а с ­
ф о р м и р о в а н и е ,  ф о р м и р о в а н и е ,  п о гр у з о ч н о -  
р а з гр у з о ч н ы е  о п е р а ц и и  и отстой составов  или 
гр у п п ы  в а го н о в  с в ы ш е  20  е д и н и ц  п о д в и ж н о го  
состава  (в том  числе  ц и стер н  с Л В Ж  и Г Ж ) н е ­
о б х о д и м о  п р е д у с м а тр и в а ть  из в о д о п р о в о д а ,  
как прави ло , о б ъ е д и н е н н о го  с в о д о п р о в о д о м  
станций или в о д о п р о в о д о м  го р о д с к о й  сети.

П р и  числе  е д и н и ц  п о д в и ж н о го  состава  на 
станции м е н е е  20  п р о т и в о п о ж а р н о е  в о д о с н а б ­
ж е н и е  д о п ус к а е тся  п р е д у с м а тр и в а ть  из п о ж а р ­
ны х в о д о е м о в  или е сте с тве н н ы х  в о д о и с то ч н и ­
ков.

Прммвчанив. П ри организации противопож арного  во­
доснабж ения из пож арны х во д о е м о в  их расстояние  до 
крайнего пути парка станции д о л ж н о  бы ть не более 
100 м , а из естественны х во д о и сто чни ко в  —  не более 
500 м  с обязательны м  устр о й ством  к ним д о р о г, площ а­
д о к  р а зм е р о м  18x18 м для разворота  пож арной техники 
и пирсов для забора вод ы  с установкой  не м е н е е  пяти 
автом обилей .

7 6

Т а б л и ц а  27

Расчет- 1002004006008001000 1200 1400 1600 1800 2000 Болес 
ное число 2000
вагонов в 
парке или 
на стан­
ции

Расход 30 50 70 95 110 125 140 150 160 165 170 175 
воды, л/с

Примечания. 1. Расчетное число  вагонов следует 
приним ать для со р ти р о во чн ой , участковой  и грузовой 
станции по о д н о м у  парку с м аксим ал ьны м  числом  путей 
и п о д в и ж н о го  состава, для пассаж ирской и п р о м е ж у то ч ­
ной станции —  в ц е л о м  по станции.

2. Р асчетное число  вагонов н е о б хо д и м о  определять 
по ф орм ул е  (с уче том  перспективы  развития станци и):

где  —  число вагонов в парке или на станции в часы 
их м аксим альной  загруж енности , ваг.; N n —  число  путей 
в парке или на станции, ш т .; Ln —  полезная длина  путей 
парка (станции), м ; LB —  средняя  длина о д н о го  вагона, 
м ; У—  плотность (уро ве нь ) заполнения путей вагонам и, в 
долях от е д и н и ц ы , но не м е н е е  0,5.

3. При наличии в парке со р тировочной , участковой  
или грузовой  станции о д н о в р е м е н н о  с вагонам и б о л е е  20 
ци стерн  с ЛВЖ  и ГЖ ра схо д  воды  на наруж ное п о ж а р оту ­
ш ение  н е о б хо д и м о  приним ать согласно п. 25.22 настоя­
щ е го  раздела .

25.21. Р а с х о д ы  в о д ы  на н а р у ж н о е  п о ж а р о ­
туш е н и е  (на о д и н  п о ж а р )  п о д в и ж н о го  состава  с 
т в е р д ы м и  го р ю ч и м и  м а те р и а л а м и  и в е щ е с тв а ­
ми, н а х о д я щ е го с я  в п а р к а х  участковой, с о р ти ­
р о в о чн о й , г р у з о в о й  или п ассаж и р ско й  станций  
в ц е л о м  н а д л е ж и т  п р и н и м ать  по  табл. 27.

25.22. П р и  наличии  в п а р к е  сор ти р о во чн о й , 
у ча стко в о й  и г р у з о в о й  станции д о  20  ц и сте р н  с 
Л В Ж  и Г Ж  р а с х о д  в о д ы  на п о ж а р о т у ш е н и е  
с л е д у е т  п р и н и м ать  110 л/с, д о  50 ц и стер н  —  
140 л/с, д о  100 ц и сте р н  —  165 л/с, б о л е е  150 
ц и стер н  —  195 л / с  н е за в и с и м о  от числа в а го ­
нов  с т в е р д ы м и  го р ю ч и м и  м атер и ал ам и .

П р и  р а с ч е те  о б ъ е м а  р е з е р в у а р о в  д л я  х р а ­
нени я  н е п р и к о с н о в е н н о го  п о ж а р н о го  зап аса  
(Н П З )  в о д ы  д л я  п с н о о б р а з о в а н и я  (туш е н и я  п е ­
ной ) н е о б х о д и м о  п р и н и м ать  р а схо д  в о д ы  
8 0  л / с  в течен и е  10 м и н  (с у ч е то м  тр е х к р а т н о ­
го  запаса), а на о х л а ж д е н и е  ци стерн  30, 60, 85  
и 115 л / с  в течен и е  3 -х  часов, соответственно, 
д л я  20, 50, 100 и б о л е е  100 ци стерн  в п а р к е  
станции.

25.23. Р асчетны й  р а с х о д  в о д ы  на п о ж а р о т у ­
ш е н и е  в п а р к е  станции  п р и н и м ае тся  п о  б о л ь ­
ш е м у  р а с х о д у  в о д ы  со гл асн о  тр е б о в а н и я м  
пп. 25 21 и 25  22

25.24. П р и  р а с ч е тн о м  р а с х о д е  в о д ы  на п о ­
ж а р о т у ш е н и е  в п а р к а х  станции  б о л е е  110  л / с  
н е д о с та ю щ и й  р а с х о д  в о д ы  д о п ус к а е тся  п р е ­
д у с м а тр и в а ть  из п о ж а р н ы х  в о д о е м о в .

25.25. П р и  о р ган и зац и и  п о ж а р о т у ш е н и я  п о ­
д в и ж н о го  состава  в п а р к е  станции из п о ж а р н ы х



вод оем ов  или естественных водоисточников 
необход им о  руководствоваться требованиями 
п. 25.20 настоящ его раздела. Расстояние м е ж ­
д у  пож арны м и во д о е м ам и  д ол ж н о  быть не 
боле е  300 м, вм естим ость вод оем ов  необхо ­
д и м о  принимать исходя из расчетного расхода 
вод ы  на туш ение п ож ар а  в парке  станции с 
учетом  требований С Н и П  2.04.09— 84, С Н иП  
2.11.03— 93 и п 25.22 настоящ его раздела.

25.26. Сеть противопож арного  в од опровод а  
следует принимать кольцевой. П ри  числе стан­
ционных путей д о  5 вклю чительно кольцевую  
сеть противопож арного  в од оп р ов од а  д оп уска ­
ется располагать с одной  стороны  путей. Д иа­
м е тр  сети противопож арного  вод опр овод а  не­
обход им о  принимать исходя из обеспечения 
расчетного расхода воды  на наруж ное  пож а­
ротуш ение и давления у наиболее  удаленных 
пож арны х гидрантов не м енее  4 кгс/см 2. Рас­
стояние м е ж д у  пож арн ы м и  гидрантами д о л ж ­
но быть не более  150 м.

25.27. Расход  воды  на наруж ное  пож ароту ­
шение открытых пл ощ ад ок  хранения контейне­
ров грузоподъ ем ностью  д о  30 т следует при ­
нимать в зависимости от числа контейнеров:

30— 50 шт. —  15 л /с ; Ю01— 1500 шт. —  60 п /с ;
51 —  100 шт. —  20 п /с ; 1501— 2000 шт. —  80 п /с ;

101— 300 шт. 25 л /с ; свыше 2000 шт. —  100 л /с .
301 —  1000 шт. —  40 л /с ;

25.28. В зданиях тяговых подстанций элект­
ри ф ицируем ы х ж елезны х д ор о г  внутренний 
противопож арны й во д опр овод  пре д усм атри ­
вать не следует.

25.29. Устройства наруж ного  п ож аротуш е ­
ния зданий, сооруж ений  и оборудовани я  тяго­
вых подстанций электриф ицируем ы х участков 
ж елезны х д о р о г  независимо от напряж ения и 
единичной м ощ ности  трансф орм аторов  д о п у ­
скается не предусм атривать при отсутствии в 
местах их располож ения систем централизо­
ванного водоснабж ения.

П ри расстоянии тяговых подстанций д о  сис­
тем централизованного водоснабж ения  не б о ­
лее 500 м  наруж ное  пож аротуш ение  зданий, 
сооруж ений и оборудования  тяговых подстан­
ций с трансф орм аторам и  единичной м о щ н о ­
стью 63 M B -А  и более  следует пр е д усм атр и ­
вать из этих систем или из емкостей (р е зе р вуа ­
ров, водоем ов), пополняю щ ихся из в о д о п р о в о ­
да.

Расчетный пож арны й расход  воды  д ол ж е н  
приниматься наибольш им  из необход им ы х для 
тушения пож ара  зданий тяговых подстанций 
или м асляны х трансф орм аторов.

25.30. П ри  проектировании зданий для  уст­
ройств сигнализации, блокировки  и связи на 
малы х ( с количеством  стрелок д о  30) станци­
ях, разъездах и пассажирских остановочных 
пунктах, где  отсутствуют системы  централизо­
ванного водоснабж ения, при объ е м е  зданий до  
1000 м 3 и категории по в зры вопож арной  и по ­
ж арной опасности " В "  устройства наруж ного  
пож аротуш ения допускается не пре д усм атри ­
вать.

26. О Х Р А Н А  О К Р У Ж А Ю Щ Е Й  С Р Е Д Ы

26.1. В р а зр аб аты вае м о м  в составе проекта 
прогнозе  ф ункционирования созд аваем ой  при­
родно-технической  системы  следует учитывать 
свойства местности благотворно  влиять на зд о ­
ровье  человека и предусм атривать  ком плекс  
м ероприятий по охране  о к р уж аю щ е й  в о зд у ш ­
ной, водной и назем ной  ср е д ы  (ф л о р ы  и ф ау ­
ны) и обеспечению  м и ни м ального  наруш ения 
природны х систем (слож ивш егося  взаи м одей ­
ствия экосистем, вод но -теп лового  ре ж и м а  
почв и горны х пород , гравитационного и биохи­
м ического  равновесия), сохранению  богатств 
ж ивотного и растительного мира. Д о л ж н ы  быть 
разработаны  такж е технические реш ения и м е ­
роприятия по п р е д уп р е ж д е н и ю  н е уп р ав л я е м о ­
го развития возникаю щ их в процессе  строи­
тельства линии геологических процессов  и яв­
лений и ликвидации последствий их воздейст­
вия на о к р у ж а ю щ у ю  среду. В проектах д о л ж ­
ны быть разработаны  технические реш ения по 
сохранению  исторических, этнографических, 
архитектурны х и других памятников.

26.2. П ри  проектировании трассы  ж е л е зн о ­
д ор о ж н о й  линии следует предусм атривать 
м аксим альное  сохранение слож ивш егося  эко ­
логического равновесия достаточно ш ирокой 
полосы  местности вдоль  нее, взаим но  увя зы ­
вая элем енты  плана и проф иля  с ландш аф том  
местности. А рхи тектурную  ком позици ю  п р о е к ­
тируем ой  линии в целом , так ж е  как и о тд ел ь ­
ных ее инж енерны х сооруж ений, следует вы ­
бирать с уче том  рельеф а, наличия раститель­
ности, населенны х пунктов, транспортны х к о м ­
муникаций, перспективы  эконом ического  р а з ­
вития района и други х  местны х условий. В не ­
обход и м ы х  случаях надлеж ит предусм атривать  
создание  новы х декоративны х ком позиций  или 
разрабаты вать д руги е  м ероприятия, п р е д о тв ­
р ащ аю щ и е  ухуд ш ени е  ландш аф та.

С  це л ью  ум ен ьш ен ия  количества м ест на­
руш ения  п ри род ного  ландш аф та в обж иты х 
районах запрещ ается, как правило, п р е д усм ат ­
ривать откры тие кар ьер о в  и р е зе р в ов  в полосе  
вр ем е н н о го  отвода, а д о б ы ч у  грунта, д р е н и р у ­
ю щ их и кам енны х м атериалов  следует об е спе ­
чивать за  счет уш ирения  вы ем ок. В тех случа­
ях, когда  откры тие р е зе р в о в  и к арьеров  в п о ­
лосе  в р е м е н н о го  отвода  является не обход и ­
м ы м , надлеж ит предусм атривать  в проекте  
рекультивацию  территории вокруг них, очистку 
и планировку  дна и пр е вр ащ е н и е  их в к ул ьтур ­
ные вод оем ы .

26.3. П р и р о д о о хр ан н ы е  м ероприятия, п р е ­
д усм атр и ваем ы е  при строительстве и эксплуа­
тации ж елезны х дорог, д ол ж н ы  удовлетворять  
требованиям  Зако н а  Российской Ф е д е р ац и и  
" О б  охране  о к р уж а ю щ е й  при род ной  ср ед ы ", а 
такж е д ействую щ их постановлений, полож ений, 
правил, нормативов, инструкций и м е то д и че ­
ских указаний, у тверж д ен ны х  соответствую щ и­
м и органам и  в его развитие.
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26.4. З е м е л ьн ы е  участки, предоставляем ы е  
для строительства во врем е нн ое  пользование, 
а также территория в полосе  отвода д о  сдачи 
строящ ейся линии или отдельного  сооруж ения  
в постоянную  эксплуатацию  д ол ж ны  быть р е ­
культивированы.

26.5. При вы боре  направления и проектиро­
вании трассы новых ж ел е зн од ор ож н ы х  линий в 
северных и восточных районах в зонах тайги, 
тундры  и лесотундры  следует:

укладывать трассу преим ущ ественно  по 
бе зл е сн о м у  водоразделу, что позволит избе ­
жать вы рубки  леса, а при трассировании д о ­
линны м  хо д о м  избегать пересечения проток, 
староречий и озер;

не заклады вать р е зе р вы  в м елких и пы л е ­
ватых песках во избеж ание их ветровой эрозии.

26.6. П ри  вы бо ре  направления и проектиро ­
вании трассы  на участках вечной м ерзлоты  и 
под зем н ы х льд ов  надлежит:

предусм атривать  м ероприятия  по  сохране­
нию тор ф яно -м охового  покрова  растительно­
сти;

предусм атривать м ероприятия  по сохране­
нию вечной м е рзл оты  во всех случаях, когда 
это не препятствует приняты м  техническим р е ­
ш ениям  возведения инж енерны х сооруж ений  
линии;

избегать сооруж ения  вы ем ок; в необходи ­
м ы х случаях при их сооруж ении  предусм атри ­
вать м е р ы  по пре д отвращ е ни ю  д еф орм аций  
откосов, наледеобразования, обводнения ос­
новной площ адки  зем лян ого  полотна.

26.7. При проектировании трассы  в зоне  ов- 
рагообразования (активной эрозии склонов) не­
обход им о  предусм атривать проведение  проти- 
воэрозионны х м ероприятий —  уполож ение  
склонов с задерновы ванием  их, ф итом елиора­
цию  (использование растительности в системе 
стокорегуляции) и устройство противоэрозион- 
ных гидротехнических сооруж ений  (распылите­
лей стока, в од озад е рж и ваю щ и х  дам б, в о д о ­
сбросных сооруж ений  и др.).

П ри  проектировании трассы  в зоне активной 
селевой деятельности не обход им о  разрабаты ­
вать противоселевы е м ероприятия  и проекти­
ровать селепропускны е  и селезад ер ж и ваю щ ие  
сооруж ения.

26.8. При проектировании мостовы х перехо ­
дов, на подходах к ним, исходя из местных ус ­
ловий (экологических, топограф ических, ги д ро ­
логических, почвенно-грунтовы х и д р  ), н е о б ­
ходим о  разрабаты вать м ероприятия  по органи­
зации стока паводковы х вод  на поймах и п р е д ­
отвращ ению  заиливания и заболачивания с уче­
том  перспективы  развития мелиорации, сель­
скохозяйственного освоения прилегаю щ ей к 
д ор оге  местности и развития ры бны х п р о м ы с ­
лов.

И спользую щ иеся  в сельскохозяйственном  
производстве  пойм ы  при проектировании м о с ­
товых переходов  следует перекры вать  эстака­
дой или обваловы вать с таким расчетом, чтобы
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исключить застой воды  и заболачивание пони­
ж енны х мест после спада половодья.

В необход им ы х случаях на пойм е  следует 
Проектировать дополнительны е  в о д о пр о п уск ­
ные сооруж ения, отверстия которы х надлеж ит 
назначать с таким расчетом, чтобы  осуш ение  
подтапливаем ы х зем е ль  бы ло  обеспечено  к 
началу сельскохозяйственны х работ.

П ри пересечении трассой водотоков  с пр о ­
м ы словой  ры бой  следует сохранять пути м и г­
рации ры бы  на нерестилищ е, для  чего в н е о б ­
ходим ы х случаях надлеж ит проектировать м о ­
стовые переходы  с нескольким и отверстиями. 
П ри возведении опор, устройстве подходов  
ги д р о н ам ы во м  и других видах работ, вы зы ва­
ю щ их повы ш енное  зам утнение прилегаю щ ей 
акватории, следует предусм атривать  специаль­
ные ограж д ения  районов взм учивания воды, 
осветление м утной  воды  в прудах-отстойниках 
и др.

26.9. П ри  проектировании водопропускн ы х  
сооруж ений  д ля  предотвращ ения  о вр аго о б р а - 
зования ниж е соор уж ен ия  в лёссовидных с уг­
линках в районах с частым  вы падением  ливней 
и резкой  см еной  тем ператур, на склонах ю ж ­
ной экспозиции с крутизной более  0,003 с л е д у ­
ет отдавать предпочтение  поперечны м  в о д о ­
проп ускн ы м  со о р уж ен и ям  за счет в о зм о ж н о  
бо л ьш е го  сокращ ения  прод ольного  в о д о о тв о ­
да

В районах, где  в о зм о ж н ы  эрозионны е  п р о ­
цессы, следует разрабаты вать и сравнивать ва ­
рианты  располож ения  трассы  в долине  или по  
склону.

26.10. П ри  проектировании ж илых поселков, 
рем онтнё-эксплуатационны х и производствен­
ных б аз  ж елезны х  д о р о г  следует п р е д у с м ат ­
ривать:

м акси м альн ое  сохранение естественного 
ре л ьеф а  и растительности;

отделение ж илой застройки от ж елезной  д о ­
роги санитарно-защ итной зоной шириной 100 м ; 
при реконструкции  линии в условиях слож и в ­
шейся застройки территории разм е р  санитар­
но-защ итной зоны  м о ж е т  быть принят м е н е е  
100 м  при условии обеспечения норм ативны х 
требований по ш у м у  на прилегаю щ ей террито­
рии. в ж илы х и общ ественны х зданиях:

совм е щ е н и е  торговых, медицинских, 
культурно -бы товы х зданий, траОс теплоф и­
кации, водоснабж ения, канализации, связи 
постоянного и врем е нн ого  поселков для  
ум еньш ения  площ ади  отторгаемы х зем ель;

строительство сооруж ений  и устройств по 
обезвреж и ванию  всех производственны х отхо ­
дов  и вы бросов  в водную , во зд уш ную , н а зе м ­
ную  и п о д зе м н ую  среду, а такж е захоронение  
бы товы х отходов;

внедрение  безотходны х и м алоотходны х 
технологических процессов, системы  о б о р о тн о ­
го водоснабж ения  и при боров  контроля;



использование  пристанционны х к ар ье р о в  
после  рекультивации  зе м е л ь  как м ест отдыха;

вы д елени е  зо н ы  неустойчивы х косогоров, 
гд е  запрещ аю тся  р у б к а  леса, инж енерная  д е я ­
тельность и п р о е зд ы  м е хан и зм о в  во и зб е ж а ­
ние  эрозии почв и о п о л зн е вы х  явлений;

разр аб о тку  м е ропри яти й  по у м е н ьш е н и ю  
у р о в н я  ш у м а  от д в и ж у щ е го с я  п о д ви ж н ого  с о ­
става.

26.11. Д л я  защ иты  от ш у м а  д ви ж у щ е го с я  
под ви ж н о го  состава с л е д уе т  предусм атривать: 
планировочны е  град острои те л ьны е  м е р о п р и я ­
тия, строительство специальн ы х ш ум озащ и тн ы х  
сооруж ений , устройство  звукои золяци и  и внут­
ренней  ш ум о защ и тн ой  планировки  пом ещ ени й .

П р и  назначении ш у м о за щ и тн ы х  м е р о п р и я ­
тий надлеж ит пользоваться  м е тод и кой  расчета 
ур овн е й  звука, и зл ож е нной  в П рилож е ни и  4, и 
вы полнять требовани я  С Н и П  I I— 12— 77.

В зо н е  н ахо ж д е н и я  ж е л е зн о д о р о ж н о й  ли ­
нии след уе т  п ри м е нять  с л е д ую щ и е  виды  ш у ­
м озащ и тн ы х  соор уж ен и й :

п р о тя ж е н н ы е  линии зданий неж илого  на ­
значения (типа м н огоэтаж ны х  гараж ей  и скла­
дов);

з е м л я н ы е  с о о р уж е н и я  (вы ем ки  д л я  за гл у б ­
ления пути, п ар ал л е л ьн о  р асп ол ож е н н ы е  насьь  
пи, ко м б и н и р о в ан н ы е  вы ем ки -насы пи);

экраны -стенки, устроен ны е  на зе м л я н ы х  
соор уж ен и я х  или на зданиях не ж и лого  назна­
чения (на удалени и  б о л е е  100 м  ав тон ом но  
прим енять  не ре ком е н д уе тся );  

защ и тны е  лесонасаж дения.
Ш у м о за щ и тн ы е  со о р уж е н и я  на станциях 

д ол ж н ы  им еть  протяж енность  не м е н е е  длины  
поезд а  принятой весовой  н ор м ы .

С у щ е с тв у ю щ и е  ж и л ы е  и об щ ествен н ы е  
здания, р а сп о л о ж е н н ы е  в санитарно-защ итной  
зоне  станции или перегона, по д л е ж ат  сносу  по 
м е р е  их ф изического  и м о р а л ь н о го  износа.

26.12. Н е о б х о д и м о  п р е д усм атр и вать  д о п о л ­
нительные искусственны е  с о о р уж е н и я  с о тв е р ­
стиями не м е н е е  8  м  (см. п. 8.9) или д руги е  
виды  п е р е х о д о в  че р е з  ж е л е з н о д о р о ж н у ю  ли­
нию  с н а п р ав л я ю щ и м и  за гр аж д е н и я м и  для 
обеспечения  ж изнедеятельности  диких ж и во ­
тных с уче том  аре ал ов  их распространения, п у ­
тей м играции  и д руги х  ситуационны х условий, а 
также, при соответствую щ их обоснованиях, 
скотопрогоны  д л я  д ом аш н и х  ж ивотных.

26.13. П р о е к тн ы е  ре ш ен и я  схем  п р о и зв о д ­
ственного в о д о сн аб ж е н и я  и вод оо твед ен и я  
п р ое к ти р уе м ы х  предприятий  д о л ж н ы  соответ­
ствовать о сн о вн ы м  п о л о ж е н и ям  терри тори аль ­
ных ком плексны х схем  охраны  п р и р о д ы  и 
ком пле ксного  использования  в о д н ы х  ресурсов . 
Балансовая схем а  вод о п о л ьзо ва н и я  п р о е к ти р у ­
е м о го  объекта д о л ж н а  разрабаты ваться  в у вя з ­
ке с б алансом  в о д опо тр еб л ен и я  и в о д о о тв е д е ­
ния района, в к о то р о м  располагается  данны й 
объект, при м ак си м ал ьн о м  использовании для 
прои звод ственного  в од осн аб ж е н и я  локальны х 
и объединенны х схем  об о р о тн о го  и зам кн уто го

водосн абж ени я, н е за грязне нн ы х  (усл о вн о  чис­
тых), очи щ ен ны х  п ро и зво д стве нн ы х  и д о ж д е ­
вых сточны х вод.

Н а  ж е л е з н о д о р о ж н ы х  предприятиях  хозяй ­
с твен н о -бы то вы е  стоки д о л ж н ы  бы ть  о тд ел ен ы  
от прои звод ственны х. С б р о с  см еси  хозяйствен­
н о -ф е к ал ьн ы х  и пр о и зво д стве н н ы х  сточных 
в о д  или тол ько  пр о и зво д стве н н ы х  сточны х в о д  
в систем у  го р о д ск о й  (узл о в ой ) канализации д о ­
пускается  при условии, что качественны й  состав 
стоков  соответствует тр е б о в ан и я м  С Н и П  
2 .04.03— 85  и П р ави л  п р и е м а  п р о и зво д стве н ­
ных сточны х в о д  в систем е  канализации  насе ­
ленны х пунктов, 1984 и д о л ж е н  бы ть  согл асо ­
ван с соо тве тствую щ и м и  ор ган изаци ям и . П р и  
не о бхо д и м о сти  за гр я зн е н н ы е  п р о и зво д с тве н ­
ны е  сточны е  в о д ы  д о л ж н ы  бы ть  п о д ве р гн уты  
очистке на л окал ьны х  соо р уж е н и я х . П р и  отсут­
ствии канализации  с б р о с  хо зяй ствен но -бы товы х  
стоков в о ткры ты й  в о д о е м  п р о и зво д ят  тол ько  
после  соотве тствую щ ей  б и охим ической  его  
очистки и в соответствии с П р а в и л а м и  о храны  
повер хностн ы х  вод, 1991.

26.14. З ам к н у тая  систем а  в о д о п о л ь зо ва н и я  
л о ко м о ти вн ы х  и вагонны х д е п о  д о л ж н а  в к л ю ­
чать о б о р о тн ы е  контуры , о хв а ты в аю щ и е  о сн о в ­
ны е  технологические  п р о ц е ссы : о б м ы в к и  л о к о ­
м оти вов  (д и зе л ь -п о е зд о в , м о то р ва го н н ы х  с е к ­
ций), щ е л о ч н ы х  м о ю щ и х  растворов, м ой ки  
под ш ипников, о кр асо чн ы х  установок, п о в е р х ­
ностного  стока депо, о хл а ж д е н и я  о б о р у д о в а ­
ния, терм оути лизаци и  о тход ов  очистки стоков.

З ам к н у та я  систем а в о д о п о л ь зо ва н и я  на 
пункте  о б м ы в к и  пассаж ирских вагонов  (м о т о р ­
вагонны х секций, д и з е л ь -п о е зд о в )  д о л ж н а  
вклю чать  в о д б о б о р о тн ы й  ко н тур  о б м ы в к и  ва ­
гонов; ко н тур  м о ю щ е г о  раствора; к о н тур  с б о ­
ра очистки и и спользовани я  повер хно стн о го  
стока; б л о к  терм оути лизаци и  ш л ам ов, в ы д е ­
ленны х при очистке  воды .

26.15. Н а  пунктах под готовки  гр у зо вы х  в а го ­
нов к п е р е в о зк а м  д л я  сок р ащ е н и я  з а гр я зн е н ­
ности п р о м ы в о ч н о й  в о д ы  сл ед уе т  п р е д у с м а т ­
ривать п р е д в а р и те л ь н у ю  с ухую  (в а к у ум н ую ) 
пы леочи стку  вагонов. П р о м ы в о ч н а я  в о д а  д о л ­
жна, как правило, использоваться  м ногократн о.

26.16. Н а п р о м ы в о ч н о -п р о п а р о ч н ы х  станци­
ях (П П С )  под готовки  цистерн  п о д  налив в о сн о ­
ву  зам кн уто й  систем ы  в о д о п о л ь зо ва н и я  д о л ж ­
ны  входить о б о р о тн ы е  ко н тур ы  с локальной  
очисткой о б о р о тн о й  воды : внутренней  п р о м ы в ­
ки цистерн, н а р уж н о й  о б м ы в к и  цистерн; о х ­
л аж д ен и я  о б о р у д о в ан и я ; п р о п ар к и  би тум н ы х  
полува гонов ; сб о р а  и очистки конденсата  г р е ­
ю щ е го  пара; сбора, очистки и использовани я  
повер хностн ы х  стоков  с загрязне нн ой  те р р и то ­
рии П П С ;  б л о к  терм оути лизаци и  ш лам ов, в ы ­
д ел е н н ы х  при очистке воды .

26.17. Д л я  очистки стоков с территории  ж е ­
л е зн о д о р о ж н ы х  станций д о л ж н ы  бы ть  п р е д у с ­
м о тр е н ы  очистны е с о о р уж е н и я  (песколовки, 
усреднйтели , ф лотаторы -отстойники , м е хан и ч е ­
ские ф и льтры  и др.).
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П е р е ч е н ь  прои звод ственн ы х  территорий  
станций с за гр я зн е н н ы м  с током  и состав очист­
ных соо р уж ен и й  д о л ж е н  бы ть об основан  в 
проекте  с у че то м  ц е л есообр азн ости  строитель­
ства или рекон струкци и  объектов, влияю щ и х на 
состояние  вод.

26.18. Н а д е зи н ф е к ц и о н н о -п р о м ы в о ч н ы х  
станциях устройства д ля  очистки пр о и зво д ст ­
венны х сточных в од  д о л ж н ы  проектироваться  
по спец и ал ьн ы м  н о р м ам .

26.19. П л о щ а д к и  соор уж е н и й  в о д о п о д го ­
товки и очистных соор уж е н и й  бы товой  канали­
зации след уе т  располагать  за п р е д е л а м и  п р и ­
б р е ж н ы х  во д о о хр ан н ы х  полос, м ест р а з м е щ е ­
ния п о д зе м н ы х  поле зны х  и скопаем ы х  и зон  пи ­
тания п о д зе м н ы х  вод ны х  источников. Н е о б х о ­
д и м о  учитывать характер  п р и л е гаю щ е й  те р р и ­
тории и п р е о б л а д а ю щ е е  направление  ветра. 
Трассы  т р у б о п р о в о д о в  след уе т  пр окл ад ы вать  с 
м и н и м ал ьн ы м  н а р уш е н и е м  пахотных зе м е л ь  и 
лесны х угодий, используя  д ля  этих целей, при 
наличии соответствую щ их согласований, полосы  
о твода  зе м е л ь  автом оби льны х  и ж е л е зн ы х  д о ­
рог, трассы  Л Э П , п о л е вы е  д ор о ги  и лесны е  
просеки.

26.20. В о д о з а б о р  и сб р ос  о чи щ ен ны х  сточ­
ных в о д  на водотоках  и в о д о е м а х  р ы б о х о зя й ­
ственного  значения не допускается  р а зм е щ а ть  
в м естах нерестилищ , нагула  м олод и , з и м о ­
вальны х ям  и т. п. П ри  в ы б о р е  м еста  н е о б х о ­
д и м о  учитывать требования  П рави л  охраны  п о ­
верхностны х вод. С л е д у е т  пре д усм атри вать  
б е р е го защ и тн ы е  соор уж ен ия , м и н и м ал ьн о е  
стеснение ж ивого  сечения водотока, защ иту  
р ы б ы  от попадания  в вод опри ем ни к, а такж е 
м ероприятия, и скл ю чаю щ и е  попадание  актив­
ного хлора  в источник в од осн аб ж е н и я  и за ­
грязнение  п р и л е гаю щ е й  территории  и а тм о с ­
ф е р ы  в пр о ц е ссе  хлорировани я  вод ы  при в о ­
д о заб о р е . П ри  в о д о заб о р ах  из п о д зе м н ы х  ис­
точников или закачке  стоков под  з е м л ю  (шахты  
отработанны е  и т. п ) н е о б хо д и м о  п р е д у с м а т ­
ривать м ероприятия, и скл ю чаю щ и е  негативное 
влияние пониж ения  ур овн я  п о д зе м н ы х  в о д  при 
в о д о о тб о р е  и загрязнени е  в од он осн о го  слоя 
при закачке  стоков на о к р у ж а ю щ у ю  п р и р о д ­
ную  с р е д у  и ж изне д е яте льность  населения.

26.21. П р и  проектировании  очистных с о о р у ­
ж ений  след ует  п р е д усм атр и вать  эф ф ективное  
использование  территории, с ок р ащ е н и е  протя ­
ж енности ко м м ун и к ац и й  с с о б л ю д е н и е м  тех­
нологических, санитарно-гигиенических и п р о ­
тивопож арны х требований. В ер тикальн ую  пла ­
ни ровку  территории  п р ои звод ят  с уче том  тех­
нологических требований  при м ак си м ал ьн о м  
сохранении естественного  р е л ь е ф а  и отвода  
повер хностн ого  стока со скоростям и , и склю ча ­
ю щ и м и  эр о зи ю  почвы . Х л о р а то р н ы е  и склады  
сильнод ей ствую щ и х ядовиты х вещ еств  р а з м е ­
щ аю т на о п р е д е л е н н ы х  н о р м а м и  расстояниях 
от ж илой застройки и рабочи х  м ест о б с л уж и в а ­
ю щ е го  персон ала  с у че то м  го сп о д ствую щ е го  
направления  ветров.
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Е м ко стн ы е  соо р уж ен и я , пре д н азн аче н н ы е  
д ля  при готовления  и хранения растворов  р е а ­
гентов или д л я  п р и е м а  за грязненны х сточных 
вод, д о л ж н ы  бы ть о б о р у д о в а н ы  противоф и ль- 
трацион ны м и  устройствам и. Н е о б х о д и м о  п р е ­
д усм атри вать  аварийны е  ем кости  и у ср е д н и те ­
ли д л я  сб о р а  и во зврата  на очистны е  с о о р у ж е ­
ния аварийны х сб р о со в  за грязне нн ы х  сточных 
вод. Т р у б о п р о в о д ы , тр ан сп о р ти р ую щ и е  а гр е с ­
сивны е и токсичны е  вещ ества, д о л ж н ы  у кл а ­
д ы ваться  в каналах. С п о со б  с б р о са  о чи щ ен ны х  
сточны х в о д  в в о д о е м ы  д о л ж е н  о б о с н о в ы в а ть ­
ся в проекте .

26.22. С р е д с тв а  защ иты  и п р е д е л ь н о  д о п у ­
сти м ы е  в ы б р о с ы  в р е д н ы х  в ещ еств  в а тм о сф е ­
р у  (П Д В ) д о л ж н ы  обосновы ваться  в пр о е к те  в 
соответствии с ГО С Т  17 2 .3 .02— 78 с уче том  
ф о н о во го  за грязнени я  а тм о сф е р н о го  во зд уха .

Д л я  установления  д оп усти м ы х  в ы б р о с о в  
в р е д н ы х  в ещ еств  п р о е кти р уе м ы х , р е к о н с тр уи ­
р у е м ы х  и д е й с твую щ и х  котельны х, а такж е  
объектов  вагонного  и л о к о м о ти вн о го  хозяйств 
н е о б х о д и м о  пользоваться: М е то д и ко й  расчета 
концентраций  в а тм о с ф е р н о м  в о зд ух е  в р е д ­
ны х вещ еств, с о д е р ж а щ и х с я  в вы бросах  п р е д ­
приятий (О Н Д -8 6 ),  1987; Р уко в о д с тв о м  по  кон т­
р о л ю  источников за грязнени я  а тм о с ф е р ы  
(О Н Д -9 0 ),  ч. 1, 1991, ч. 2, 1992; П е р е ч н е м  и 
к о д а м и  вещ еств, за гр я зн я ю щ и х  а тм о сф е р н ы й  
возд ух , 1991.

В ы б р о с  вещ еств  в а тм о с ф е р у  устанавлива­
ют д л я  к а ж д о го  источника загрязнения  в с о о т ­
ветствии с М е то д и к о й  п р о в е д е н и я  инвентариза­
ции в ы б р о с о в  за гр я зн я ю щ и х  вещ еств  в а тм о с ­
ф е р у  на пре д п риятиях  ж е л е з н о д о р о ж н о го  
транспорта  (р асче тн ы м  м е то д о м ), 1992.

Расчет количества  в р е д н ы х  вещ еств, в ы ­
б р а с ы в а е м ы х  а в то м о б и л ь н ы м  тр ан сп о р том  
предприятий, прои звод ится  в соответствии с 
М е то д и ч е ски м и  указани ям и  по  расчету в ы б р о ­
сов в р е д н ы х  вещ еств  а в то м о б и л ьн ы м  транс ­
портом , 1983.

26.23. Д л я  п р е д о тв р а щ е н и я  загрязнения ат­
м о с ф е р н о го  в о зд ух а  аварий ны м и  в ы б р о сам и  
в р е д н ы х  в ещ еств  из хлораторны х, ф то р а то р - 
ных, о зонаторны х, реагентны х хозяйств, к о те л ь ­
ных, установок  т е р м о о б р а б о тк и  осадков  и т. п. 
след уе т  пр е д усм атр и в а ть  устройство ав ар и й ­
ных систем  вентиляции, соответствую щ их ф и л ь ­
тров, устройств  д л я  локализации  очагов аварии, 
увеличени е  вы соты  д ы м о в ы х  тр уб  и т. п.

26.24. Н а  ж е л е з н о д о р о ж н ы х  линиях с м а с ­
сов ы м и  п е р е в о зк а м и  сы пучих пы лящ их гр у зо в  
д л я  п р е д о тв р а щ е н и я  утраты  п л о д о р о д и я  почв  
и накоплени я  в р е д н ы х  вещ еств  в п р о д ук тах  
сельскохозяйстве нного  п рои звод ства  на п р и л е ­
гаю щ и х  к д о р о ге  территориях  след уе т  п р е д у с ­
м атривать  созд ани е  с к аж д о й  стороны  пути 
в зв е с е а к к у м у л и р у ю щ и х  защ итны х лесны х н а ­
саж д е ний  на протяж ен ии  не м е н е е  200  к м  от 
м еста  погрузки .



ПРИЛОЖЕНИЕ 1

О бязательное

ОПРЕДЕЛЕНИЕ ПОТРЕБНОЙ ПРОПУСКНОЙ СПОСОБНОСТИ 
ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНЫХ ЛИНИЙ

Потребная пропускная способность перего­
нов реконструируем ой ж елезнодорож ной ли­
нии без учета времени на содержание^ р е ­
монт и ликвидацию отказов технических 
средств (в поездах параллельного графика)

п б
п.пар

п + £ л + £ * « < -  + £ п гр у у со СО ПС ПС

г д е  f ^ p  —  з а д а н н о е  ч и с л о  гр у з о в ы х  п о е з д о в  (б е з  у с к о ­
р е н н ы х  и с б о р н ы х )  в с р е д н и е  с у т к и  м е с я ц а  м а к с и м а л ь ­
н ы х  п е р е в о з о к ,  —  з а д а н н о е  ч и с л о  у с к о р е н н ы х  г р у з о ­
в ы х  п о е з д о в ;  п с £  —  з а д а н н о е  ч и с л о  с б о р н ы х  п о е з д о в ;  
п пс —  з а д а н н о е  ч и с л о  п а с с а ж и р с к и х  п о е з д о в ;  £у»

^ пС ~  к о э ф ф и ц и е н т ы  с ъ е м а  г р у з о в ы х  п о е з д о в  с о о т в е т ­

с т в е н н о  у с к о р е н н ы м ,  с б о р н ы м  и п а с с а ж и р с к и м  п о е з ­
д о м " ;  у — д о п у с т и м ы й  к о э ф ф и ц и е н т  и с п о л ь з о в а н и я  п р о ­
п у с к н о й  с п о с о б н о с т и  д л я  к о м п е н с а ц и и  в н у т р и с у т о ч н ы х  
к о л е б а н и й  р а з м е р о в  д в и ж е н и я  и э к с п л у а т а ц и о н н ы х  о т к а ­
з о в  в р а б о т е .

Величина равна

г * • 1 0 6

гд е  Г  —  у с т а н о в л е н н ы й  з а д а н и е м  на п р о е к т и р о в а н и е  го ­
д о в о й  г р у з о о б о р о т  н е т т о  в г р у з о в о м  н а п р а в л е н и и  (б е з  
г р у з о в , п е р е в о з и м ы х  у с к о р е н н ы м и  и с б о р н ы м и  п о е з д а ­
м и ) на р а с ч е т н ы й  г о д  э к с п л у а т а ц и и , м л н . т / г о д ;  ки —  к о ­
э ф ф и ц и е н т  в н у т р и г о д и ч н о й  н е р а в н о м е р н о с т и  п е р е в о з о к ;  

—  с р е д н я я  м а с с а  н е т т о  с о с т а в а  г р у з о в о г о  п о е з д а , т.

Если "n.nap >Ин.пар. (где V  пар —  налич- 
ная пропускная способность перегонов с уче­
том времени на содержание и ремонт и ликви­
дацию отказов технических средств*), то требу­
ется увеличение пропускной способности пере­
гонов.

Потребная пропускная способность перего­
нов новой ж елезнодорож ной линии с учетом 
времени на содержание, ремонт и ликвидацию 
отказов технических средств (в поездах парал­
лельного графика)

п
п. пар

п + £  и + £ - « *  + £ н 
Гр у  у  С О  СО ПС П С

^ „ “ - W 1440)

г д е  /те х  —  в р е м я  на с о д е р ж а н и е  и п л а н о в ы й  р е м о н т  с о ­
о р у ж е н и й  и у с т р о й с т в ,  м и н х; ан  —  к о э ф ф и ц и е н т ,  у ч и т ы в а ­
ю щ и й  о т к а з ы  т е х н и ч е с к и х  с р е д с т в " .

Потребная пропускная (перерабатывающая) 
способность реконструируем ой станции без 
учета коэффициента р”, ком пенсирую щ его вли­
яние внутрисуточной неравномерности д ви ж е ­
ния грузовы х поездов, разной продолж итель- 
нбсти выполнения одних и тех ж е  операций с 
конкретными составами, неравномерности по- 
ездообразован^я, см еж ны х устройств и отказов 
технических средств, а также без учета вре м е - 
ни “ на содерж ание и плановый ремонт со­
оруж ений и устройств станции (в физических 
поездах)

а п . ф и з  =  И гр  +  П у  +  4 : 6  +

Е с л и  ф и з  >  п ».  ф и з  ( г Д е  V  ф и з *  —  Р е -  
зультативная наличная пропускная способность
станции с учетом коэффициента р и времени 
Гтех)' то тРе6уется увеличение пропускной (пе­
рерабатывающ ей) способности станции. Ре­
зультативная наличная пропускная (перераба­
тывающая) способность станции определяется 
при том же числе ускоренных, сборных и пас­
сажирских п о е з д о в ,  что и  ф и з -

П н . ф и з  ~  Ч р  н +  ^ у  +  ^ с б  +  ^VlC'

г д е  пср  м* —  р е з у л ь т а т и в н а я  н а л и ч н а я  п р о п у с к н а я  ( п е р е ­
р а б а т ы в а ю щ а я )  с п о с о б н о с т ь  с т а н ц и и  д л я  г р у з о в ы х  п о е з ­
д о в  б е з  у с к о р е н н ы х  и с б о р н ы х  с у ч е т о м  к о э ф ф и ц и е н т а  р 
и в р е м е н и

тех

Потребная пропускная (перерабатывающая) 
способность новой станции с учетом коэф ф и­
циента р и времени t с

г  тех

гр

п .ф и з [ 1 / а + р ) ]  а Г  /1 4 4 0 )  
тех

п + п Л + п =
у с о  п с

=  П * +
г р .п

П +11 + / 1у сб пс’

Гд е п  —  п о т р е б н а я  п р о п у с к н а я  (п е р е р а б а т ы в а ю щ а я )  

с п о с о б н о с т ь  с т а н ц и и  д л я  г р у з о в ы х  п о е з д о в  б е з  у с к о р е н ­

н ы х  и с б о р н ы х  с у ч е т о м  к о э ф ф и ц и е н т а  р и в р е м е н и

У с т а н а в л и в а е т с я  в с о о т в е т с т в и и  с И н с т р у к ц и е й  п о  
р а с ч е т у  н а л и ч н о й  п р о п у с к н о й  с п о с о б н о с т и  ж е л е з н ы х  д о ­
р о г

* У с т а н а в л и в а е т с я  в с о о т в е т с т в и и  с  И н с т р у к ц и е й  п о  

р а с ч е т у  н а л и ч н о й  п р о п у с к н о й  с п о с о б н о с т и  ж е л е з н ы х  д о ­

р о г .
8 1



П Р И Л О Ж Е Н И Е  2

Обязательное

У К А З А Н И Я  П О  Р А С Ч Е Т А М  И К О Н С Т Р У И Р О В А Н И Ю  З Е М Л Я Н О Г О  П О Л О Т Н А

1. П р и  и н д и в и д у а л ь н о м  п р о е к ти р о в а н и и  
з е м л я н о г о  п о л о т н а  о п т и м и з а ц и я  р а з м е р о в  и 
ти по в  к о н с тр у к т и в н ы х  э л е м е н т о в ,  о б е с п е ч и в а ю ­
щ и х  п р о ч н о с т ь  о с н о в н о й  п л о щ а д к и ,  у с то й ч и ­
в о сть  о тк о со в ,  д о п у с т и м ы е  р а з м е р ы  о с а д о к ,  
с о х р а н е н и е  з а д а н н о й  г е о м е т р и и  с о о р у ж е н и я ,  
п р о и з в о д и т с я  на  о с н о в а н и и  р а с ч е т о в  и в ы б и р а ­
е тся  на  о с н о в а н и и  с р а в н е н и я  а л ь те р н а ти в н ы х  
с тр о и те л ь н ы х  и э к с п л у а та ц и о н н ы х  м е р о п р и я т и й  
п о  их о б е с п е ч е н и ю .

М е т о д ы  р а с ч е т о в  п р и н и м а ю т с я  п о  д а н н ы м  
о п ы та  п р о е к т и р о в а н и я  и р е к о м е н д а ц и й  н а у ч ­
н ы х  и с с л е д о в а н и й .  С т р о и т е л ь н ы е  и э к с п л у а т а ­
ц и о н н ы е  м е р о п р и я т и я  н а зн а ч а ю т с я  п о  в е д о м ­
с т в е н н ы м  н о р м а т и в н ы м  д о к у м е н т а м  и м е т о д и ­
ч е с к и м  р е к о м е н д а ц и я м  и м о г у т  в к л ю ч а ть  те х ­
н и ч е с к и е  (а р м и р о в а н и е ,  у к р е п л е н и е  гр у н то в ,  
з а щ и т н ы е  э л е м е н т ы )  и т е х н о л о ги ч е с к и е  р е ш е -

Т а б л и ц а  П .2.1

Вид
зе м л я но го

полотна

Глубина р а с п о л о ж е ­
ния слоя  от ОСНОВ­

НОЙ п л о щ а д к и , м, 
для линий

К оэф ф иц иент к 
для линий

1, II к а те го ­
рий и д о ­

п о л н и те л ь ­
ных главны х 

путей

III— IV  
ка те ­
горий

1, II к а те го ­
рий и д о ­

п о л н и те л ь ­
ных главны х 

путей

III— IV 
к а те ­
горий

Н а­
сы пь

Верхняя
часть

Д о  1,0 Д о 0,5 0 ,98; 0,95* 0,95;
0,92

Н иж няя
часть

Б олее  1,0 Б олее
0,5

0 ,95; 0 ,92“ 0,95**
0,90

Вые 
новамк 
пей вь 
0,5 м

‘М КИ , о с -
1Я н а сы -
1СОТОЙ д о

0,5 0,5 0 ,98; 0 ,9 5 “ 0,95;
0,92

“ Для насы п е й  из о д н о р о д н ы х  п е с к о в .
На участках с си л ьн о  п е р е с е ч е н н ы м  р е л ь е ф о м , на 

участках п е р и о д и ч е с к о го  п о д то п л е н и я  н а сы п е й , а та кж е  
в п р е д е л а х  уча стков  д л и н о й  д о  100 м  на п о д хо д а х  к м о с ­
там .

ни я  (р е г л а м е н т ы  о тс ы п к и  и р а з р а б о т к и  гр у н то в ,  
у п л о тн е н и е ,  с е з о н н о с т ь  р аб о т ).

2. Т р е б о в а н и я  к  у п л о т н е н и ю  гр у н то в .
Т р е б у е м у ю  в з е м л я н о м  п о л о т н е  д л я  п е с ­

ч а н ы х  и гл и н и сты х  г р у н т о в  п л о тн о с ть  с у х о г о  
гр у н т а  р ” с л е д у е т  о п р е д е л я т ь  п о  ф о р м у л е :

P d = k Pd m a x -

гд е  P j  max —  м а кси м а л ь н а я  пл о тн ость  с у х о го  грунта , 
r / с м ^ ,  о п р е д е л я е м а я  по  м е т о д у  с та н д а р тн о го  у п л о тн е ­
ния (ГОСТ 22733— 7 7 ); к —  м и н и м а л ь н ы й  ко эф ф и ц и ен т 
у п л о тн е н и я , п р и н и м а е м ы й  по  табл . П. 2 .1 .

П р и  э т о м  н е о б х о д и м о  п р о в е р я т ь  п р и г о д ­
н о с ть  гр у н т а  к а р ь е р а  (р е з е р в а )  п о  у с л о в и я м  
е го  в л а ж н о с ти .

Д л я  с к о р о с т н ы х  и о с о б о г р у з о н а п р я ж е н н ы х  
ли ни й  к о э ф ф и ц и е н т  у п л о тн е н и я  н а зн а ч а е тся  
д л я  в е р х н е г о  п о л у м е т р о в о г о  с л о я  п о д  о с н о в ­
но й  п л о щ а д к о й  1,03, д л я  н и ж е л е ж а щ и х
0 ,9 8 — 1,0.

У м е н ь ш е н и е  к о э ф ф и ц и е н т а  у п л о тн е н и я  п о  
с р а в н е н и ю  с н о р м а м и ,  п р и в е д е н н ы м и  в т а б л и ­
це, д о п у с к а е т с я  в с л у ч а я х  н е в о з м о ж н о с т и  или 
н е ц е л е с о о б р а з н о с т и  их д о с ти ж е н и я  (п р и  н а л и ­
чии гр у н т о в  п о в ы ш е н н о й  в л а ж н о с ти  или г р у н ­
тов  м а л о й  в л а ж н о с ти  в з а с у ш л и в ы х  зонах ).

3. Р а с ч е т  у с то й ч и в о с ти  з е м л я н о г о  по л о тн а .
О ц е н к у  о б щ е й  у с то й ч и в о с ти  з е м л я н о г о  п о ­

л о тн а  (н а с ы п е й  и о т к о с о в  в ы е м о к )  р е к о м е н д у ­
е тся  о с у щ е с т в л я т ь  п о  п е р в о м у  п р е д е л ь н о м у  
с о с т о я н и ю  —  н е с у щ е й  с п о с о б н о с т и  (п о  у с л о в и ­
я м  п р е д е л ь н о г о  р а в н о в е с и я ).

У с то й ч и в о с т ь  о т к о с о в  д о л ж н а  б ы ть  п р о в е ­
р е н а  п о  в о з м о ж н ы м  п о в е р х н о с т я м  с д в и га  
(к р у г л о ц и л и н д р и ч е с к о й  или  п о  д р у ги м ,  в т о м  
ч и с л е  л о м а н ы м  п о в е р х н о с т я м )  с н а х о ж д е н и е м  
н а и б о л е е  о п а с н о й  п р и з м ы  о б р у ш е н и я ,  х а р а к т е ­
р и з у е м о й  м и н и м а л ь н ы м  о т н о ш е н и е м  о б о б ­
щ е н н ы х  п р е д е л ь н ы х  р е а к т и в н ы х  сил  с о п р о т и в ­
л е н и я  к  а к т и в н ы м  с д в и г а ю щ и м  си л ам .

К р и т е р и е м  у с то й ч и в о с ти  з е м л я н ы х  м а с с и ­
в о в  я в л я е тс я  с о б л ю д е н и е  (д л я  н а и б о л е е  о п а с ­
н о й  п р и з м ы  о б р у ш е н и я )  н е р а в е н с тв а :
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где 7ус коэф ф ици ент  сочетания  нагр узо к , у ч и ты в а ю ­
щ ий у м е н ь ш е н и е  ве р о я тн о сти  о д н о в р е м е н н о го  п о явл е ­
ния расчетны х н а гр узо к ; Г —  р а с ч е тн о е  зн а чение  о б о б ­
щ е н н о й  активной с д в и г а ю щ е й  си л ы ; ?с —  коэф ф ициент 
условий р аб оты ,  Уп ~  ко эф ф и ц и ен т н а д е ж н о сти  по на­
значению  с о о р уж е н и я  (ко эф ф и ц и е н т  о тве тств е н н о сти  с о ­
о р уж е н и я ); R —  р а с ч е тн о е  зн а че н и е  о б о б щ е н н о й  силы 
п р е д е л ь н о го  с о п р о ти вл е н и я  с д в и гу , о п р е д е л е н н о е  с  у ч е ­
то м  коэф ф ициента н а д е ж н о с ти  по грунтам  
е нта  б езопасности  по гр ун та м ).

у (коэф ф ици-

Р асчетн ы е  з н а ч е н и я  7  и R о п р е д е л я ю т с я  с 
у ч е т о м  к о э ф ф и ц и е н та  н а д е ж н о с т и  по  н а гр у з к е  
Уу (к о э ф ф и ц и е н та  п е р е г р у з к и ) .  У ч е т  к о э ф ф и ­

ци ен та  н а д е ж н о сти  п о  н а г р у з к е  о с у щ е с т в л я е т ­
ся п у те м  у м н о ж е н и я  н а  н е го  в се х  д е й с т в у ю ­
щ и х  сил (в т о м  чи сл е  в е с а  п р и з м ы  о б р у ш е н и я  
или е е  о тсеко в ). С е й с м и ч е с к и е  н а гр у зк и  с л е ­
д у е т  п р и н и м а ть  с к о э ф ф и ц и е н т о м  н а д е ж н о с т и  
по  н а гр у зк е 7 у ,  р а в н ы м  е д и н и ц е .

З н а ч е н и е  к о э ф ф и ц и е н т а  7у п р и н и м а е тс я  при  
р ас ч е те  у с то й ч и в о сти  о тк о с о в  в ы е м о к  р а в н ы м  
1,1, а п р и  р а с ч е т е  у стой чи в ости  н а с ы п е й  1,15.

В тех сл учая х , к о гд а  у х у д ш е н и е  у с т о й ч и в о ­
сти м о ж е т  п р о и зо й ти  за  счет у м е н ь ш е н и я  д е й ­
с т в у ю щ и х  сил, с л е д у е т  п р и н и м а ть  7у =  0,9.

З н а ч е н и я  к о э ф ф и ц и е н та  н а д е ж н о с т и  по  
г р у н т а м  у с та н а в л и в а ю тс я  в с оо тве тстви и  с
у к а з а н и я м и  С Н и П  2 0 2 .0 1 — 83, а т а к ж е  Г О С Т  
2 0 5 2 2 — 75.

У ч е т  к о э ф ф и ц и е н т а  н а д е ж н о с т и  п о  г р у н т а м  
о с у щ е с т в л я е т с я  п у т е м  д е л е н и я  н о р м а ти в н ы х  
зн аче н и й  п р о ч н о с т н ы х  ха р а к те р и с ти к  гр у н то в  
( у д е л ь н о г о  с ц е п л е н и я ,  у гл а  в н у т р е н н е го  т р е ­
ния) на в е л и ч и н у  к о э ф ф и ц и е н т а  н а д е ж н о сти ,  
у с т а н а в л и в а е м у ю  в з а в и си м о сти  от и з м е н ч и в о ­
сти этих хар ак те р и с ти к , чи сл а  о п р е д е л е н и й  и 
зн а ч е н и я  д о в е р и т е л ь н о й  в е р о я тн о с т и  а , п р и н и ­
м а е м о й  р а в н о й  0,95.

Ч и с л е н н ы е  зн а ч е н и я  к о э ф ф и ц и е н т о в  
7ЛЛ /СЛ С п р и в е д е н ы  в т а б л и ц а х  П . 2 .2 — П. 2.4

П р и  п о и с к е  н а и б о л е е  о п а с н о й  п р и з м ы  о б ­
р у ш е н и я  за  к р и те р и й  у с то й ч и в о сти  м о ж е т  б ы ть  
п р и н я т  к о э ф ф и ц и е н т  ус той чи в ости

К, =  _  X (2.2)

П о л у ч е н н ы е  р а с ч е т о м  з н а ч е н и я  к о э ф ф и ц и ­
е нта  у с то й ч и в о сти  п р и  с о о т в е т с т в у ю щ е м  с о ч е ­
тании н а г р у з о к  н е  д о л ж н ы  п р е в ы ш а т ь  в е л и ч и ­

ны  (Ти 7ус)/7с б о л е е  ч е м  на  10 %  и д о л ж н ы  б ы ть  
н е  м е н е е  1,05*.

П ри расче та х  н а сы п е й , с о о р у ж а е м ы х  из м е п ки х  и 
пы леваты х п е ско в  и с у п е с е й  с в ы с о к и м  у р о в н е м  д и н а м и ­
ч е ско го  в о зд е й стви я  (с к о р о с т и  б о л е е  120 к м /ч ,  8 -м и  о с - 
ный п о д в и ж н о й  со ста в) ве л и чи н а  Hs д о л ж н а  бы ть не м е ­
нее 1,25.

Т а 6 л и ц а П .2 .2

К атегория
линий

С к о р о с тн ы е  
и о с о б о гр у з о ­
н а п р я ж е н н ы е

I и II 
ка те ­
горий

III
ка те ­
гории

IV
ка те ­
гории

З н а че н и е  7^ 1/25 1,20 u s М О

Т а б л и ц  а П .2 .3

С о четан и е
О с н о в н о е

О с о б о е С тр о и те л ь-

н а гр узо к (с е й с м и к а ) ного
п е р и о д а

З на че н и е 1,00 0,90 0,95

Т а б л и ц а  П .2 .4

М е т о д ы  р а сче та
У д о в л е т в о р я ю щ и е

усл о ви я м
р а в н о ве си я

У п р о щ е н н ы е

З н а че н и е  7С 1,00 0,95

Д л я  о ц е н к и  в о з д е й с т в и я  з е м л е т р я с е н и й  в 
р а й о н а х  с р а с ч е т н о й  с е й с м и ч н о с т ь ю  7  и б о л е е  
б а л л о в ,  р а с ч е т ы  у с то й ч и в о с ти  о т к о с о в  с л е д у е т  
в ы п о л н я ть  п о  в ы р а ж е н и ю  (2 .1 ) с  у ч е т о м  в е л и ­
чи н ы  с е й с м и ч е с к о й  силы , п р и к л а д ы в а е м о й  к 
п р и з м е  о б р у ш е н и я  (или  е е  о тс е к а м ),  о п р е д е ­
л я е м о й  п о  в ы р а ж е н и ю :

О с =  КсС , (2 .3 )

гд е  Нс —  ко эф ф и ц и ен т с е й с м и ч н о с т и  (р а в н ы й  0,025; 

0 ,05; 0,10 с о о тв е тс тв е н н о  д л я  и н те н с и в н о с ти  р а с ч е тн о го  
с е й с м и ч е с к о го  в о з д е й с тв и я  7, 8 и 9 б а л л о в ); О —  вес 
п р и з м ы  о б р у ш е н и я  (или е е  о т с е к о в ) с у ч е т о м  влияния 
ко эф ф и ц и е н та  н а д е ж н о с ти  по  н а гр у з к е .

У г о л  н а к л о н а  в е к т о р а  с е й с м и ч е с к о й  с и л ы  к  
г о р и з о н т у  п р и н и м а е т с я  н а и н е в ы г о д н е й ш и м  д л я  
у с то й ч и в о сти  —  о б ы ч н о  п а р а л л е л ь н о  п о в е р х ­
ности  с м е щ е н и я  п р и з м ы  (или  е е  о тс е к о в ).

У с то й ч и в о с т ь  о т к о с о в  м о ж н о  счи тать  о б е с ­
п е ч е н н о й , е с л и  у сл о в и я ,  о п р е д е л я е м ы е  ф о р ­
м у л о й  (2 1), у д о в л е т в о р я ю т с я ,  в п р о т и в н о м  
с л у ч а е  п р и н и м а е т с я  р е ш е н и е  о  п е р е п р о е к т и ­
р о в к е  о ч е р та н и й  з е м л я н о г о  п о л о тн а , у с т р о й с т ­
в е  б е р м ,  к о н т р б а н к е т о в  и т. д .  л и б о  о  с тр а те ­
гии в о с с та н о в л е н и я  е го  п р и  з е м л е т р я с е н и и .
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П Р И Л О Ж Е Н И Е  3

О б я з а т е л ь н о е

У К А З А Н И Я
ПО РАСЧЕТУ ПРОЕКТНОЙ ЧИСЛЕННОСТИ НАСЕЛЕНИЯ 

ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНЫХ НАСЕЛЕННЫХ ПУНКТОВ

1. П р о е к т н а я  ч и с л е н н о с ть  н асе л е н и я , у с та ­
н а в л и в а е м а я  на пя ты й  г о д  эк с п л у а та ц и и  ж е л е з ­
н о д о р о ж н о й  линии, я в л я е тся  о с н о в о й  о п р е д е ­
л е н и я  н е о б х о д и м ы х  д л я  н а с е л е н н о го  п у н к та  
р а з м е р о в  с е л и те б н о й  те р р и то р и и  и о б ъ е м о в  
ж и л и щ н о - г р а ж д а н с к о г о  с тр о и те л ьс тва .

2. П р о е к т н у ю  ч и с л е н н о с ть  н а с е л е н и я  ж е ­
л е з н о д о р о ж н ы х  н а с е л е н н ы х  п у н к то в  с л е д у е т  
р а сс ч и ты в а ть  и с х о д я  из ч и сл е н н о сти  трех  о с ­
н о в н ы х  гр у п п :

г р а д о о б р а з у ю щ е й ,  с о с то я щ е й  из р а б о т н и ­
к о в  всех  ж е л е з н о д о р о ж н ы х  хо зяй ств  д в и ж е ­
ния, г р у з о в о го ,  п а с с а ж и р с к о го ,  л о к о м о т и в н о го ,  
в а го н н о го , пути  и за щ и тн ы х  л е с о н а с а ж д е н и й ,  
си гн ал и за ц и и  и связи, э л е к т р и ф и к а ц и и  и э л е к т ­
р о с н а б ж е н и я ,  т е п л о с н а б ж е н и я ,  г р а ж д а н с к и х  
с о о р у ж е н и й ,  в о д о с н а б ж е н и я  и с а н и т а р н о -т е х ­
н и че ски х  устрой ств , м а т е р и а л ь н о -т е х н и ч е с к о го  
о б е с п е ч е н и я ,  р а б о т н и к о в  с тр о и те л ь н ы х  и р е ­
м о н т н о -с т р о и т е л ь н ы х  о р ган и зац и й , а такж е , в 
с л у ч а е  о с о б о г о  зад а н и я , р а б о т н и к о в  с т р о и те л ь ­
н о -м о н т а ж н ы х  о р га н и за ц и й  и с п е ц и а л ь н ы х  п е ­
р е д в и ж н ы х  ф о р м и р о в а н и й ;

о б с л у ж и в а ю щ е й ,  с о с т о я щ е й  из р а б о т н и к о в  
п р е д п р и я ти й  и у ч р е ж д е н и й  о б с л у ж и в а н и я  н а ­
се л е н и я : з д р а в о о х р а н е н и я ,  п р о с в е щ е н и я ,  т о р ­
говли , о б щ е с т в е н н о г о  питания, б ы т о в о г о  о б с л у ­
ж ивани я , к у л ь т у р ы ;

н е с а м о д е я т е л ь н о й ,  с о с то я щ е й  из д е те й  д о ­
ш к о л ь н о г о  и ш к о л ь н о г о  в о зр а с то в , п е н с и о н е ­
р о в  и лиц, зан я ты х  д о м а ш н и м  х о зя й с тв о м .

3. Ч и с л е н н о с ть  г р а д о о б р а з у ю щ е й  г р у п п ы  
о п р е д е л я е т с я  на о с н о в е  н о р м а т и в н ы х  д о к у ­

м е н т о в  п о  о п р е д е л е н и ю  ш татн ы х  к о н ти н ге н то в  
в п р е д е л а х  о т д е л е н и я  д о р о г и  п р и  п р о е к т и р о ­
вании  н о в ы х  и п е р е у с т р о й с т в е  с у щ е с т в у ю щ и х  
ж е л е з н о д о р о ж н ы х  линий, у т в е р ж д е н н ы х  в у с ­
т а н о в л е н н о м  п о р я д к е .

4 Ч и с л е н н о с ть  о б с л у ж и в а ю щ е й  г р у п п ы  о п ­
р е д е л я е т с я  на о с н о в е

п р о е к т и р у е м о г о  у р о в н я  о б с л у ж и в а н и я ,  
п о т р е б н о с т и  ^ р а зл и ч н ы х  в о зр а с т н ы х  г р у п п  

н а с е л е н и я  в к а ж д о м  в и д е  о б с л у ж и в а н и я ;
в е л и ч и н ы  н а с е л е н н о го  п у н к та  и е го  з н а ч е ­

ния в с и с те м е  г р у п п о в о г о  р а с с е л е н и я .
Ч и с л е н н о с ть  о б с л у ж и в а ю щ е й  г р у п п ы  с л е ­

д у е т  п р и н и м а т ь  в с о о тв е тс тв и и  с т р е б о в а н и я м и  
С Н и П  2 .0 7 .0 1 — 8 9  с у т о ч н е н и е м  в к а ж д о м  с л у ­
ч а е  к о н к р е т н ы х  о с о б е н н о с т е й  п о  о б с л у ж и в а ­
н и ю  н а с е л е н и я  д а н н о г о  н а с е л е н н о го  п ункта . 
П р и  э т о м  с л е д у е т  учи ты вать , что  часть  р а б о т ­
н и к о в  о б с л у ж и в а ю щ е й  г р у п п ы  м о г у т  я в л я ть ся  
ч л е н а м и  с е м ь и  р а б о т н и к о в  г р а д о о б р а з у ю щ е й  
гр у п п ы .

5. П р о е к т н у ю  ч и с л е н н о с ть  н а с е л е н и я  ж е ­
л е з н о д о р о ж н ы х  н а с е л е н н ы х  п у н к то в  с л е д у е т  
о п р е д е л я т ь  п о  ф о р м у л е :

Н  =  0,85  1,15 А  к +  0 ,15  1,15 А ,

г д е  А —  а б с о л ю т н а я  ч и с л е н н о с т ь  г р а д о о б р а з у ю щ е й  

г р у п п ы ;  к —  к о э ф ф и ц и е н т ,  у ч и т ы в а ю щ и й  с р е д н ю ю  ч и с ­

л е н н о с т ь  с е м ь и  и в о з м о ж н о с т и  р а б о т ы  в т о р ы х  ч л е н о в  
с е м е й  и п р и н и м а е м ы й  п о  д а н н ы м  п р о г н о з а  д е м о г р а ф и ­

ч е с к о й  с т р у к т у р ы  н а с е л е н и я ,  0 ,8 5  и 0 ,1 5  —  к о э ф ф и ц и е н ­

т ы , у ч и т ы в а ю щ и е  с о о т в е т с т в е н н о  д о л и  с е м е й н ы х  и н е с е ­
м е й н ы х  р а б о т н и к о в  г р а д о о б р а з у ю щ е й  и о б с л у ж и в а ю щ е й  

г р у п п  ( у т о ч н я ю т с я  п о  д а н н ы м  п р о г н о з а  д е м о г р а ф и ч е с к о й  

с т р у к т у р ы  н а с е л е н и я ) .
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ПРИЛОЖЕНИЕ 4

Реком ендуем ое

М ЕТОД И КА РАСЧЕТА Ш У М О ВО ГО  РЕЖ ИМ А  
Н А  ПРИМ АГИСТРАЛЬНОЙ ТЕРРИТОРИИ

1. Д л я  р а с с м а тр и в а е м о го  участка ж е л е зн о й  
д ор о ги  по  техн ическим  у сл о в и я м  д ви ж е н и я  з а ­
дается  расчетная  с ко р о с ть  п о е зд а  v, м /с.

2. П о  скорости  д в и ж е н и я  п о е зд а  о п р е д е л я ­
ется к о р р е к ти р о в а н н а я  (д Б А )  ш у м о в а я  х а р а к ­
теристика / .^ ^ п р е д с т а в л я ю щ а я  соб ой  у р о в е н ь  
з в у к о в о й  м о щ н о с ти  о д н о го  м е тр а  длины  п о е з ­
да.

I (»,=63 + 251g-y-, (4 1)
О

где v —  расчетная скорость поезда на рассм атриваем ом  
участке, м /с ;  Vq —  опорное  значение скорости , Vq = 1 
м /с .

3. М гн о в е н н ы й  у р о в е н ь  ш ум а , с о з д а в а е ­
м ы й  о т д е л ь н ы м  д в и ж у щ и м с я  п о е зд о м ,  L a/X, 
д Б А , д л я  л ю б о г о  п о л о ж е н и я  п о е зд а  на м агист ­
рали  с л е д у е т  о п р е д е л я ть  по ф о р м у л е 1

а ос =  i < ‘) +aw 101g

+
5

----( arctg )

(4.2)

Но 3'
h im a x  =  Lfw + 101g1—  I8тг ' r02+ (l 12) 2

10 /
—— arctg-----]).,
r . 2x л

(4.3)

где 1 —  длина поезда, м

А р к та н ге н с  б е р е тся  в р ад и ан ах  
Д л я  с р е д н е й  ско р о с ти  д в и ж е н и я  п о е зд о в  

80  к м / ч  (23 м / с )  зн аче ни я  L a/max п р и в е д е н ы  в 
табл и це  П  4.1 (на вы со те  1,5 м  б е з  учета  н а ­
п р а вл е н и я  ветра, в е р ти к а л ь н о го  т е м п е р а т у р н о ­
го градиента, х а р а к те р а  п о д с т и л а ю щ е й  п о в е р х ­
ности и наличия  зе л е н ы х  н а саж д е н и й )

П р и  скоростях, о тл ичны х от 80  к м / ч , с л е д у ­
ет в во д и ть  п о п р авк у , у к а з а н н у ю  в таблице
П.4.2.

П р и  о п р е д е л е н и и  у р о в н е й  ш у м а , с о з д а в а е ­
м о го  д в и ж у щ и м с я  п о е зд о м ,  н е о б х о д и м о  у ч и ­
ты вать вл и яни е  в ы со ты  р а с п о л о ж е н и я  н а б л ю ­
д ателя . Д л я  застройки , р а с п о л о ж е н н о й  в 
10 0 — 150 м  от оси  колеи , у р о в н и  ш у м а  в о з р а ­
стаю т с п о в ы ш е н и е м  вы со ты  р а с п о л о ж е н и я  н а ­

б л ю д а т е л я  на этаж  на 0,5— 1,0 д Б А  д о  у р о в н я  
8 -го  этаж а  (22 м  от п о в е р хн о с ти  зе м л и ).  Д л я

где tq —  расстояни е  от наблю дателя д о  м агистрали, м; 
Iq = 1 м —  опо рн о е  значение длины ; xj, X) —  к о о р д и ­
наты начала и конца поезда, м

Н а ч а л о м  к о ор д и н а т  считается точка  п е р е с е ­
чения линии д ви ж е н и я  п о е зд а  (м аги страли ) и 
п е р п е н д и к у л я р н о й  линии, п р о в е д е н н о й  из точ ­
ки н а б л ю д е н и я  к м агистрали .

4. М гн о в е н н ы й  м а к с и м а л ь н ы й  у р о в е н ь  ш у ­
ма, с о з д а в а е м о го  д в и ж у щ и м с я  п о е з д о м  при 
п р о х о ж д е н и и  е го  п е р е д  н а б л ю д а те л е м , р а с п о ­
л о ж е н н ы м  н апроти в  с е р е д и н ы  пое зд а , La;max 
(х2 = — X] =  1/2) с л е д уе т  о п р е д е л я ть  по  ф о р ­
м уле:

Т а б л и ц а П .4 .1

У ровни ш ума, дБА , поезда, и м ею щ его  скорость  80 к м /ч  
(при  тем пературе  22— 26 °С )

Г0, м Л о к о м о ­
тив

Э л е ктр о ­
поезд

П асса­
ж ирски й

Грузовой

25 77 81 81 81
50 71 77 77 78

100 65 73 74 75
200 59 68 70 71
400 53 62 66 67
800 47 57 60 61

1600 — 51 54 56
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Т а б л и ц а  П .4 .2

П о п р а в к а  к у р о в н я м  ш у м а , д Б А , 
п р и  и з м е н е н и и  с к о р о с т и  д в и ж е н и я

С к о р о с т ь  

п о е з д а , 
к м / ч  ( м / с )

20

(5 ,5 6 )

40

(1 1 ,1 1 )

60

(1 6 ,6 7 )

80

(2 2 ,2 2 )

100
(2 7 ,7 8 )

120

(3 3 ,3 3 )

П о п р а в к а  к 
та б л . П .4 .1 ,  
Д Б А

—  15 — 8 — 3 0 2 4

5. Н о р м и р у е м ы м  п а р а м е т р о м  ш ум а , к о ­
л е б л ю щ е г о с я  во  вр е м е н и , к аки м  является  
ш у м  д в и ж у щ е г о с я  поезда , считается эк в и в а ­
лентны й  (по  энергии ) е го  у р о в е н ь  в д Б А  (ГО С Т  
2 3 3 3 7 — 7 8 я). Э к ви вал е н тн ы й  у р о в е н ь  ш у м а  
L a/3KB о тд е л ь н о го  /-го п о е зд а  сл е д у е т  о п р е д е ­
лять по  ф о р м у л е :

к *  )• <4 4 >

н абл ю д ате л я , р а с п о л о ж е н н о го  в ы ш е  у р о в н я  
8 -го  этаж а, у р о в е н ь  ш у м а  сл е д у е т  считать п о ­
стоянны м , числе нн о  р а в н ы м  значению , о п р е ­
д е л я е м о м у  д л я  8 -го  этаж а.

Х а р а к те р  п о д с ти л а ю щ е й  поверхности , в е р ­
тикальны й  те м п е р а ту р н о -в л а ж н о с тн ы й  гр а д и ­
ент, н апр авл е н и е  ветра, п о л о сы  зе л е н ы х  н а ­
саж дений, с п е ц и а л ьн ы е  ш у м о з а щ и т н ы е  с о о р у ­
ж ения  являю тся  д о п о л н и те л ь н ы м и  ф актор ам и , 
в л и я ю щ и м и  на ш у м о в о й  р е ж и м  пр им агист- 
р альн ой  территории . Их влияние  о п р е д е л я е тс я  
в ви д е  п о п р а в о к  к о с н о в н ы м  зн а че н и я м  у р о в ­
ней ш ум а , п о л у ч е н н ы м  по  ф о р м у л а м  (4.2) и 
(4.3) П о п р а в к и  сл е д у е т  ввод ить  в соответствии 
с тр е б о в ан и ям и  Р у к о в о д с тв а  по  р асч ету  и п р о ­
ек ти р о ван и ю  ср е д с тв  защ и ты  застройки  от 
тран сп ор тн ого  ш у м а  —  М .: С тройиздат, 1982, 
в ы п у щ е н н о го  в развитие  С Н и П  II— 12— 77

г д е  Lajmax —  у р о в е н ь  ш у м а , о п р е д е л я е м ы й  п о  ф о р м у л е  
(4 .3 ) ,  д Б А ;  Т —  р а с ч е т н ы й  п е р и о д  ш у м о в о й  э к с п о з и ­
ц и и  (п р о д о л ж и т е л ь н о с т ь  р а б о ч е й  с м е н ы  —  д л я  р а б о т а ю ­
щ и х  в з о н е  в о з д е й с т в и я  ш у м а  п о е з д о в ;  н о ч н о й  п е р и о д  
—  д л я  п р о ж и в а ю щ и х  в П р и л е га ю щ е й  к ж е л е з н о й  д о р о г е  
з а с т р о й к е ) ,  с .

6. Э к ви в а л е н тн ы й  у р о в е н ь  ш у м а  /_аэкв, д Б А ,  
п о тока  п о е з д о в  с л е д у е т  о п р е д е л я ть  по  ф о р ­
м ул е :

N

^ э к в  =101® Д 1 10°’lL<z,3KB’ (4.5)

г д е  N —  к о л и ч е с т в о  п о е з д о в  за р а с ч е т н ы й  п е р и о д  в р е ­
м е н и .
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