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М и н и с т е р с т в о  
а в т о м о б и л ь н ы х  
д о р о г  Р С Ф С Р

В е д о м с т в е н н ы е  
с т р о и т е л ь н ы е  н о р м ы

И н с т р у к ц и я  п о  у ч е т у  п о т е р ь  
н а р о д н о г о  х о з я й с т в а  о т  д о -  
р о ж н о  т р а н с п о р т н ы х  п р о и с ш е ­
с т в и й  п р и  п р о е к т и р о в а н и и  ав  

т о м о б и л ь н ы к  д о р о г

В С Н  3 — 81

В з а м е н  В р е м е н н ы х  у к а з а н и й  
п о  у ч е т у  п о т е р ь  н а р о д н о г о  х о ­
з я й с т в а  о т  д о р о ж н о - т р а н с п о р т ­
н ы х  п р о и с ш е с т в и й  п р и  п р о е к ­
т и р о в а н и и  и р е к о н с т р у к ц и и  а в ­

т о м о б и л ь н ы х  д о р о г  
_____________ ( В С Н  3 — 6 9 )____________

1 ОБЩИЕ ПОЛОЖЕНИЯ

1 1 В  с о о т в е т с т в и и  с  м е т о д и к о й  о п р е д е л е н и я  э ф ф е к т и в н о с т и  к а п и т а л о в л о ж е ­
н и й  в н а р о д н о е  х о з я й с т в о  э ф ф е к т и в н о е  п р о е к т н о е  р е ш е н и е  в ы я в л я ю т , с р а в н и в а я  
в а р и а н т ы  п о  о с н о в н ы м  т е х н и к о - э к о н о м и ч е с к и м  п о к а з а т е л я м  е д и н о в р е м е н н ы м  з а ­
т р а т а м  (к а п и т а л о в л о ж е н и я м )  и т е к у щ и м  (э к с п л у а т а ц и о н н ы м  р а с х о д а м ) .

Н а и л у ч ш и й  в а р и а н т  н а х о д я т  и з у с л о в и я  м и н и м у м а  с у м м а р н ы х  з а т р а т ,  п р и ­
в е д е н н ы х  к  г о д у  о к о н ч а н и я  с т р о и т е л ь с т в а  (р е к о н с т р у к ц и и )

пр ZiL
Е * п р  +  ^  

1
(1 -  £ ) '  '

(1 1)

г д е  Ей —  н о р м а т и в н ы й  к о э ф ф и ц и е н т  с р а в н и т е л ь н о й  э ф ф е к т и в н о с т и  д л я  ( т р а н с ­
п о р т а  £ п = =0 ,1 2 ) ,  /Спр —  п р и в е д е н н ы е  е д и н о в р е м е н н ы е  з а т р а т ы ,  Е —  н о р м а ­
т и в н ы й  к о э ф ф и ц и е н т  д л я  п р и в е д е н и я  р а з н о в р е м е н н ы х  з а т р а т  к  о д н о м у  м о ­
м е н т у  в р е м е н и  £ = 0 , 0 8 ) ,  Э%— т е к у щ и е  з а т р а т ы  в t м г о д у ,  tc —  с р о к  с р а в ­
н е н и я  в а р и а н т о в  с  у ч е т о м  п о т е р ь  о т  д о р о ж н о  т р а н с п о р т н ы х  п р о и с ш е с т в и й .

1 2 С  у ч е т о м  э к о н о м и ч е с к и х  п о т е р ь  о т  д о р о ж н о - т р а н с п о р т н ы х  п р о и с ш е с т в и й  
о п р е д е л я ю т  с у м м а р н ы е  п р и в е д е н н ы е  т е к у щ и е  з а т р а т ы  (в  р у б л я х ) :

V  =  у  С‘ %  с ™  V  А ‘ к
f  ( I + £ ) { f  (1 +  Е)‘  ^  f  ( !  +  Е)‘ Y  ( ‘ -  £ )г Т  т

__ ^  Е ^ п а с с  t F
^  ( | т £ ) '  +  ' ’ 3 ’

П {
(I £ ) '

( 1.2)

г д е  Ct —  е ж е г о д н ы е  з а т р а т ы  н а  т е к у щ и й  р е м о н т  и с о д е р ж а н и е  д о р о г и  в / - м  ГО­
ДУ- — з а т р а т ы  н а  с р е д н и й  р е м о н т  д о р о г и ,  о т н е с е н н ы е  к  о д н о м у  г о д у  
м е ж р е м о н т н о г о  с р о к а  с л у ж б ы ,  At —  а в т о т р а н с п о р т н ы е  з а т р а т ы  в t-м г о д у ,  
lit —  п о т е р и  н а р о д н о г о  х о з я й с т в а  о т  д о р о ж н о - т р а н с п о р т н ы х  п р о и с ш е с т в и й  
в / -м  г о д у ,  Д З ц а с с *  —  э к о н о м и ч е с к и й  э ф ф е к т ,  в ы з в а н н ы й  с о к р а щ е н и е м  п р е ­
б ы в а н и я  п а с с а ж и р о в  в  п у т и  п о с л е  р е к о н с т р у к ц и и  д о р о г и  в £ м  г о д у ,  £ 3 —  п о ­
т е р и  н а р о д н о г о  х о з я й с т в а  и з з а  и з ъ я т и я  з е м е л ь  из с е л ь с к о х о з я й с т в е н н о г о  
п р о и з в о д с т в а
1 3 С у щ е с т в у ю т  д в е  ф о р м ы  н а р о д н о х о з я й с т в е н н ы х  п о т е р ь  о т  д о р о ж н о - т р а н с ­

п о р т н ы х  п р о и с ш е с т в и й  (р и с  1)

В н е с е н ы  Д о р о ж н о - и с с л е д о ­
в а т е л ь с к о й  л а б о р а т о р и е й  

п р и  М А Д И

У т в е р ж д е н ы  М и н и с т е р с т в о м  
а в т о м о б и л ь н ы х  д о р о г  Р С Ф С Р  

17 а п р е л я  1981 г

С р о к  в в е д е н и я  
1 а п р е л я  1 9 8 2  г .
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Р и с  1 1 С т р у к т у р а  п о т е р ь  н а р о д н о г о  х о з я й с т в а  о т  д о р о ж н о -т р а н с п о р т н ы х
п р о и с ш е с т в и й

К прямым (непосредственным) о т н о с я т  п о т е р и  а в т о т р а н с п о р т н ы х  п р е д п р и я ­
ти й , с л у ж б ы  эк сп л у а т а ц и и  д о р о г  и г р у з о о т п р а в и т е л е й , з а т р а т ы  Г А И  и ю р и д и ч е ­
с к и х  о р г а н о в  на р а сс л е д о в а н и е  д о р о ж н о -т р а н с п о р т н ы х  п р о и с ш е с т в и й , м е д и ц и н ­
с к и х  у ч р е ж д е н и й  на л еч ен и е  п о т е р п е в ш и х , п р е д п р и я т и й , с о т р у д н и к и  к о т о р ы х  
с т а л и  ж е р т в а м и  (о п л а т а  б ю л л е т е н е й , в ы д а ч а  п о с о б и й ) ,  г о с у д а р с т в е н н ы х  о р г а ­
н о в  с о ц и а л ь н о г о  о б е с п е ч е н и я  (п е н с и и ) , к о м п е н са ц и и  п о  с т р а х о в а н и ю .
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К косвенным о т н о с я т  п о т е р и  н а р о д н о г о  х о з я й с т в а  в с л е д с т в и е  в р е м е н н о г о  и л и  
п о л н о г о  о т к л ю ч е н и я  ч л е н а  о б щ е с т в а  и з с ф е р ы  м а т е р и а л ь н о г о  п р о и з в о д с т в а ,  н а ­
р у ш е н и я  п р о и з в о д с т в е н н ы х  с в я з е й  и с о ц и а л ь н о - м о р а л ь н ы е  п о т е р и

1 4  С у м м а р н ы е  п о т е р и  о т  о д н о г о  д о р о ж н о - т р а н с п о р т н о г о  п р о и с ш е с т в и я  
( в  р ч б л я х )

/ 7 = 2  (Пп +  Пи -  П 31 -  ■ • -  П , , ) , ( 1 . 3 )
i

г д е  П \г — з а т р а т ы  н а  д о с т а в к у ,  в о с с т а н о в л е н и е  и р е м о н т  п о в р е ж д е н н ы х  т р а н с ­
п о р т н ы х  с р е д с т в ,  р у б  , Я 2г —  п о т е р и  и з - з а  п р о с т о е в  т р а н с п о р т н ы х  с р е д с т в  
с  м о м е н т а  д о р о ж н о - т р а н с п о р т н о г о  л р о и с ш е с т в и я  д о  в о с с т а н о в л е н и я ,  р у б , 
Я 3 г — з а т р а т ы  н а  р е м о н т  п о в р е ж д е ь н ы х  а в т о м о б и л ь н ы х  д о р о г  ( у л и ц ) ,  с о о р у ­
ж е н и й  ( о г р а ж д е н и й ,  т е х н и ч е с к и х  с р е д с т в  р е г у л и р о в а н и я  д в и ж е н и я ,  п е р и л  м о ­
с т о в ,  о п о р  п у т е п р о в о д о в  и т д ) ,  р \ б ;  Я 4 г — п о т е р и  о т  п о р ч и  г р у з о в  в  р е ­
з у л ь т а т е  д о р о ж н о - т р а н с п о р т н о г о  п р о и с ш е с т в и я ,  р у б ;  Я 5г —  з а т р а т ы ,  с в я з а н ­
н ы е  с  н а р у ш е н и е м  \ с л о в и л  д в и ж е н и я  в  з о н е  д о р о ж н о - т р а н с п о р т н о г о  п р о и с ­
ш е с т в и я  ( з а д е р ж к и  и п е р е п р о б е г и  т р а н с п о р т н ы х  с р е д с т в  п р и  п р о п у с к е  и х  п о  
о б ъ е з д у )  и с  п о с л е д у ю щ е й  о ч и с т ь  о й  п р о е з ж е й  ч а с т и ,  р у б ,  Я бг —  п о т е р и  о т  
в о в л е ч е н и я  ч е л о в е к а  в д о р о ж н о  т р а н с п о р т н о е  п р о и с ш е с т в и е  ( п о т е р я  ч а с т и  
н а ц и о н а л ь н о г о  д о х о д а ,  р а с х о д ы  н а  л е ч е н и е ,  о п л а т а  б ю л л е т е н я ,  п е н с и и , п о ­
с о б и я  и т  д ) ,  р у б ,  Я - i — з а т р а т ы  о р г а н о в  Г А И ,  ю р и д и ч е с к и х  о р г а н о в  н а  
р а с с л е д о в а н и я ,  о ф о р м л е н и е  м а т е р и а л о в  п о  д о р о ж н о - т р а н с п о р т н о м у  п р о и с ­
ш е с т в и ю ,  в е д е н и е  д о з н а н и я ,  в ы з о в  с в и д е т е л е й ,  р а с с м о т р е н и е  д е л а  в- с у д е  
и  т  д ,  р у б ,  I —  к о л и ч е с т в о  т р а н с п о р т н ы х  с р е д с т в ,  г р у з о в ,  л ю д е й ,  в к л ю ч е н ­
н ы х  в о д н о  д о р о ж н о  т р а н с п о р т н о е  п р о и с ш е с т в и е  

1 5 П о т е р и  п о д с ч и т ы в а ю т  о т д е л ь н о  д л я  к а ж д о й  к а т е г о р и и  д о р о ж н о - т р а н с ­
п о р т н ы х  п р о и с ш е с т в и й

О р г а н ы  Г А И  д е л я т  д о р о ж н о - т р а н с п о р т н ы е  п р о и с ш е с т в и я  н а  о т ч е т н ы е  и  н е ­
о т ч е -  »ы е

/ '  отчетным о т к о с я т  д о р о ж н о - т р а н с п о р т н ы е  п р о и с ш е с т в и я ,  в о з н и к ш и е  в п р о ­
ц е с с е  д в и ж е н и я  т р а н с п о р т н ы х  с р е д с т в  и п о в л е к ш и е  з а  с о б о й  г и б е л ь  и л и  т е л е с ­
н о е  п о в р е ж д е н и е  л ю д е й ,  п о в р е ж д е н и е  т р а н с п о р т н ы х  с р е д с т в ,  с о о р у ж е н и й ,  г р у з о в  
и л и  и н о й  м а т е р и а л ь н ы й  у щ е р б ,  п р е в ы ш а ю щ и й  1 5 0  р \ б

К на отчетным о т н о с я т  д о р о ж н о - т р а н с п о р т н ы е  п р о и с ш е с т в и я ,  п р и  к о т о р ы х  
м а т е р и а л ь н ы й  у щ е р б ,  о п р е д е л я е м ы й  с у м м о й  у б ы т к о в  о т  п о в р е ж д е н и я  т р а н с ­
п о р т н ы х  с р е д с т в ,  г р у з а ,  д о р о ж н ы х  и д р у г и х  с о о р у ж е н и й  с  у ч е т о м  н а к л а д н ы х  
р а с х о д о в ,  а т а к ж е  г и б е л и  ж и в о т н ы х ,  с о с т а в л я е т  м е н е е  15 0  р у б

1 6 С р е д н и е  р а с х о д ы  на л и к в и д а ц и ю  п о с л е д с т в и й  о т  о д н о г о  д о р о ж н о - т р а н с ­
п о р т н о г о  п р о и с ш е с т в и я  п о  н е к о т о р ы м  с т а т ь я м  р а с х о д о в  (Пи П%, Я 3, Я 4, Я 5, 
Я 7) п р и в е д е н ы  в т а б л  1 1

П р и  п о д с ч е т е  п о т е р ь  в р е з у л ь т а т е  п о в р е ж д е н и я  т р а н с п о р т н ы х  с р е д с т в  и и н - 
ж е п е о н ы х  с о о р у ж е н и й  у ч и т ы в а ю т  н а к л а д н ы е  р а с х о д ы ,  к о т о р ы е  с о с т а в л я ю т  1 7 —  
2 0 %  о б щ е й  с у м м ы  з а т р а т

1 7  П о т е р и  о т  в о в л е ч е н и я  ч е л о в е к а  в  д о р о ж н о - т р а н с п о р т н о е  п р о и с ш е с т в и е  
в к л ю  ш ю т  с т о и м о с т ь  д о с т а в к и  п о с т р а д а в ш и х  в л е ч е б н о е  у ч р е ж д е н и е ,  б о л ь н и ч н ы е  
р а с х о д ы  н а  л е ч е н и е , о п л а т у  б ю л л е т е н е й ,  в ы п л а т у  п е н с и й  и п о с о б и й  л ю д я м ,  
с т а в ш и м  и н в а л и д а м и  в р е з у л ь т а т е  д о р о ж н о - т р а н с п о р т н ы х  п р о и с ш е с т в и й ,  а  в 
с л у ч а е  и х  г и б е л и  —  и ж д и в е н ц а м  В  э т и  п о т е р и  т а к ж е  в х о д и т  в е л и ч и н а  у м е н ь ш е ­
н и я  н а ц и о н а л ь н о г о  д о х о д а  в с л е д с т в и е  в р е м е н н о й  и л и  п о с т о я н н о й  п о т е р и  т р у д о ­
с п о с о б н о с т и  ч л е н а м и  о б щ е с т в а

П р и  о п р е д е л е н и и  э т и х  п о т е р ь  д о л ж н о  б ы т ь  у ч т е н о ,  ч т о  в с в я з и  с  п о с т о я н ­
н ы м  р о с т о м  н а ц и о н а л ь н о г о  д о х о д а  и р е а л ь н о й  з а р а б о т н о й  п л а т ы  т р у д я щ и х с я  
п о т е р и  о б щ е с т в а  о т  д о р о ж н о - т р а н с п о р т н ы х  п р о и с ш е с т в и й ,  и с ч и с л е н н ы е  н а  о д н о ­
г о  ч е л о в е к а ,  и з м е н я ю т с я  п о  г о д а м  П о э т о м у  в р а с ч е т а х  н е о б х о д и м о  у ч и т ы в а т ь  
г о д ,  д л я  к о т о р о г о  о ц е н и в а ю т с я  п о т е р и  П р и  п р о г н о з и р о в а н и и  п о т е р ь  н а  б о л е е  
п о з д н и е  с р о к и  м о ж н о  и с х о д и т ь  и з  т о г о ,  ч т о  з а к о н о м е р н о с т ь  и з м е н е н и я  з а р а б о т ­
н о й  п л а т ы  и н а ц и о н а л ь н о г о  д о х о д а  з а  п р о ш е д ш и й  п е р и о д  б л и з к а  к  л и н е й н о й  

1 8  Г А И  с ч и т а е т  п о г и б ш и м  п р и  д о р о ж н о - т р а н с п о р т н о м  п р о и с ш е с т в и и  ч е ­
л о в е к а ,  с к о н ч а в ш е г о с я  н а  м е с т е  и л и  о т  п о л у ч е н н ы х  р а н е н и й  в т е ч е н и е  7 сут, 
а р а н е н ы м  —  л ю б о г о ,  п о л у ч и в ш е г о  телесные повреждения, которые вызвали не- 
2 - 2 5 5  5



Т а б л и ц а  Ы

В 1  расхода

Затраты на ликвидацию последствии от 
одного дорожно-транспортного происшеств 1Я, 

р у б

отчетного неотчетного среднее значение 
затрат

Д о с т а в к а ,  в о с с т а н о в л е н и е  и п р о ­
с т о й  т р а н с п о р т н ы х  с р е д с т в

6 3 4 /2 1 5 1 1 5 /4 3 4 5 3 / I 0 I

В о с с т а н о в л е н и е  д о р о г и ,  д о р о ж н ы х  
и  д р у г и х  с о о р у ж е н и й

1 6 /2 7 3 6 1 1 /1 3

С т о и м о с т ь  п о в р е ж д е н н ы х  г р у з о в 6 7  2 9 8 8 4 6 /1 2
З а т р а т ы ,  с в я з а н н ы е  с  п о т е р е й  в р е ­

м е н и  д р у г и м и  а в т о м о б и л я м и  в м е с т е  
д о р о ж н о - т р а н с п о р т н о г о  п р о и с ш е с т в и я  
и с  о ч и с т к о й  п р о е з ж е й  ч а с т и

3 8 /3 2 2  А 18 3 0 /2 3

З а т р а т ы  Г А И  и ю р и д и ч е с к и х  о р ­
г а н о в  н а  р а з б о р  д о р о ж н о - т р а н с п о р т ­
н о г о  п р о и с ш е с т в и я

2 2  21 12 12 2 0 / 1S

И т о г о 7 7 7 /3 2 4 1 6 2 /8 7 5 3 0  167

П р и м е ч а н и е .  В  ч и с л и т е л е  п р и в е д е н ы  з а т р а т ы  п о  а в т о м о б и л ь н ы м  д о ­
р о г а м ,  в з н а м е н а т е л е  —  п о  м а г и с т р а л ь н ы м  у л и ц а м  г о р о д о в .

о б х о д и м  о с т ь  г о с п и т а л и з а ц и и  и л и  а м б у л а т о р н о г о  л е ч е н и я  п о с л е  о к а з а н и я  п е р в о й  
м е д и ц и н с к о й  п о м о щ и .

П о  т я ж е с т и  т р а в м ы , п о л у ч е н н ы е  п р и  д о р о ж н о - т р а н с п о р т н ы х  п р о и с ш е с т в и я х ,  
м о г у т  б ы т ь :

1) л е г к и е  т е л е с н ы е  п о в р е ж д е н и я  (п е р е р ы в  в  р а б о т е  н е  п р е в ы ш а е т  с е м и  
д н е й ) ;

2 ) т я ж е л ы е  т е л е с н ы е  п о в р е ж д е н и я , н е  п р и в е д ш и е  к  и н в а л и д н о с т и  (п е р е р ы в
в р а б о т е  б о л е е  с е м и  д н е й ) ;

3 )  т я ж е л ы е  т е л е с н ы е  п о в р е ж д е н и я , п р и в е д ш и е  к  и н в а л и д н о с т и ;
4 )  с м е р т е л ь н ы й  и с х о д .
1.9. Н а р о д н о х о з я й с т в е н н ы е  п о т е р и  о  г в о в л е ч е н и я  о д н о г о  ч е л о в е к а  в д о р о ж ­

н о - т р а н с п о р т н о е  п р о и с ш е с т в и е ;
1. П р и  л е г к о м  т е л е с н о м  п о в р е ж д е н и и

n K =  dtat f  - ^ - [ B t +  b[T ~ t ) ] + ^ [ H t ± h { T - t ) } ,  (1.4)

г д е  dx —  с р е д н я я  п р о д о л ж и т е л ь н о с т ь  н а х о ж д е н и я  п о с т р а д а в ш е г о  в  б о л ь н и ц е , 
д н е й ; а\ —  е ж е д н е в н ы е  р а с х о д ы  б о л ь н и ц ы  н а  о д н о  к о й к о - м е с т о ,  р у б ; ф  —  
к о э ф ф и ц и е н т ,  у ч и т ы в а ю щ и й  к о л и ч е с т в о  п о с т р а д а в ш и х ,  п о л у ч а ю щ и х  п о  б ю л -

•b rx do
л е т е н ю  1 0 0 %  з а р а б о т н о й  п л а т ы ;— — -  [Bt - f  b (Т —  0 ]  —  о п л а т а  б ю л л е т е н я ,

р у б . ;  г 1— к о э ф ф и ц и е н т ,  у ч и т ы в а ю щ и й  к о л и ч е с т в о  р а б о т а ю щ и х  в  н а р о д н о м  
х о з я й с т в е  о т  о б щ е г о  к о л и ч е с т в а  п о с т р а д а в ш и х ;  d2 —  с р е д н и й  с р о к  п о т е р и  
т р у д о с п о с о б н о с т и ,  д н е й ; Bt — с р е д н я я  з а р а б о т н а я  п л а т а  в t-u г о д у ,  р у б ;  
£  — е ж е г о д н ы й  п р и р о с т  з а р а б о т н о й  п л а т ы , р у б . ;  Г  — г о д ,  в к о т о р о м  п р о и з о ш -

Г1 бС ,
л о  д о р о ж н о - т р а н с п о р т н о е  п р о и с ш е с т в и е ;  /  —  и с х о д н ы й  г о д ;  + Л  (T~t)\ —

3G5
п о т е р и  ч а с т и  н а ц и о н а л ь н о г о  д о х о д а ,  р у б . ;  H t — ч а с т ь  н а ц и о н а л ь н о г о  д о х о д а ,  
п р и х о д я щ а я с я  н а  о д н о г о  р а б о т а ю щ е г о ,  в к л ю ч а я  ф о н д ы  н а к о п л е н и я  и п о ­
т р е б л е н и я  з а  в ы ч е т о м  д о л и  п о т р е б л е н и я  с а м о г о  р а б о т а ю щ е г о  в t-u г о д у ,

6



руб, h — ежегодный прирост национального дохода, без доли потребления 
на одного работающего, руб
2 При тяжелом телесном повреждении, не приведшем к инвалидности

Пт =  aQ — dx ai l r x d,
30 [В t _  6 ( Г  —  0 ]  -

rjd£_
360 [Ht 4 - h ( T - t ) ] ,  (1.5)

где a0 — стоимость доставки пострадавшего в больницу, d\ — средняя продол­
жительность нахождения пострадавшего в больнице, дней, а/ —• ежедневные 
расходы больницы на одно койко-место, руб , d% — средний срок потери тру­
доспособности, дней
3 При тяжелом телесном повреждении, приведшем к инвалидности

д . = Л0 &1 ' —
rx d2 ' r{ d2” 

365

r d m г d fr
+  Щ -  ~ ~  [Mu - p  ч (Г -  /] T  - g g j -  (rs -  r3 r4) [Ht -h(T-t)] +

П S  {(^i +  ra r j  [//,  +  h (T — 0] +  12 [Afu +  ч (T -  0 ]}
/ = i  1

! _ l

(1  + E ) *
fu О-в)

где d "  — средняя продолжительноть нахождения пострадавшего в больнице, 
дней, dz”  — средняя продолжительность потери трудоспособности до заклю­
чения ВТЭК об инвалидности, дней, т{ — единовременные выплаты пособия 
пострадавшему или семье, руб, d<{" — период инвалидности пострадавшего 
в год совершения дорожно-транспортного происшествия, дней; [Мц +  лОГ— 
—0] — средняя ежемесячная выплата пенсии по инвалидности, руб, Мц — 
средняя ежемесячная выплата пенсии по инвалидности в t-ч году, руб.; 
т} — ежегодный прирост выплаты пенсии в месяц, руб, г2— коэффициент, 
учитывающий количество людей, полностью утративших трудоспособность; 
г3 — коэффициент, отражающий количество работающих инвалидов; г* — 
коэффициент уменьшения национального дохода, приходящийся на работаю­
щих инвалидов, вследствие перехода их на более легкую работу т — продол­
жительность инвалидности, лет; /х — коэффициент, учитывающий моральные 
потери (ft = 1,05).
4 При смертельном исходе:

ЯСм =  Iflo4- d ”  «i * Л т\ -1- Щ -  тг +
г  dlY г  i а 2

36 з"
[ H t + h { T - t ) ]  +

, , ,  , , r  m  % ч - 1)]
l^Ut **] (T  —  0 ] м -  *30 t =1

i  [Ht +  h (T -  o] , [Mu +  1 (Г -  <)] 12«1 «2 , ,
—  + , 5  r~ ~ : n 1 / : '

V

t-q -rl

(1 -г E)* 

I ( Г - 0  

( !  +  £ ) '
(1.7)

где m2 — расходы морга, руб , m3 — расход на похороны, руб ; щ — коэффи­
циент, учитывающий количество погибших, имеющих иждивенцев; щ — ко­
эффициент, учитывающий количество иждивенцев в семье на одного погиб­
шего, <7 — со!—ш2 — период, в течение которого человек мог бы работать, если 
бы не погиб, лет, щ — средний возраст ухода людей на пенсию по старо­
сти с учетом процентного соотношения мужчин и женщин, погибших при до­
рожно-транспортных происшествиях, со2 — средний возраст погибших, А — 
средняя продолжительность работы людей пенсионного возраста, лет; <р — 
коэффициент, считывающий число работающих пенсионеров; g — продолжи­
тельность выплаты пенсии семье погибшего на иждивенцев, лет, [г — коэф­
фициент, учитывающий моральные потери (/2 = 1 ,1 ).
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У с т а н о в л е н о ,  ч т о  п р и  д о р о ж н о  т р а н с п о р т н ы х  п р о и с ш е с т в и я х  2 0 %  п о г и б ш и х  
с о с т а в л я ю т  ж е н щ и н ы  и 8 0 %  м у ж ч и н ы  С р е д н и й  в о з р а с т ,  п р и  к о т о р о м  п о г и б ш и е  
у ш л и  б ы  н а  п е н с и ю , р а в е н  5 9  л е т ,  а с р е д н и й  в о з р а с т  п о г и б ш и х  3 2 ,5  г о д а

Д а н н ы е  о  п о т е р я х  н а р о д н о г о  х о з я й с т в а  с  у ч е т о м  т я ж е с т и  р а н е н и й  п р и в е д е ­
н ы  в  т а б л  1 2

Т а б л и ц а  1 2

и
§ в 2 -

о  а 1  3
Я У J
^  s  5 о

Потери от вовтечения четсв ка 
в дорожно транчпортнсе 

происшествие пр i 5 с  з-
5  = 2 *  
i S s j~) С. с ^ О С Я 3 Я я? J о

£  i l l

Потео t от BCBieieniH чет^века 
в дорожно транспортное 

про зсше^тв <ie при
хR 

X *
£ -JZ 2  ЮJ ■Ч >»
ч а а

х i
3 с
4 S
* Г 'С31 я 
ь  а а

X * <, X ^
J 3 х t  -  ^ 
я а. -з -  я я j

Л \С
5 *  г

2 2 Ч 
°  ?

5

X 
X ~

Z я юО *4 >>

х i
а  а
4  я 
2  ■>
5 Ч >>

*  = о ®

(U Я у,
Я ^ 2 Ч Я Я Cut. "3 -
cu = а я j

А «и ?S 
f- - „
a, j  <о г  ч 
S  о о о  3 <

1 2 3 4 1 2 3 4 5

1 9 75 4-С 6 L 5 1 3 4 1 5 2 2  159 1 9 9 6
1

5 8 8 2 5

1

2 0 8 7 0 3 3  2 8 0
1 9 7 6 41 5 2 5 13 7 7 0 2 2  6 8 0 1 0 9 7 5 9 6 3 5 21 2 2 5 3 3  8 1 0
1 9 7 7 4 2 6 3 5 14 125 2 3 2 1 0 , 1 9 9 8 6 0 8 4 5 2 1 5 8 0 3 4  3 4 0
1 9 7 8 4 3 6 4 5 14  4 8 3 2 3  7 4 0 1 9 9 9 61 355 21  9 3 5 3 4  8 7 0
1 9 7 9 4 4 6 5 5 14 8 3 5 2 4 2 7 0 2СС0 6 2 8 6 5 2 2  2 9 0 3 5  4 0 0
1 9 8 0 4 5 6 6 5 15  19 Э 2 4  8 0 0 1 2 9 9 1 6 3 8 7 5 2 2  6 4 5 3 5 9 3 0
1 9 8 1 4 6 6 7 5 1 5  5 4 5 2 5  3 3 0 2 СО 2 С А 1 8 8 5 2 3  0 0 0 3 6  4 6 0
1 9 82 4 7 6 6 5 15  9 0 0 2 5 8 6 0 20С З 6 5  Ij 8 9 5 2 3  3 5 5 ° 6  9 9 0
1 9 83 4 7 6 9 5 1 6  2 5 5 2 6  3 9 0 2ГС 4 6 5  II £ 0 5 2 3  7 1 0 3 7  5 2 0
1984 4 8 7 0 5 1 6 6 1 С 2 6  9 2 0 2GC5 6 7  1! 9 1 5 2 4 С 6 5 3 8  0 5 0
1 9 85 4 9 7 1 5 16  9 6 5 2 7  4 3 9 2 С 0 6 5 8 2 4  4 2 0 3 8 5 8 0
1 9 8 6 5 0 7 2 5 17 3 2 0 2 7  9 8 0 2 0 3 7 39 9 3 5 2 4  7 7 5 3 9  П О
U987 51 7 3 5 1 7 6 7 5 2 8  5 1 0 2С 08 70 9 4 5 2 5  130 3 9  6 4 0
1 9 88 52 7 4 5 1 8 0 3 0 2 9  0 4 9 2 С 0 9 71 9 6 5 2 5  4 8 5  |4 0  170
1 9 89 5 2 7 5 5 18 3 8 5 2 9  5 7 0 2 3 1 0 72 9 6 5 2 5  8 4 0 4 0  70 3
1 9 9 0 5 3 7 6 5 18 7 4 0 3 0  100 2 0 1 1 7 3 9 7 5 2 6  195 41 2 3 0
1991 5 4 7 7 5 19 0 9 5 3 0  6 3 0 2 0 1 2 J 4 9 8 5 2 6  5 5 0 41 7 6 0
1 9 92 55 7 8 5 1 9 4 5 3 31 160 2 0 1 3 7 5 9 9 6 2 6  9 0 5 4 2  2 9 0
1 9 9 3 56 7 9 5 19 8С 5 31 6 9 0 2 0 1 4 7 6 1 0 05 2 7  2 6 0 4 2  8 2 0
1 9 94 57 0 0 5 2 0  160 3 2 2 2 0 2 0 1 5 7 7 1315 2 7 6 1 5 4 3  3 5 0
1 9 9 5 5 8 8 1 5 2 0 5 1 5 3 2  7 5 0 |

В  с о о т в е т с т в и и  с  п р и н я т о й  в С С С Р  м е т о д и к о й  о п р е д е л е н и я  э к о н о м и ч е с к о й  
э ф ф е к т и в н о с т и  к а п и т а л о в л о ж е н и й  в  н а р о д н о е  х о з я й с т в о  п р и  р а с ч е т а х  п о  ф о р ­
м у л а м  ( 1 6 )  и  ( 1 7 )  у ч и т ы в а л о с ь ,  ч т о  п о т е р и  н а ц и о н а л ь н о г о  д о х о д а  и с у м м а  
п е н с и о н н ы х  в ы п л а т  б о л е е  п о з д н и х  л е т  н е р а в н о ц е н н ы  п о т е р я м  в  и с х о д н о м  г о д у ,  
в з я т о м  з а  р а с ч е т н ы й  Д л я  э т о г о  п р и м е н я л с я  н о р м а т и в н ы й  к о э ф ф и ц и е н т ,  п р и н я  
т ы й  е д и н ы м  д л я  в с е х  о т р а с л е й  н а р о д н о г о  х о з я й с т в а  £ — 0 ,0 8  ( т а б л  1 3 )

1 1 0  Д л я  у д о б с т в а  р а с ч е т о в  п о  о т ч е т н ы м  д а н н ы м  о р г а н о в  Г А И  о  д о р о ж н о -  
т р а н с п о р т н ы х  п р о и с ш е с т в и я х  в ы ч и с л е н ы  с р е д н и е  п о т е р и  н а р о д н о г о  х о з я й с т в а  
н а  о д н о г о  ч е л о в е к а ,  п о л у ч и в ш е г о  р а н е н и е , и с п о л ь з у я  п р о ц е н т н о е  с о о т н о ш е н и е  
л е г к о  р а н е н н ы х , т я ж е л о  р а н е н н ы х  и  т я ж е л о  р а н е н н ы х , с т а в ш и х  и н в а л и д а м и  Э т и  
с о о т н о ш е н и я  н е  о д и н а к о в ы  д л я  з а г о р о д н ы х  д о р о г  в  р а в н и н н о й  и  г о р н о й  м е с т ­
н о с т и  а т а к ж е  г о р о д с к и х  у л и ц  и  д о р о г  ( т а б л  1 4 )

1 1 1  П о т е р и  о т  о д н о г о  н е о т ч е т н о ю  д о р о ж н о  т р а н с п о р т н о г о  п р о и с ш е с т в и я  
с к л а д ы в а ю т с я  из з а т р а т ,  п р и в е д е н н ы х  в т а б л  1 1 П р и  э т о м  с ч и т а е т с я  ч т о  ц е н ы  
н а  з а п а с н ы е  ч а с т и  и г о р ю ч е  с м а з о ч н ы е  м а т е р и а л ы  д о с т а т о ч н о  д л и т е л ь н о е  в р е м я  
о с т а н у т с я  п о с т о я н н ы м и  В с в я з и  с  э т и м  п о т е р и  о т  н е о т ч е т н ы х  д о р о ж н о  т р а н с  
п о р т н ы х  п р о и с ш е с т в и й  ( 1 6 2  р у б  д л я  з а г о р о д н ы х  д о р о г  и 8 7  р у б  д л я  г о р о д с к и х  
у л и ц  и д о р о г ) ,  п о д с ч и т а н н ы е  д л я  1 9 7 8 — 1 9 8 0  г г  о с т а н у т с я  п о с т о я н н ы м и

1 12  С р е д н и е  п о т е р я  о т  о д н о г о  о т ч е т н о г о  д о р о ж н о  т р а н с п о р т н о г о  п р о и с ш е ­
с т в и я ,  п р и  к о т о р о м  м о г у т  б ы т ь  о д н о в р е м е н н о  и  р а н е н ы е  и п о г и б ш и е

/70Т — l?i +- Н- П$ +  /7* -Ь Дг +  Yi Г7р/ +• /7см/*
*

( 1.8)



г д е  17ь П2, Пг, Па, П5, П7 —  см . о б о з н а ч е н и я  к  ф о р м у л е  (1 .3 )  ( с у м м ы  э т и х  п о ­
т е р ь ,  п р и в е д е н н ы е  в  т а б л .  1 .1 , т а к  ж е ,  к а к  и п р и  н е о т ч е т н ы х  д о р о ж н о - т р а н с -  
п о р н ы х  п р о и с ш е с т в и я х ,  с ч и т а ю т с я  п о с т о я н н ы м и  —  7 7 7  р у б .  д л я  з а г о р о д н ы х

Т а б л и ц а  1.3

'■ч. ^  ;! ^ ■V*
!

-к.

ле
т з  1

о

Г

ч

и гО
О*

O '
0 н

СГ4
§
О

0 0
о  | 
о  1

н
V

; Ч

о Г
о

0 0О
О

i i 1 1
1
1 * ’

+ +
w  1 1 Н”» ' '

1 0 ,9 2 6 1 ,0 8 0 2 6 0 ,1 3 5
[

7 ,3 9 6 14 0 ,3 4 0 2 ,9 3 7 39 0 ,0 6 0 2 0 ,1 1 5
2 0 ,6 5 8 U 6 6 2 7 0 ,1 2 5 7 ,9 8 8 15 0,315 1! 3 ,1 7 2 4 0 0 ,0 4 6 2 1 ,7 2 4
3 0 7 9 4 1 ,2 60 2 8 0 ,1 1 6 8 ,6 2 7 16 0 ,2 9 2  ., 3 ,4 2 6 41 0 ,0 4 3 2 3 ,4 6 2
4 0 J 3 6 1 ,3 6 0 29 0 ,1 0 7 9 ,3 1 7 17 0 .2 7 0  !! 3  7С0 42 0 ,0 3 9 2 5 ,3 3 9
5 С ,681 1 .6 49 3 0 0 ,0 9 9 1 0 ,0 6 3 1]8 0  2 5 0  !! 3 .9 9 6 43 0 ,0 3 6 2 7 ,3 6 7
6 0 ,6 3 0 1 ,5 87 31 0 ,0 9 2 10 .8 6 7 19 ,I 0 .2 Э 2  1 4 ,3 1 6 4 4 0 ,0 3 4 2 9 ,5 5 6
7 0 ,5 8 3 1 ,7 14 3 2 0 ,0 8 5 1 1 .737 2 0  1 0 .2 1 5  ’ 4 ,661 45 0 ,0 31 3 1 ,9 2 0
8 0 ,5 4 0 1.851 3 3 0 ,0 7 9 1 2 ,6 7 6 21 ! 0 ,1 9 9  ! 5 ,0 3 4 46 0 ,0 2 9 3 4 ,4 7 4
9 0 ,5 0 0  !. 1 ,9 99 3 4 0 ,0 7 3 1 3 ,6 9 0 2 2  11 0 .1 8 4  1 5 ,4 3 7 4 7 0 ,0 2 7 3 7 ,2 3 2

1C 0 ,4 6 3 2 ,1 5 9 3 5 0 ,0 6 8 1 4 ,7 8 5  1 2 3 0 ,1 7 0  1 5 ,8 71 4 8 0 .0 2 5 4 0 .2 1 1
11 0 ,4 2 9  |; 2 ,3 3 2 3 6 0 ,0 6 3 1-5,968 2 4 0 ,1 5 8 6 ,3 41 4 9 0 ,0 2 3 4 3 ,4 2 7
12 0 ,3 9 2  ! 2 51 8 3-7 0 ,0 5 8 1 7 ,2 4 6  ! 25 0 ,1 4 6  i 6 ,8 4 8 5 0  ! 0 ,0 21 4 6 ,9 0 2
13 0 ,3 5 8 2 ,7 2 0 3 8

1
0 ,0 5 41 1 8 ,6 2 5  |

! ! 1
1

/ х —  п е р и о д  п р и в е д е н и я , р а в н ы й  р а з н о с т и  м е ж д у  г о д о м ,  в к о т о р ы й  п р о и з о ­
ш л и  п о т е р и  ( о с у щ е с т в л е н ы  з а т р а т ы ) ,  и г о д о м ,  к к о т о р о м у  о н и  п р и в о д я т с я .

Т а б л и ц а  1.4

Г од
*  * а  s

Ш О  О  V. — Н о

С  ^  -  2  
£  5  s  Р  
5 - я  ч  у
О  т) С  и  

^  а, ^  2

Г орные 
дороги

О

3 = 3

§ . £ . =  С О ч
и  ч  >•>

Год
Я О С  t ,  

3S ( -  О

5 5 5 5
C - S 4 U

= 1  Си* г

Горные
дороги

о

E . S . Sс с  ч  
С— ef > .

1 2  !1 3 4 1 1 2 3 4

1975 2  125 2  2 0 0
1

| 1 2 9 5 1996 3 195 3 3 1 5 I 91 0
1976 2 175 2  2 5 5 ; 1 3 2 3  1 1997 3 24 5 3 3 6 5 1 9 4 0
1977 2 2 2 5 2 3 0 5 ! 1 Зо 5 1998 3 3CD 3 4 2 0 1 9 7 0
1978 2 2 8 0 2 2 6 9 1 3 3 5 19S9 3 3 6 0 3 47 0 2 COO
1979 2 330 2  4 1 0 1 1 4 1 5 2 с : о 3  400 3 52 5 2 0 3 0
1980 2 38 0 2  4 6 5  |1 1 4 4 5 2031 3 45 0 3 580 ;! 2 060
1981 2 430 2 5 2 0 1 4 7 5 2 0 3 2 3 5С0 3 63и 2 0 9 0
1982 2 4 8 0 2  5 " 0 1 5 0 3 2 0 3 3 3 55 0 3 6 8 5 2 120
1983 2 53 5 2 6 2 5 1 53 0 2 0 3 4 3 6 0 0 3 73 5 2 150
1984 2 5 8 5 2 6 7 5 1 5 6 3 2 0 3 5 3 65 5 3 7 9 0 2 175
19 8 5 2 6 3 5 2  7 3 0 1 5 9 0  ; 2 0 3 5 3  7С5 3 845 2 20 5
1986 2 6 8 5 2 7 8 5 I 6 2 0 2 0 0 7 3 755 3 89 5 2 2 3 5
1987 2 7 3 5 2 8 3 5 I 6 5 0 2 0 0 8 3 8 1 0 3 95 0 2  26 5
1988 2  790 2 8 9 0 1 6 8 0 20 39 3  86 0 4 0 0 0 2 2 9 5
1989 2 8 4 0 2  9 4 0 1 705 2 0 1 0 3 91 0 4 055 2 32 5
1 9 9 0 2 8 9 0 2  9 9 5 I 7 8 5 2 0 1 1 3  96 0 4 П О 2  35 5
1991 2 9 4 0 З С 5 9 1 7 6 5 2 0 1 2 4 0 1 0 4 160 2  3 8 5
1992 2 9 9 0 3  109 1 795 2 0 1 3 4 0 6 5 4 21 5 2 4 1 0
1993 3 0 4 5 3  165 J 8 2 5 2 0 1 4 4 115 4  26 5 2  44 0
1994
1995

З С Э о  
3 145

3 2 0 5  
3 260

д В о о

1 8 8 0
i

2 0 1 5 4 165 4 3 2 0 2 4 7 0

9



д о р о г  и  3 2 4  р у б .  д л я  г о р о д с к и х ) ;  Я р , Я сч  — с р е д н и е  п о т е р и  н а р о д н о г о  х о ­
з я й с т в а  с о о т в е т с т в е н н о  п р и  р а н е н и и  и г и б е л и  о д н о г о  ч е л о в е к а  в t-м г о д у  
( с м .  т а б л .  1.3 и 1 .4 ) ,  р у б . ;  у ь  У г —  к о э ф ф и ц и е н т ы , у ч и т ы в а ю щ и е  к о л и ч е с т в о  
п о с т р а д а в ш и х  с о о т в е т с т в е н н о  с  р а н е н и я м и  и  с м е р т е л ь н ы м  и с х о д о м  п р и  о д н о м  
д о р о ж н о - т р а н с п о р т н о м  п р о и с ш е с т в и и .

1 .1 3 . С р е д н и е  п о т е р и  н а р о д н о г о  х о з я й с т в а  о т  о т ч е т н ы х  д о р о ж н о - т р а н с п о р т ­
н ы х  п р о и с ш е с т в и й  н а  з а г о р о д н ы х  а в т о м о б и л ь н ы х  д о р о г а х  и м а г и с т р а л ь н ы х  у л и ­
ц а х  г о р о д о в  с  р а зл и ч н ой ! ч и с л е н н о с т ь ю  н а с е л е н и я  (д л я  о б о с н о в а н и я  о б х о д о в  
г о р о д о в )  п р и в е д е н ы  в т а б л .  1.5 и 1.6.

Т а б л и ц а  1.5

Год

Средние потери 
от отчетного до­

рожно-транспорт­
ного происше­

ствия, руб

Средние потери 
от дорожно-тран­
спортного проис- 

шдств 1я без раз­
деления по от­

четности
Год

Среди «е потер t 
от отчетного до­

рожи -транспорт­
ной проьсое- 

ств Iя. р\б.

Средние потери 
од дорожно-тран­
спортного проас- 

шествчя беа раз­
деления по от- 

четност I

q S §S  
-  = 7 у С = 7 2
Sr= ч у 
^ 0.3 5

£ С 
а, с*
щ

=

<У -
S.2. 
£  §

<3

_  ̂ ^= Е и Q

Я Ч  ̂
^  О. X л

и _

§■ а
£_ ^

а ~ с Z, _ s -  ц
г = “ в 
О-a Ч Ь 

2,2 а

и _ 3  ̂
-  J
в-е-

1 !I 2 4 1 5 . ! 2 3 4 |

1975 8 956 12650 5 130
1

10 390
t

1996
1

П 709 17 730 1 7 430 I 15 270
1976 8 220 L2 330 5 240 10 630 1997 11 880 18 000 1 7 540 1 15 500
1977 8 40*0 12 670 5 550 10 860 1998 12 050 18 270 I 7 650 15 730
1978 8 570 12 870 :I 5 460 11 090 1999 12 220 18 540 7 7G0 15 970
1979 8 740 13 140 1 5 570 11 320 2ССЭ 12 400 18810 7 870 16 2С0
1980 8 920 13410 1 5680 1 550 ' 2001 1? 570 19 0*0 7 980 15 430
1981 9 С90 13 680 5 7S3 11 790 I 2CGf? j1 12 750 19 350 8 090 16 659
1982 9 270 13 950 5 9С0 12 020 2003 1| 12 920 19 620 8 230 169СЭ
1983 9 440 14 220 6010 12 250 | 2004 || 13 103 19 803 . 8 313 17 130
1984 9610 14 490 6 120 12 480 2905 || 13 270 20 160 3 420 17360
1935 9 790 14 760 6 230 12 720 1 2006 1 13 440 23 439 | 8 530 17 590
1986 9 960 Г5 030 6 340 12 950 ! 2097 . 13 620 11 23 790 8 640 17 830
1987 10 140 133СЭ | 6450 13 180 1 2003 ! 13 790 20 970 8 753 18 060
1988 1031Э 15 570 1 6 550 13413 | 2039 1! 13 970 21 240 8 860 IS 253
1989 10480 15 840 ! 6 670 13 640 ' 2010 !| 14 140 21 510 8 970 18 520
1990 10660 16 п о ; 6 780 13 880 1 2011 14310 21 789 9 080 18 760
1991 10 830 16 380 1 6880 14 110 , 2012 14 490 22 050 9 190 18 990
1992 И 010 16 650 1 6990 14 340 2013 14 660 22 320 I! 9 290 19 220
1993 11 180 ! 16 920 ; 7 100 14 570 2С14 14 840 22 590 | 9 409 19 450
1994 |
1995 |

11 350 
11 530 1

17 190 
17 460

7210  
7 320

14ЕЭ0 
15 040 |

2015 <!■ 15010
!
1

22 860 1I
1 ,

9510
,

1 !
19 690

П р и  р а с ч е т а х ,  о с о б е н н о  с  и с п о л ь з о в а н и е м  г р а ф и к о в  к о э ф ф и ц и е н т о в  а в а р и й ­
н о с т и .  н е о б х о д и м ы  д а н н ы е  о  с р е д н и х  п о т е р я х  о т  о д н о г о  д о р о ж н о - т р а н с п о р т н о г о  
п р о и с ш е с т в и я  б е з  р а з д е л е н и я  п о  о т ч е т н о с т и .  В е л и ч и н ы  э т и х  п о т е р ь  в о  м н о г о м  
о б у с л о в л е н ы  с о о т н о ш е н и е м  о т ч е т н ы х  и н е о т ч е т н ы х  д о р о ж н о - т р а н с п о р т н ы х  п р о ­
и с ш е с т в и и  (н а  д о р о г а х  в р а в н и н н о й  и х о л м и с т о й  м е с т н о с т и  о т ч е т н ы е  с о с т а в л я ю т  
6 3 % ,  в г о р н о й  —  8 6 % ,  в г о р о д а х  — 3 4 % ) .

1 .1 4 , П р и в е д е н н ы е  в п п . 1 .1 1 — 1.13 з н а ч е н и я  м о г у т  с л у ж и т ь  о с н о в о й  д л я  
о п р е д е л е н и я  у щ е р б а  н а  к а к о м -л и б о  у ч а с т к е  д о р о г и  ( г о р о д с к о й  у л и ц е )  з а  о п р е ­
д е л е н н ы й  п е р и о д , к о г д а  и з в е с т н о  т о л ь к о  к о л и ч е с т в о  д о р о ж н о - т р а н с п о р т н ы х  п р о ­
и с ш е с т в и й , и х  о т ч е т н о с т ь ,  г о д  в о з н и к н о в е н и я  и н е т  д а н н ы х  о  п о с т р а д а в ш и х  и 
у щ е р б а  о т  п о в р е ж д е н и я  г р у з а ,  т р а н с п о р т н ы х  с р е д с т в  и с о о р у ж е н и й ,  а  т а к ж е  при 
п о д с ч е т е  п о т е р ь  о т  д о р о ж н о - т р а н с п о р т н ы х  п р о и с ш е с т в и й  с  и с п о л ь з о в а н и е м  к о ­
э ф ф и ц и е н т о в  а в а р и й н о с т и .
10



Т а б л и ц а  16

С р г д н  е  п о т е р  i о т  л о р о ж н э - т р а н с *  
п э р т н э г о  п о т ' с ш е с т з ^ я  в  г о р о д а х  
б е з  р а з д е л е н л я  п о  о т ч е т н о с т и ,  р у б

С р е д н и е  п о т е р !  о т  д о р о ж н о - т р а н с ­
п о р т н о г о  п о э и с ш е с т з ч я  в  г о р о д а х  
б е з  р з з д е л е н и я  п о  о т ч е т н о с т и ,  р у б .

Г о д Ъ.
w -  <5
зЗ  -
? Е “Ч

у
9 -(Л —
X О

о  ̂ “  0.2 S-  -Ч

о  ->

А 1 2 
О -  7?

о  ^
*ч “

 ̂о  -с
" З ’з 
s  ‘ 3>, и  ̂С, з — 
А ~ й

V .
1 1 i
2 у _Г
-  -  “ s-

Г о д
А
5 о

Шч -  я  ̂— 
 ̂= *

у
~ 2(? —
— I-ч J 
§ 1 ?  «У У £ Q. ~х Sо -  £

о  4J

v  Q ЛГ= м j

V J
1

1 ,ЯЁ —

з 8 5  
= 15>,j сС. 3 s:-Г- *

* — 
§ 7  i
i s !

1 •2 3 4 5 6 ’ 1 ’ 2 3 1 4 5 6

1975 2 299 2 020 1 340 1 050
1

1 400
1

1906 3 350 2 520 1 910 1 470 2 000
1976 2 340 2 040 1 360 1 070 1 1480 1997 3 40*0 2 540 1 940 1 490 2 030
1977 || 2 390 2070 1 390 1 090 1 1 460 1998 3 450 2 570 1 970 t 520 2 060
1978 I| 2 440 2 090 !| 1 420 1 ПО ; 1 490 i 1999 3 503 2 590 1 990 1 540 2 090
1979 2 490 2110 1 450 1 130 1 1 520 ’ 2002 3 5 )0 2610 2 020 1 550 2 120
1980 2 340 2 140 1 1 470. 1 150 1 540 1 2С01 3 600 2 630 2053 1 580 2 160
1981 2 590 2 160 | 1 560 1 170 1 1 570 2С02 3 650 2 660 2 070 1 603 2 180
1982 2 640 2,180 1 530 1 190 I 1 600 2СЗЗ 3 700 2 680 2 ИЗО 1 620 2 210
1983 2 690 2210 1 560 1 210 1 1 630 2004 3 760 2 700 2 ПО 1 640 2 240
1984 2 "40 2 230 1 ГОЛ1 эоО 1 230 1 I 660 1 2005 3803 2 730 2 160 1 660 2 260
1985 || 2 790 2 260 1 610 1 250 , 1 690 ^ 2 0 6 3 850 2 750 2 1 8 0 1 680 2 290
1986 2 850 2 280 1 1 640 1 270 1 720 I 2007 3 9СЗ 2 780 2210 1 7С0 2 320
1987 II 2 900 2 300 ,, 1 660 1 290 1 740 . 2003 3 953 2 800 2 243 1 720 2 250
1988 |[ 2 950 2 330 !! 1 690 1 310 1 770 20СЭ 4 000 2 820 2 260 1 740 2 320
1989 1 3 000 2 350 !! 1 720 1 330 1 800 2010 4 050 2 850 2 290 1 760 2 410
1990 ! 3 050 2 370 i 1 750 I 350 | 1 839 М 2011 4 100 2 870 2 320 I 780 2 440
1991 i! з ю о 2 4 о о ;1 I 770 1 370 |! 1 860 . 2012 |4 150 2 890 2 360 1 8C9 2 470
1992 I| 3 150 2 420 | 1 800 1390 1 890 ; 2013 | 4 210 2 920 2 370 1 830 2 490
1993 3 200 2 450 ,. 1 S30 1 410 1 1 920 1 2014 I 4 260 2 940 2 4СО 1 850 2 520
1994 3 250 2 470 1 860 1 430!1 1 940 ; 2015 1 4 310 2 960 2 430 1 870 2 550
1995

\
3 300I 2 490 ] 1 880 1450 | 1 970 !!1

1 15 Тяж есть дорож но-транспортны х происшествий и величина потерь за­
висит от дорож ных условий, поэтом у при оценке потерь необходимо детально 
анализировать эти условия Такие данные являются основными при определе­
нии суммарных народнохозяйственных потерь, когда на возникновение д о ро ж н о - 
транспортиых происшествий оказывает влияние одно из дорож ны х условий или 
их элемент, а не сочетание дорож ны х условий. Рекомендуется использовать 
только ответные данные, так как от неучета неотчетных дорож но-транспортны х 
происшествий ошибка мала, да и в большинстве случаев невозмож но определить 
количество неотчетных дорож но-транспортны х происшествий, срок хранения дан­
ных о которых в ГАИ менее 3

На основании этих сведении и соотнош ения отчетных и .^отчетных дорож н о- 
транспортных происшествии получены средние значения поправочных стои м ост­
ных коэффициентов и себестоимости перевозок

В табл 1 7— 1 10 приведены потери от отчетных дорож но-транспортны х про­
исшествий з исходный год для наиболее часто встречающихся этемеитов авто­
мобильных дорог и видов дорож но-транспортны х происшествии.

1 16 В зависимости от исходных материалов потерн народного хозяйства 
от дорож но-транспортных происшествий можно рассчитывать:

а) методом, основанным на непосредственном суммировании потерь от к аж ­
д ого  дорож но-транспортного происшествия на рассматриваемом участке дороги ; 
в этих расчетах используются средние стоимостные показатели по составл яю ­
щим потерь (пп. 1 9 — 1 13);

б) методом, основанным на использовании графиков коэффициентов аварий­
ности В э-ом  случае общие потери исчисляются на основании средних данных 
о  потерях от одного дорож но-транспортного происшествия без разделения по

1 L



о т ч е т н о с т и  (п  1 12) и з а в и с и м о с т и  м е ж д у  к о л и ч е с т в о м  д о р о ж н о -т р а н с п о р т н ы х  
п р о и сш е ст в и й  и вел и ч и н ой  и т о г о в о г о  к о э ф ф и ц и е н т а  а в а р и й н о ст и ,

в ) м е т о д о м , о с н о в а н н ы м  н а  у ч е т е  п о т е р ь  о т  д о р о ж н о -т р а н с п о р т н ы х  п р о и с ­
ш е ств и й  ч ер ез с е б е с т о и м о с т ь  а в т о м о б и л ь н ы х  п е р е в о з о к

Т а б л и ц а  1 7

Средние потер! от отчетного дооэлн) тра1-п ртн го происше тв \я в pa'1! и 1ы\ 
дородны? в 1ят на лор га\ в разч ннои чстчистои честности, т\>б

о
га

3о
Е.

га

г я 5

U 13

1975
197Ь
1977
1978
1979 
19S0 
1961
1982
1983
1984 
193 о
1986
1987 
19S8
1989
1990
1991
1992 
1393
1994
1995
1996
1997
1998
1999
2000 
2001 
2002 
2 0 0 3  
200 
2 0 0 5  
200Ь 
2 0 0 7  
20Э5
2 0 0 9
2010 

20П  
2012

2 0 1 3
2 0 1 4
2015

13 170 
13 460
13 760
14 060 
14 350 
14 650
14 950
15 240 
15 540
15 840
16 130
16 420 
16720
17 030 
17 320 
17 620
17 920
18 210 
18510
18 8С0
19 100 
19 400 
19 690
19 990
20 290 
20 590
20 890
21 180 
21 180
21 780
22 070 
22 370 
22 670
22 960
23 260 
23 560
23 850
24 150 
24 450
24 750
25 040

10 980
11 220 
11 470 
11 710
11 950
12 200 
12 440 
12 690
12 930
13 170 
13 420
13 660 
13910
14 150 
14 400 
14 640
14 880
15 130 
15 370 
15 620
15 860
16 по
16 350 
16 590
16 84-0
17 080 
17 320
17 570 
17810 
18060
18 300 
18 540
18 790
19 030 
19 280 
19 250
19 760 
20010
20 250 
20 500 
20 740

8 720 
8 9 1 0
9  100 
9 290 
9 48 0  
9  670
9  860

10 G50 
15 240
10 4 3 0  
1 0 6 2 0  
10 810
11 0 0 0  
И  190 
И  380  
11 5 7 0  
11 76-0
11 9 5 0
12 140 
12 330 
12 52 0  
1 2 7 1 0
12 9 0 0  
1-3 09 0
13 280  
13 47 0  
13 66 0
13 8 5 0
14 040 
14 230 
14 420 
1 4 6 1 0  
14 80 0
14 99 0
15 180 
15 37 0  
15 56 0  
15 7 5 0 ;
15 940
16 130 
16 3 2 0

8710
8 900 
9СЭ0
9 280 
9 470 
9 660
9 853

10 040 
10 230 
10420 
10610 
10 800
10 990 
И 180 
И 373 
П 560
11 750
11 940
12 130 
12 320 
12510 
12 700
12 890
13 080 
13 270 
13 460 
13 650
13 840
14 030 
14 220 
14410 
14 600
14 790
15 170
14 930
16 360
15 550 
15 740
15 930
16 120 
16 310

8410 
8 600 
8 730
8 960
9 160 
9 330 
9510
9 690
9 880

10 060
10 240 
10430 
10610 
10 793
10 980
11 160 
11 340 
11 530 
И 710
11 890
12 070 
12 260 
12 440 
12 620 
12810
12 990
13 170 
13 363 
13 540
13 720 
13910 
14С00
14 270 
14 460 
14 640
14 820 
15010 
16 190
15 370 
i о  ооО 
15 740

8 4 1 0 1  
8 5 9 0 !

8 2 8 0 1 8 240
8 460

8 7 7 0 , 8 63 0
8  9 6 0
9  4 0
9  3 2 0 !

8 4 2 0  
8 6 3 0  
8  730
8 9 6 0
9 140

8 81 0
8 9 9 0
9 170 

9 5331 9  3501 9 3 2 0
9 6 3 0 , 9 5 2 0 1 9 5 0 0  
9 8 7 0 |  9 7 1 0  9 6 8 0

10 0 5 0 , 9  8901 9  860  
10 2 3 0  10 0 7 0 ' 10 0 4 0  
10 420 10 2 5 0 '1 0  22 0

10 4 2 0 ,1 0  40 01 0 6 0 3  
10 7 8 0  
10 960  
П  150

1 0 6 1 0  1 0 5 8 3  
10 79 0  10 760 
1 0 9 7 0 1 1 0  9 4 0 !

7 1 0 0  
72С 0 
7 4 1 0  
7 5 7 0  
7 7 3 0  
7 с 9 0  
S0-,О 
3 2 0 0  
ЗЗГО 
3 3 1 0

6 3 7 0  
6 7 1 0  
6 S 5 0  
6 9 3 0  
7 1 2 0  
7 2 6 0  
7 4 0 0  
7 3 4 0  
76 с  О 
7 3 2 0

6 2 0 0  6 1 0 0  
6,-,30 1>2о0
С 460
6 ~ Л )

6370
6500

a w i  v w
11 3 3 0 ' 11 1 5 0 111 1201 6 6 1 0  
II 5 1 0 ,1 1  3 3 0 111 3 0 0  ( ~70 
1 1 6 9 0  11 5 % ,  11 48 0  9 1 ,0  
11 8 8 0  11 6 9 0  1 1 6 6 3  № 0

‘ 6 7 0 , 7 9 6 0  
8830 , t o l d  
89сО| 3 2 3 0  
9 1 4 0 . S 3 7 0  
9800| 3 5 1 0  
9  СО1 Р б 'О  

8 7 9 0  
39.-4 
9 0 6 0

12 06 9  11 9 7 0 ' 11 8 ! 0  
12 2 4 2  12 0 5 0 .1 2  СЮ  
12 4 3 0 1 12 2 3 0  12 2 0 0  
1 2 6 1 0 .1 2 4 1 0 1 1 2 3 8 0  
12 7 9 0 112 5 S 0 ' 12 560| Ю  7 0
12 9 7 0 ! 1.2 7 7 0 1 1 2  7 4 0  П 0 3 0
13 1 5 3 '1 2  9 6 0 l 12 92 0  1 1 1S0

02 0 
0.00 

10330  
10710

13 3 3 0 ,1 3  130 
1 3 5 2 3 1 1 3 3 1 0  
13 70 3  13 4 9 0  
13 8 3 0 '1 3  670
14 060 
14 2 5 3  
14 43 0  
1 4 6 1 0  
14 7 9 0  
14 9 8 0

13 85 0
14 03 0

1 3 1СЗ 1134 0  
1 3 2 8 0  ПЗОО 
11 4 6 0  П Г Г 0  
13 6 4 0  11 2 0
13 820  Н 9 7 0
14 0 0 0  12130

14 210 14 180 12290
14 39С 
14 570 
14 750

15 160 14 9 3 0  
15 3 4 0 '1 5  100 
15 5 2 0 ' 15 28 0  
15 71 0 1 1 5  46 0

14 360 1214 0  
14 5 4 0 !1 2 6 0 0
14 7 2 0  12760 11 " 7 0
14 90 3  
1 5 С 8 3
15 260

12930 
Г 07 0  

13JC0

9200 
9340 
9450 
S620 
97С 0 
9ГШ 

10040 
1014) 
1032и 
100 6 
1 0 3 0 0  
'0 7  0

6720 Г630 
68"0' 6770 
6950, 6900 
7 ГО 7030 
* 24.м /1 /0  
78701 7300 
75(Х)| т430 
7'5.iv 7570
7760
7 с 1 0
8020

7700
7830
7970

91 Ч> Ы 0 0
8 Л О  
3410 
8540 
8670 
8 ,ч )0  
S{*. >о

8 2 3 0
5 3 7 0
8 5 0 0
8 6 3 0
8 7 7 0
8 9 0 0

90С0| 9 0 3 0  
9 1 9 0  9 1 7 0  
° ) 2 0  9 3 0 0  
9 4 5 0  9 4 3 0  
9"80| 9 5 6 0  
9 7  О 9 7 0 0  
9 о 4 и  98.30 

« 7 0  9 9 6 0  
Ю 1 0 0  1010 0  

i0 o  0  1 0 2 3 0  10230 
1 1 0 1 0 1 4 )3 0 0  10360 
1 1 1 5 0 '1 0 4 9 0  10300
1 12SO 
11430

11 7 1 0
11840

1 0 6 2 0  10630 
107= 0  10760  
lO ^ U  10900  
1 1 0 1 0 1 1 0 3 0  
1 1 1 4 0 1 1 1 6 0

11980  Г  2 7 0  Г  2 9 0
15 440 13390 1212011 Г 00 П 4 з 0
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Средние нотери от отчетного дорож н о-транспортн ого происш ествия на горных
дорогах, руб.

о О

по КX s Я -
“ % Я
SgS
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А  * Xо) «
Я Ч  я с 2 «  5г- в — OJ -*1ГГ х о
о :  а  U а с

1 2 3 4 5

1 9 7 5 21
i

7 1 0 ] 16 09 0 * 15 3 8 0 L2 6 5 0
I

12
1 9 7 6 22 2 2 0 ! 16 4 6 0 15 7 3 0 12 9 3 0 12
1 9 7 7 2 2 7 4 0 ' 16 8 2 0 16 0 7 0 13 2 2 0 13
1 ^ 7 8 2 3 2 5 0 ,1 7 1 9 0 16 4 2 0 13 5 0 0 ' 13
1 9 7 9 2 3 7 6 0 ! 17 5 6 0 ! 16 7 7 0 , .1 3 7 8 0 ; 33
1 9 8 0 2 4 2 8 0 ;'1 7 9 2 0 17 120  ji 14 0 7 0 14
1981 2 4 7 9 0 18 2 9 0 17 4 7 0 !U 4 3 5 0 , 14
1 9 8 2 25 3 0 0 18 6 5 0 17 8 2 0 1114 6 4 0 14
1 9 8 3 2 5 8 2 0 19 0 2 0 18 17 0  j 14 9 2 0 14
1 9 8 4 2 6 3 3 0 19 3 9 0 18 5 2 0 1|15 2 1 0 15
1 9 8 5 2 6 8 4 0 ! 19 7 5 0 18 8 7 0 *15 4 9 0 15
1 9 8 6 2 7 3 6 0 2 0 12 0 19 2 2 0 15 7 7 0 15
1 9 8 7 2 7 8 7 0 [2 0 4 8 0 19 5 7 0 16 0 6 0 16
1 9 8 8 2 8 3 8 0 >20 8 5 0 19 9 2 0 16 3 4 0 16
1 9 8 9 2 8 9 0 0 ’ 21 2 2 0 2 0 2 7 0 16 6 3 0 16
1 9 9 0 \ 2 9 4 1 0 ,21 5 8 0 2 0 6 2 0 3 6 9 1 0 16
1991 29 9 2 0 21 9 5 0 2 0 9 7 0 ' '1 7 2 0 0 17
1 9 9 2 3 0 4 4 0 122 3 1 0 21 3 2 0 : ,1 7 4 8 0 17
1 9 9 3 3 0 9 5 0 ! 22 6 8 0 21 6 6 0 13 7 7 6 0 17
19941

I31 4 6 0 123 0 5 0 2 2 o i o j [1 8 0 5 0 17
1995-'3 1 9 8 0 j 2 3 4 1 0 1! 2 2 3 6 0 ! 18 3 3 0 1 8
199C 3 2 4 9 0 2 3 7 8 0 2 2 710 ; 186 2 0 18
1 9 9 7 3 3 0 0 0 1 2 4 14 0 :12 3 0 6 0 1[1 8 9 0 0 18
1 9 9 8 33 5 2 0 ;,2 4 5 1 0 1|23 4 1 0 3 9 1 8 0 19
1 9 9 9 3^ 0 3 0 2 4 8 8 0 1'2 3 7 6 0 1I 19 4 7 0 :119
2 0 0 0 34 5 4 0 12 5 2 4 0 2 4 п о ! 19 7 5 0 |I9
2 0 0 1 ;3 5 0501125 6 1 0 2 4 4601120 0 3 0 ! 19
2 0 0 2 ,!3 5 5 7 0 ' '2 5 9 7 0 2 4 8 1 0 ' ‘ 2 0 3 2 0 2 0
2 0 0 3 1 3 6 0 8 0 : 2 6 3 4 0 2 5 160 2 0 6 0 0 2 0
2 0 0 4 1 3 6 6 0 0 ' 2 6 7 0 0 2 5 5 1 0 !(2 0 8 9 0 2 0
2 0 0 3 3 7 110 2 7 0 7 0 2 5 8 6 0 ! 21 170 21
2 0 0 6 3 7 6 2 0 12 7 4 4 0 2 6 2 1 0 ! 21 4 5 0 21
2 0 0 7 3 8 1 3 0 12 7 8 0 0 2 6 5501 21 7401 2 1

2 0 0 s 3 8 6 5 0 2 8 1 7 0 2 6 9 0 0 22 0 2 0 21
2 0 0 9 '3 9 1 6 0 2 8 5 3 0 2 7 2 5 0 22 3 1 0 2 2

2 0 1 0 ! 3 9 6 7 0 2 8 9 0 0 2 7 6 0 0 2 2 5 9 0 2 2
2011|к о 1 9 0 2 9 2 7 0 2 7 9 5 0 2 2 8 7 0 2 2
2 0 1 2 4 0 7 0 0 29 6 3 0 2 8 3 0 0 23 160 2 3
2 0 1 3 41 2 1 0 3 0 OOO 2 8 6 5 0 : 2 3 4 4 0 2 3
2 0 1 4 41 7 2 0 3 0 3 6 0 2 9 OOO 23 7 3 0 2 3
2 0 1 5 4 2 24 Q 3 0 7 3 0 29 3 5 0 2 4 0 1 0 2 3
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: в ю Ц  1 8 9 0  И  8 9 0  И  4 8 0 ,1 0 7 2 0
8 9 0
1 7 0
4 6 0
7*0
020
300
5 9 0
8 7 0
1 5 0
4 4 0
7 2 0
000

1 2 9 0  
5 7 0  
8 50 
1 4 0  
4 2 0  
7 0 0

12 16 0  
12 4 2 0  
12 6 9 0
12 9 6 0
13  2 2 0  
13 4 9 0
13 7 6 0
14 0 3 0  
14 2 9 0  
14 5 6 0
14 8 3 0
15 П О  
15 3 6 0  
15 6 3 0
15 9 0 0
16 1 6 0  
16 4 3 0  
16 7 0 0

9 9 0 ;  36 9 7 0
270
5 5 0
840
120
400
6 9 0
9 7 0
2 6 0
5 4 0
820
110
3 9 0
6 7 0
9 6 0
240
520
8 1 0
0 9 0
3 7 0
6 5 0
9 4 0

17 2 3 0  
17 5 0 0
17 7 7 0
18 0 3 0  
18 3 0 0  
18 5 7 0
18 8 4 0
19 1 0 0  
19 3 7 0
19 6 4 0  
1 9 9 1 0
2 0  170  
2 0  4 4 0  
2 0  7 1 0
2 0  9 7 0
21 2 4 0  
21 5 1 0
21  7 8 0
2 2  0 4 0  
2 2  3 1 0  
2 2  5 8 0

12 1 6 0  
j 12 4 2 0  
, 12 6 9 0

12 9 5 0
13 2 2 0  
1 3  4 9 0
13 7 5 0
14 0 2 0  
14 2 8 0
14 5 5 0

114 8 2 0
115 0 6 0

15 3 5 0
15 6 1 0  j 

115 8801
16 1 5 0 ! 
16 4 1 0  
16 6 8 0
16  9 4 0
17 2 1 0  
17 4 8 0
17 7 4 0 1 
I S O I O j
18 2 7 0

1 18 5 4 0 ' 
1 8 8 1 0
19 0 7 0  

'1 9  3 4 0
19 6 0 0
19 8 7 0
2 0  1 4 0  
2 0  4 0 0  
2 0  6 7 0
2 0  9 3 0
21 200 
21 4 7 0
21 7 3 0
22 000 
2 2  2 6 0  
2 2  5 3 0

11 7 4 0  f 1 0 9 6 0
11 9 9 0  1 1 2 0 0
12 2 5 0  1 1 4 3 0
12 5 1 0  П 6 7 0  
1 2 7 6 0  П 9 1 0
13 0 2 0  1 2 1 5 0  
13 2 7 0  1 2 3 9 0  
1 3 5 3 0  1 2 6 3 0  9 3 2 0
13 7 9 0 !  12 S 7 0  >COOO'
14 0 4 0

8 3 3 0
85201
S 7 0 0 1
8890|
9 0 7 0 ,
92601
9 4 4 0
ЪиЗО

7 5 3 0
7 6 9 0
7S50
8 0 1 0
8170
8 3 3 0
8 5 0 0
8 b 6 0
8 S 2 0 ;
8 9 8 0
9 1 4 0
9 3 1 0
9 4 7 0
9 6 3 0
9 7 9 0
9 9 5 0

1 3 1 0 0 ,1 0 1 9 0 !
14 3 0 0  1 3 3 4 0  Ю 3701 
14 5 6 0  1 3 5 5 0  1 0 5 6 0
14 8 1 0  1 3 8 1 0 1 0 7 4 0
15 0 7 0  1 4 0 5 0 ,1 0 9 3 0  
15 3 2 0  1 4 29 0| l 1 1 2 0  
15  5 8 0  1 4 5 3 0 ,1 1 3 0 0 1 0 1 1 0
15  8 4 0  1 4 7 7 0 1 1 1 4 9 0  1 0 2 7 0  
1 6 0 9 0  1 5 0 0 0 ! П  6 7 0  1 0 4 3 0  1 0 2 2 0
16 3 5 0  1 5 2 4 0 1 1 1 8 6 0  Ю 6ОО1Ю З 8О 
16  6 0 0  1 5 4 8 0 1 2 0 4 0  1 0 7 6 0 ] 1 0 5 4 0
16 8 6 0  1 5 7 2 0 1 2 2 3 0 ,1 0 9 2 0  1 0 7 0 0
17 1 2 0  1 5 9 6 0  1 2 4 1 0 Ц 1 0 8 0  1 0 8 5 0

7 3 8 0
7 5 4 0
7 6 9 0
7 8 5 0
8 0 1 0
8 1 7 0
8 3 3 0
8 4 8 0
8 6 4 0
8 3 0 0
8 9 6 0
9 1 1 0
9 2 7 0
9 4 3 0
9 5 9 0
9 7 3 0
9 9 0 0

1 0 0 6 0

17 3 7 0  1 6 1 9 0
17 630
1 7  8 9 0
18  1 5 0
18 4 0 0  
,18 6 6 0  
1 8 9 2 0
1 9  1 7 0  
19 4 3 0  
19  6 8 0
19 9 4 0
20 200 
2 0 4 5 0  
2 0  7 1 0
2 0  9 7 0 ,
21 220 
21 4 8 0  
21 7 4 0

10 
1 6 6 7 0

1 2 6 0 0 ] 1 1 2 5 0  
1 2 7 9 0  1 1 4 1 0  
1 2 9 7 0 ,1 1 5 7 0

11010
1 1 1 7 0
1 1 3 3 0

1 6 9 1 0 ,1 3 1 6 0  1 1 7 3 0  1 1 4 9 0
1 7 1 5 0  1 3 3 4 0  
1 7 3 S 0  1 3 5 3 0  
1 7 6 2 0 ,1 3 7 1 0  
1 7 8 6 0 '1 3 9 0 0  
1 8 1 0 0 1 1 4 0 8 0  
1 8 3 4 0 ,1 4 2 7 0  
1 8 5 7 0  1 4 4 5 0  
1 8 8 1 0  1 4 6 4 0  

1 4 8 3 0  
1 5 0 1 0  
1 5 2 0 0

1 9 0 5 0
1 9 2 9 0
1 9 5 3 0
1 9 7 6 0
20000
2 0 2 4 0

1 5 3 8 0
1 5 5 7 0
1 5 7 5 0

1 1 8 9 0
1 2 0 5 0
12220
1 2 3 8 0

1 1 6 5 0
1 1 8 0 0
1 1 9 6 0
12120

1 2 5 4 0 ,1 2 2 8 0
1 2 7 1 0
1 2 8 6 0
1 3 0 2 0
1 3 1 9 0
1 3 3 5 0
1 3 5 1 0
1 3 6 7 0
1 3 8 3 0
1 3 9 9 0

1 2 4 4 0
1 2 5 9 0
1 2 7 5 0
1 2 9 1 0
1 3 0 7 0
1 3 2 3 0
1 3 3 8 0
1 3 5 4 0
1 3 7 0 0
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— га. с- и

i
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_ 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13

1975 17 320 11 280 9 660 9 660 9 450
1 1 

9 390 8 650 7220* 6S90 6220
1 I 

6 070! 4500
1976 17Z10 11 530 9 890 9 880 9 6 7 0 11 9 590 8 840 737011 7040 6350 , 6 190 I 4590
1977 18 ПО 11 780 10 120 10 090 9 9 0 0 :1 9 800 9 030 7520 ! 7190 , 64S0 6 320 4680
1978 18510 12 030 10 350 10 300 10 120 10010 9 220 76S0 7330 6610 6 450 4770
1979 18 900 12 280 10 570 10 520 10 350 10210 9 400 7830 7480 6740 , 6 570 4850
1980,19 300 12 540 10 800 10 730 10 570 10 420 9 590 7990 76 30 6870 6 700 4940
1981 19 700 12 790 11 030 10 940 10 800 10 620 9 780 8140 7770 7000 6 830 030
1982 20 090 13 040 11 260 11 150 11 020 10 830 i 9 970 S290 7920 7130 6 950 5120
1983 20 490 13 290 11 490 11 370 11 250 11 040 ! 10 160 | 8 4 '0 8070 7250, 7 080 5210
19S4 20 880 13 540 11 720 11 580 11 470 11 240 4 0  340 1 8600 82Ю 7390: 7210 5300
1985 21 280 13 790 11 950 11 790 11 700 11 450 '10 530 ' 8760 8260 7520 7 330 5390
1986 21 670 14 040 12 180 12010 11 920 11 660 ,10 720 8910 8510 7650 

8650 7780
7 460 5485

1987 22 070 14 300 12410 12 220 12 150 |ll 360',10910 | 9070 7 590 5570
1988 22 470 14 550 

28 860 14 800
12 640 12 430 12 380 12 070; 11 100 9220 8800 7910 7710 5660

1989 12 870 12 640 12 600 12 270 11 290 1 <Н70 8050 4 040 7 840 1 5740
1990 23 260 15 050 13 100 112 860 1 12 830 1 12 480. 11 480 9 30 9090 , 8170 7 960 5830
1991 23 650 115 300 . 13 330 13 070 113 С50 112 690 11 660 9680 92п 0 8300 8 090 | 5920
1992 24 050 15 550 13 550 13 280 13 280 ‘ 12 890, И 850 9840 9390 8430 1 82201: бою
1993 24 450 15 800 13 780 13 490 13 500 '13 т о :12 040 9990 95^0 8560 ! 8 34011 6100
1994 24 840 16 063 14010 13710 , 13 730 f 13 310 112 230 10150 9680 ; SG90!| 8 470 6190
1993 25 240 16310 14 240 |13 920 13 950 13510! 12 420,10300 9S30| 8820 8 600 6280
1996 25 630 16 560 114 470 114 130 14 180 113720;112610 10150 9970 8950,, 8 720 6370
1997 26 030 16810 114 700 14 350 14 400 113 920 '12 790 10610 10120 90801| 8 850 1 64С0
1998 26 430 17 060 14 930 14 560 14 630 14 130 12 980 >0760 102 "0 9210 1 8 980 6550
1999 26 820 17310 15 160 14 770 14 860 14 340 13 170,10920 ЮНО | 93^0 9 100 6630
200) , 27 220 17 560 15 390 14 990 15 080 14 540 13 360 11070 103> 0 9170 9 230 1 6720
2001 27 610 17810 15 620 15 200 15310 14 750 13550 11220 10710 0600 9 360 1 6810
2002 28 010 18 060 15 850 15 420 15 530 14 950 13 740 11580 10850 9730 9 480 6900
2003 28 410 18310 16 080 15 630 15 760 15 160 13 930 11930 11000 9860 9610 6990
2004 28800 12 560 16310 15 840 15 980 15 360 14 120111690 Н П О 9990 1 9 740 70S0
2005 29 200 18 820 16 540 15060 '16210 15 570 14 ЗС0|11840 11290 Ю120 , 9 860 7170
2006 29 600 19 070 16 770 15 270 , 16 430 15 780 14 490,11990 11440 10250! 9 990 7250
2007 29 990 19 320 17 000 16 480 16 660 15 980 14 680 121 0 11390,103S0 ПО 120 7340
2008 30 390 19 570 17 220 16 700 16 880 16 190 14 860,12300 11730 10510 10 240 7430
2009 20 780 19 820 17 4501'16910 17 ПО 16 390 15 06002460 1188040640 10 370 7520
2010 31 180 20 070 17 680''17 120 17 330 16 600 15 240. 12610.12030 10770 10 500 7610
2011 31 580 20 320 17910 17 340 17 560 16810 15 430 12760 12170 10900 10 620 7700
2012 31 970 20 570 18 140 17 550 17 780 17010 15 620 1292012320 11030 10 750 7790
2013 32 370 20 830 18 370 17 760 18010 17 220 15810 13070112470 11160 10 880 7880
2014 32 760 21 080 18 600 17 970 18 230 17 420 16 000 13230112610 11290 И 000 7970
2015 33 160 21 ЗЭ0 18 830 18 190 18 460 17 630 16 190 13380 12760 11420 11 130 8060

j
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Сретнис потери при раз тинных в иах отчетных дзрожмо транс югтн«и 
пооисшес'гвин на aoooi а в горной местности т о
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спо

1975 21 710 13 0501|П880 10 650 10 ООО 8 540 i
19“о 22 920 13 3401'12 150 10 909 10 220 8 750 J197- 22 740 13 630112 НО И150 10 440 8950
1978 23 250 13 930 12 680 11 410 10 660 9 150
1979 23 760 14 220 12 950 и 660 10 880 9 3501
1980 24 280 14 510 13 210 11 920 И 100 9 560
1981 24 790 14 810 13 480 12 170 11 320 9 760
1982 25 300 15 100 13 750 12 420 11 540 9 960
1983 25 820 15 400 14 010 12 680 11 760 10 160
1984 26 330 15 690 14 280 12 930 11 980 10 370
1985 26 340 15 980 14 540 13 190 12 200 10 570
1986 27 360 16 280 14 810 13 440 12 430 10 770
1987 |27 870 16 570 15 080 13 700 12 650 10 970
1988 28 380 16 870 15 340 13 950 12 870 11 180
1989 28 900 17 160 15 610 14 200 13 090 11 380
1990 29 410 17 450 15 870 14 460 13 310 11 580.
1991 29 920 17 750 16 140 14 710 13 530 11 790
1992 30 440 18 040 16 410 14 960 13 750 11 990
1993 30 950 18 330 1б 670 15 220 13 970'■12 1901
1994 31 460 18 630 16 940 15 470 14 190 12 390'
1996 31 980 18 920 17 20) 15 730 14 410 12 600
1996 32 490 19 220 17 470 15 980 14 630 12 800
1997 33 000 19 510 17 740 16 230 14 850 13 000
1998 33 520 19 800 18 000 16 490 15 070 13 200
1999 34 030 20 100 18 270 16 740 15 300 13 410
2000 34 540 20 390 18 530 17 000 15 520 13 610i
2001 35 050 2068) 18 800 17 250 15 740 .13 810
2002 35 570 20980 19 060 17 510 15 960 114 0201
2003 36 080 21 270 13 330 17 760i116 180 14 2202004 36 590 21 560 19 590 18 020 Il6400 114 4202005 37 ПО 21 860 19 860 18 2701.16 620 114 6202006 37 620 22150 20130 18 520 16 840 14 8302007 38 130 22450 20390 18 780,! 17 070 115 0302008 38 650 22 740 20 660 19 030:117 290 15 2302009 39 160 23 330 20 920 19 290 17 510 ! 15 4302010 39 670 ,23 030 21190 19 540 1 17 730 5 6402011 40 190 23 620 21460 19 790 17 950 ! 15 8402012 40 700 23 920 21 720 20 ОБО!1 18 170 16 0402013 41 210 24 210 22 ООО 20 300 18 390 16 2402014 41 720 24 500 22250 20560 18 610 16 45012015 42 240 24 8С0 22520 '201 810 18 830 16 650

8 540 
8 720
8 910
9 090 
9 280 
9 4701 
9 650
9 840 

10020 
102101 
10 390, 
10 580
10 770
10 950 
и  140
11 320
11 510
11 700 
11 880
12 070 
12 250
12 440 
12 620 
12810
13 000 
13 180

7 560
7 720
7 880
8 040 
8200 
8 360 
8 530 
8 690
8 850 
9010
9 180 
9 340 
9500, 
9 660| 
9 830
9 990 

10150 
10310 
10 470 
10 640
10 800
10 9601
11 120 
11 290 
11 450 
11 6101

6 9401 5 040
7 090' 5 140 
7 2301 
7 380
7 530 
7 680 
7 820
7 970
8 120 
8 270 
8410 
8 560
8 710 
8 8601
9 000

5 240 
5 340 
5 440 
5 540 
5 650 
5 750 
5 850
5 960 
6С60
6 160 
6 260 
6 360 
6 460

9 590 
9 740 
9 890

10 040
10 1901 7 280

13 370111 770! 
13 550 11 930 
13 740 12 100
13 920
14 110 
14 290 
14 480 
14 670

10 330 
10 4801 
10 630 
10 780
10 930
11 070

12 260
п т
12 580 
12 750 
12910

М 850i 13 070 
15 040113 230 
15 220' 13 400 
15 410 13 560 
15 600 13 720! 
15 780 13 880! 
15 970 14 040

11 520 
11 660 
11 810 
П 360
12 ПО 
12 250 
12 400 
12 550 
12 7С0 
12 840

9 1501 б 560 
9 300! 6 670 
9 450 6 770

6 870
6 970
7 080 
7 180

7°80  
7 180 
7 580 
7 680 
7 780 
7 890

11 2 2 0 ‘ 7 9 9 0  
■ I 5 7 0  8 0 9 0

8 190 
8 290 
8 400 
8 500 
8 600
8 700 
8 800 
8910 
9010

9 ПО

4 2 2 0  
4 300 
4 390 
4 470 
4 550 
4 630 
4 720 
4 800 
4 880
4 960
5 050 
5 130 
5210 
5 290 
5 380 
5 460 
5 540 
5 630 
5710  
5 790 
5 870
5 960
6 040 
6 120 
6 200 
6 290 
6 370 
6 460 
6 540 
6 620 
6 703 
6 790 
6 870
6 960
7 030 
7 120 
7 200 
7 280 
7 360 
7 450 
7 530
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2 МЕТОД НЕПОСРЕДСТВЕННОГО СУММИРОВАНИЯ ПОТЕРЬ 
ОТ КАЖДОГО ДОРОЖНО-ТРАНСПОРТНОГО ПРОИСШЕСТВИЯ

2 1 Э т о т  м е т о д  п р и г о д е н  п р и  а н а л и з е  э ф ф е к т и в н о с т и  р е к о н с т р у к ц и и  д о р о г  
в  ц е л о м  и л и  о п а с н ы х  у ч а с т к о в ,  к о г д а  м о г у т  б ы т ь  п о л у ч е н ы  д а н н ы е  о  к о л и ч е с т в е  
и  т я ж е с т и  д о р о ж н о - т р а н с п о р т н ы х  п р о и с ш е с т в и й

М е т о д  р е к о м е н д у е т с я  д л я  и с п о л ь з о в а н и я  о р г а н а м и  Г А И  и а в т о т р а н с п о р т ­
н ы м и  п р е д п р и я т и я м и  п р и  о ц е н к е  п о т е р ь  о т  д о р о ж н о - т р а н с п о р т н ы х  п р о и с ш е с т в и й .  
О н  п о з в о л я е т

1) о ц е н и т ь  п о т е р и  н а  с е т и  д о р о г  в  м а с ш т а б е  р а й о н а , о б л а с т и ,  р е с п у б л и к и ,  
г о р о д а  н а  о с н о в а н и и  с т а т и с т и ч е с к и х  д а н н ы х  о  д о р о ж н о - т р а н с п о р т н ы х  п р о и с ­
ш е с т в и я х ,

2 )  о ц е н и т ь  п о т е р и  на о т д е л ь н ы х  м а р ш р у т а х  и л и  о п а с н ы х  у ч а с т к а х  с  ц е л ь ю  
о б о с н о в а т ь  ц е л е с о о б р а з н о с т ь  и х  р е к о н с т р у к ц и и  и л и  п р о в е д е н и я  д р у г и х  м е р о ­
п р и я т и й , п о в ы ш а ю щ и х  б е з о п а с н о с т ь  д в и ж е н и я ;

3 ) о п р е д е л и т ь  о т н о с и т е л ь н ы е  п о т е р и  н а  1 к м  д о р о г и ,  р а з д е л и в  с у м м а р н ы е  
п о т е р и  н а  д л и н у  д о р о г и  и л и  у ч а с т к о в  п о  о т д е л ь н ы м  д о р о ж н о - э к с п л у а т а ц и о н н ы м  
п о д р а з д е л е н и я м ;

4 )  о п р е д е л и т ь  п о т е р и  о т  д о р о ж н о - т р а н с п о р т н ы х  п р о и с ш е с т в и й  п о  в и н е  в о ­
д и т е л е й  н а  о т д е л ь н ы х  а в т о т р а н с п о р т н ы х  п р е д п р и я т и я х .

2 2 Д л я  о ц е н к и  п о т е р ь  п р е д в а р и т е л ь н о  д о л ж н ы  б ы т ь  с о б р а н ы  в о р г а н а х  
Г А И  с в е д е н и я  о  р а с п р е д е л е н и и  д о р о ж н о - т р а н с п о р т н ы х  п р о и с ш е с т в и й  п о  м а р ш ­
р у т а м  и л и  у ч а с т к а м  д о р о г ,  и х  т я ж е с т и  и м а т е р и а л ь н о м  у щ е р б е

П р и  с б о р е  п о л ь з у ю т с я  ф о р м о й  1 п р и л о ж е н и я  1, к о т о р а я  з а п о л н я е т с я  с  у ч е ­
т о м  п о я с н е н и й  к  н ей .

2 3 П о т е р н  о т  д о р о ж н о - т р а н с п о р т н ы х  п р о и с ш е с т в и й  н а  о т д е л ь н ы х  д о р о г а х  
( б о л ь ш и х  п о  п р о т я ж е н и ю  у ч а с т к о в ) ,  в  м а с ш т а б е  р а й о н а , о б л а с т и  и  т . п н е о б ­
х о д и м о  р а с с ч и т ы в а т ь ,  и с п о л ь з у я  ф о р м у  2 п р и л о ж е н и я  1, п р и  з а п о л н е н и и  к о т о ­
р о й  б е р у т  д а н н ы е  из ф о р м ы  1, с и с т е м а т и з и р о в а н н ы е  п о  г о д а м  и о т ч е т н о с т и .  
У к а з а н и я  о  з а п о л н е н и и  ф о р м ы  2 п р и в е д е н ы  в п р и м е р е  1 п р и л о ж е н и я  2 .

2  4  Е с л и  о т с у т с т в у ю т  д а н н ы е  п о  о т ч е т н о с т и  д о р о ж н о - т р а н с п о р т н ы х  п р о и с ­
ш е с т в и й , р а с ч е т ы  в е д у т  в т о й  ж е  ф о р м е  и п о с л е д о в а т е л ь н о с т и ,  ч т о  и в  п р и м е р е  
1 п р и л о ж е н и я  2, н а  о с н о в е  с р е д н и х  п о т е р ь  о т  о д н о г о  д о р о ж н о - т р а н с п о р т н о г о  
п р о и с ш е с т в и я  (с м  т а б л  1 5  и 1 6 )

2 5 З а п о л н я я  ф о р м ы  2 , с т о и м о с т н ы е  п о к а з а т е л и  п о  п о т е р я м  о т  д о р о ж н о -  
т р а н с п о р т н ы х  п р о и с ш е с т в и й  п р и н и м а ю т  п о  т а б л  1 1 ,  1 5  и 1 6 .

2 6 П р и  с р а в н и т е л ь н ы х  о ц е н к а х  п о т е р ь  о т  д о р о ж н о - т р а н с п о р т н ы х  п р о и с ­
ш е с т в и й  з а  р я д  л е т  н а  а в т о м о б и л ь н о й  д о р о г е ,  п о  о д н о м у  или н е с к о л ь к и м  р а й о ­
н а м  н е о б х о д и м о  п о л ь з о в а т ь с я  з н а ч е н и я м и  п р и в е д е н н ы х  п о т е р ь

Д л я  э т о г о  е ж е г о д н ы е  п о т е р и  п р и в о д я т  к  и с х о д н о м у  г о д у ,  т  е. г о д у ,  н а  
к о т о р ы й  с о п о с т а в л я ю т  п о т е р и .

О б ы ч н о  в  к а ч е с т в е  и с х о д н о г о  п р и н и м а ю т  п о с л е д н и й  г о д ,  д л я  к о т о р о г о  и м е ­
ю т с я  с в е д е н и я  о  д о р о ж н о - т р а н с п о р т н ы х  п р о и с ш е с т в и я х  С у м м а  п р и в е д е н н ы х  п о ­
т е р ь

г
/ 7 = 2 Я п(1 + £) '.  (2.1)

1

г д е  # в  —  потери в ТЖех году, р у б . ;  Е — н о р м а т и в н ы й  коэффициент для п р и в е ­
д е н и я  к одному моменту в р е м е н и  р а з н о в р е м е н н ы х  потерь;

t =  Т исх Тп, (2.2)

где Гисх и Гп — соответственно исходный год и один из предшествующих ему.
Коэффициенты Е в зависимости от t берут из табл. 1 3.
2.7. Составляя планы строительства велосипедных дорожек, пешеходных пе­

реходов, ограждений, путепроводов под железными дорогами, разметки проез­
жей части и другие мероприятия по повышению безопасности движения на уча­
стках или маршруте, расчеты потерь по вариантам ведут с применением 
табл. 1.7 и 1.8 или по видам дорожно-транспортных происшествий (см. табл. 1.9 
и 1.10). Вычисления выполняют, используя форму 3.
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При заполнении формы 3 такж е мож но использовать форму 1, системати­
зированную по видам д орож ьо траьспоргных происшествий и годам Если сгсут - 
ств>ю т сведения о количестве людей, вовлеченных в дорож н о транспортные 
происшествия, и материальном ущербе, применяют табл 1 9  и 1.10. Потери от 
неотчетлых дорож но-транспортны х происшествий гринимают согласно табл. 1 1. 
Если отсутствую т сведения о количестве неотчетных дорож но-транспортны х про­
исшествий, в расчет принимают только отчетные

Приведенные потери определяют с учетом положений п 2 6 Общ ие приве­
денные потери на автомобильной дороге или участках определяют, суммируя 
потери по видам дорож но-транспортны х происшествии за ряд лет.

2 8 Пон использовании метода, описанного в п 2 7, дчя оценки сравни­
тельной эффективности мероприятий по повышению безопасности движения сле­
дует выделять эе виды дорож но-транспортны х происшествий, которые ыожно 
исключить в результате проведения рассматриваемого \ ероприятия Выполнение 
пред>смотренных работ польостью исключает какой либо вид дорож но транс­
портных происшествий или заменяет его на вид с меньшим ущербом

Например строительство вечосипедных дооож ек  долж но полностью исклю­
чить дорОа но транспортьы е происшествия связанные с велосипедистами, а пе- 
ресечени i с железными дорогами исключить дорож н о транспортные происш ест­
вия на переездах, установка надежных ограждении не допустит съезда авто­
мобилей с дороги, но при этом  в о з м о г  ю  такое ж е количество оппскидываний 
и т д

2 9 Для опредечения эффекта Эа от частичною  устранения дорож но-транс­
портных происшествий на дороге или ее \частке за Т лет нужно из общей 
суммы потерь выде'ш ть потери, связанные только с видом дорож но транспорт­
ных п редш естви и  которы е устранятся Величину Эп сопоставляю т с капиталь­
ными вл ояечи яяи , необходимыми для проведения замеченного мероприятия по 
повышению безопасности дви кенип Эффективными следует считать мероприя­
тия, обеспечивающ ие условие

>  Ен, (2 3)

где К  —  размеры капиталовложений
2 10 Н аиболее точен метод непосредственного с\ммированчя потерь от во ­

влечем ня людей в допож н о транспоотные происшествия, ущ ерба от повреждений 
и простоев транспортных средств повреждении 1 р>зов и т п

И сходные данные для расчета потерь бер\т из Формы 1 Стоп ю стны с по­
казатели в зависимости от тяж ести последствий принимают по ТаСд 12 и 14  
Материальный ущ ерб принимают по отчетным данным графы 10 формы 1 и д о ­
полняют в соответствии с поло кечиями п 1 6 и табл 1 1

Расчет для каж дого дорож но-транспортного происшествия выполняют ис­
пользуя форму 4, указания по заполнению которой приведены в примере 2 при­
ложения 2

2 11 В зависимости от цели расчета потерь данные формы 4 используют для 
заполнения форм 2 или 3 Дальнейшие вычисления проводят в соответствии с 
рекомендациями пп 2 3— 2 9

2 12 При определении ущ ерба по статистическим данным органов ГАИ, 
когда отсутствую т неотчетные дорож но-транспортны е происшествия, нет пол­
ных сведении о материальном ущербе, причиненным автомобилям, грузам, д о ­
рожным сооруж ениям, имеются только езедения об участниках дорож но-транс 
портного происшествия, расчеты ведут по Форме 5, используя табл 11, 1 2 и 14  
в той же последовательности, что и в предыдущих примерах

Этот метод м ож ет быть такж е использован работниками ГАИ для опреде­
ления ущ ерба в еж егодных сборниках статистики дорож но-транспортны х про­
исшествия

2 13 М етоды , изложенные в пп 2 3— 2 8, следует применять при ориентиро­
вочных расчетах потерь от дорож но-транспортны х происшествий на дороге или 
ее участках, а такж е в масш табе района, области, города и т д На основании 
этих расчетов долж ны решаться принципиальные вопросы, связанные с разра-
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боткой плана мероприятий по повышению безопасности движения Вопросы эко­
номического проектирования необходимо решать на основании анализа резуль­
татов расчета в соответствии с рекомендациями п 2 9

2 14 Сравнительная оценка эффективности мероприятий, повышающих безо­
пасность движения, наглядно может быть проведена на основе статистики рас­
пределения и тяжести дорожно-транспортных происшествий до и после выпол­
нения запроектированных инженерных решений

2 15 Метод «до и после» целесообразно применять при наличии статистиче­
ских данных о дорожно-транспортных происшествий за период не менее 3— 4 лет 
для дорог i l l  и IV категорий и двух лет для дорог I и II категори i соответ­
ственно до и после выполненного мероприятия

2 16 Для оценки по методу «до и после» наряду с данными о копичестве 
и тяжести дорожно-транспортных происшествий должны быть собраны сведения 
об интенсивности движения автомобилей

2 17 Перед оценкой эффективности мероприятий по повышению безопасно­
сти движения на участке необходимо определить показатели относительной ава­
рийности для условии, имевших место до и после проведения мероприятий 
Подлежат определению показатели Z0 — относительное количество отчетных 
дорожно-транспортных происшествий, происш/млн авт км, Z H—  относительное 
количество неотчетных дорожно-транспортных происшествий, происш /млн 
авт-км, Z р, Z y6 —  относительное количество раненых и убитых в результате 
дорожно транспортных происшествий, чел/млн авт км

Показатель относительной аварийности участка протяженностью L км

Z и
1Qj 

363Z. Nt
( 2 Л )

где atг — абсолютное количество дорожно-транспортных происшествий (число 
убитых, раненных) на участке в Mi году, N t — среднегодовая суточная ин­
тенсивность движения на участке в Mr году, авт/сут

2 18 Показатели относительной аварийности по \часткам за каждый от 
четный год рассчитывают используя (popму б приложения 1 Исходные данные 
о дорожно-транспортных происшествии и их участниках получают с учетом ре­
комендаций п 2 2

Заполнение формы б приведено в примере 3 приложения 2 
При наличии только отиетных данных расчеты ведут по тем же формам 

только для отчетных дорожно-транспортных происшествий
2 19 Вычисленные показатели аварийности систематизируют по периодам 

и определяют их средние значения Z Cp соответственно до и после проведения 
мероприятия

г

« с р  =  - J —  ’  ( 2 . 0 )

где 7 — период суммирования лет
2 20 Для того чтобы оценить влияние мероприятия на изменение количе­

ства и тяжести дорожно-транспортных происшествии на участке, следует поль­
зоваться разность о значений соответствующих показателей аварийности до и 
после проведения мероприятия Эти даные в совокупности с расчетными пока­
зателями по размерам потерь в зависимости от вида и тяжести дорожно-транс­
портных происшествий (см табл I I ,  12, 14 и 15) являются основой для 
определения величины эффекта

2 21 Используя метод «до и после» для определения размеров эффекта от 
проведения мероприятий по снижению количества и тяжести дорожно-транс­
портных происшествий, расчеты следует вести в табличной форме (форма 7 
приложения 1) Заполнение формы 7 приведено в примере 3 приюжения 2.

2 22 Эффективность мероприятий оценивают в соответствии с рекоменда» 
циями «Указаний по определению экономической эффективности капиталовло-
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ж е н и й  в  с т р о и т е л ь с т в о  и  р е к о н с т р у к ц и ю  а в т о м о б и л ь н ы х  д о р о г  ( В С Н  2 1 — 7 5  
М и н а в т о д о р а  Р С Ф С Р ) .

Э т и м  м е т о д о м  н е л ь з я  п р о г н о з и р о в а т ь  п о л у ч е н н ы е  п о к а з а т е л и .  О р и е н т и р о ­
в о ч н а я  о ц е н к а  м о ж е т  б ы т ь  т а к ж е  в ы п о л н е н а  п о  ф о р м у л е  2  3

2  2 3  З н а ч и т е л ь н ы й  п о  п р о т я ж е н н о с т и  у ч а с т о к  и л и  ц е л ы й  м а р ш р у т  р а з б и ­
в а ю т  н а  р я д  у ч а с т к о в  с  у ч е т о м  и з м е н е н и я  и н т е н с и в н о с т и  д в и ж е н и я  и в и д а  п р и ­
в е д е н н ы х  м е р о п р и я т и и

Р а с ч е т ы  э ф ф е к т а  в ы п о л н я ю т  п о  у ч а с т к а м  в  с о о т в е т с т в и и  с  р е к о м е н д а ц и я м и  
п п  2  16 — 2  2 3 , п . 2 6  и  с у м м и р у ю т  и х  д л я  в с е й  д о р о г и  Э ф ф е к т и в н о с т ь  п р о в е ­
д е н н ы х  н а  д о р о г е  м е р о п р и я т и й ,  п о в ы ш а ю щ и х  б е з о п а с н о с т ь  д в и ж е н и я ,  о п р е д е ­
л я ю т  н а  о с н о в е  р е к о м е н д а ц и й  п 2  2 2 .

3 М Е Т О Д ,  о с н о в а н н ы й  н а  и с п о л ь з о в а н и и  г р а ф и к о в  

к о э ф ф и ц и е н т о в  а в а р и й н о с т и

3 1 Э т о т  м е т о д  э ф ф е к т и в е н  д л я  в ы б о р а  о п т и м а л ь н о г о  в а р и а н т а  п р о е к т и р у е ­
м о й  д о р о г и ,  о т д е л ь н ы х  э л е м е н т о в  п л а н а , п р о д о л ь н о г о  и п о п е р е ч н о г о  п р о ф и л е й , 
р е к о н с т р у к ц и и  а в т о м о б и л ь н ы х  д о р о г  в р а в н и н н о й  х о л м и с т о й  и г о р н о й  м е с т н о ­
с т и ,  п р и  о б о с н о в а н и и  о б х о д а  г о р о д о в .  О н  я в л я е т с я  о с н о в н ы м  п р и  п р о г н о з и р о ­
в а н и и  п о т е р ь  о т  д о р о ж н о - т р а н с п о р т н ы х  п р о и с ш е с т в и й  в з а в и с и м о с т и  о т  д о р о ж ­
н ы х  у с л о в и и

Д л я  о п р е д е л е н и я  п о т е р ь  э т и м  м е т о д о м  и с п о л ь з у ю т  д а н н ы е  о  с р е д н и х  п о т е ­
р я х  и г р а ф и к и  к о э ф ф и ц и е н т о в  а в а р и й н о с т и  ( « У к а з а н и я  п о  о р г а н и з а ц и и  и о б е с ­
п е ч е н и ю  б е з о п а с н о с т и  д в и ж е н и я  н а  а в т о м о б и л ь н ы х  д о р о г а х » ,  В С И  2 6 — 7 6  М и и -  
а в т о д о р а  Р С Ф С Р )

3 2  К о л и ч е с т в о  д о р о ж н о - т р а н с п о р т н ы х  п р о и с ш е с т в и й  в  р а з л и ч н ы х  д о р о ж н ы х  
у с л о в и я х  у с т а н а в л и в а е т с я  п о  з а в и с и м о с т и  м е ж д у  з н а ч е н и я м и  и т о г о в о г о  к о э ф ­
ф и ц и е н т а  а в а р и й н о с т и  и о т н о с и т е л ь н ы м  к о л и ч е с т в о м  д о р о ж н о - т р а н с п о р т н ы х  п р о ­
и с ш е с т в и и  ( р и с  3  1)

В е л и ч и н у  и т о г о в о г о  к о э ф ф и ц и е н т а  а в а р и й н о с т и  у с т а н а в л и в а ю т  п о  л и н е й н о м у  
г р а ф и к у  к о э ф ф и ц и е н т о в  а в а р и й н о с т и ,  м е т о д и к а  п о с т р о е н и я  к о т о р о г о  и з л о ж е н а  
в В С Н  2 5 — 7 6

3 3  М е т о д  п р и м е н и м , к о г д а  и т о г о в ы й  к о э ф ф и ц и е н т  а в а р и й н о с т и  б о л е е  11 . 
П р и  м е н ь ш и х  е г о  з н а ч е н и я х  д л я  о ц е н к и  п о т е р ь  н а  о т д е л ь н ы х  э л е м е н т а х  д о р о г  
с л е д у е т  п о л ь з о в а т ь с я  р е к о м е н д а ц и я м и  р а з д е л а  4  н а с т о я щ и х  У к а з а н и й .  К о г д а  
и т о г о в ы й  к о э ф ф и ц и е н т  а в а р и й н о с т и  м е н ь ш е  10  н а  о т д е л ь н ы х  у ч а с т к а х  р а с с м а т ­
р и в а е м о й  д о р о г и ,  к о л и ч е с т в о  д о р о ж н о - т р а н с п о р т н ы х  п р о и с ш е с т в и и  с л е д у е т  п р и ­
н и м а т ь  р а в н ы м  0 ,2 7  н а  1 м л н . а в т - к м

3 4  В  к а ч е с т в е  п о к а з а т е л я  с р е д н е й  в е л и ч и н ы  п о т е р ь  п р и н я т ы  с р е д н и е  п о ­
т е р и  о т  о д н о г о  д о р о ж н о - т р а н с п о р т н о г о  п р о и с ш е с т в и я  н а  п р я м о л и н е й н ы х  у ч а с т ­
к а х  д о р о г  с  п р о е з ж е й  ч а с т ь ю  ш и р и н о й  7 ,5  м , у к р е п л е н н ы м и  о б о ч и н а м и  и с у х и м

Р и с  3  1 З а в и с и м о с т ь  м е ж д у  з н а ч е н и я м и  и т о г о в о г о  к о э ф ф и ц и е н т а  а в а р и й н о с т и  
и  о т н о с и т е л ь н ы м  к о л и ч е с т в о м  д о р о ж н о - т р а н с п о р т н ы х  п р о и с ш е с т в и й  н а  з а г о ­

р о д н ы х  а в т о м о б и л ь н ы х  д о р о г а х
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Т а б л и ц а  3 .1

Т од

Средние поте­
ри от дорож- 
но-траиспорт 
ного проис­

шествия, руб
Год

Средние поте­
ри от дорож 
но-транспорт- 
ного проис 

шествия, р\б
Год

Средние поте- 
р ( от дорож- 
но-тоанспорт- 
ного проис­

шествия, руб

1975 4770 1989
1

6190 2003 7600
19*76 4870 1990 6290 2С34 7700
1977 4970 1991 6390 2005 7800
1978 5070 1992 6490 2006 7910
1979 5170 1993 6590 2007 8010
1980 5270 1994 6690 2008 8110
1981 5330 1995 6790 2009 8210
1982 5480 1996 6890 2010 8310
1983 5580 1997 7000 2011 8410
1984 5680 1998 7100 2012 8610
1985 5780 1999 7200 2013 8610
1986 5880 2C9G 7300 2014 8720
1987 5980 20Ш 7400 2015 8820
1988 6080 2002 7500 2016 8920

ш е р о х о в а т ы м  п о к р ы т и е м .  С р е д н и е  п о т е р и  в з а в и с и м о с т и  о т  и с х о д н о г о  г о д а  и с ­
ч и с л е н и я  п р и в е д е н ы  в т а б л  3  I

Д л я  г о р н ы х  д о р о г  б е з  с у щ е с т в е н н о й  о ш и б к и  м о ж н о  п р и н я т ь  с р е д н и е  п о т е р и  
о т  о д н о г о  д о р о ж н о - т р а н с п о р т н о г о  п р о и с ш е с т в и я  б е з  р а з д е л е н и я  п о  о т ч е т н о с т и  
т а б л .  1 .5 .

3  5 . Т я ж е с т ь ,  а п о э т о м у  п о т е р и  з а в и с я т  о т  д о р о ж н ы х  у с л о в и й ,  в к о т о р ы х  
п р о и з о ш л о  д о р о ж н о - т р а н с п о р т н о е  п р о и с ш е с т в и е  ( с м  т а б л  *17 и  1 8 )  В л и я н и е  
д о р о ж н ы х  у с л о в и й  у ч и т ы в а е т с я  у м н о ж е н и е м  д а н н ы х  о  с р е д н и х  п о т е р я х  о т  о д н о ­
г о  д о р о ж н о - т р а н с п о р т н о г о  п р о и с ш е с т в и я  ( с м  т а б л .  3 1) н а  п о п р а в о ч н ы й  и т о ­
г о в ы й  с т о и м о с т н ы й  к о э ф ф и ц и е н т  ( т а б л  3  2 ) :

Т а б л и ц а  3 2
о о i Иt~.

! | | I о5 = 3  %
о  <и 
г  -3 ГЗ 1 3 2 Учитьваемыи фактор

х са 5 S 31 в  яУчитываемый фактор ;  a i
г-* ** 2С. я f  -  

j  2  w 1 2 §■&
я г  й

V— ^ А*
1 V ь- ь-

<ч - X Щ
ГО с  j S 1 14 j -5й ]

Ш и р и н а  п р о е з ж е й 4 ,5 0 ,7
(
1 М о с т ы  и п у т е п р о ­ Д о  3 5 2 ,3

ч а с т и ,  м 6 1 ,2 в о д ы  с  б о р д ю р а м и > 3 0 К 4
7 и 'в ы с о т о й ,  с м

7 5
Q

1.0  
1 1,4 

1,2  :

1 П е р е с е ч е н н а  в о д - j 0 .7*7 |
1 0 ,5

г н о м  у р о в н е
[

г

! —14 1 .0  1Н П е р е с е ч е н и я  в р а з ­ 0 .9 6
14 и б о ­ 0 ,9 н ы х  у р о в н я х

л е е  с  р а з ­
д е л и т е л ь ­

!
1
г
i Н а с е л е н н ы е  п у н к т ы
1 — 1,2

н о й  по­ | Ч и с л о  п о л о с  д в и ­ 1 0 ,9
лосой ж е н и я 2 КО

Ш и р и н а  о б о ч и н ,  м < 2 , 5
> 2 , 5

0  85 
1 .0

1
1
|

3
4

К З
0 ,9

П р о д о л ь н ы й  у к л о н , 
%о

> 3 0
< 3 0

1.4
1.0

! Д е р е в ь я ,  о п о р ы  
(П у т е п р о в о д о в  н д р у ­
г о е  н а  о б о ч и н е  и

К о

Р а д и у с ы  к р и в ы х  в < 3 5 0 0 ,7 5 р а з д е л и т е л ь н о й  п о ­
п л а н е ,  м > 3 5 0 1 .0 л о с е

В и д и м о с т ь  в  п л а н е < 2 5 0 0 .7 Ж е л е з н о д о р о ж н ы е к о б

и п р о ф и л е ,  м > 2 5 0 КО п е р е е з д ы

2 0



тт =  mi т2 m 3 . . . m u (3 .1 )

С  п о м о щ ь ю  ч а с т н ы х  к о э ф ф и ц и е н т о в  т ь  т2 тг, . , т ц  у ч и т ы в а ю т  в л и я н и е  
с о ч е т а н и я  э л е м е н т о в  п л а н а , п р о д о л ь н о г о  и  п о п е р е ч н о г о  п р о ф и л е й , н а л и ч и е  н а ­
с е л е н н ы х  п у н к т о в ,  п р е д м е т о в  н а  о б о р и н е  и р а з д е л и т е л ь н о й  п о л о с е ,  д р у г и х  ф а к ­
т о р о в  н а  в е т и ч и н у  п о т е р ь  о т  д о р о ж н о  т р а н с п о р т н ы х  п р о и с ш е с т в и й  п о  с р а в н е ­
н и ю  с о  с р е д н и м и  п о т е р я м и  о т  о д н о г о  д о р о ж н о  т р а н с п о р т н о г о  п р о и с ш е с т в и я  
(п . 3  4 )

3  6 Е ж е г о д н ы е  п о т е р и  н а  у ч а с т к е  с  о д н о р о д н ы м и  д о р о ж н ы м и  у с л о в и я м и  
(в  р у б л я х )

П t =  3 , 6 5  10* at Ucpt т т Nt L, ( 3 . 2 )

г д е  at —  к о т и ч е с т в о  д о р о ж н о  т р а н с п о р т н ы х  п р о и с ш е с т в и й  н а  1 м л н  а в т  к м  ( с м  
р и с  3 1 ) ,  Я Ср( —  с р е д н и е  п о т е р н  о т  о д н о г о  д о р о ж н о  т р а н с п о р т н о г о  п р о и с ­
ш е с т в и я  в t м г о д у  ( с м  т а б л  3  1 ) ,  р у б ,  тТ —  и т о г о в ы й  с т о и м о с т н ы й  к о э ф ­
ф и ц и е н т , у ч и т ы в а ю щ и й  т я ж е с т ь  д о р о ж н о - т р а н с п о р т н ы х  п р о и с ш е с т в и й  ( с м .  
п  3 5 ) ,  Nt —  с р е д н е г о д о в а я  с у т о ч н а я  и н т е н с и в н о с т ь  д в и ж е н и я  н а  у ч а с т к е  
д о э ш и ,  а в т / с у т ,  L —  п р о т я ж е н н о с т ь  у ч а с т к а  с  о д н о р о д н ы м и  д о р о ж н ы м и  у с ­
л о в и я м и , к м , t —  р а с ч е т н ы й  г о д

3 7 Р а с с м а т р и в а я  в а р и а н т ы  с  н е о д н о р о д н ы м и  п о  п р о т я ж е н и ю  д о р о ж н ы м и  
у с л о в и я м и  и р а з л и ч н о й  и н т е н с и в н о с т ь ю  д в и ж е н и я  п о  у ч а с т к а м ,  п р и  р а с ч е т а х  
е ж е г о д н ы х  п о т е р ь  н у ж н о  п р и м е н я т ь  ф о р м у л у

t
П —  о , 6 5 10”  ^77с р t 7*/ # / /  /Цт/ ^ ft* (3  3 )

т

г д е  i —  к о л и ч е с т в о  у ч а с т к о в  с  р а з л и ч н ы м и  д о р о ж н ы м и  у с л о в и я м и  и и н т е н с и в ­
н о с т ь ю  д в и ж е н и я , о с т а л ь н ы е  о б о з н а ч е н и я  с м  п 3  6

3  8 О б щ и е  п о т е р и  н а р о д н о г о  х о з я й с т в а  о т  д о р о ж н о  т р а н с п о р т н ы х  п р о и с ­
ш е с т в и й  п р и  р а с ч е т а х  с у м м а р н ы х  п р и в е д е н н ы х  з а т р а т

Л = 3 , Ь о

* = т ^ с р t ^  ац m4 Nti
«О- J/7CT<2  ---------!----------- ;---------

1 (1  -Г  Е)‘
(3.4)

где Г  —  п е р и о д  с у м м и р о в а н и я ,  л е т ,  о с т а л ь н ы е  о б о з н а ч е н и я  см  п 3  6
3  9  П о т е р и  п о  и з л о ж е н н о м у  м е т о д у  р е к о м е н д у е т с я  р а с с ч и т ы в а т ь ,  и с п о л ь з у я  

ф о р м у  8 п р и л о ж е н и я  1 Е ж е г о д н ы е  п о т е р и  ц е л е с о о б р а з н о  в ы ч и с л я т ь  п о  о т д е л ь ­
н о с т и  д л я  к а ж д о г о  и з  в ы д е л е н н ы х  у ч а с т к о в  д о р о г и  с  и т о г о в ы м  к о э ф ф и ц и е н т о м  
а в а р и й н о с т и  б о л е е  10 У ч а с т к и  в ы д е л я ю т  с  у ч е т о м  д о р о ж н ы х  у с л о в и и  и д а н н ы х  
и з м е н е н и я  и н т е н с и в н о с т и  д в и ж е н и я

З а п о л н е н и е  ф о р м ы  8  п о к а з а н о  в п р и м е р е  4  п р и л о ж е н и я  2 

3  10  С в е д е н и я  о б  и з м е н е н и и  и н т е н с и в н о с т и  д в и ж е н и я  н а  п е р с п е к т и в н ы й  п е ­
р и о д  с ш д у е т  п р и н и м а т ь  п о  д а н н ы м  у ч е т а  и н т е н с и в н о с т и  д в и ж е н и я  и  т е х н и к о -  
э к о н о  ш ч е с к о г о  о б о с н о в а н и я

3 11 Э ф ф е к т  о т  п о т н о г о  и л и  ч а с т и ч н о г о  у с т р а н е н и я  д о р о ж н о - т р а н с п о р т н ы х  
п р о и с ш е с т в и й  н а  у ч а с т к е  д о р о ги  з а  п е р и о д  Т (в  р у б л я х )

t = r
э а =  У

1
fit  — n t' 
(1

( 3 . 5 )

г д е  lit —  п р о г н о з и р у е м ы е  п о т е р и  н а  р а с с м а т р и в а е м о м  у ч а с т к е  д о р о г и  в  / - м г о ­
д у  п р и  с о х р а н е н и и  н е и з м е н н ы м и  д о р о ж н ы х  у с л о в и й , р у б ,  / 7 ' , — т о  ж е ,  п о с ­
л е  п р о в е д е н и я  р а б о т  п о  п о в ы ш е н и ю  б е з о п а с н о с т и  д в и ж е н и я  и л и  и з м е н е н и я  
п р о е к т н о г о  р е ш е н и я , р у б
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3 .1 2 . Р е з у л ь т а т ы  р а с ч е т о в  п о  ф о р м у л е  ( 3 .5 )  м о ж н о  и с п о л ь з о в а т ь  д л я  о п р е ­
д е л е н и я  к о э ф ф и ц и е н т о в  э к о н о м и ч е с к о й  э ф ф е к т и в н о с т и  д о п о л н и т е л ь н ы х  к а п и т а ­
л о в л о ж е н и й

£Ср —
Зп

К( 1 +  Е)*
( 3 . 6 )

г д е  К —  к а п и т а л о в л о ж е н и я  в  р е к о н с т р у к ц и ю  д о р ш и  и л и  в и н ы е  м е р о п р и я т и я ,  
п о в ы ш а ю щ и е  б е з о п а с н о с т ь  д в и ж е н и я

П р о е к т н о е  р е ш е н и е  ^ ч и т а е т с я  э ф ф е к т и в н ы м , е с л и  с о б л ю д е н о  у с л о в и е

£ е р > £ „  =  0 , 1 2 .

3  13 . Н а  о с н о в а н и и  р е з у л ь т а т о в  р а с ч е т а  п о  ф о р м у л е  ( 3  5 )  м о ж е т  б ы т ь  п о ­
л у ч е н а  в е л и ч и н а , о б р а т н а я  к о э ф ф и ц и е н т у  э к о н о м и ч е с к о й  э ф ф е к т и в н о с т и  д о п о л ­
н и т е л ь н ы х  к а п и т а л о в л о ж е н и й ,  —  с р о к  о к у п а е м о с т и

7"ср —
К(\ ЕУ 

Эп
(3.7)

4. УЧЕТ ПОТЕРЬ ОТ ДОРОЖНО-ТРАНСПОРТНЫХ ПРОИСШЕСТВИЙ 
ЧЕРЕЗ СЕБЕСТОИМОСТЬ АВТОМОБИЛЬНЫХ ПЕРЕВОЗОК

4 1 П р и  э к о н о м и ч е с к о м  п р о е к т и р о в а н и и  а в т о м о б и л ь н ы х  д о р о г  н а р я д у  с  а в ­
т о т р а н с п о р т н ы м и ,  д о р о ж н о - э к с п л > а т а ц и о н н ы м и ,  с т р о и т е л ь н ы м и  и д р ч г и м и  р а с х о ­
д а м и  н е о б х о д и м о  у ч и т ы в а т ь  п о т е р и  н а р о д н о г о  х о з я й с т в а  о т  д о р о ж н о - т р а н с п о р т ­
н ы х  п р о и с ш е с т в и й

Н а и б о л е е  у д о б н о й  ф о р м о й  у ч е т а  в с е х  с т а т е й  р а с х о д о в  я в л я е т с я  и х  в ы р а ­
ж е н и е  ч е р е з  с е б е с т о и м о с т ь  а в т о м о б и л ь н ы х  п е р е в о з о к .

П р и  т е х н и к о - э к о н о м и ч е с к и х  р а с ч е т а х  н а  а в т о м о б и л ь н о м  т р а н с п о р т е  п р и н я т о  
и с п о л ь з о в а т ь  п о к а з а т е л и  с е б е с т о и м о с т и  п е р е в о з о к ,  и с ч и с л е н н ы е  в  к о п е й к а х  з а  
1 гк м  и к о п е й к а х  з а  1 а в т -ч  р а б о т ы  а в т о м о б и л я

4 2 П о т е р и  и з - з а  д о р о ж н о - т р а н с п о р т н ы х  п р о и с ш е с т в и й  в о п р е д е л е н н о й  м е р е  
з а в и с я т  о т  о с н о в н ы х  э к с п л у а т а ц и о н н ы х  п о к а з а т е л е й  п о д в и ж н о г о  с о с т а в а  ( с к о р о ­
с т и  д в и ж е н и я ,  т и п о в  а в т о м о б и л е й  в т р а н с п о р т н о м  п о т о к е )  П о э т о м у  п о  а н а л о ­
г и и  с  п р и н я т о й  н а  а в т о м о б и л ь н о м  т р а н с п о р т е  г р у п п и р о в к о й  и з д е р ж к и  а в т о п р е д ­
п р и я т и й  н а  п е р е в о з к у  п а с с а ж и р о в  и г р у з о в  м о г у т  б ы т ь  о т н е с е н ы  к  к а т е г о р и и  
п е р е м е н н ы х  р а с х о д о в ,  и с ч и с л е н и е  к о т о р ы х  в е д у т  н а  1 к м  п р о б е г а  а в т о м о б и л я  
Э т о т  п о к а з а т е л ь  у ч и т ы в а е т  а в а р и й н о с т ь  и и н д и в и д у а л ь н ы х  т р а н с п о р т н ы х  
с р е д с т в ,  с л е д о в а т е л ь н о ,  и п о т е р и  о т  д о р о ж н о - т р а н с п о р т н ы х  п р о и с ш е с т в и й ,  с в я ­
з а н н ы х  с  и н д и в и д у а л ь н ы м и  а в т о м о б и л я м и

4 3 Р а с х о д н ы е  с т а в к и  п о  п о т е р я м  о т  д о р о ж н о - т р а н с п о р т н ы х  п р о и с ш е с т в и й *

СП t —

I

1
3 6 5 Я Г L

( 4 . 1 )

г д е  Cni —  п о т е р и  о т  п р о и с ш е с т в и й  н а  д а й н о й  д о р о г е  ( у ч а с т к е )  в t-м г о д у ,  к о п .  
а в т - к м ;  Я м —  п о т е р и  о т  о д н о г о  д о р о ж н о - т р а н с п о р т н о г о  п р о и с ш е с т в и я ,  р у б ,  
i —  к о л и ч е с т в о  д о р о ж н о - т р а н с п о р т н ы х  п р о и с ш е с т в и й  н а  д о р о г е  в t-м г о д у ;  
i V f — с р е д н е г о д о в а я  с у т о ч н а я  и н т е н с и в н о с т ь  д в и ж е н и я  в ^-м г о д у ,  а в т / с у т ;  
L —  д л и н а  д о р о ш  ( у ч а с т к а ) ,  к м

4  4 . Р а с х о д н ы е  с т а в к и ,  р а с с ч и т а н н ы е  п о  ф о р м у л е  4 (  1 ) ,  р е к о м е н д у е т с я  о п р е ­
д е л я т ь  в  т е х  с л у ч а я х ,  к о г д а  и м е ю т с я  с т а т и с т и ч е с к и е  д а н н ы е  о  д о р о ж н о - т р а н с ­
п о р т н ы х  п р о и с ш е с т в и я х  (п р и  о б о с н о в а н и и  м е р о п р и я т и и  п о  р е к о н с т р у к ц и и )  П о ­
т е р и  Я ,  о т  к а ж д о г о  д о р о ж н о - т р а н с п о р т н о г о  п р о и с ш е с т в и я  в э т о м  с л у ч а е  с л е ­
д у е т  р а с с ч и т ы в а т ь  с  у ч е т о м  р е к о м е н д а ц и й  п п . 2  2  и  2  7 .
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4 5 При экономическом обосновании проектных решений дорог по новым 
направлениям, а также реконструкции участков, по которым отсутствуют ста- 
тистичсч кие данные о дорожно транспортных происшествиях, и эти участки 
(маошруш) характеризуются небольшими значениями коэффициентов аварий­
ности (КитогСЮ), потери следует рассчитывать на основании размера ущерба, 
исчие спгиго на 1 авт км пробега Cnt (табл 4 1—4 8; Они получены на осно­
вании зависимостей ме^ду размерами элементов дорог, количеством и тяжестью 
дорожно транспортных происшествии и рекомендуются преимущественно для 
использования при экономическом проектировании отдельных элементов плана, 
продел люго и попереш ого профилен автомобильных доро7', анализе экономи-

Та б т ица 4 1
<ои > Щ ер о, коп звт КМ пр 5 шин пю проезжей гастн м
3

14— 15 б е з 1 4 - 1 5  с
с
и
5

4 G 7 9 10 5 разделите ть 
н он  ПС юсы раздедитедь ной полосой

1 1 О
J 4 n b 7 8 9

1975 1 38 0 83 0 46 0 21 0 30 0 28 0,18 0 14
1976 1 41 0 85 0 47 0 22 0 3 L 0 29 0 18 0,14
19-7 1 44 0 87 0 48 0 22 0 32 0 29 0 19 0 14
1978 1 47 0 83 0 48 0 23 0 32 0 30 0 19 0 13
1979 1 50 0 90 0 49 0 23 0 33 0,30 0 20 0 15
1989 1 5В 0 92 0 50 021 0 34 031 0 20 0 16
1981 1 56 0 94 051 0 25 0 35 031 0 20 0,16
1982 1 59 0 96 0 52 0 25 0 36 0 32 021 0,16
1983 1 62 0 97 0 52 0 26 0 36 0 32 021 0,16
1984 1 65 0 99 0 53 0 26 0 37 0 33 0 22 0,16
1985 1 68 1 01 0 54 02 0 38 0 33 0 22 0,17
1986 1 71 1 03 055 0 28 0 39 0 34 0 22 0,17
1987 1 74 I 05 0 56 0 28 ■! 0 0 34 0 23 0,17
1988 1 77 1 06 0 56 0 29 0 40 0 35 0 23 0,18
1989 1 80 1 08 | 0 57 0 29 041 0 35 0,24 0 18
1990 1 83 I 10 0 58 0 30 0 42 0 36 0,24 0 18
1991 1 36 1 12 0 59 0 31 0 43 0 36 0 24 0 19
1992 1 89 1 14 0 60 0 31 0 43 0 37 0 25 0,19
1993 1 92 1,15 0 60 0 32 0 44 0 37 0 25 0 19
1994 1 95 1 17 0 61 0 32 0 45 0 38 0 26 0,20
1995 1 98 1 19 0 62 0 33 0 46 0 38 0 26 0*20
1996 201 | 1 20 0 63 0 34 0 17 0 39 0,26 0,20
1997 2 04 1 23 0 64 0 34 0 47 0 39 0,27 0,20
1998 2С7 1 24 0 64 0 35 0 48 0 40 0,27 021
1999 2 10 1 26 0 65 0 35 0 49 0 40 0 28 021
20СЭ 2 13 1 2S 0 66 0 36 0 50 041 0 28 0,21
2031 2 16 1 30 Ii 0 67 0 37 051 0 42 0 28 0 21
2072 2 19 1 32 068 0 37 052 1| 0 42 029 0 22
2038 2 22 1 33 068 0 38 0 52 0 43 0 29 0,22
204 2 25 1 25 0 69 0 53 0 53 0 43 0 30 0 22
2 05 2 28 137 0 70 0 39 0 54 0 44 0 30 0 22
20)6 2 31 1 39 0 71 0 40 0 55 0 44 0 30 0 23
20)7 2 34 1 41 0 72 0 40 0 56 0 45 031 0 23
2С38 2 37 1 42 0 72 041 0 56 0 45 031 0,23
2(09 2 40 1 44 0 73 i 041 0 57 0 46 0 32 0 24
2010 2 43 1 46 0,74 0 42 0 58 0 46 0,32 0 24
2011 2 46 1 48 0.75 0 43 0 59 0 17 0 32 0 24
2012 2 49 1 50 0 76 0 43 0 60 0 47 0 33 0 24
2013 2 52 1 51 0 76 044 0 60 048 0 33 0,25
2014 2 55 1 53 0 77 0 44 0 61 0 48 034 0 25
2015 2 58 1 55 0 78 0 45 0 62 0 49 034 0 25
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ческой эф ф ективности увеличения расстояния видимости, габари тов  малых и 
средних м остов  и п утеп роводов , изменении числа полос движ ения, оборуд ован и и  
населенных пунктов, обосновании их о б х од ов  и т. д.

4 6 При сочетании элементов автомобильной дороги  или влияния н есколь­
ких ф акторов на безоп асн ость  движ ения и малыми значениями и тогов ого  к оэф ­
фициента аварийности расходн ая  ставка

C nt ~  C u t : т г > ( ^ * 2 )

где Сп*7 ,5  —  расходная ставка ущ ерба при ширине проезж ей части 7,5 м в f-м 

году (табл  4 1), к оп /а в т-к м , тТ —  итоговы й стоим остны й коэф ф ициент (см . 
п. 3 .5 ).

Т а б л и ц а  4.2
У щеро, коп авт км, при числе полос движения

Исходный год 3 без 3 с раз 4 без разде 4 и более с
1 о разме1кп меткой лчтельной 

полосы
разделитель­
ной полосой

I 2 3 4 5 б 1 7

1975 1.38 0 55 0.73 0,26 0,18 0,14
1976 1,41 0,56 0.74 0 9 6 0,18 0,14
1977 1,44 0.57 0,76 0,27 0,19 0,14
1978 1.47 0.58 0.77 0,28 0Л9 0 J 5
1979 1.50 0.60 0.79 0,28 0,20 0,15
1930 1,53 0.61 0,80 0,29 0,20 0.15
1981 1.56 0.62 0.81 0,30 0,20 0,16
1982 1,59 0.63 0.83 0,30 0,21 0,16
1983 1.62 0.65 0.84 0,31 0,21 0,16
1984 1,65 0,66 0.86 0,31 0,22 0,16
1986 1,68 0.67 0.87 0,32 0,22 0,17
1986 1,71 0,68 0.88 0,33 0,22 0,17
1987 1.74 0.69 0.90 0.33 0 23 0,17
1988 1.77 0,70 0.91 0.34 0.23 " 0,18
1989 1.80 0,71 0.93 0.34 0,24 0,18
1990 1,83 0.72 0.95 0,35 0,24 0,18
1991 1,86 0.73 0.95 0,36 0,24 0,19
1992 L89 0.74 0.97 0,36 0,25 0,19
1993 1,92 0,76 0.98 0,37 0,25 0,19
1994 1,95 0.77 1 .0 0,37 0,26 0,20
1996 1,98 0,78 1.С1 0,38 0,26 0 2 3
1996 2,01 0.79 1.С2 0,39 0,26 0,20
1997 2.04 0,80 1.С4 0,39 0,27 0,29
1998 2.07 0,82 1.С5 0,40 0,27 0,21
1999 2.10 0,83 1.07 0,40 0,28 0,21
2СС9 2.13 0,84 1.08 0.41 0.28 0,21
2CG1 2.16 0.85 1.09 0,42 0.28 0,21
2СС2 2.19 0,86 1.11 0,42 0,29 0,22
2003 2.22 0,87 1.12 0,43 0,29 0,22
2 : :4 2.25 0,89 1.14 0,43 0,ЗС 0,22
2 : :в 2,28 0.90 1,15 0.44 0,ЗС 0,22
2 :э б 2.31 0.91 1,16 0,45 0,30 0.23
2 :3 7 2,34 0,92 1,18 0.45 0,31 0,23
2 :9 8 2,37 0.93 1,19 0 46 0,31 0,23
2219 2.40 0,94 1,21 0,46 0,32 0.24
2010 2.43 0,96 1.22 0,47 0,32 0.24
2011 2,46 0,97 1.23 0,48 0,32 0,24
2012 2,49 0,98 1.25 0.48 0,33 0.24
2013 2,52 0,99 1.26 0,49 0,33 0,25
2014 2.55 1,00 1.28 0,49 0,34 0.25
2015 2,58 1.0)1 1,29 0.50 0,34 0,25
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Т а б л и ц а  4.3
=(
оU
SX3
S

У щ е р б ,  к о п у а в т - к м ,  п р и  ш и р и н е  
о б о ч и н ,  ч

оt-
3

У щ е р б ,  к о п у а в т - к м ,  п р и  ш и р и н е  
о б о ч и н ,  м

<
оXо

S
0 ,5 1 ,0 1 ,5 2 ,5 3 ,0 3 ,7 5

в
о>*CJ

S
0 ,5 1 .0 1 ,5 2 .5 3 ,0 3 ,7 5

1 2 3 4 5 6 7 1 2 3 4 5 б 7

1975 0 ,86 0 ,78 0 ,6 5 0 ,43 0 ,34
1

0 , is 1993
1
,1 ,2 6 ! 1 ,14 0 ,9 4

1
10,64 0,51 0 ,26

1976 0 ,88 0 ,80 0 ,6 6 0 ,4 4 0 ,35 0 , is 1997 1, 2S М 3 0 ,9 6 0 ,6 5 0 ,52 0 ,2 7
1977 0 ,90 0,81 0 ,6 3 0 ,4 5 0 ,36 0 ,19 1998 1,30 1,17 0 ,9 7 0 ,6 6 0 ,52 0 ,2 7
1978 0 ,9 2 0,S3 0 ,69 0 ,4 6 0 ,3 6 0 ,19 1999 1,32 1,19 0 ,9 9 0 ,67 0 ,5 3 0 ,2 8
1979 0 ,9 4 0 ,85 0,71 0 ,4 7 0 ,3 7 0,20 2000 1,34 1,21 1,00 0 ,6 8 0 ,54 0 .2S
19S0 0 ,9 6 0 ,87 0 ,7 2 0 ,48 0 ,38 0 ,20 2001 1,36 1,23 1,01 0 ,6 9 0 ,55 0 ,2 8
1981 0,97 0 ,88 0 ,73 0 ,49 0 ,39 0 ,20 2002 1,38 1,24 1,03 0 ,7 0 0 ,56 0 ,2 9
1982 0 ,99 0 ,90 0 ,7 5 0 ,5 0 0 ,40 0,21 2003 1 ,40 1,26 1,04 0,71 0 ,56 0 ,2 9
1983 1,01 0 ,92 0 ,7 6 0,51 0 ,40 0,21 2004 1,42 1,28 1,06 0 ,7 2 0 ,57 0 ,3 0
1984 1,03 0 ,93 0 ,78 0 ,5 2 0,41 0 ,2 2 2005 1,44 1 ,30 1,07 0 ,7 3 0 ,58 0 ,3 0
1985 1,05 0 ,9 5 0 ,79 0 ,53 0 ,42 0 ,2 2 2006 1 ,46 1,31 1,08 0 ,7 4 0 ,5 9 0 ,3 0
1986 1,07 0,97 0 ,8 0 0 ,5 4 0 ,43 0 ,22 2007 1,47 1,33 1,10 0 ,75 0 ,6 0 0 ,31
1987 1,09 0 ,9 8 0 ,82 0 ,55 0 ,4 4 0 ,2 3 2008 1,49 1,35 1 , 1 1 0 ,7 6 0 ,6 0 0 ,31
1988 M l 1,00 0 ,8 3 0 ,5 6 0 ,44 0 ,23 2009 1,51 1,36 1,13 0 ,77 0,61 0 ,3 2
1989 1,13 1,02 | 0 ,85 0,57 0 ,45 0 ,24 2010 1,53 1,38 1,14 0 ,78 0 ,62 0 ,3 2
1990 1,15 1,04 0 ,3 6  !1 0 ,53 0 ,46 0 ,24 2011 1,55 1,40 1,15 0 ,7 9 0 ,63 0 ,3 2
1991 1,16 | 1,05 0 ,8 7 ;10,59 0 ,47 0 ,24 2012 1,57 1,42 1,17 0 ,8 0 0 ,6 4 0 ,3 3
1992 1,18 11,07 0 ,8 9  I 0 ,60 0 ,48 0 ,25 2013 1,59 1,43 1,18 0,81 0 ,64 0 ,3 3
1993 1,20 1,09 0 ,9 9 1 0 ,6 1 0 ,48 0 ,25 2014 1,61 1,45 1,20 0 ,8 2 0 ,65 0 ,3 4
1994 1,22 1,10 0 ,92 0 ,62 0 ,49 0 ,26 2015 1,63 1,47 1,21 0 ,8 3 0 ,66 0 ,3 4
1995 1,24 1,12 0 ,9 3  j 0 ,63 0 ,5 0 ' 0 ,26

Т а б л и ц а  4.4

У щ е р б , к о п  а в т - к ч ,  в  з а в и с и м о с т и  о т  р а д и у с а  к р и в о й  в  п л а н е , м

И с х о д н ы й 1г о д
50 100 ‘200 3 0 0  j 400 500 7 0 0 1000 1200

1 2 0 4 5 1 б 7 8 9 10

1975 3.31 2.70 1,76 1,23 0,89 0,65 0.37 0.18 0,14
] 976 3.37 2,76 1.79 L25 0,91 0.66 0,37 0Л8 0,14
1977 3,44 2,81 1,82 1,28 0.93 0,68 0.38 0,19 0,14
] 978 3,51 2,87 1,86 1.30 0,94 0.69 0.39 0,19 0.15
1979 3,57 2,92 1,90 1.33 0,96 0.71 0,39 0,20 0,15
19S 3 3,64 2,98 1,93 1.35 0,98 0.72 0,40 0,20 0,15
1981 3J1 3,04 1.97 1,38 1.С0 0,73 0.41 0,20 0,15
1982 3,77 3,09 2,00 1,43 1,02 0,75 0,41 0,21 0,15
1983 3,84 3,15 2,04 1.43 1,03 0.76 0,42 0,21 0,16
1934 3,91 3,20 2,07 1,45 1.05 0,78 0,43 0.22 0,16
1935 3.98 3,26 2,11 1.48 1,07 0,79 0.44 0,22 0,16
1985 4,04 3,32 2.15 1,50 1,09 0,80 0,44 0.22 0 2 6
1987 4,11 3,37 2,18 1,53 u i 0,82 0,45 0,23 0,16
1988 4.18 3,43 2,22 1,55 1,12 0,83 0.46 0,23 0,17
1989 4.24 3,48 2,25 1,58 М 4 0,85 0.46 0,24 0.17
1990 4,31 3,54 2229 1,60 1,16 0,86 0,47 0,24 0,17
1991 4,38 3,60 2,33 1,63 1,18 0,87 0,48 0,24 0,17
1992 4.44 3,65 2,36 1,65 1220 0,89 0.48 0.25 0,17
1993 4.51 3,71 2,40 1.68 Ш 0,90 0,49 0.25 0 2 8
1994 4,58 3,76 2,43 1.70 1223 0,92 0.50 OJ26 0,18
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Продолжение таб а 4 4
1 2 3 4 D 6 7 8 9 30

1995
I
, 4 65 3 82 2 47 I 73 1 25 0 93 051 026 0 18

1996 471 3 88 251 1 75 1 27 0 94 051 0 26 0 18
1997 4 78 3 93 254 I 78 1 29 0 96 0 52 0 27 0 18
1998 1 4 85 3 99 2 58 1 80 1 30 0 97 0 53 t 0 27 0 19
1999 491 4 04 2 61 1 83 1 32 0 99 0 53 0 27 0 19
2^90 4 98 4 10 2 65 1 85 1 34 1 01 0 54 0 28 0 19
2091 5 05 4 16 2 69 1 87 1 36 1 02 0 55 0 28 0 19
2^02 5 11 421 2 72 1 90 I 38 1 04 0 55 0 29 0 19
2ССЗ 5 18 4 2" 2 76 1 92 1 39 1 С5 0 56 0 29 0 20
2С94 5 24 4 32 2 79 1 95 1.41 1 07 0 57 0 30 0 20
2С: 5 531 4 38 2 83 1 97 1 43 L08 0 57 0 30 0 20
2С: 5 5 38 4 44 2 87 2 00 1 45 1 10 0 58 0 30 0 20
2С37 5 45 4 49 290 2 02 1 47 1 11 0 59 031 0 20
2СЭЗГ 5 51 4 55 2 94 2 05 1 48 1 13 0 59 031 021or лд 5 58 4 60 2 97 2 07 1 50 1 14 0 60 0 32 021
2CIC 5 65 4 66 301 2 10 1 52 1 15 061 0 32 021
2C1I 571 4 7° 3 05 2 12 1 54 1 17 061 0 32 021
2С12 ! 5 78 4 77 3 08 2 15 1 56 1 18 . 0 62 0 33 021
2ПЗ 5 85 4 83 3 12 2 17 1 57 1 20 1 0 63 0 33 0 22
2С14 ! 591 4 88 3 15 2 20 1 1 53 1 21 0 64 | 0 34 1 0 22
2015 5 98 4 94 3 19 2 22 | 1 61 1 23 0 64 0 34 0 22

Т а б т и ц а  45
ы- щ 00 о I а в т  Kvr в за в  ic ш е с т и  от ародо i ного \ к зон а

X1 —
-0 30 40 50 60 80 90

1 2 3 4 э ь 8 9

1975 0 36 0 45 0 54 066 0 85 1 10 1 45 1 81
1976 0 37 0 46 0 55 0 69 0 87 1,12 1 48 1 85
1977 0 38 0 47 0 56 071 0 89 1,15 1 51 1 89
1978 0 38 0 48 0 53 0 72 0 90 U 7 1 55 1 93
1°79 0 39 0 49 0 59 0 "4 0 92 1 20 1 58 1 97
1980 0 40 0 50 0 60 0 75 0 94 1 22 1 61 2 04
Ю81 041 0 51 0 61 0 77 096 1 24 1 64 2 05
1982 0^2 0 52 0 62 0 78 0 98 1 27 1 67 2 09
1983 0 42 0 53 0 64 0 80 0 99 1 29 1 71 2 13
1984 0 43 0 54 0 65 081 1 01 1 32 1 74 2 17
1985 0 44 0 56 0 66 0 83 1 сз 1,34 1 77 221
1986 0 45 056 0 67 0 84 1 С5 1 36 1 80 2 25
1987 0 46 0 57 0 68 0 86 1 07 1 39 1 83 2 29
1988 0 46 0 58 0 70 0 87 1 08 1 41 1 87 2 33
1989 0 47 0 59 071 0 89 1 10 1 44 1 90 2 37
1990 0 48 0 60 0 72 090 1 12 1 46 1 93 241
1991 0 49 061 0 73 0 92 1 14 1 48 1 96 2 45
1992 0 = 0 0 62 0 74 0 93 1 16 1 51 1 99 2 49
1993 оео 0 63 0 76 0 95 1 17 1 53 2 03 2 53
1994 051 0 6-1 0 77 096 1 19 1 56 206 2 57
1995 0 52 065 0 78 0 98 1 21 1 58 2 09 2 61
1996 0 53 0 65 0 79 0 99 I 23 1 60 2 12 2 65
1997 0 54 0 67 0 80 1 01 1 25 1 63 2 15 2 69
1998 0 54 0 68 0 82 1 С2 1 26 1 65 2 19 2 71
1999 0 55 0 69 0 83 1 С 4 1 28 1 68 2 22 2 75
2000 0 56 0 70 0 84 1 С5 1 30 1 70 2,25 2 79
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Продолжение табл 4 5
1 7 3

■

9

2001 0 57 071
2002 0 58 0 72
2003 0 58 0 73
2004 0 59 0 74
2005 0 60 0 1 5
2036 061 0 76
2007 0 62 0 77
2008 0 62 0 73
2009 0 63 0 79
2010 0 64 0 30
2011 0 65 081
2012 0 66 0 82
2013 0 66 0 83
2014 0 67 0 85
2015 0 68 0 85

0 85 1 06 1 32
0 86 1 08 1 34
0 88 1 09 1 35
0 89 1 И г 37
0 90 1,12 1 39
091 1,14 1 41
0 92 1 15 1 43
0 94 1 17 1 44
0 95 1 18 1 46
0 96 1 20 1 48
0 97 1 21 1 50
0 98 1 23 1 52
1 оо 1 24 1 53
1 01 1 26 1 55
1 02 1 27 1 57

1 72 2 28 2 87
1 75 2 31 2 95
1 77 235 3 03
1 80 2 38 3 11
1 82 2 41 3 19
1 84 2 44 3 27
1 87 2 47 3 34
1 89 251 3 42
1 92 254 350
I 94 2 57 3 58
1 96 2 60 3 66
1 99 2 63 3 74
2 01 2 67 3 82
2 04 2 70 3 90
2 06 2 73 3 98

Т а б л и ц а  46
 ̂ щ еоо коп авт \\t при ф акти ческом  B ijftvrocT f у

_ О 
у —

□ 0 1U) 2 0 0 300 400 о00 600 " 0 0

i 2 3 4 5 5 - 8 9

1975 0 78 0 62 0 53 0 39 0 23 0 22 0 19 0 !6
1976 0 80 0 63 0 54 0 40 0 29 0 22 0 19 0 16
1977 081 0 65 0 55 041 0 29 0 23 0 20 0 17
1978 0 83 0 66 0 57 0 42 0 30 0 23 0 20 0 17
1979 0 85 0 68 0 53 0 43 0 30 0224 021 0 18
1980 0 3" 0 69 0 59 0 44 031 0.24 021 0.18
1981 0 88 0 70 0 60 0 44 0 32 0 24 021 0.18
1982 0 90 0 72 061 0 45 0 32 0 25 0 22 0 19
1983 0 92 0 73 0 63 0 46 0.33 0 25 0 22 0 19
1984 0 93 0 75 0 64 0 47 0 33 0 26 0 23 0220
1985 0 95 0 76 0 65 0 48 0 34 0 26 0.23 0220
1986 097 0 "7 0 66 0 19 0 35 0 26 OJ23 0.20
1987 0 98 0 "9 0 67 0 50 0 л 0 27 0 24 021
1988 100 0 80 0 69 051 0 36 0 27 0 24 0 21
1989 1 02 0 82 0 70 0 52 0 36 0228 0 25 0 22
1990 1 04 0 83 071 0 53 0 37 0228 0 25 0 22
*991 1 05 084 0 72 053 028 0 28 0.25 0 22
1992 1 07 0 86 0.73 0 54 028 0 29 0 26 0 23
1993 1 09 0 87 0 75 0 55 0 39 0 29 0 26 0 23
1994 1,11 0 89 0^6 0 56 0 39 030 0 27 0 24
1995 1,12 0 90 0 77 0 57 0 40 030 0J" 0 24
’996 1,14 091 0 78 0 58 0 41 030 0 27 0 24
1997 1 15 0 93 0 79 0 59 041 031 0 28 0 25
1998 1 17 0 94 0 30 060 0 42 0 31 0 23 0 25
1999 1 19 096 0 82 0 61 0 42 0 32 0.29 0 26
2С00 U1 0 97 0 83 0 62 0 43 0 32 0 29 0 26
2С01 1 23 0 98 0 84 0 63 0 44 0 32 0.29 0 26
2:02 1 24 1 00 0 85 0 64 0 44 033 0 30 0 27
2003 1 26 1 01 0 37 0 65 0 15 0 33 030 0 27
2004 1 28 1 03 0 88 0 66 045 0 34 0 31 0 28
2006 1 80 1 04 0 89 0 67 046 0 34 031 0 28
2006 1 31 1 05 0 90 0 68 0 47 0 34 031 0 28
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Продолжение табл. 4.6
1 2 3 4 5 6 7 8 9

2007 1.33 1.07 0.91 0,68 0.47 0,35 0 .32 0 2 9
2008 1.35 1.08 0,93 0.69 0.48 0.35 0 .32 0 .29
2009 1.36 1.1 Э 0.94 0 J 0 0.48 0.36 0 .33 0 .30
2010 1.38 1.11 0 .95 0.71 0.49 0 .36 0 .33 0 .30
2011 1.40 1,12 0,96 0.72 0.50 0.36 0.33 0 .30
2012 1.42 1,14 0,97 0,73 0.50 0,37 0 .3 4 0.31
2013 1.43 1.15 0,99 0.74 0.51 0,37 0 ,34 0.31
2014 1.45 U 7 1.00 0.75 0,51 0.38 0.35 0.32
2015 1.47 1.18 1.01 0.76 0.52 0.38 0 3 5 0.32

Т а б л и ц а  4.7

<
3ь.

У щ е р б ,  к о п / а в т - к м ,  гтри ш и р и н е  м о с т о в  п о  о т н о ш е н и ю  к
ч а с т и  д о р о г и

ш и р и н е п р о е з ж е й

&
3 « ~3 я я С4
<о

я •а 1» <v V о и а)Xи « .. 
X * — 3 с. „ ~ *; — 5 X оS я Зсч Нп 3 тг 3 m Г 3 Г-' 3 г*Г

1 2 3
1

4 1 5 6 7 8 9 10 и

1975 15,55 8,04 5,03 3.01 2,00 1.П
1

1 1,01 0 ,80 0.66 0,51
1976 15.90 8.22 5.14 3,08 2,05 и з  ; 1.03 0.82 0  67 0,52
1977 16.25 8.40 5,25 3.15 2.09 1,16 1.05 0,84 0.69 0.53
1978 16.60 8,58 5.37 32?! 2.14 1,18 1,08 0,85 0 ,70 0,54

1979 16,95 8.76 5,48 3,28 2,18 1,21 и о 0,87 0.72 0.55
1980 17.30 8,94 5,59 3,35 2,23 1,23 1,12 0,89 0,73 0,56

1981 17.65 9,12 5,70 3,42 2,28 1.26 U 4 0,91 0.74 0 ,57

1982 18,00 9.30 5,81 3.49 2,32 1,28 U 6 0 .9 3 , 0.76 0,58

1983 18.35 9.48 5.93 3.55 2.37 1.31 1,19 0 .94 0,77 0,59

1984 18.70 9 .66 6,04 3.62 2.41 1.33 1,21 0 .96 0.79 0,60
1985 19,05 9 .84 6,15 3.69 2.46 1,36 1,23 0.98 0,80 0.62

1986 19,40 13,02 6.26 3.76 2.51 1.38 1.25 1.00 0.81 0,63
1987 19,75 ШО 6,37 3,83 2.55 1.41 1,27 1,02 0,83 0,64

1988 20,10 10,38 6.49 3,89 2,60 1.43 1.30 1,03 0,84 0,65

1989 20,45 10,56 6,60 3,96 2,64 1.46 1.32 1.05 0.86 0,66

1990 20,80 10,74 6,71 4 .03 2,69 1,48 1.34 1,07 0,87 0,67

1991 21,15 10.92 6.32 4,10 2,74 1.51 1,36 1.09 0,88 0.68
1992 21,50 11.10 6,93 4.17 2.78 1.53 1.38 U 1 0 ,90 0.69

1993 21,85 11,28 7,05 4.23 2,83 1.56 1.41 1,12 0.91 OJO
1994 22,20 11,46 7,16 4,30 2,87 1,58 1.43 1,Н 0,93 0 .71
1995 22,55 11,64 7,27 4,37 2.92 1,61 1.45 1.16 0,94 0,72
1996 22.90 11,82 7,38 4.44 3,00 1,63 1,47 1.18 0.95 0.74
1997 23J25 12.00 7,49 4,51 3.01 1,66 1.49 1,20 0.97 0 ,75

1998 23,60 12.18 7,61 4,57 3.06 1,68 1,52 1.21 0,98 0 ,76
1999 23.95 12.36 7,72 4,64 3.10 1.71 1.54 1,23 1,00 0.77

2000 24.30 12.54 7,83 4.71 3,15 L73 1,56 1,25 1.01 0,78
2001 24,65 12,72 7.94 4,78 3,20 1.75 1,58 1.27 1,02 0 J 9

2002 25,00 12.90 8,05 4.85 3.24 1.78 1.60 1,29 1.04 0 ,80
2003 25,35 13.08 8,17 4,91 3,29 1.80 1.63 1,30 1.06 0.81
2004 25.70 13,26 82?8 4.98 3,33 1.83 1.65 1.32 1.07 0 .82
2005 26,05 13.44 8,39 5,05 3,38 1,85 1.67 1.34 1,08 0 .8Э
2006 26.40 13,62 8,50 5.12 3.43 1.83 1.69 1.36 1,09 0,84
2007 26.75 13,80 8.61 5.19 3,47 1.S0 1,71 1.38 1,11 0.85

2008 27.10 18,98 8.73 5.25 3,52 и з 1J4 1.39 1.12 0 ,86

2009 27.45 14.16 8,84 5.32 3.56 U 5 , 1J 6 К41 1.14 0.87
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Продолжение табл. 4.7

1 2 3 4 5 6 7 3 9 10 п

2010 , 27.80 14.34 8.95 5,39 3,61 L98 1.78 1,43 U 5 0.88
2011 28.15 14,52 9.06 5.46 3,66 2,00 1.80 1.45 1,16 0.89
2012 28.50 14.70 9 17 5.53 3.70 2.02 1.82 1.47 1,18 0.90
2013 28.85 14.88 9.29 5.59 3,75 2,05 L85 1.48 1,19 0,91
2014 29,20 15,06 9,40 5,66 3.80 2,08 1.87 1,50 1,21 0.92
2015 29,55 15,24 9,51 5.73 3,84 2,10 1.89 1,52

.
1,22 0.93

Т а б л и ц а  48

У щ ер б , к о п /а з т -к м , при р а сстоя н и и  н асел ен н ого  пун кта до за стр ой к и , ч

И
сх

од
ны

й 
го

д

0.0 

* о
а"!
\ у

-  О я
С. J -  
г* ^ О 
°  3 CI _
Я |  2 3
- о  “

S u 3 ‘ *
1 = 0  о  « о а. 

55 — — с*

>4 л о оз  ;  s  :  -  
37 J i  -  2 
J  у О "

. 2  5 -з 5
^ о - - J  я = о и s 0  «1 с 0.0 а uD Й O r  "  =4

«  _ О оз „ « г t- c.u и о н ~ = в
* >> V ~ о = ^ а s  — _ -
- <  = « ■* 3О >̂л _ v— у _ ь. 2 я
I Г О <J =О я о а. о я -  Ч

д °  -
н ^ 3 =7
£ 2 с -
о ~ °
5 i  2 s

= 5 5
о  ^^  о  ̂ ~ я 
л> —3 в с -▼ Г* ^  ^

2 з  r  J

S 2  = S'ftf ^ с?J  Г* - ^3 (J -  о— <и ”ч. а» -г* < V ^  Uо я —> ос = -a s
^  Ч Ч h я

1 о 3 4 5 6 7

1975 0,39 0,49 0,98 1,96 2,92 3,90
1976 0.40 0,50 1,00 2,00 2,98 3,98
1977 0.41 0.51 1.02 2,04 3,04 4,06
1978 0,41 0.52 1.С4 2,08 3,10 4,14
1979 0.42 0 53 1.СЗ 2,12 3,17 4.23
1980 0.43 0,54 1.08 2,16 3,23 4.31
1981 0.44 0 55 1.10 2,20 3.29 4,39
1982 0,45 0 56 1,12 2,24 3,36 4.48
1983 0.45 0.57 1,14 2,28 3,42 4.56
1984 0,46 0,58 1,16 2,32 3,48 4.64
1985 0,47 0.59 1,18 2,36 3,55 4,72
1986 0,48 0,60 1,21 2,41 3,61 4,81
1987 0,49 0,61 1,23 2,45 3,67 4,89
1988 0,49 0.62 1,25 2,49 3,73 4.97
1989 0.50 0.63 1,27 2,53 3.80 5,06
1990 0.51 0.64 1,29 2,57 3.86 5.14
1991 0,52 0 65 1,31 2,61 3,92 5,22

1992 0.53 0.66 1,33 2,66 3,99 5Э1
1993 0.53 0,67 1,35 2,69 4,06 5,39
1994 0,54 0,68 1.37 2,74 4,11 5,47
1995 0,55 0 69 1,40 2,73 4Д7 5,56
1996 0.56 0.70 1,42 2,82 4,24 5,64
1997 0,57 0.71 1,44 2 86 4,30 5,72
1998 0,57 0,72 1,45 2,90 4,36 5,8 3
1999 0,58 0.73 1,48 2.94 4Д2 5,89
2000 0.59 0,74 1.50 2,98 4,43 5,97
2001 0,60 0,75 1,52 З.С2 4,55 6,06
2002 0,61 0.76 1,54 з,с з 4,62 6.14
2003 0,61 0,77 1,56 3,10 4.68 6Д 2

2004 0.62 0.78 1.58 3 J4 4,74 6,30
2006 0.63 0,79 1,60 3,18 4,80 6,28
2006 0,64 0,80 1,62 3,22 4.87 6,47
2007 0,65 0.81 1,65 3,27 433 6,56
2008 0,65 0.82 Ш 3.31 4,99 6,63
2009 0.66 0.83 1,69 3.35 5,06 6,72
2010 0.67 0.84 1,71 3.39 5,12 j 6.80
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Продолжение табл, 4 В

1 2 3 4 5 6 7

2 0 1 1 0 68 0 8 5 и з 3  4 3

)
5 ,1 8 6 90

2 0 1 2 0 69 0 86 1,75 3 ,4 7 5 Д 4 6 96
2 0 1 3 0 69 0 87 1 77 3 5 1 5 ,3 1 7 Об
2С 14 О Т О 0 88 1,79 3 ,5 5 5 ,3 7 7 13
2 С 1 5 071 0  8 9 1 ,8 1 3 ,5 9  1 5 ,4 3 7 21

4 7 Расчеты составляющих себестоимости перевозок учитывающие по­
терн от дорожно-транспортных происшествий, следует выполнять, используя 
форму 9 (пример 5 приложения 2)

1 8 Ежегодные потери от дорожно транспортных происшествий по вариан­
там с использованием показателей себестоимости определяют, учитывают зако­
номерности изменения интенсивности движения*

П t == 365EA/f Cnt7 о  тт, (4 3)

где L — протяжение участка (элемента дороги), км, АЛ— среднегодовая суточ­
ная интенсивность движения, авт/сут
4 9 Общие потерн народного хозяйства при расчетах суммарных приведен­

ных затрат

П — 36 5/пт
t - T

2 -
1

С П!. П 

( 1 л  - B Y
(4.4)

где Т — период суммирования, лет
1 Ю Последовательность и дальнейшие расчеты аналогичны приведенным 

в пп 3 11—3 13

5 УЧЕТ ПОТЕРЬ ОТ Д О РО Ж Н О -ТРА Н СП О РТН Ы Х П РО И СШ ЕСТВИ Й  
ПРИ ОБОСНОВАН ИИ О БХО ДО В ГОРОДОВ

5 1 Для учета потерь народного хозяйства ст дорожно-транспортных про­
исшествий при обосновании обхода городов используют графики коэффициен­
тов аварийности магистральных улиц и загородных дорог

Кроме того, метод может быть применен для оценки безопасности движе­
ния и определения потерь на существующих и проектируемых городских 
улица,

5 2 Степень безопасности движения при анализе дорожных условий на ма­
гистральных улицах характеризуется коэффициентом аварийности, выражающим 
отношение количества дорожно-транспортных происшествии на 1 млн авт км 
пробега на участке при тех или иных плане и профиле к количеству дорожно- 
транспортных происшествий на эталонном горизонтальном прямом участье ма­
гистральной городской улицы с двумя  полосами движения в каждом направ­
лении и шириной проезжей части 15,5 м, резервной зоной 3,5 м, шероховатым 
покрытием, протяженностью 150 м и освещением 3 люксов

5 3 Итоговый коэффициент аварийности определяют как произведение част­
ных коэффициентов (табл 5 1).

Дцтог =  Ki К2 . . » (5.1)

где коэффициенты К\—АЛе учитывают влияние соответственно:
К\ — интенсивности движения, АЛ — состава транспортного потока, д 3— 
ширины проезжей части, АС4 — скорости движения потока; К0 — количесгпа 
полос движения, Кь — освещения проезжей части улицы и тротуаров; АС; —

2 0



тш а пересечения, Л* - суммарной инишивгостч движения на Пересе гении 
и примыкании, авт /сут, /Сэ — суммарной интенсивности пешеходного движе­
ния нг переходах (рнеуличные переходы не учитываются), пересечениях, при­
мыканиях пешс\одов/сут, Кю— видимости пересечения с пересекающей ули­
цы, примыкания с примыкающей улицы Ки— остановочных пунктов пас 
сажиретих транспортных средств, Кц— места расположения гешеходных 
переходов, К\з— котичества пешеходов на пешеходном переходе Ки— рас 
положения тротуара относитетьно проезжей части дороги, /Cis — продольного 
уклона %о» К is — ради\са кривых в птане, м
5 4 Размеры частных коэффициентов аварийности основаны на статистике 

дорожно транспортных происшествий на магистра тьных улицах городов
5  5  Д л я  построения графика коэффициентов аварийности частные коэффи 

циенты необходимо принимать по приведенным ниже ветичинам с учетом про 
ектных данных магистральной улицы (участка) или по фактическим данным
И н т е н с и в н о с т ь  т ы с

а в т  / с у т 3 5 10 15 2 0 2 5 3 0  3 5 4 0
Ki

К о л и ч е с т в о  л е г к о в ы х  а  в
0  5 7 0  6 2 0 7 4 0 9 0 1 10 1 3 5 1 6 9  2  J o 2 7

т о м о б и т е и  в  п о т о к е  % 1 0 0 7 5 6 0 4 0 2 0
К*

Ш и р и н а  п р о е з ж е й  ч а с т и
0 8 1 0 1 21 1 5 7 2 ,0 5

м 8 10 12 16 > 2 1  5
Кз

Б е з о п а с н а я  с к о р о с т ь  п о
2  9 4 2  4 6 2  0 9 1 оЗ 1 0

т о к а  к м /ч 3 0 4 0 5 0 5 5 6 0
К4 1 3 8 1 18 1 0 4 1 0 I 0 4

Д в и ж е н и е о д н о с т о р о н н е е д в у с т о р о н н е е
К о ш ч е с т в о  п о л о с  
Кв п р и  и н т е н с и в н о с т и  д о

1 2 3 4 2 3  4 6

15 " ь с  а з т / с у т 1 5 2 1 15 0 6 — 1 51 Р 2  0 8 0 6
Кв п р и  и н т е н с и в н о с т и  

б о т е е  т ы с  а в т / с у т  
О с в е щ е н и е  т р о т у а р о в  и

1 3 5 1 5 0  9 5 0  5 1 9 5 \Л7 1 0 0 8  

7 — 8п р о е з ж е й  ч а с т и  л к 1 е  о с 2 — 3 4 - - 5
в е ш е

н ы

Кб
Т и п  п е р е с е ч е н и я  с  п р и

1 7 i 3

В

i 0 0 8

м ы к а ю щ е й  д о р о г о й В  р а з К о л ь ц е о д н о м  у р о в н е
н ы х в о е п е р е к р е п е о е к р е п р и м ы к а  п р и м ы к а -
у р о в н я х с т о к с т о к  с о н и е  н и е с о

с в е т о с в е т о
ф о р н ы м ф о р н ы м
р е г у л и р е г у л и
р о в а н и е м  р о в а н и е м

Кг
С у м м а р н а я  и н т е н с и в

Об 1 0 2  5 1 9 2 0 1 4

н о с т ь  н а  п е р е с е ч е н и и
(п р и м ы к а  ш и )  т ы с
а в т  / с у т 5 10 2 0 3 0 4 0 5 0

/Са н е о б о р у д о в а н н о г о  п е
3  3 7р е с е ч е н и я

Къ п е р е с е ч е н и я  с о  с в е
1 5 I 8 6 2  2 2 2 Л 4 18

т о ф о р н ы м  р е г у л и р о в а
2 5 2н и е м 1 1 2 9 1 6 5 2 С 5 3 11

Кз н е о б о р у д о в а н н о г о
2 8 4п р и м ы к а н и я

Кз п о и м ы к а н и я  с о  с в е
1 2 1 5 6 1 9 0 2 3 1

т о ф о р н ы м  р е г у л и р о в а
2  3 6н и е м 0 8 1 16 1 4 6 1 8 7 —
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С у м м а р н а я  и н т е н с и в ­
н о с т ь  н а  н а з е м н ы х  
п е р е х о д а х ,  т ы с ,  ч е л ./
/ с у т .........................................................5

/С» н е о б о р у д о в а н н о г о  п е ­
р е с е ч е н и я  ................................. I J 7

* э  п е р е с е ч е н и я  с о  с в е т о ­
ф о р н ы м  р е г у л и р о в а н и ­
е м  ....................................................0 ,9 0

* э  н е о б о р у д о в а н н о г о  
п р и м ы к а н и я  . . . .  1 ,04 

* э  п р и м ы к а н и я  с о  с в е ­
т о ф о р н ы м  р е г у л и р о в а ­
н и е м  ...............................................0,8

В и д и м о с т ь  п е р е с е ч е н и я  
с  п е р е с е к а ю щ е й  у л и ­
ц ы , м .........................................<20

Кю ...............................................3 ,1 7
В и д и м о с т ь  п р и м ы к а н и я  

с  п р и м ы к а ю щ е й  у л и ­
ц ы , м .........................................<20

*  ю ...................................................... 2 ,6 8

К о л и ч е с т в о  п о л о с  . . , 1

15 2 5 3 5

1 .84 2 .4 7 3 .1 9

1 ,30 1.75 2.31

1,56 2 ,1 6 2 .8 0

1 ,04 1 ,30 1J 7

3 0 4 0 5 0
2 ,2 7 1,66 1 ,1 8

3 0 40 5 0
1 .98 1 ,3 7 1 .03

2  3

О с т а н о в о ч н ы й  п у н к т  о б о р у д о в а н  в  « к а р м а н е »

Кп  п р и  д в у с т о р о н н е м
д в и ж е н и и ........................ —  К 5 6  1,12

Кп при  о д н о с т о р о н н е м
д в и ж е н и и ...............  1,68 1 ,64  1 .30

О с т а н о в о ч н ы й  п у н к т  р а с п о л о ж е н  у  б о р д ю р н о г о  к а м н я  

К it п р и  д в у с т о р о н н е м
д в и ж е н и и ........................ —  2 ,2 4  1,94

К п  п р и  о д н о с т о р о н н е м
д в и ж е н и и  . . . . .  2,3 2Л 6 1 .5 2

К о л и ч е с т в о  п о л о с  . . .  1 2 3
Р а с п о л о ж е н и е  п е р е х о д о в :  

в м е с т а х  с к о п л е н и я  п е ­
ш е х о д о в  о т  1000 и б о ­
л е е  в ч а с
К п ...................................................—  3 .8 4  3 .1 6
Л и * ............................................  4 ,1 8  3 ,6 2  3 .0
в з о н а х  о с т а н о в о ч н ы х  
п у н к т о в
К п ...................................................—  2 ,8 9  2 .2 5
* 12* ............................................  3 ,21  2 .7 4  2 .0 4
на с п у с к а х  с  у к л о н о м  
> 3 0 % о

* 12 .................................................. —  2 .0 5  1 ,64
* 12* ............................................  2 .4 4  2 ,0  1 .6 0
на г о р и з о н т а л ь н ы х  
у ч а с т к а х
* 1 2 ...................................................-  1 .7 6  Ш
* 12* ............................................. 1,95 1 ,6 6  1 ,35

* Коэффициент с индексом * *  — частный коэффициент для улиц 
с т о р о н н и м  движением.
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И н т е н с и в н о с т ь  п е ш е х о д ­
н о г о  д в и ж е н и я 1, т ы с .
ч е л . /  с у т ........................................ 0 ,5  1 .0

Ki3 ...................................................  0 ,7 5  0 ,8 5
Р а с п о л о ж е н и е  т р о т у а ­

р о в  * .............................................у  п р о е з -
ж е й  ч а ­
с т и

К 1 4 .................................  2.35
Д л я  у ч а с т к о в  у л и ц  с о  

с к о п л е н и е м  п е ш е х о д о в
К 1 4 .................................................. 3 ,2 0

П р о д о л ь н ы й  у к л о н ,  %о . 10 20
.......................................................... 1 ,0  1 ,3

Р а д и у с  к р и в о й  в п л а н е ,
м ....................................................... < 5 0

К i s ........................................................4 ,2 6

2 .5 5 7 .5 10 > 1 5
1 .05 1 ,4 5 1 ,85 2 ,2 5  3 ,0

5 м о т 10 м  о т 15 м и
д о р о г и д о р о г и б о л е е  о т  

д о р о г и
1 ,4 5 1 ,0 5 0 ,9

1 ,6 7 1 ,2 3 1 ,0 5
3 0 4 0 5 0 6 0  3 0
1.7 2.2 2 ,5 2 ,7  3 ,0

100 150 200 > 2 5 0
2 .9 6 2 .0 3 1 ,3 7 1,0

1 П е р е х о д ы  р а с п о л о ж е н ы  в н е  з о н  п е р е с е ч е н и й  и п р и м ы к а н и й .

М а г и с т р а л ь н у ю  у л и ц у  а н а л и з и р у ю т  п о  к а ж д о м у  п о к а з а т е л ю ,  в ы д е л я я  о д н о ­
р о д н ы е  п о  у с л о в и я м  у ч а с т к и .  П р и  э т о м  с л е д у е т  у ч и т ы в а т ь ,  ч т о  в л и я н и е  о п а с н о г о  
м е с т а  р а с п р о с т р а н я е т с я  н а  п р и л е г а ю щ и е  у ч а с т к и ,  г д е  в о з н и к а ю т  о щ у т и м ы е  п о ­
м е х и  д л я  д в и ж е н и я .  З о н ы  в л и я н и я  о п а с н ы х  у ч а с т к о в  п р и в е д е н ы  в т а б л .  5 .1 .

5 .6 . О п р е д е л е н и е  п о т е р ь  н а  м а г и с т р а л ь н ы х  у л и ц а х  г о р о д о в  основывается на 
с р е д н и х  п о т е р я х  о т  д о р о ж н о - т р а н с п о р т н ы х  п р о и с ш е с т в и й  н а  у л и ц а х  ( с м .  
т а б л .  1.6 ) и з а в и с и м о с т и  м е ж д у  з н а ч е н и я м и  и т о г о в о г о  к о э ф ф и ц и е н т а  а в а р и й н о ­
с т и  и о т н о с и т е л ь н о г о  к о л и ч е с т в а  д о р о ж н о - т р а н с п о р т н ы х  п р о и с ш е с т в и й  ( р и с .  5 . 1 ) .

Т а б л и ц а  5.2

Участки улиц с повышенной опасностью Зона влияния

О с т а н о в о ч н ы е  п у н к т ы  п а с с а ж и р с к и х  
т р а н с п о р т н ы х  с р е д с т в :

о д н о с т о р о н е е  д в и ж е н и е

д в у с т о р о н н е е  д в и ж е н и е

М е с т а  с к о п л е н и я  п е ш е х о д о в  в б л и з и  
о т  д о р о г и  б о л е е  1000 ч е л /ч

О б о з н а ч е н н ы е  п е ш е х о д н ы е  п е р е х о д ы :  
п е р е х о д  в н е  з о н ы  п е р е с е ч е н и й  и 
п р и м ы к а н и й

п е р е х о д  в з о н е  п е р е с е ч е н и я  и л и  п р и ­
м ы к а н и я

П е р е с е ч е н и я  и п р и м ы к а н и я  м а г и с т ­
р а л ь н ы х  у л и ц 1

К р и в ы е  у ч а с т к и  в п л а н е :
R = 5 0  м 
Я - 100 м 
R <  1 5 0  м

У ч а с т к и  п о д ъ е м о в  и с п у с к о в

4 0  м д о  и 2 0  м  з а  о с т а н о в о ч н ы м  
п у н к т о м

5 0  м в  к а ж д у ю  с т о р о н у  о т  о с т а н о ­
в о ч н о г о  п у н к т а

40  м в  к а ж д у ю  с т о р о н у  о т  о п а с н о г о  
у ч а с т к а

5 0  м в к а ж д у ю  с т о р о н у  о т  п е р е х о д »

С о о т в е т с т в у е т  з о н е  п е р е к р е с т к а

4 0  м  в к а ж д у ю  с т о р о н у  о т  п е р е с е ч е ­
н и я , 25  м в к а ж д у ю  с т о р о н у  о т  п р и ­
м ы к а н и я

£0 м в к а ж д у ю  с т о р о н у  
2 5  м в к а ж д у ю  с т о р о н у  
10 м в к а ж д у ю  с т о р о н у

20 м з а  в е р ш и н о й  п о д ъ е м а  
5 0  м п о с л е  п о д о ш в ы  с п у с к а

1 Д л я  у л и ц  с  о д н о с т о р о н н и м  д в и ж е н и е м  с о о т в е т с т в е н н о  2 5  м

3 3
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Ч  *  1 0 ’  z  3 4 5 6 7 89Ю 2 г 3 4 5 6 7 8 9Ю
УггогоШй м&ффг/циенгл айярийнослп

Р и с  5 1 З а в и с и м о с т ь  м е ж д у  з н а ч е н и я м и  и т о г о в о г о  к о э ф ф и ц и е н т а  а в а р и й н о с т и  
и о т н о с и т е л ь н ы м  к о л и ч е с т в о м  д о р о ж н о - т р а н с п о р т н ы х  п р о и с ш е с т в и й  н а  г о р о д ­

с к и х  у л и ц а х
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В этом сл>чае стоимостные коэффициенты показывают перераспределение 
тяжести в зависимости от дорожных условий

5.10. Дальнейшие расчеты потерь выполняются в той же последовательно­
сти и по тем же формулам, что и в пп. 3 6—3 13

5.11. Одновременно по изложенной выше методике (раздел 3) определяют 
потери от дорожно-транспортных происшествий на обходном участке и подхо­
дах к городу

Пример подсчета эффекта за счет снижения потерь приведен в приложе­
нии 2 (см пример 6)

5 12 Путем обследования дороги или на основании ТЭО определяют про­
цент транзитного транспорта, следующего через город, и устанавливают зако­
номерности роста интенсивности движения на магистральной улице, подходах 
к городу и на обходном участке автомобильной дороги.



РАСЧЕТНЫЕ ФОРМЫ
Приложение 1

Ф о р м а  1

Ведомость данных о дорожно-транспортных происшествиях

Автомобильная дорога ------------ ----------------------------------------------
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Порядок заполнения формы 1.
Основой для заполнения формы 1 является карточка статистического учета 

дорожно-транспортных происшествий, разработанная Всесоюзным научно-иссле­
довательским институтом безопасности движения МВД СССР,

В карточку заносят данные о дороге, виде и времени дорожно-транспортно­
го происшествия, данные о пострадавших, о водителях, транспортных средствах, 
материальном ущербе и т. д. В карточке показаны схемы дорожно-транспорт­
ных происшествий и дано их описание, указана их отчетность. В отдельных 
случаях неотчетные дорожно-транспортные происшествия заполняют по другой 
фордге в специальные журналы.

Форму заполняют в такой последовательности:
1. Фиксируется место дорожно-транспортного происшествия, что очень важ­

но, если отсутствует характеристика дорожных условий (графа 2).
2. Указывается год дорожно-транспортного происшествия я отчетность (гра­

фы 3 и 4).
3. В графу 5 выписывают данные из классификационных градаций 04, 05, 

06, 07, 08, 09, 10, 11, 21 учетных карточек, т. е, данные об элементах плана 
и профиля, типе и состоянии покрытия, ширине проезжей части, погодных усло­
виях, которые могли бы служить прямой или косвенной причиной дорожно-тран­
спортного происшествия.

4. При заполнении графы 6 пользуются данными классификационной гра­
дации 03, а также анализируют и схему дорожно-транспортного происшествия 
(классификационная градация 23).

В форму 1 может быть внесен один из видов дорожно-транспортных проис­
шествий в последовательности, приведенной в табл. 1.9—1.10 для дорог в рав­
нинной, холмистой и горной местности.

Если можно отметить два вида дорожно-транспортных происшествий, на­
пример, наезд на впереди идущее транспортное средство и съезд с моста, то 
в форме I фиксируют вид с меньшим порядковым номером.

5. Из карточки в графы 7 и 8 выписывают количество пострадавших (уби­
тых и раненых) без разделения по возрасту а полу.

6. Выписывают суммы материального ущерба, причиненные транспортным 
средством грузам и инженерным сооружениям. Если эти данные не приведены 
в карточке и" их трудно получить в автотранспортных или иных организациях, 
следует воспользоваться положениями п. 1.6. Кроме того, при наличии ущерба, 
указанного в карточке, следует учесть другие виды расходов (п. 1.6). Данные 
вносят в графы 9 и 10.
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Затем подсчитывают итоговые да-нные за определенный период (обычно за 
год ): количество дорож но-транспортны х происшествий, погибших, раненых и еж е­
годный материальный ущ ерб отдельно для отчетных и неотчетных.

При отсутствии данных о неотчетных дорож но-транспортны х происшествиях 
ошибки расчетов составляю т менее 2 % .

Ф о р м а  2

Ведомость результатов расчета потерь от  дорож но-транспортны х происшествий
по сети д орог
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Ф о р м а  3

Ведомость расчета потерь от дорож но-транспортны х происшествий 
в зависимости от их вида (дорож н ы х условий)
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Форма 4
Ведомость подсчета потерь от дорож но-транспортны х происшествий
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Ф орм а  5
В едом ость подсчета потерь о т  д ор ож н о-тр ан сп ортн ы х  происш ествий

на сети д ор ог

О бласть--------------------------------------------------------- , район

2

1

5

1

= l s i® с.= -а - - -1 ь- 5 а  г1 £ о 2
:  j
5 ~ « о
J

Количество 
участников 

До’рОАНО-тран­
спортных 

происшествии

Потери в за­
висимости от 

тяжести травм 
руб чел.

г) —
Ь  s ? :  с°  а.= з с- Г
^  = §•§■ 3 
а з г *  = б
Я  ̂ 3 „ Я 3? 2 o S a i !
? 3 3 ~ 7 5 о

1я
s Ч __э
“ "Я
-  - яз з я
« v̂o 7 :  С. ” ;>> *“ 3

£ = i

= 5 2.7-1
3 s 5 | l
£>3 i  аДCJ - « - =

1
з хю 3
> 1 г-

1 (
ZJз
5 ~ о  Z -1

о— >-
z  2

2 3 4 5 о 7 8 9 10

Ф о р м а  6
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Ф о р м а  8

Ведомость определения потерь от дорожно-транспортных происшествий 
при проектировании автомобильных дорог 

на основании графиков коэффициентов аварийности
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Приложение 2
П Р И М Е Р Ы  З А П О Л Н Е Н И Я  Ф О Р М  И Р А С Ч Е Т О В

Пример 1. О п р е д е л е н и е  п о т е р ь  н а р о д н о г о  х о з я й с т в а  о т  д о р о ж н о - т р а н с п о р т ­
н ы х  п р о и с ш е с т в и й  в  о д н о м  и з  р а й о н о в  К а л и н и н с к о й  о б л .

1. И з  ф о р м ы  1 с и с т е м а т и з и р о в а н н ы е  д а н н ы е  о  д о р о ж н о - т р а н с п о р т н ы х  п р о ­
и с ш е с т в и я х  з а  1 9 7 6 — 1 9 8 0  г г .  в н о с я т  в  г р а ф ы  3 и  4  ф о р м ы  2 с  у ч е т о м  к о л и ч е ­
с т в а  о т ч е т н ы х  и  н е о т ч е т н ы х  д о р о ж н о - т р а н с п о р т н ы х  п р о и с ш е с т в и и  в с о о т в е т ­
с т в у ю щ и е  г о д ы  ( в е д о м о с т ь  1)

2 В  г р а ф ы  5  и  6  и з  т а б л .  1,1 и  1 .5  в ы п и с ы в а е т  д а н н ы е  о  с р е д н и х  п о т е р я х  
о т  о д н о г о  д о р о ж н о - т р а н с п о р т н о г о  п р о и с ш е с т в и я  ( о т ч е т н о ю  и н е о т ч е т н о г о ) .

3 . П е р е м н о ж и в  к о л и ч е с т в о  о т ч е т н ы х  и н е о т ч е т п ы х  д о р о ж н о - т р а н с п о р т н ы х  
п р о и с ш е с т в и и  н а  с р е д н и е  н а р о д н о х о з я й с т в е н н ы е  п о т е р и ,  п о л у ч и м  п о т е р и  о т  о т ­
ч е т н ы х  и я е о т ч е т н ы х  д о р о ж н о - т р а н с п о р т н ы х  п р о и с ш е с т в и й  в с о о т в е т с т в у ю щ и е  
г о д ы  и з а н о с и м  в т р а сты  7  и  8.

4 . С л о ж и в  д а н н ы е  г р а ф  7  и 8  з а  с о о т в е т с т в у ю щ и е  г о д ы ,  п о л у ч и м  о б щ и е  
п о т е р и  в к а к о м - л и б о  ю д у .  Р е з у л ь т а т ы  з а п и с ы в а е м  в г р а ф у  9.

5 . П р и н и м а е м  з а  и с х о д н ы й  1 9 8 0  г . и  з а п о л н и м  г р а ф у  10.
6. Д л я  з а п о л н е н и я  г р а ф ы  11 и с п о л ь з у е т с я  т а б л .  1 .3 .
7 . Д л я  з а п о л н е н и я  г р а ф ы  1 2  п е р е м н о ж а е м  п о т е р и  в с о о т в е т с т в у ю щ и е  г о д ы  

( г р а ф а  9 )  н а  к о э ф ф и ц и е н т ы  п р и в е д е н и я  ( г р а ф а  1 1 ) .  П о л у ч е н н ы е  н а р о д н о х о з я й -
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ственные потери, приведенные к исходному 1980 г, суммируем и получаем раз­
мер потерь в районе, которые составляют 587 тыс. руб

8 Если отсутствуют данные об отчетности дорожно-транспортных проис­
шествий, но известно общее их коли гество, расчеты ведут в той же последо­
вательности, но с использованием средних потерь от одного дорожно-транспорт­
ного происшествия (табл 1 5) Пример расчета показан з ведомости 2. Общие 
приведенные потери от дорожко транспортных происшествий по этому методу 
в примере 1 составляют 479 тыс руб

Пример 2 Подсчет потерь от дорожно-транспортных происшествий за 1976— 
1979 гг по дороге Пристань — Загорье (чм 5—10;

1 Из формы 1 выписываем сведения о каждом дорожно-юанспортчом про­
исшествии в форму 4 (см ведомость 3).

Например, в 1976 г. на данной дороге произошло одно отчетное дорожно- 
транспортное происшествие, связанное наездом на велосипедиста В результате 
велосипедист погиб, водитель легко ранен Нагруженный автомобиль ГАЗ-53 по­
лучил повреждения, оцененные в 64 руб Исходные данные записываем в графы 
2—7 и 11

Из табл 1 2 в графы 8 и 9 выписываем средние потери народного хозяй­
ства при смертельном исходе и тегком ранении одного человека в 1976 г (со 
ответственно 22 680 руб и 41 руб) В графу 10 вписываем суммарные потери от 
вовлечения двух человек, которые составляют 22 721 руб

В соответствии с рекомендациями п 2 10 в графу 12 вносим суммарные 
данные по дру1 им статьям расходов

Затраты, связанные с потерей времени другими автомобилями в месте до- 
рожно транспортного происшествия и очисткой проезжен «асти, равны 38 руб 
(см табл. 1 1), а затраты ГАИ и юридических органов — 22 руб (см табл. 1.1) 
Груза в автомобиле не было, дорога и дорожные сооружения не получили по­
вреждений Таким образом, суммарные потери по другим статьям расходов со­
ставили 60 руб

Суммируя графы 10—12, получим общие потери (22 945 руб)
2 Второе дорожно-транспортное происшествие было в 1977 г и связано 

с наездом на стоящее на обочине транспортное средство. Дорожпо транспортное 
происшествие неотчетное, оба автомобиля получили незначительные поврежде­
ния, оцененные в 94 руб. Исходные данные вносим в графы 2—5 и 11 Авто­
мобили не мешали проезду, 1 рузы и дорога не повреждены На место выез кала 
ГАИ, поэтому учитываем по другим статьям расходов затрату органов ГАИ 
(16 руб по табл 11) и записываем в графу 12 Суммарные потери по графам 
11 и 12 указываем в графе 13 Потери народного хозяйства от данного дорож­
но-транспортного происшествия составили ПО руб

3. По аналогии с пп 12 примера 2 в расчетном ведомости подсчитаны 
потери от других дорожно-транспортных пооисшествий

4. Полученные потери группируем и суммируем по годам и видам дорож­
но-транспортных происшествий, а при необходимости приводим к расчетному 
году

Припер 3 Определение эффективности мероприятия, повышающего безопас­
ность движения, по методу «до и после»

1 На участке дороги III категории протяженностью 10 км (км 18—28) в 
конце 1977 г были проведены мероприятия по повышению безопасности дви­
жения, в том числе* укреплены обочины и сделаны краевые полосы, увеличена 
видимость в плане путем расчистки леса, оборудовано пересечение, поставлены 
указатели, нанесена разметка Имеются сведения об интенсивности движения 
и дорожно-транспортных происшествий за 3 года (1975—1977 гг) до проведе­
ния этих мероприятий и за 3 года (1978— 1980 гг.) после их выполнения.

Исходные данные берем из форм 1, 4 или 5 (в зависимости от имеющих-я 
данных) и вносим в форму 6

2. По формуле (2.4) п. 2 17 вычисляем показатели относительной аварий­
ности по годам и вносим в графы 9—12.

3 Суммируем каждый из этих показателей относительной аварийности по 
периодам (до и после проведения мероприятия) Путем деления этих сумм на 
продолжительность периодов (в годах) получаем средние значения показателей 
аварийности за каждый период (ведомость 4).
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4  О п р е д е л и м  р а з н о с т ь  с р е д н и х  з н а ч е н и й  п о к а з а т е л е й  а в а р и й н о с т и  О н и  д а ю т  
п р е д с т а в л е н и е  о  р а з м е р а х  с н и ж е н и я  о т н о с и т е л ь н о й  а в а р и й н о с т и  и  п е р е р а с п р е д е ­
л е н и и  т я ж е с т и  д о р о ж н о  т р а н с п о р т н ы х  п р о и с ш е с т в и й  С л е д у е т  о т м е т и т ь ,  ч т о  п р и  
р а с ч е т а х  п о к а з а т е л е н  а в а р и й н о с т и  п р о д о л ж и т е л ь н о с т ь  с р а в н и в а е м ы х  п е р и о д о в  
м о ж е т  б ы т ь  н е о д и н а к о в а  в  о т л и ч и е  о т  у с л о в и й  п р и м е р а ,  н о  н е  м е н е е  у к а з а н н ы х  
в п . 2 .1 5 .  Д а л ь н е й ш и е  р а с ч е т ы  в ы п о л н е н ы  с  и с п о л ь з о в а н и е м  ф о р м ы  7

5 И с п о л ь з у я  п о л о ж е н и я  п 1 6  в н о с и м  в г р а ф ы  3  и  4  ф о р м ы  7  д а н н ы е  о  
с р е д н е м  м а т е р и а л ь н о м  у щ е р б е  о т  п о в р е ж д е н и я  т р а н с п о р т н ы х  с р е д с т в ,  г р у з о в ,  
и н ж е н е р н ы х  с о о р у ж е н и й  и т  д  с о о т в е т с т в е н н о  д л я  о т ч е т н ы х  и  н е о т ч е т н ы х  д о -  
р о ж н о - т р а н с п о р т н ы х  п р о и с ш е с т в и й  ( т а б л  1 1)

И з  т а б л  1 2  и 1 4  в г р а ф ы  5 — 6  ( в е д о м о с т ь  5 )  в п и с ы в а е м  с р е д н и е  п о т е р и  
н а р о д н о г о  х о з я й с т в а  п р и  с м е р т е л ь н о м  и с х о д е  и  р а н е н и и  о д н о г о  ч е л о в е к а  в с о ­
о т в е т с т в у ю щ и е  г о д ы

6  П е р е м н о ж и в  к о н е ч н ы е  р е з у л ь т а т ы  в ы ч и с л е н и й  ф о р м ы  6 ( в е д о м о с т ь  4 )  
н а  р а с ч е т н ы е  п о к а з а т е л и  п о  в и д а м  п о т е р ь ,  п о л у ч и м  о т н о с и т е л ь н ы й  э ф ф е к т  о т  
р е к о н с т р > к ц и и  у ч а с т к а  д о р о г и  Р е з у л ь т а т ы  р а с ч е т о в  п о  г о д а м  з а п и с ы в а е м  в г р а ­
ф ы  7 — 10 ( в е д о м о с т ь  5 )  н с у м м и р у е м

7  Д а н н ы е  о б  и п т е п с и в н о с т и  и п р о т я ж е н и и  р е к о н с т р у и р о в а н н о г о  у ч а с т к а  д о ­
р о г и ,  п р е д с т а в л е  ш ы е  в ф о р м е  б  ( в е д о м о с т ь  4 ) ,  п е р е н о с и м  в г р а ф ы  12 и 13 
ф о р м ы  7  ( в е д о м о с т ь  5 )  и и с п о л ь з у е м  д л я  в ы ч и с л е н и я  е ж е г о д н о г о  э ф ф е к т а  п о  
ф о р м у л а м  2 1  и 2 2  п 2 Ь  Е ж е г о д н ы й  э ф ф е к т  п р и в о д и м  к  и с х о д н о  ну  1 9 8 0  г . 
( с м  п р и м е р  1 п п  5 — 7 )

Т а к и м  о б р а з о м ,  э к о н о м и ч е с к и й  э ф ф е к т  о т  п р о в е д е н и я  м е р о п р и я т и й  п о  п о ­
в ы ш е н и ю  б е з о п а с н о с т и  д в и ж е н и я  з а  3  ю д а  с о с т а в и л  101 т ы с  р у б

Пример 4 О п р е д е л е н и е  п о т е р ь  о т  д о о о ж н о - т р а н с п о р т н ы х  п р о и с ш е с т в и и  п р и  
р е к о н с т р у к ц и и  а в т о м о б и л ь н о й  д о р о г и  н а  о с н о в а н и и  г р а ф и к о в  к о э ф ф и ц и е н т о в  
а в а р и й н о с т и

Н а  у ч а с т к е  д о р о г и  I I I  к а т е г о р и и  ( р и с  1) п р и в е д е н а  р е к о н с т р у к ц и я  в 1 9 7 9  г  
Д а н н ы х  о  д о р о ж н о - т р а н с п о р т н ы х  п р о и с ш е с т в и я х  н е  и м е е т с я  П р и  р е к о н с т р у к ­
ц и и  а в т о м о б и л ь н а я  д о р о г а  п о с т р о е н а  в о б х о д  н а с е л е н н о г о  п у н к т а ,  в р е з у л ь т а т е  
т р а с с а  у в е л и ч и л а с ь  н а  2 0 0  м  И т о г о в ы й  к о э ф ф и ц и е н т  а в а р и й н о с т и  п о с л е  р е к о н ­
с т р у к ц и и  н е  п р е в ы ш а е т  10 И н т е н с и в н о с т ь  д в и ж е н и я  в  1 9 8 0  г  с о с т а в и л а  
1 8 9 0  а в т / с у т ,  е ж е г о д н ы й  п р и р о с т  и н т е н с и в н о с т и  д в и ж е н и я  р а в е н  7 %

Р а с ч е т  з а к л ю ч а е т с я  в о п р е д е л е н и и  п о т е р ь  о т  д о р о ж н о - т р а н с п о р т н ы х  п р о и с ­
ш е с т в и й  п р и  с о х р а н е н и и  с у щ е с т в о в а в ш и х  д о  р е к о н с т р у к ц и и  д о р о ж н ы х  у с л о в и й  
и  п о т е р ь  п о с л е  р е к о н с т р у к ц и и  с  п о с л е д у ю щ е й  о ц е н к о й  э ф ф е к т и в н о с т и  э т и х  м е ­
р о п р и я т и й .

Р а с ч е т ы  в е д е м  п о  ф о р м у л е  3  2 , д а н н ы е  з а п и с ы в а е м  в ф о р м у  8
1 С о г л а с н о  у к а з а н и я м  В С Н  2 5 — 7 6  п п  1 4  1 0 — 1 4  17 , с т р о и м  г р а ф и к  к о э ф ­

ф и ц и е н т о в  а в а р и й н о с т и  ( с м  р и с  1 )
И з  г р а ф и к а  в и д н о ,  ч т о  д л я  д в и ж е н и я  п р е д с т а в л я ю т  о п а с н о с т ь  д в а  у ч а с т к а ,  

н а  к о т о р ы х  и т о г о в ы е  к о э ф ф и ц и е н т ы  а в а р и й н о с т и  б о л ь ш е  5 0  Р а с с м о т р и м  у ч а ­
с т о к  2  п р о т я ж е н н о с т ь ю  3 0 0  м , и т о г о в ы й  к о э ф ф и ц и е н т  а в а р и й н о с т и  р а в е н  5 1 ,8 .  
И с х о д н ы е  д а н н ы е  з а н о с и м  в  р а с ч е т н у ю  в е д о м о с т ь

2  В ы ч и с л я е м  р а с ч е т н у ю  и н т е н с и в н о с т ь  д в и ж е н и я

=  ЛГ0 (1

г д е  iV0 —  и н т е н с и в н о с т ь  д в и ж е н и я  в 1 9 7 9  г ,  р а в н а я  1 7 7 0  а в т / с у т ,  q —  к о э ф ф и ­
ц и е н т  п р и р о с т а  и н т е н с и в н о с т и  д в и ж е н и я ,  0 ,0 7

Д а н н ы е  з а н о с и м  в г р а ф у  4  ф о р м ы  8 ( с м  в е д о м о с т ь  6 )  Е с л и  и н т е н с и в н о с т ь  
д в и ж е н и я  з н а ч и т е л ь н о  м е н я е т с я  п о  г о д а м ,  т о  ч а с т н ы й  к о э ф ф и ц и е н т  а в а р и й н о с т и  
к о р р е к т и р у е т с я  и п е р е с ч и т ы в а е т с я  и т о г о в ы й  к о э ф ф и ц и е н т  в  о т д е л ь н ы е  г о д ы

Т а к , в п р и м е р е  в 1 9 9 2  г  и н т е н с и в н о с т ь  д в и ж е н и я  п р е в ы с и л а  4  т ы с  а в т / с у т ,  
К\ =  1 ,0 , /С птог у ч а с т к а  2  б у д е т  6 9 ;  в  1 9 9 8  г  / 0 — 1,3 , /СИтог =  9 0 . Д а н н ы е  з а п и ­
с ы в а е м  в г р а ср у  5 .

3  И с п о л ь з у я  г р а ф и к  ( с м  р и с  3  1 ) ,  о п р е д е л я е м  в е р о я т н о е  к о л и ч е с т в о  д о ­
р о ж н о - т р а н с п о р т н ы х  п р о и с ш е с т в и й  н а  1 м л н . а ь  ц л т  п р и в е д е н н ы х  в  г р а ф е  5  
к о э ф ф и ц и е н т о в  а в а р и й н о с т и  и  з а п и с ы в а е м  в  г р а ф у  6

4 .  И з  т а б л .  3  1 в  г р а ф у  7 в ы п и с ы в а е м  с р е д н и е  п о т е р и  о т  о д н о г о  д о р о ж н о -  
т р а н с п о р т н о г о  п р о и с ш е с т в и я  в к а ж д о м  к а л е н д а р н о м  г о д у
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5 П о  д а н н ы м  т а б л  3  2  в ы ч и с л и м  и т о г о в ы й  с т о и м о с т н ы й  к о э ф ф и ц и е н т  п о  
ф о р м у л е  (3  1) п 3 5

/ит =  1,1 1,0 0,75 0,7-1,2 - 0 , 6 9 .
П о л у ч е н н о е  з н а ч е н и е  з а п и с ы в а е м  в  г р а ф у  9

6 П о  ф о р м у л е  (3  2 )  о п р е д е л я е м  е ж е г о д н ы е  п о т е р и о т  д о р о д н о  т р а н с п о р т -  
1

н ы х  п р о и с ш е с т в и й  и  з а п и с ы в а е м  в  г р а ф у  10 П о  ф о р м у л е  П  ~  Л  t
(1 Е)*

ь а х о

7̂ и т о г

Э П Ю Р А  W
и т о г о в ы х  w

Г О Э Ф Ф И Ц И С Ч Т О в  
А 8 А Р И И Н 0 С Т И  2 0

ю
' lJ

f №  у ч а с т к а 1 \ 1  1 У  М  5  \ б \ т в\ 9  10
кли т о з 3 4 ' э Г 8  |Й7«й' Т 5 6  | 2 6  2 0

\

I

!§

К * и н т е н с и в н о с т и  с н и ж е н и и 0 J 5
Ко ш и р и н а  п р о е з к е и  vа с т и \ 7 5
K j  ш и р и н а  о д о ч и н Г О
Л*  п р о д о л ь н ы й  у к л о н 2 5
К5 р а д и у с ы  к р и в ы х  в  п л а ч е 1 2 ,2 6  , " '« f l
K q  в и д и м о с т ь I 2 25  \ ... . I
К 7  zu и р и н а  м о с т о в 12 1
K g  д л и н а  г р ч м с 7 *  у ч а с т к о в 0
Kg т и п  п е р е с е ч е н и я 3

Р уо  и н т е н с и в н о с т ь  ч а  п е р е с е ч е н и и 2|1 ^
1 §• 
*  

[S

7 7 ГК ;; в и д и м о с т и  н а  п е р е с е ч е н и и
К /2 ч и с л о  п о л о с  о в и ж е н и я 1 0 -------------------- ------- -
к у  з а с т р о й *  а 5

1

К /s, д ли « а  з а с е л е н н о го  п у н к т а ?,2 ^
К 5 го д м о ы  к  н асе л е н н ы м  п у н к т а м 2 2 | '5  \ К
К  б х а р а к т е р и с т и к а  п о к р ы т и я 1 3
К/7р а з д е л и т е л ь н а я  п о л о с а

И н т е н с и в н о с т ь  д в и ж е н и я  а в т / с у т 1890
Ш и р и н а  тэроезж еи ч а с т и , м 7
Ш и р и н а  о б о ч и н  м 3 - 5
Р а с с т о я н и е  в и д и м о с т и , ж Щ

I в и д и м о с т ь  50 ч  
• N '3 0 0 а в т / с у т

' П е р е с е ч е н и е ,в и д и м о с т ь , и н т е н с и в ­
н о с т ь  д в и ж е н и я  п о  п е р е с е к а е м о й
д ор оге

П р о д о л ь н ы е  у к л о н ы , % 0 V /
г — ,

П р о м ы в  и  к р и в ы е
9 *3 0 0 м

------- 1_I Т Ы О С О м

М о с т  о г и  п и т е п р о в о а ы ' Г -8  +  2 х 7 ,5 , L -5 0 M
I— --------- ---------------------------------

Н а н  д о р о ги  ( с и т у а ц и и )
I  q  П а ш ш

\ 1 I & II 1а ш н я  
1 |

? 10К и л о м е т р о ?  1 ' ' i

Р и с  1 Г р а ф и к  к о э ф ф и ц и е н т о в  а в а р и й н о с т и  н а  у ч а с т к е  а в т о м о б и л ь н о й  д о р о г и  
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Л и м  п р и в е д е н н ы е  п о т е р и  Б  к а ч е с т в е  и с х о д н о г о  п р и н я т  1 9 8 0  г  З н а ч е н и я

-------------- б е р е м  и з  т а б л .  1 3  и в н о с и м  в  г р а ф у  1 1 , а п р и в е д е н н ы х  п о т е р ь  —
О  "Г  Е)

в  г р а ф у  12 Т а к и м  о б р а з о м ,  о б щ и е  п р и в е д е н н ы е  п о т е р и  н а  у ч а с т к е  2  з а  2 0  л е т  
с о с т а в и т  9 6 1 0  р у б

А н а л о г и ч н ы м  о б р а з о м  п о д с ч и т ы в а е м  п о т е р и  и  п о  у ч а с т к а м  3 ,4 ,  5  и 8  Д л я  
у ч а с т к о в  1, 6 , 7 , 9  и  10, г д е  д а ж е  п о с л е  у в е л и ч е н и я  и н т е н с и в н о с т и  и т о г о в ы й  
к о э ф ф и ц и е н т  а в а р и й н о с т и  м е н ь ш е  10 , п р и н и м а е м  0 ,2 7  д о р о ж н о  т р а н с п о р т н ы х  
п р о и с ш е с т в и й  н а  1 м л н  а в т  к м  Д л и н у  э т и х  у ч а с т к о в  с у м м и р у е м  и  в е д е м  р а с ч е т  
з  о д н о й  в е д о м о с т и  С у м м а р н ы е  п р и в е д е н н ы е  п о т е р и ,  е с л и  н е  п р о в о д и т ь  р е к о н -  
с т р > к ы и ,  с о с т а в л я ю т  7 9 ,1  т ы с  р у б

П о с л е  р е к о н с т р у к ц и и  и т о г о в ы й  к о э ф ф и ц и е н т  а в а р и й н о с т и  н а  э т о м  у ч а с т к е  
м е н ь ш е  10 П р о е к т  р е к о н с т р у к ц и и  в ы п о л н е н  в  с о о т в е т с т в и и  с  т р е б о в а н и я м и  
С Н и П  И - Д 5  7 2  д л я  д о р о г  в  р а в н и н н о й  м е с т н о с т и

1 Р а с ч е т н о е  к о л и ч е с т в о  д о р о ж н о  т р а н с п о р т н ы х  п р о и с ш е с т в и й  с о с т а в л я е т  
0  2 7  н а  1 м л н  а в т -к м

2 И т о г о в ы й  к о э ф ф и ц и е н т  т я ж е с т и  п р и н я т  р а в н ы м  1,0  А н а л о г и ч н о  н з л о -  
к е н п о ч у  в ы ш е , п о  ф о р м е  8  с о с т а в л я е м  р а с ч е т н у ю  в е д о м о с т ь  7

3 Р а с ч е т ы  п о к а з а л и ,  ит о  о б щ и е  п р и в е д е н н ы е  п о т е р и  з а  2 0  л е т  п о с л е  р е  
к о н с т р м щ и н  р а в н ы  4 3 ,1  т ы с  р у б

4 Э ф ф е к т  о т  п р о в е д е н и я  м е р о п р и я т и и  п о  п о в ы ш е н и ю  б е з о п а с  то с т и  д в и ­
ж е н и я  р а с с ч и т ы в а е м  п о  ф о р м у л е  (3  5 ) ,  о н  с о с т а в л я е т  3 6  т ы с  р у б

5 Э ф ф е к т и в н о с т ь  м е р о п р и я т и и  о ц е н и в а е м  с о г л а с н о  у к а з а н и я м  п 3  12 , с р о к  
о к у п а е м о с т и  —  п 3  13

Пример 5 О п р е д е л е н и е  п о т е р ь  о т  д о р о ж н о  т р а н с п о р т н ы х  п р о и с ш е с т в и и  п р и  
р е к о н с т р у к ц и и  а в т о м о б и л ь н о й  д о р о г и  с  и с п о л ь з о в а н и е м  п о к а з а т е л е й  с е б е с т о и ­
м о с т и  п е р е в о з о к

Н а  у ч а с т к е  д о р о г и  II  к а т е г о р и и  на к м  1 8 - г 2 5 0  и м е е т с я  к р и в а я  p a j i i v c o \ i  
2 0 0  м , д а н н о й  3 0 0  м , и т о г о в ы й  к о э ф ф и ц и е н т  а в а р и й н о с т и  м е н ь ш е  10 Д а н н ы х  
о  д о р о ж н о  т р а н с п о р т н ы х  п р о и с ш е с т в и я х  н е т  В  р е з у л ь т а т е  р е к о н с т р у к ц и и  
в 1 9 7 9  г р а д и у с  к р и в о й  у в е л и ч е н  д о  1 0 0 0  м , д л и н а  к р и в о й  д о  3 3 0  м  И н т е н ­
с и в н о с т ь  д в и ж е н и я  в 1 9 8 0  г  с о с т а в и л а  3 1 0 0  а в т / с у т ,  е ж е г о д н ы й  е е  п р и р о с т  
р а в е н  4 %

Р а с ч е т  з а к л ю ч а е т с я  в  о п р е д е л е н и и  п о т е р ь  о т  д о р о ж н о - т р а н с п о р т н ы х  п р о и с -  
ш е с т в п Г  п р и  у с л о в и и  с о х р а н е н и я  р а д и у с а  к р и в о й  и  п о т е р ь  п о с л е  р е к о н с т р у к ц и и  
К а п и т а ч ь н ы е  в л о ж е н и я  в р е к о н с т р у к ц и ю  у ч а с т к а  с о с т а в и л и  12 0  т ы с  р у б  Т р е ­
б у е т с я  о ц е н и т ь  э ф ф е к т и в н о с т и  э т и х  м е р о п р и я т и й  и с р о к  о к у п а е м о с т и  Р а с ч е т  
в е д е м  п о  ф о р м у л е  (4  3 ) ,  д а н н ы е  з а п и с ы в а е м  в  в е д о м о с т ь  8

1 В ы ч и с л я е м  р а с ч е т н у ю  и н т е н с и в н о с т ь  д в и ж е н и я  А70=  2 9 8 0  q =  004  Д а н ­
н ы е  з а н о с и м  в г р а ф у  4

2  В  г р а ф у  5  з а п и с ы в а е м  д л и н у  у ч а с т к а  д о  р е к о н с т р у к ц и и  (0  3  к м )
3 И з  т а б л  4  4  в  г р а ф у  6  в ы п и с ы в а е м  р а з м е р ы  у щ е р б а  д л я  с о о т в е т с т в у ю ­

щ и х  к а л е н д а р н ы х  л е г
4  П о  ф о р м у л е  4  3 о п р е д е л я е м  е ж е г о д н ы е  п о т е р и  о т  д о р о ж н о - т р а н с п о р т н ы х  

п р о и с ш е с т в и й ,  п р и  э т о м  з н а ч е н и я  и т о г о в о г о  с т о и м о с т н о г о  к о э ф ф и ц и е н т а  т т 
р а в н ы  1, т а к  к а к  н е т  в л и я н и я  к а к и х  л и б о  д р у г и х  э л е м е н т о в  и л и  о б у с т р о й с т в  
f п р е п я т с т в и и )  П о л у  ге н н ы е  з н а '- с п и я  fit у к а з ы в а е м  в г р а ф е  7

5 О п р е д е л я е м  п р и в е д е н н ы е  п о т е р и

В  к а ч е с т в е  и с х о д н о г о  п р и н я т  1 9 8 0  г З н а ч е н и я
(I  +  £ )*

в ы п и с ы в а е м и з

т а б л  1 3 в  г р а ф у  8  П р и в е д е н н ы е  п о т е о и  з а п и с ы в а е м  в  г р а ф у  9  и с ^ м  ш р у е м  
Т а к и м  о б р а з о м ,  с у м м а р н ы е  п р и в е д е н н ы е  п о т е р и ,  е с л и  н е  б у д е т  р е к о н с т р у к ц и и ,  
с о с т а в я т  10 0  0 8 9  р у б

6 А н а л о г и ч н о  о п р е д е л я е м  п р и в е д е н н ы е  п о т е р и  п о с л е  р е к о н с т р у к ц и и  с  у в е ­
л и  г е н и я м и  р а д и у с а  к р и в о й  д о  1 0 0 0  м С у м м а р н ы е  п р и в е д е н н ы е  п о т е р и  в э т о м  
с л у ч а е  с о с т а в я т  11 5 0 2  р у б

7  Э ф ф е к т  Эп о т  у м е н ь ш е н и я  ч и с л а  д о р о ж н о - т р а н с п о р т н ы х  п р о и с ш е с т в и й  
з а  2 0  л е т  о п р е д е л я е м  п о  ф о р м у л е  ( 3  5 )  ( С о г л а с н о  р а с ч е т а м  о н  р а в е н  
8 8 ,5  т ы с  р у б )
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8. Коэффициент экономической эф­
фективности реконструкции участка на 
кривой определяем по формуле (3.6);

Конец 
обход? 

'км 48+200

£ с р  —
8 8  5 0 Q  

1 2 0  0 0 0
=  0,73 >0,12.

или срок окупаемости, определенный по. 
формуле (3.7), составит 1,4 года.

Пример 6. Учет потерь при обосно­
вании обхода города на основании гра­
фиков коэффициентов аварийности.

Дорога III категории проходит че­
рез город на участке км 36 + 00—44 + 
+ 500 (рис. 2), превращаясь в магист­
ральную улицу с интенсивностью движе- 

которой транзитное движение составляет 
2500 авт /сут. Магистральная улица имеет три полосы движения, ширина про­
езжей части 10.5 м, улица освещена, тротуары расположены непосредственно 
у проезжей части. В 1979 г. автомобильная дорога реконструирована по нор­
мам II категории с обходом города.

Ежегодный прирост интенсивности на магистральной улице составляет 2%, 
на автомобильной дороге 5%.

Длит  
участка: 

йо по старой
-  о т рассе 48  х н

~  Начало оохооа км 20+200 щ  оо/оду 18,2км

Рис. 2. Схема обхода города 

ния в 1979 г. 9000 а в т „ / с у т ,  из

Расчет заключается в определении потерь при сохранении положения, су­
ществовавшего до реконструкции, и потерь после строительства обхода. При 
этом учитывается, что, если бы обход не был построен, ежегодный прирост 
интенсивности движения в городе составлял около 7% за счет увеличения на 
2% местного движения и на 5% транзитного:

N, =  N0l (1 +  q j t  +  N0i (1 4- q2)f =  6 5 0 0 -1 ,0 2 '-  2500-1,05',

Расчеты ведем по формуле (3.2) и записываем в ведомость 9.
1. Строим график коэффициентов аварийности для магистральной улицы 

по состоянию оборудования и организации движения на год окончания строи­
тельства обхода, т. е. на 1979 г. (см. п. 5.6).

Из графика (рис. 3) видно, что опасными для движения язляются семь 
участков (3, 6, 7, 9, 11, 12 а 14); итоговые коэффициенты аварийности боль­
ше 25 Рассмотрим участок 9 длиной 100 м с /(итог —97. Данные о значении 
июгового коэффициента (в дальнейшем с пересчетом) заносим в графу 5, а о 
протяжении участка в графу 8 ведомости 9.

2. Вычисляем расчетную интенсивность движения и вписываем в графу 4. 
Так как интенсивность движения значительно меняется по годам, го частные 
коэффициенты аварийности для интенсивности движения Ки числа полое дви­
жения Кб и перекрестков /Се корректируем и пересчитываем итоговый коэф­
фициент по всей длине улицы.

Так, в примере 6 частный коэффициент К\ (влияние интенсивности) кор­
ректируется с 1991 г. (/Ci — 0,9), Ks (количество полос движения) — с 1997 г. 
(/(в= 1,47). При пересчете интенсивности движения на пересечении учитываем 
прирост интенсивности на пересекаемой улице. В примере 6 прирост интенсив­
ности движения принят равным 2%, а начальная интенсивность движения со­
ставляет 200 авт./сут. Кб (суммарная интенсивность движения на пересечении) 
изменяется с 1997 г. (/(3=2,22). При этом потери от дорожно-транспортных 
происшествий учитываются по интенсивности движения на магистральной 
улице.

Значения итогового коэффициента аварийности с учетом пересчета по го­
дам записываем в графу 5.

3. Используя график (см, рис. 5.1), определяем возможное количество до­
рожно-транспортных происшествий на 1 млн. авт-км для приведенных в гра­
фе 5 значений итоговых коэффициентов аварийности и записываем в графу 6.
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4  И з  т а б л  1 6  в ы п и с ы в а е м  в  г р а ф у  7  с р е д н и е  п о т е р и  о т  о д н о г о  д о р о ж н о -  
т р а н с п о р т н о г о  п р о и с ш е с т в и я  д л я  с р е д н и х  г о р о д о в  ( 5 0 0 0 0 — 1 0 0 0 0 0  ж и т е л е й )  
в  к а ж д о м  к а л е н д а р н о м  г о д у

5  П о  д а н н ы м  т а б л  5 2  и  ф о р м у л е  (3  1) о п р е д е л я е м  и т о г о в ы й  с т о и м о с т н ы й ,  
к о э ф ф и ц и е н т

тт =  1 , 0 1 - 0 , 8 1  1 ,2 5  =  1 ,0 2
П о л у ч е н н о е  з н а ч е н и е  в ы п и с ы в а е м  в г р а ф у  9

ЭПЮРА
и т о г о в ы х

КОЭФФИЦИЕНТОВ
АВАРИЙНОСТИ

к'итог 
100

75

50
25

г з т  
1
г

№ участка J Ч.5\5\7 9 Ю\И 12\13 Ч 75
X, 78\ 10,71 29 '7в\п'15Щ 7,8 \ 97 7,8ЩЩ5 85 \7,8

/Су интенсивность движения 0,74

/< 2 состав потони 157
Kj ширина просо ней ъасти 2,45
1<4 скорость движения т
д5 у и ело полос дви ̂ ения ЬП
К6 освещенность 10
к-у тип пересечения 1,9
Х8 интенсивность т-а пересечении ! /  за

15
Щ

2,0

155
Ир пешеходы на пересечении 0,9 W 104
Юо видимость на пересечении 1,66 2,27 Щ\
Ют остановочные принты W 1,9*

расположение пешеходных переходов 2,25 12,25
Юз количество пешеходов 14 J 10 5  \

расположение театралов 5,2 ( 2,35 5,2 , 255
К5 продольньге унлоны ! 17

радиксы нрь. вьтх в плане l,J7_i

Интенсивность движения; авт/сут 9000
Ci о у ость движения, нм/у
Ширина гроезжеи части м

50
Ц5

Ни ело полос движения J  {двустороннее)
Освещенное тъ, люкс
Останови и одитественчего транспорта А/о А/0
Пешеходнъ треходы, количество 

пешеходов чел/сут
= 5000 Ё 2500

Тип пересечения.; видимость суммар­
ная интенсивность движения 
количество пешеходов

Регулируемое дерегулируемое дерегулируемое 
40М" j*1 50м —|— 20м —Ь

4000авт/сутп ИОООавт/оут 70000авт/сут 
6000 чел/сит 5000 чел/сут 4000 чеп/сут

Продопоньтеунлонь*, °оо W L
П р я н ы . ?  ц  к р и в ы е 77=200м

ГШ Х Щ  щ
План магистральной у  лиры .шрл, ЩтП/шнж, т фр/ж/ш.

58 ___________________  39Километры

Р и с  3  Г р а ф и к  к о э ф ф и ц и е н т о в  а в а р и й н о с т и  н а  у ч а с т к е  м а г и с т р а л ь н о й  улицы
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6 По формуле 3 2 определяем ежегодные потери от дорожно-транспортных 
происшествий и указываем в графе 10.

7 Выписываем в графу 11 значение —--------- -- из табл. 1 3, вычисляем при-

веденные потери, записываем в графу 12 и суммируем
Таким образом, суммарные приведенные потери на участке 9 за 20 лет со­

ставили 38,9 тыс. руб
8 Аналогично подсчитываем потери для участков 3, б, 7, 11, 12 и 14
9 Проверяем изменение коэффициента аварийности с увеличением интен­

сивности движения для остальных участков, где он меньше 25
Так, на первом, втором, четвертом, пятом, восьмом, десятом и пятнадца­

том участках несмотря на рост интенсивности движения Дитог и на 20-й год 
остается меньше 25 В этом случае принимаем два дорожно-транспортных 
происшествия на 1 млн авт-км в каждом году и расчет ведем в той же по­
следовательности, учитывая изменение итогового коэффициента тяжести

Аналогично пересчитываются итоговые коэффициенты аварийности и по 
оста чьи ын у ’ астка м

10 Оммгр* ыс приведенные потери по всему участку магистральной улицы 
составляют 298,8 тыс. руб.

Принимая суммарные потери на 1 км такими же на остальном протяже­
нии удины, получаем, *то потерн от дооожно-транспортных происшествий на 
ней за 20 лет, если не проводить мероприятия но повышению безопасности дви­
жения. составят 2539,9 тыс руб Естественно, для реальных условий расчеты 
необходимо вести по всей длине маршрута, проходящего по городу

После устройства ебтода интенсивность движения на магистральной улице 
6500 авт/сут при ежегодном приросте 2%

1 Уточняем график коэффициентов аварийности на 1979 г — год оконча­
ния строительства обхода Интенсивность движения в 19~9 г принята разной 
6500 авт сут

2 Аналогично изложенному выше рассчитываем потери от дорожно-транс­
портных происшествий для магистральной улицы

Пример расчета потерь для участка 9 показан в ведомости 10 
При устройстве обхода для участка 9 в 1979 г. Kmor — Sl 
Расчеты показали, 1Тто на участке 9 длиной 100 м после устройства обхо­

да потери составят 24,6 тыс р у б , т. е почти в 2 раза меньше, чем до его 
устройства

3 После устройства обхода общие потерн на магистральной улице за 
20 л^т будут 1308,8 тыс руб

При расчете потерь от дорожно-транспортных происшествий необходимо 
учитывать потери и на подходах к городу в пределах обхода

Интенсивность шзижения на подходах к городу в 1979 г была -равной 
3500 авт/сут, из них 1000 автомобилей прибывают в город и выезжают из 
него, т е относятся к местному транспорту, ежегодный прирост которого 2% 
Прирост транзитного транспорта, как указывалось выше, достигает 5°Ь Протя­
женность участков подходов к гороту (см рис 2) 9,3 км Методика расчета, 
расчетные формулы, графики и последовательность показаны в примере 4

П ри этом необходимо строшь два графика коэффициентов аварийности и 
проводить два независимых расчета для местного транспорта (V —1000 азт сут) 
и транзитного (У0 — 2500 авт/сут)

Графики коэффициентов аварийности строят по методике загородных авто­
мобильных дорог

Положим итоговые коэффициенты аварийности в обоих случаях не пре­
вышают 10 (с учетом расчетного срока), количество дорожно-транспортных 
происшествий на 1 млн авт-км пробега 0,27

Стоимостный коэффициент равен 1,1 (ширина проезжей части на сущест­
вующих подходах 7 м)

При данных условиях потери от дорожно-транспортных происшествий для 
местного транспорта 73,4 тыс. р у б , транзитного 232,6 тыс. руб.
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Таким образом, суммарные потери на участке с км 30^*200 до км 48 +  00 

за 20 лет, если не устраивать обхода

2539,9 +  232,6 +  73,4 =  2S45.9 тыс. р }б .

При устройстве обхода потери складываются из ущерба от дорожно-транс­
портных происшествий на обходном участке и ущерба на оставшихся подхо­
дах к городу

Потери на подходах уже были подсчитаны и равны 73,4 тыс руб
Потери на обходном участке длиной 18 км равны 450,2 тыс руб (рас­

четы аналогичны приведенным выше) Таким образом, потери от дорожно- 
транспортных происшествий на обходном участке с учетом потерь на подъез­
дах 523,6 тыс р>б

Следовательно, эффект Эп за счет снижения потерь в результате обхода 
города 2322,3 тыс руб

В е д о м о с т ь  1

Ко 1 1чество 
дорожно- 

транспортных 
происшествий

Потери от до­
рожно-транс­

портного про­
исшествия, 

pv б

Размеры ежегодных потерь 
от дорожно-транспортных 

происшествии, р^б [
уу

о
-J

о > .-н

е(
ОU

отчет­
ных

неот-
четныч

О Т Ч ЛТ
ного

неот
четного

отчетных 
13] X 15{

неот­
четных 

[31+ [6]
итого 

17] -48 ]
+

3
-  ж X S.C.
С —2L

2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 1 2

1976 8 5 8220 162 65760 810 66570 4 1,360 90535
1977 14 3 8400 162 151200 486 151686 3 1,260 191124
1978 12 7 8570 162 102840 1134 103974 2 1,166 121234
1979 10 2 3740 162 87400 324 87724 1 1,030 94742
1980 10 4 8820 162 89200 648 89848 0 1 , 0 89S4S 

I  5S7483

В е д о м о с т ь  2

С
'с
2

Гот

О «
 ̂о о

В Т ?
и р7 ̂  = -> Z S
Z я х * 
«ч S X О О 3 С V jZ с. г: =

а. о -г -J и _
с " а =
“ ”  Д j J д "  ->
I f s i<“ * и с о  “ t- Cl с. >Л U С г" В CL

о
~ я 33 — U V

5 = &и*-  -  i  =
2 н 5 5 “  
Г я з 'Оn  Сч Л— S.P- c e.

e
1
У
О

II
I w П

ри
ве

де
нн

ы
е 

по
те

ри
 

ру
б 

, 
[б

] 
X 

[7
]

11 2
1 ~ 
1 4 5 6 51 7 8

1 1976 13 5240 68123 4 1 360 92643
2 1977 17 5350 S3950 3 1 260 114597
3 1978 19 5460 103740 2 i 166 120960
4 1979 12 5570 66840 1 1,080 72187
5 1980 14 5680 79520 0 1 0 79520

479907

47



В е д о м о с т ь  3

Отчетность Код 1ЧССТВО 
j 1 а стн 1к о в

П )Тс ри в ia 
в ten мот ги or 

тяжест ) 
травм 

руб /Чс т

1
о  

°  да
о s  К
5 ^  Р 
2 S ® <*“■ “* О *1> те X И “
« г  *
^ ^ о Э §-:
* са  ̂ о  ю  
^ 'О  о  й > .
О  и  О. Л

ос
О S  £CL-rf X
О» г Я'

ь "

ю>»&
X “

оС-н о  О X
* а2° «■ о  ^ <и 1= &.о

с
с
*д оU

Рид д о р о ж и *  TpdliLlKJpniOlO 
происшествия

от
че

тн
ое

н
ео

тч
ет

н
ое

нXчэ

ра
н

ен
ы

х

3н
Оp-t ра

н
ен

ы
х

5 £ £
•а “ uк  ̂ CU Л w О t- А «  ^
о   ̂ L-
и i- d
я гол 3= £Х

Is
| £
£ 5
н  ь
О  я

С  о С
ум

м
ар

н
ы

е 
по

 
до

ро
ж

н
о 

тр
ан

< 
п

ро
и

сш
ес

тв
и

я Примечание

] 2 3 4 5 h 7 8 9 10 11 12 13 14

I 1976 Н аезд  на в е л о си п е  
д и ета

О т ч е т н о е — 1 1 22680 41 22721 64 60 22945 А в т о м о б и л ь  не 
загр уж ен

2 1977 Н аезд  на стоя щ ее  
тр ан сп ор тн ое  ср е д ст в о

— Н е отч е !
ное

— — ■— — — 91 16 ПО

3 1977 Н аез д на п еш ехо *а О т ч етн ое — — 1 — 2221 2225 30 60 2315

4 1978 С ъ е*д  с д о р о ш О  сметное — — 4 — 2280 9120 9 0 76 10136

5 1978 Б ок ов ое  стол к н овен и е  
т р а н с п о р i н ы х с р е д с ш

— Н е о т 1 е j 
ное

— — — — - 70 76 145 П ов р еж д ен ы
о гр а ж д ен и я

6 1979

>

О п р о к п д о в а н и е  на д о  
р оге

И т о г  о

О тч е  гное 1 2 24270 2 830 28930 660 143 29733 

65 385



В е д о м о с т ь  4

ll/и

<
о

U

л
Г"
а
О  S  
£  > 
о  -

*  1

У
с  *

X
(J
о
3  3! 
s  -  
о  ~  -
S  х  >i
О! л* J  
Н £

£  3  л
-i. ^  Я

Д а н н ы е  о  д о р о ж н о - т р а н с ­
п о р т н ы х  п р о и с ш е с т в и я х

П о к а з а т е л ь  о т н о с и т е л ь н о й  
а в а р и й н о с т и ,  п р о и с ш / м л н ,  

а в т - к м

%
! 

X
14111 0 Ь J о

 
i

и
е

о
т

ч
с 

г-
 

н
ы

х

X
"3
Г4
-  О

о

у
л

«  ао .  ^
о

N n T

о

N
о ,

N

1 2 3 4 5 6 7 В 9 10 И 12

До мероприятия

i 1975 10 2000 3 4 2 8 0,41 0,55 0,27 U 0
2 1976 10 2080 5 6 1 8 0,66 0.79 0,13 1,05
3 1977 10 2160 3 2 2 7 0,38 0,25 0,15 0,89

И т о г о
I

1,45 1,59 0,65 3,04

Средние значения 0,48
1

0,53 0,22 1,01

После мероприятия

4 1978 10 2250 2 ; 3 1 — 7 0,37! 0,37 — 0.35
5 1979 10 2340 3 4 j 2 4 0,231 0,47 0,23 0,47
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1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 n 12

1 1980 1 1890 52 0,61 5270 0,3 0,69 458 0,926 424
2 1981 2 2020 52 0,61 5380 0,3 0,69 501 0,858 429
3 1982 3 2160 52 0,61 5480 0,3 0,69 546 0.794 433
4 1983 4 2320 52 0,61 5580 0.3 0.69 597 0,735 439
5 1984 5 2480 52 0,61 5680 0,3 0,69 649 0,681 442
6 1985 6 2650 52 0,61 5780 0,3 0,69 706 0,630 445
7 1986 7 2840 52 0,61 5880 0,3 0,69 769 0.583 448
8 1987 8 3060 52 0,61 5980 0.3 0,69 885 0.546 450
9 1988 9 3250 52 0.61 6080 0,3 0,69 911 0,500 456

10 1989 10 3470 52 0,61 6190 0.3 0,69 990 0,463 458
11 1990 11 3723 52 0,61 6290 0,3 0,69 1079 0.429 462
12 1991 12 3983 52 0,61 6390 0.3 0,69 1172 0,392 459
13 1992 13 4260 69 0,67 6490 0,3 0,69 1410 0,368 518
14 1993 14 4550 69 0.67 6590 0.3 0,69 1529 0,340 519
15 1994 15 4370 69 0,67 6690 0.3 0,69 1662 0,315 523
16 1995 i6 ! 5210 69 0,67 6790 0,3 0,69 1804 0,292 526
17 1996 17 5530 69 0,67 6890 0,3 0,69 1961 0,270 529
18 1997 18 5970 69 0,67 7(09 0,3 0,69 2131 0.250 532
19 1998 19 6390 SO 0.70 710} 0,3 0,69 2405 0,232 558
20 1999 20 6840 90 0,70 720} 0.3 0,69 2610 0,215 561
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9 1 9 8 8 9 4 2 4 3 0 3 2  2 2 1 0 3 1 4 0 , 5 0 5 1 5 7
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Продолжение ведомости 8

1 2 3 4 5 6 7 8 9

16 1995 16 5533 Q.3 2.47 15100 0 292 441 Э
17 1996 ] 7 58 D6 0.3 2.51 15957 0 270 4213
18 1997 j 8 6033 0.3 2,54 16793 0 250 4198
19 1998 19 6280 0.3 2.58 17742 0,232 4115

2 9 1999 20 6531 0,3 2,61 18665 0.215 4013

100089

После увеличения радиуса кривой

1 '9 8 0 1 3100 0,33 0,20 746 0 926 691
2 1981 2 3224 0.33 0.20 777 0.858 667
3 1982 3 3353 0 33 0,21 848 0,794 673
4 1983 4 3487 0,33 0 21 882 0.735 648
5 1984 5 3627 0.33 0,22 961 0.681 654
5 1985 6 3772 0,33 0.22 1ССЭ 0,630 65 0г 1986 '7

i 3922 0,33 0,22 1С58 0,583 617
5 1987 8 4079 0,33 0 23 ИЗО 0 540 610

9 1988 9 4243 0,33 0 23 1175 0.500 587
10 1989 К) 4412 0,33 0.24 1275 0,463 5S0
11 19S0 ! I 45 £ Э 0,33 ОЛ 4 1326 0 429 569
12 1991 12 4772 0.33 0 2 4 1379 0 392 540
13 1992 J3 4963 0.33 0 2 5 1494 0,363 549
14 1993 U 5161 0,33 0.5 5 1548 0  340 526
15 1994 15 5368 0,33 0,26 1681 0 3 1 5 530
16 1995 16 5533 0,33 0,26 1747 0 292 510
17 1996 37 5 8 :6 0,33 0,26 1817 0 270 491
18 1997 18 6038 0.33 0 27 1964 0 25 3 491
19 1998 19 6280 0,33 0.27 2С41 0.232 473
20 1999 2С >531 0,33 0.27 2122 0,215 456
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1 1980 1 9255 97 4 С5 2140 0 ,1 1 ,0 2 2985 0 926 2765
2 1981 2 9519 97 4 С 5 2160 0 ,1 1 ,0 2 3084 0.858 2646
3 1982 3 9792 57 4 С5 2180 0,1 1 ,0 2 32П1 0.794 2542
4 1983 4 10075 97 4,С5 2210 0 ,1 1 ,02 3318 0.735 2439
5 1984 5 10368 97 4X 5 2030 0 ,1 1 ,02 1379 о т 2301
6 1985 6 10670 97 4X 5 2260 0 ,1 1 ,0 2 3617 0 630 2279
7 1987 7 10984 97 4X5 2280 0 ,1 1 ,0 2 3756 0,583 2190
8 19 35 8 11309 97 4X 5 26 :о 0 ,1 1 ,0 2 cfcOl 0.540 2107
9 1S38 9 11646 97 4.05 2^3 0 0 ,1 1 ,0 2 4070 0.500 2035
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1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
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1 1 9 8 0 1 6 6 5 0 81 3 5 2 1 4 0 0 1 1 0 2 1 8 4 9 0  9 2 6 1 7 12
2 1981 2 6 7 6 0 81 3 5 2 I5 C 0 1 1 0 2 1 9 0 3 0  8 5 8 1 6 32
3 1982 3 69С 0 81 3 5 218 С 0  1 1 0 2 1 9 6 0 0  7 9 4 1 5 5 6
4 1983 4 704 0 81 3 ,5 2 2 1 С 0  1 1 0 2 2 ) 2 7 0 J 3 5 1 4 4 0
5 1 9 84 5 7 I8 G 81 3 5 2 2 3 : 0  1 1 0 2 2 0 8 6 0  681 1421
6 1985 6 7 3 2 0 81 3 5 2 2 6 0 0  1 1 0 2 2 1 5 5 0  6 3 0 1 3 58
7 1986 7 7 4 7 0 81 3 5 2 2 8 ] 0 1 1 0 2 2 2 1 9 0  5 8 0 1 2 9 3
8 1 9 87 8 7 6 2 0 9 7 4 С 5 20 С 0  1 1 02 2 6 4 3 0 54 [> 1427
9 1988 9 7 7 7 0 9 7 4 С5 2п 0 0  1 1 .0 2 2 7 2 9 0 5 0 } 1365

10 1989 10 9 7 4 С5 2^ С 0  1 1 .0 2 2 8 0 5 0  4 6 3 1 2 99
11 1 9 90 11 8 ] ? 3 9 7 4 С 5 2 ^ / 0 0  1 1 .0 2 2 6 8 7 0  4 2 9 1239
12 1991 12 8 2 4 0 9 7 4 С 5 24 0 0  1 1 .0 2 2 9 8 2 0 .3 9 2 1 1 69
13 1992 13 8 4 1 0 9 7 4 С 5 2 4 2 0 ол 1 .0 2 3 0 6 8 0  3 6 8 1 1 2 9
14 1993 14 8 5 8 0 9 7 4 С 5 245 0 ол 1 0 2 3 1 7 0 0  3 4 0 1 0 77
15 1994 15 8 7 5 0 9 7 4 С5 247  0 ол 1 .0 2 3 2 5 8 0 3 1 5 1026
16 1995 16 8 9 2 0 9 7 : 4 С 5 242  0 ол 1 .0 2 3 0 4 9 0  2 9 2 9 8 0
17 1996 17 9 1 0 0 9 7 4 С 5 2 :$ 0 ол 1 .0 2 3 4 5 8 0 2 7 0 9 3 3
18 1 9 97 18 9 2 8 0 9 7 4  05 2 '^ С 0  1 1 0 2 35 54 0  2 5 0 1т
19 1998 19 9 4 7 0 9 7 4 05 2 5 7 0 ол 1 02 3 6 7 0 0 2 3 2 851
2 0 1 9 99 2 0 9 6 6 0 9 7 4 С 5 2 6 1 0 0  1 1 С 2 ЗЗС 2 0 2 1 5 8

И т о г о 2 4 6 1 0
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