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ОБЩАЯ ЧАСТЬ

У с т р о й с т в о  п о в е р х н о с т н ы х  о б р а б о т о к  
н а  у с о в е р ш е н с т в о в а н н ы х  п о к р ы т и я х  я в ­
л я е т с я  р а с п р о с т р а н е н н ы м  и э ф ф е к т и в ­
н ы м  м е т о д о м  у л у ч ш ен и я  т е х н и к о -э к с п л у а ­
та ц и он н ы х  к а ч е ст в  д о р о ж н ы х  п ок р ы ти й , 
п ов ы ш ен и я  б е з о п а с н о с т и  д в и ж е н и я  и сн и ­
ж ен и я  д о р о ж н о  т р а н с п о р т н ы х  п р о и с ш е ­
ст в и и  (Д Т П ) .

Н а зн а ч е н и е  п о в е р х н о с т н ы х  о б р а б о т о к  
з а к л ю ч а е т с я  в со з д а н и и  н о в о г о  или в о с ­
ста н ов л ен и и  с т а р о г о  с л о я  и з н о са

Т р е б о в а н и я

П о в е р х н о с т н а я  о б р а б о т к а  (с о г л а с н о  
С Н и П -Ш -Д . 5 — 62) д о л ж н а  о б е с п е ч и ­
в а т ь -

р а в н о м е р н о е  ф о р м и р о в а н и е  и п л о т ­
н о ст ь  п о в е р х н о с т и ;

д о с т а т о ч н у ю  ш е р о х о в а т о с т ь  д л я  с ц е п ­
л ен и я  а в т о м о б и л ь н ы х  к о л е с  с  п о в е р х ­
н о ст ь ю  (К с ц  не < 0 , 4 ) ;

р о в н о с т ь ,
о д н о р о д н у ю  стр укт\ р \  п о в е р х н о с т и ; 
о т с у т с т в и е  р а к ов и н , ш ел у ш ен и я  и д р у ­

ги х  д е ф е к т о в ,
Э ф ф е к т и в н о ст ь  у с т р о й с т в а  п о в е р х н о ­

ст н ы х  о б р а б о т о к  (п о  д а н н ы м  К а з а х с к о г о  
ф и л и ал а  С о ю з ю р н и и )

п ов ы ш ен и е  б е з о п а с н ы х  с к о р о с т е й  д в и ­
ж ен и я  а в т о м о б и л е й , в т о м  ч и сл е  н а  у в ­
л а ж н е н н о м  п ок р ы ти и  в  1,5— 2 р а з а ;

с о к р а щ е н и е  к о л и ч е ств а  Д Т П  п р и м е р ­
н о  на 3 5 %

у в ел и ч ен и е  с р о к а  с т у ж б ы  д о р о ж н ы х  
п ок р ы ти й  на 2 0 — 3 0 %

сн и ж ен и е  с е б е с т о и м о с т и  п е р е в о з о к  на 
5 - 7 % .

В к а р т е  р а с с м о т р е н о  у с т р о й с т в о  ш е ­
р о х о в а т ы х  п о в е р х н о с т н ы х  о б р а б о т о к  с  
п р и м ен ен и ем  н е о б р а б о т а н н о г о  щ еб н я . 
Э т о т  м е т о д  я в л я е т ся  н а и б о л е е  д о с т у п ­
ны м  и р а сп р о ст р а н е н н ы м  в д о р о ж н ы х  х о ­
з я й с т в а х  М и н и ст е р ст в а  а в т о м о б и л ь н ы х  
д о р о г  К а з а х с к о й  С О Р
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Карта организации 
труда

Устройство шероховатых поверхност­
ных обработок на усовершенствован­
ных покрытиях с применением необра­

ботанного щебня

Разработана отделом НОТ в экс­
плуатации автодорог ЕЦНОТ и УП 
Министерс1 ва автомобильных дорог 

КазССР

I

I НАЗНАЧЕНИЕ И ЭФФЕКТИВНОСТЬ

Карта предназначена для рациональ- ховатых поверхностных обработок
пои организации труда рабочих спеииа- (ШПО) на усовершенствованных покры-
лизированного звена по устройству шеро- тичх

1 1 Показатели производительности тр^да

Т а б л и ц а  1

П о к а з а т е л и П о  к а р т е
П о  С Н и П у  ч I V  

гл  I V -4 5

П р о и з в о д и т е л ь н о с т ь  м а/  с м е  
н у  у с т р о е н н о й  Ш П О . 10 5 0 0 8 9 2 5

З а т р а т ы  т р у д а  н а  1 к м
у с т р о е н н о й  Ш П О , ч е л  -д н е й 11 ,44 1 3 ,1 6

П р и м е ч а н и е  В ы п о л н е н и е  в с е х  р а б о ч и х  п р о ц е с с о в  п о  к а р т е  п о з в о л и т  п о в ы с и т ь  п р о и з в о ­
д и т е л ь н о с т ь  т р у д а  д о  Н — 2 0 %  п р о б и в  н о р м ы

! ! .  ИСПОЛНИТЕЛИ, ПРЕДМЕТЫ И ОРУДИЯ ТРУДА

2 1. Оптимальный сос^в ^пецпалязирозанрого звена рабочих по устройству ШПО

Н а и м е н о в а н и е  п р о ф е с с и й

Т а б л и ц а  2

уas

Я 2  & 5

1 М а ш и н и с т  а в т о г у д р о н а т о р а V 1
2 Т р а к т о р и с т V 1
3 М а ш и н и с т ы  к а г к о в V IS  V 2
л В о д и т е л и  а в т о с а м о с в а л о в I I — III 5
5 В о д и т е л ь  п о д м е т а л ь н о  л ' о  

р о ч н о й  м а ш и н ы I I — I I I 1
6 М а ш и н и с т  а в т о п о г р \ з ч и к а V 1
7 Д о р о ж н ы е  р а б о ч и е I V 1

8 Д о р о ж н ы е  р а б о ч и е I I I 3

Итого* 15

Т а б л и  ц а 3

Н а и м е н о в а н и е
м е х а н и з м о в

1 j

М
а

р
к

а

К
ол

и
ч

ес
тв

о 
(ш

т 
)

I А в т о г у д р о н а т о р Д -7 7 2  ( Д С -5 3 ) 1
2 П р и ц е п н о й  щ е б -

п е р а с п р е д е л и т е л ь Р Щ -4 .  Т -4 0 , 1
Р Щ  4 н а  б а з е

т р а к т о р а  Т  40
3 К а т к и  м о т о р н ы е Д -3 3 9 -А 2
4  А в т о с а м о г в а л ы З И Л -5 8 5 5
5 П о д ч е т а л ь н о - у б о -

р о ч н а я  м а ш и н а К Д М -1 3 0 1
6  А в т о п о г р \ з ч и к Д -4 4 2 1

И т о г о 11

П р и м е ч а н и е  1 П о т р е б н о с т ь  а в т о м о б и л е й - с а м о с в а л о в  з а в и с и т  о г  д а л о н о с т и  в о з к и  и н е р т н ы х  
м а т е р и а л о в  и  о п р е д е л я е т с я  п о  р а с ч е т у  ( в  т а б л и ц е  /  =  1 0 к м )

2  П р и  д а л ь н о с т и  в о з к и  б и т у м а  ^ б > 3 0  к м  в  с с  га в  з в е н а  д о п о л н и т е л ь н о  в к л ю ч а е м с я  а в г о б и т у м о -  
в о з

3  П р и  и с п о л ь з о в а н и и  д л я  р о з л и в а  б и т у м а  а в т о г у д р о н а т о р о в ,  п у л ь т  у п р а в л е н и я  р о з л и в о м  к о ­
т о р ы х  в ы н е с е н  з а  п р е д е л ы  к а б и н ы  в о д и т е л я , в  с о с а в  з в е н а  в к л ю ч а е т с я  о п е р а т о р

V

4



2 2. Инструменты, приспособления и инвентарь (схема 1)
Т а б л и ц а  4

1
2
3
4 
5. 

6
7
8 

9.
10

11.
12

Н а и м е н о в а н и е Н о м е р  Г О С Т а  
и л и  ч е р т е ж а

П е р е д в и ж н о й  в а г о н ч и к
К о м п л с \I проп!зопожар|Т^ о оборудования

Т У -2 1 8  К а з С С Р  3 5 — 74

З н а к и  ю р о ж  1ьге
Л о п а т ы  с т р о и т е л ь н ы е  с т а л ь н ы е
П р о в о л о ч н ы е  щ е т ш  (м е т л ы )
Г л а д и л к и  

В е д р а  ц и н к о в ы е
Т е х н и ч е с к и й  р у ч н о й  т е р м о м е т р  ( д о  2 0 0 ГС ) 
Р у к а в и ц ы  т к а н е в ы е

С п е ц о д е ж д а  б о т и н к и  н а  у т о л щ е н н о й  п о д о ш в е :  
ж и л е т ы  ( о р а н ж е в ы е )

С к р е б о к  м е т а л л и ч е с х и й  
К о р о б  д л я  с о л я р к и

Г О С Т  10 8 0 7 — 71 
Г О С Т  3 6 2 0 — 63

С х е м а  1
Р С Т - К а з С С Р  4 8 — 70 

Г О С Т  2 8 2 3 — 5 9  
Г О С Т  5 5 1 4 — 64

С х е м а  1

К о л и ч е с т в о

1
1

16

10
8

Ю

1

ю
 ю

 ю



ш
.

Схема Я* I
ИНСТРУМЕНТЫ И ПРИСПОСОБЛЕНИЯ 

ДЛЯ ПРОИЗВОДСТВА РАБОТ

if? I  -  зн ак  У 1 .2 5  (п р о ч и е  о п а с н о с т и )  
jfe з  ~  зн ак  X» З Д  (н а п р а в л е н и е  о б ъ е з д а )  

$ д _  зн ак  № 1 .2 1 (р е м о н т н ы е  работы  )



2 3 Условия труда
Бытовые условия труда на участке 

строительства обеспечиваются спецнать 
ным комплексом сооружений согласно 
СН—276—64

1 Передвижными вагонами, обоэудо 
ванными

специальным помещением для приема 
пищи,

бачками с питьевой водой (из расчета 
3 т на 1 рабочего в сутки) 

медицинской аптечкой 
гардеробными ящичка я и для ера те 

ни я одежды
умывальником

2 С цс тью создания оптимальных )с 
товип труда и соблюдения непрерывности 
те\нологлческого процесса разработаны 
рациональные режимы труда и отдыха 
рабочих по профессиям в соответствии с 
«Методическими указаниями по научной 
организации труда в дорожных организа­
циях» (БелдорНИИ 1968 г ) которые да- 
ioi на рис 1

3 Национальная расстановка машин 
и механизмов перед началом ппопзводст 
ва работ дана в схеме 2

C x e M i  2

•Условные обозначения: I -  одератор а/гудронатора
2;3; -  Рти Pp-дор.рабочие 1У и Ш раз. 
Ч -  P-j-дор.рабочий Ш разряда 
5;6; -  водители катков 
7 -  дорожьый рабочий Ш раз,Р4

Ш  Р А С Х О Д  М А Т Е Р И А Л О В

Необходимое количество материалов а смену да о ч табли е 5
Т а б  ^  п  5

В лл L  Г О

Одлноч т^Я

Потребное <0лцяесг̂0 \а'геря«аЛОВ

аз iep фрах
ДЧн \ м

.щебня б -i^vvia

<- о о £ м а г е I м Ч l2 j с си

10—20 1 3— 1 5 13"7— 13Q 1 Г -1 * л о— 14 7
20—25 i З- i  5 137- 153 1 1—л 5 1 6—  П °

П р и  1с и ч и °  1 Р а с х о д  б и т у м а  з а в и с  i'7' o r  л о у л н о с т и  л ?  \ с -* г е м о г о  га тер  ia
2  Нормы р а с х о д а  п р и е д е н ы  д т я  п е ф т я 1 o iv  б  tvmob Г р  i пр  i v e  еп и  1 д е - т е л  ь о р  а в е ^ г ь и  

в ю х я  з с о о т в е т с т в и и  с д е ^ т  м в е с о \  р а с х о д  о с г у и ю  э гудьсг у м е н ь ш а е т с я  нл I ) — 2 0 %  
(в  персе i e t e  н а  б и т у м )
3 Расход гатериадов дач ддя р'июты оз а з  одну смен по/ С/Орост? то о<а Н00 п г v



IV. ТЕХНОЛОГИЯ ПРОИЗВОДСТВА РАБОТ ( С Х Е М А  3 )

4.1. Технология производства работ 
включает в себя:

подготовительные работы; 
розлив вяжущего;
распределение минерального материа-

уплотнение;
уход за свежеустроенной поверхност­

ной обработкой.
График технологического процесса 

представлен на рис 1.

V . Т Р Е Б О В А Н И Я  К О С Н О В Н Ы М  Т Е Х Н О Л О Г И Ч Е С К И М  О П Е Р А Ц И Я М

5.1. Подготовительные работы вклю­
чают в себя:

очистку покрытия от пыли и грязи 
подметально-уборочной машиной;

подгрунтовку для полного обеспыли­
вания, в местах, где имеется шелушение, 
жидким битумом с нормой розлива 0,5— 
0,6 л/м2 (марки применяемого вяжущего, 
согласно таблице 2 приложения 1).

5.2. Розлив вяжущего 
Перед розливом производят: 
продувку и розжиг форсунки; 
подогрев битума до рабочей темпера­

туры;
установку распределительных сопет в 

рабочее положение.
Розлив производят: 
на прогретое сухое покрытие; 
равномерным слоем без пропусков; 
на длину захватки 500 м в случае 

безветренной погоды и наличии объезда, 
в остальных случаях — на 300 м;

с соблюдением норм розлива (табли­
ца 5), температуры нагрева, скоростных 
режимов (таблицы 2, 3 приложения 1). 
Объездной путь устраивается с подвет­
ренной стороны во избежание запыления

Т а б л и ц а  6

М а р к а  п о Ч и с л о  п р о х о д о в  к а т к а
п р о ч н о с т и
к а м е н н о г о
м а т е р и а л а т я ж е л ы й  

10— 12 т
с р е д Ч Й  
7 — 9 т

1200  4  6
1000 3 5

с перекрытием полос на 20—30 см; 
не допуская дробления и раздавлива­

ния щебня под вальцами катков;
не допуская повороты на уплотняе­

мом участке;

разлитого битума. Если движение невоз­
можно перенести на объездной путь, то 
работы выполняются сначала на одной, 
затем на второй половине проезжей час­
ти дороги с соблюдением правил техники 
безопасности.

5 3. Распределение минерального ма­
териала

Производится:
немедленно после оозлива вяжущего; 
равномерно, слоем в одну щебенку; 
с соблюдение''! норм расхода (табли­

ца 5);
на постоянном скоростном режиме 

(V =  1,5—2,0 км/час);
самоходными, прицепными или навес­

ными распределителями щебня, автогрей­
дерами в комплекте с механической щет­
кой.

5.4. Уплотнение производят: 
при фронте работ 30—40 м; 
средним катком 7—9 т: 
от края покрытия к середине; 
на постоянном скоростном режиме 

V =  1,7—2 км/час:
числом проходов в зависимости от 

прочности материала (таблица 6);

не оставляя каток на покрытии при 
вынужденной остановке (отводят на обо­
чину);

смазывая вальцы только водой.
Заканчивают при рабочей скорости 

2,5—3,0 км/час.
5 5. Уход за свежеустроеннон поверх­

ностной обработкой заключается в:
подсыпке материала в места поте­

ния,
распределении движения по ширине 

проезжей части.

8



Т Е Х Н О Л О ГИ Ч Е С К А Я  С Х ЕМ А
с х е м а .  £ 3

п р о и з в о д с т в а  p c i o o i  п о  у c i р о и с т в у  IJJ1IO б е л ы м  щ е б н е м



о Г Р А Ф И К

Р и с
т е х н о л о г и ч е с к о г о  п р о ц е с с а  у с т р о й с т в а  ШПО белы м

РЩ -  4
щ е б н е м , р а с п р е д е л я е м о г о  щ е б н е р а с п р е д е л и т е л е м

I

ип

В р е м я ,м и н у т ,ч а с 1ролол м и -
г е л ы ю с т ь ,

мил.

х 1сШМ с КО Ъа НИо
операций

оосо 9 ° ° LOo o LI00 I 2 00

Г О чи стка п о в е р х н о с т и  
о т  пыли и гр я зи 30

2 П о д г о т о в к а  а в т о г у д р о н ц - 
т о р а  к р а б о т е 30

3
З а п р а в к а  м еханизм ов  ТСм,

г

30п о д г о т о в к а  к  р а б о т е

4

1

Ограж дение м е с т  п р ои з­
в о д с т в а  р а б о т

!5

Р озл и в  б и т у т - Г
...г

r
1 о

6 З а г р у зк а  щ е б н е р а о п р е д е -
л и тел я “ 1 Г 1 РП
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* п
U .I .

П  Г
1 \ 1

1 п
1 1

г !
1_ь

- n
i |

“H r
1 1

1 n
1 . .

n  г
1 1 1

1 n n
1 ,

~l—
l

n
I 1

гч  r
i I i

4 ГЧ n

— f--------------------
(

1 1

/ Р а сп р ед ел ен и е  щебня и oi U> J kwl L 1 LuA U li w J  u U U l 1 u J u
—

Up \ u u  ^
—J—4-
J  u UJ u T ^  -

В У плотнение Г  "  ‘
Lb

Э У ход  з а  ШПО
J 2 —15

s Рациональны е режимы тр у д а  и отды ха

Н
пп

Н аименование
п р оф есси й

I Т р а к тор и ст

-------j

<м[
** -i I 

1s
l1

—

2 Дорожные р а б о ч и е i0 -T 2

3 Машинист к а тк а
■

1 0 -12

П р и м е ч а н и я  1 П ри  в о з м о ж н о ст и  у стр ой ств а  об ъ езд а  очи стка  п р ои зв од и тся  на длину см енной з а х в а т и  по всей ш ирине пр оезж ей  ч а с­
ти Е сли о б ъ е з д  у с ц ю ш ь  н ев озм ож н о , т о  очи стка  п р о и з в о д и л и  п ооч ер ед н о но пол осам  движ ени я

2 П р од ол ж и тел ь н ость  операции « 6 »  за ви си т  от  опьпа  води тел я , р а згр у ж а ю щ его  а в том оби л ь , и составл я ет 4 6 мин



VI. ПРИЕМЫ ТРУДА

Н а и м ен ов а н и е  оп ер  аций

О ч и стк а  п ок р ы ти я  о т  пыли и грязи . 
В о д и т е л ь  —  1 чел. 
П о д м е т а л ь н о -у б о р о ч н а я  м аш и на 
К Д М -1 3 0  —  1 ш т.

5о̂  <v 
О 't-си я 
г* £

30
М ИП.

И сп ол н и тел и , х а р а к т е р и ст и к а  п р и ем ов  т р у д а

В од и тел ь
П р о и з в о д и т  о ч и ст к у : 
н е п о ср е д ст в е н н о  п ер ед  н а ч а л ом  р а б о т ; 
на ш и р и н у  р а б о ч е г о  ор га н а  (2 3 5 0  м м ) ;
за  2— 3 п р о х о д а  п о  о д н о м у  сл е д у  (б о л ь ш е е  к о  л и ч еств о  п р о х о д о в  п р е д у см а т р и в а е т ся  на з а г р я з ­

н ен ном  п о к р ы т и и );
с  п ер ек р ы ти ем  к а ж д о г о  сл ед а  на 3 0 — 40 см ; 
н а  п о ст о я н н о м  с к о р о с т н о м  р еж и м е  V p a 6 = 1 0 — 12 к м /ч а с .
Д л я  обесп еч ен и я  оч и стк и  б ез  п р о п у с к о в  н е о б х о д и м о  р а зв и ть  р а б о ч у ю  с к о р о с т ь  д о  грани цы  з а ­

хватки .
П р и м е ч а н и е .  П ри  у с т р о й с т в е  Ш П О  на н о в о м  п ок р ы ти и  н е о б х о д и м о с т ь  в о ч и стк е  от п а д а е т .

М а ш и н и ст О п е р а т о р

II. П о д г о т о в к а  а в т о г у д р о н а т о р а  
к р а б о т е .
М а ш и н и ст  —  1 чел.
О п ер а тор  —  1 чел. 
А в т о г у д р о н а т о р  Д -7 7 2  
(Д С -5 3 ) —  1 ш т.

С о в м е с т н о :
р а з ж и га ю т  п ер ен осн у ю  и ст а ц и он а р н ы е  г о р е л к и  (ф о т о  1), р а з о гр е в а я  с  и х  п о м о щ ь ю  би ту м н ы й  

м а тер и а л  в н у тр и  ц и стерн ы  и в т р у б о п р о в о д а х ;
о п у с к а ю т  р а сп р ед ел и тел ьн ы е  т р у б ы  на в ы с о т у  140— 180 мм о т  п ол отн а  д о р о г и ;

30 п р о и з в о д я т  п р о д у в к у  и п р о в е р к у  р а б о т ы  р а сп р ед ел и тел ьн ы х  со п е л  (за  п р ед ел а м и  п ол отн а  д о ­
м ин. р оги , ф о т о  2 ) .

у ст а н а в л и в а е т  а в т о г у д р о н а т о р  н о о си  п о л о в и ­
ны п р оезж ей  ч а сти  д о р о г и  на р а сстоя н и и , д о с т а ­
точ н ом  д л я  р а зв и ти я  р а б оч ей  ск о р о с т и  д о  начала 
о б р а б а т ы в а е м о г о  у ч а стк а  (1 0 — 15 м ) ;

о п р е д е л я е т  п о  т а б л и ц е  4 п р и л ож ен и я  I р а ц и о ­
нальны й р еж и м  р а б о т ы  а в т о г у д р о и а т о р а ; 

в к л ю ч а ет  н а со с ;

р а ск л а д ы в а е т  б у м а г у  или то л ь  в начал е з а х в а т о к ;
у к р ы в а е т  т о л ы о  (б у м а г о й )  у ч а с т о к  д о  начала 

р озл и в а  (о к о л о  3 м е т р о в ) ;
с т а в и т  б о л ь ш о й  кран  (3 ) на « р о з л и в » , а м а ­

лы й п р авы й  кран  (6 ) в п ол ож ен и е , с о е д и н я ю щ е е  
т р у б о п р о в о д  о т  н а со са  с  н а п ор н ы м  т р у б о п р о в о ­
д о м , об е сп е ч и в а я  эти м  б о л ь ш у ю  ц и р к у л я ц и ю  ч е ­
рез р а сп р ед ел и тел и  (1 3 ) (см . ги д р а в л и ч еск у ю  
с х е м у  а в т о г у д р о и а т о р а , сх ем а  5)

I

I



2 Д о р о ж н ы е  р а б о ч и е]
Ш . О г р а ж д е н и е  м еста  п р о и з в о д с т в а  р а б о т  

Д о р о ж н ы е  р а б о ч и е  —  4 чел.
Зн аки  д о р о ж н ы е :
№  1.21— б ш т. Л1? 2 .2 0 -  б ш т.

№  1.17в— 2 ш т. №  4 ,7— 2 ш т.

15 мин. В начале см ен ы  у ст а н а в л и в а ю т  д о р о ж н ы е  зн аки  N° 1.21, 1.17в, 2 2 0 ;  4 7, с о г л а с н о  с х е м е  4.

С х е м а  № 4



1 М а ш и н и ст Д о р о ж н ы й  р а боч и й

IV . Р о з л и в  би ту м а .
М а ш и н и с т —  1 чел.
О п е р а т о р  —  1 чел. 
Д о р о ж н ы й  р а б оч и й  —  1 чел. 
А в т о г у д р о н а т о р  Д -7 7 2  
(Д С -5 3 )— 1 ш т.

3 мин п осл е  п од а ч и  о п е р а т о ­
р о м  си гн а л а  «р а б о ч и й  
х о д » ,  н ачи н ает д в и ж е ­
ние та к , ч т о б ы  к  м о м е н ­
т у  п о д ъ е з д а  п ер ед н и х  
к о л е с  м аш и н ы  к  гран и ц е 
з а х в а т к и  с к о р о с т ь  д в и ­
ж ен и я  с о о т в е т с т в о в а л а  
н ор м е  р озл и в а  (т а б л . 5 ) ;

п о сл е  пол учен и я  си гн а ­
ла о  н ачал е р а сп р е д е л е ­
ния з а к р ы в а е т  т р у б о п р о ­
в о д  в о з в р а т а , о д н о в р е ­
м ен н о  о т к р ы в а я  ф о р с у н ­
ки р а сп р ед ел и тел я  п ер е ­
в о д о м  р у к о я тк и  п н е в м о ­
кран а  в к а би н е  из к р а й ­
н его  п р а в о г о  в край н ее  
л е в о е  п о л ож ен и е  (ф о т о  Г)

___________О п е р а т о р____

п о д а е т  м а ш и н и сту  си г ­
нал  «р а б о ч и й  х о д » ;

д о  0 ,5  м д о  начал а  р а с ­
пр ед ел ен и я  п о д а е т  м а ­
ш и н и сту  си гн ал  «н а ч а л о  
р а сп р е д е л е н и я » ;

в к он ц е  р а сп р е д е л е ­
ния п ер ек р ы в а ет  б о л ь ­
ш о й  (3 )  и п р авы й  м а ­
лы й к р а н  (6 ) ,  с т а в я  их 
в п ол о ж е н и е  « о т с о с » ;

п од н и м а ет  р а сп р е д е л и ­
тел ьн ы е т р у б ы  соп л а м и  
в в ер х  при п о м о щ и  м е х а ­
н и зм а п о д ъ е м а ;

ф и к си р у е т  р а сп р е д е л и ­
тел ьн ы е т р у б ы  в т р а н с ­
п ор тн ом  п ол ож ен и и  д в у ­
м я ст о п о р н ы м и  ви н там и ;

с р е з а е т  сл ой  б и т у м а  с к р е б к о м  в м е ст а х , где 
о б р а з о в а л и с ь  изл и ш ки ;

р а сп р е д е л я е т  гл а д и л к ой  гор я чи й  б и т у м  в м е с ­
т а х , где о б н а р у ж и в а е т с я  е го  н е д о с т а т о к  (ф о т о  3 )

Ф о т о  3

ГИДРАВЛИЧЕСКАЯ С Х Ш А  АВТО ГУДРОНАТОР А

1 .  Ф и л ь т р  г о р л о в и н ы

2 .  К л а п а н

3 .  К р а н  б о л ь ш о й

4 .  Ф и л ь т р  п р и е м н о г о  т р у б о п р о в о д а

5 .  З а д в и ж к а  к л и н о в а я

6 .  К ран  п р а в ы й  м ал ы й

7 .  К ран м у ф т о в ы й

8 .  С о п л о  р у ч н о г о  р а с п р е д е л и т е л я

9 .  Ш е с т е р е н ч а т о й  н а с о с

1 0 .  К р а н  л е в ы й  м а л ы й

1 1 .  К ран  м у ф т о в ы й

1 2 .  Ф и л ь тр  р а с п р е д е л и т е л я

1 3 .  Ф о р с у н к и  р а с п р е д е л и т е л я



4*

М аш и н и ст О п ер а тор

при к а ж д о м  п о сл е д у ю щ е м  р озл и в е  к о н т р о л и р у ­
е т  т е м п е р а т у р у  н агрева  б и т у м а ;

Ф о т о  5

в о  в р ем я  р озл и ва  п о д д е р ж и в а е т  п о ст о я н н о е  
ч и сл о  о б о р о т о в  н а с о с а  р а б о ч е й  с к о р о с т ь ю  д в и ж е ­
ния а в т о г у д р о н а т о р а , к о н тр ол и р у я  их т а х о м е т р о м , 
н а х о д я щ и м ся  в к а би н е  (ф о т о  6 ) ;

Ф о т о  б

сл ед и т  за р а сх о д о в а н и е м  м а тер и а л а  в ц и ст е р ­
не. П ок а за тел ем  и з р а сх о д о в а н и я  в с е г о  с о д е р ж и ­
м о г о  ц и стерн ы  я в л я ется  п оя вл ен и е из со п е л  ф о р ­
су н о к  см еси  в о з д у х а  с  о ст а т к а м и  в я ж у щ е г о , а при 
дал ьн ей ш ей  р а б о т е  н а со са  —  о д н о г о  в о з д у х а ;

в кон ц е р озл и в а  за к р ы в а е т  ф о р су н к и  п е р е в о ­
д о м  р у к о я тк и  п н ев м ок р а н а  в к р а й н ее  п р а в о е  п о ­
л ож ен и е  (ф о т о  5 ) ;

п осл е  р озл и ва  о т в о д и т  а в т о г у д р о н а т о р  на о б о ­
чину и з а т о р м а ж и в а е т  его .

за д е л ы в а е т  б ол ь ш и е  п р оп у ск и  би ту м а  при р о з ­
л и ве с  п о м о щ ь ю  р у ч н о го  г у д р о н а т о р а ;

в к он ц е  см ен ы  п р о и з в о д и т  сл и в  о с т а в ш е г о с я  в 
ц и стер н е  б и ту м а  чер ез  сл и в н ое  о т в е р с т и е  в с п е ­
ц и альн о о т в е д е н н о е  м е ст о  на б и ту м н о й  б а зе .



II

V .

2 Т р а к т о р и ст

З а гр у зк а  щ е б н ер а сп р ед е - 
лителя.
Т р а к т о р и ст  —  1 чел.
В од и тел ь  —  1 чел.
Д о р о ж н ы е  р а б о ч и е  —  2 чел. 
А в т о м о б и л ь -с а м о с в а л  
З И Л -585 —  1 ш т . 
Г Д ебн ерасп р едел и тел ь  Р Щ -4  
на б а з е  т р а к т о р а  Т -4 0  —  1 ш т.

5 мин. у ст а н а в л и в а е т  т р а к т о р  за  п о л о со й  р озл и в а  та к , 
ч т о б ы  п ер ед н и е к о л е са  в о  в р ем я  д в и ж е н и я  п р о ­
х од и л и  на р а сстоя н и и  15— 20 см  о т  к р ом к и  р о з - 
л и т о го  б и ту м а , а щ еб н ер а сп р ед ел и тел ь  д в и га л ся , 
з а х в а т ы в а я  в п о  ш и р и н у  р озл и в а  (ф о т о  7 ) .

Ф о т о  7

Т р а к т о р и ст

В од и тел ь

п ол учи в  си гн ал  «н а  
р а з г р у з к у » , д а е т  а в т о с а ­
м о с в а л у  за д н и й  х о д  и 
в ъ е з ж а е т  на «в ъ е з д н ы е  
б а ш м а к и »  щ е б н е р а сп р е - 
дел и тел я ;

р а в н о м е р н о  п од н и м ая  
к у з о в  а в т о с а м о с в а л а , 
п р о и з в о д и т  в ы гр у з к у  
щ еб н я ;

п ол у ч и в  си гн ал  « с т о п » , 
о п у с к а е т  к у з о в ;

п осл е  си гн ал а  « о т ъ е з д »  
с ъ е з ж а е т  с  «в ъ е з д н ы х  
б а ш м а к о в » , сл ед я  за  тем , 
ч т о б ы  не п ов р ед и ть  п о ­
в е р х н о ст ь  у стр оен н ой  
Ш ГГО и не н а ех а ть  на 
разли ты й  би ту м .

Д о р о ж н ы е  р а б о ч и е  Ро,Р«я

Рг п о д а е т  си гн ал  в о ­
д и те л ю  а в т о с а м о с в а л а  
«н а  в ы г р у з к у »  и « с т о п » ;

р е гу л и р у е т  з а г р у з к у  
б у н к ер а  щебнераспреде- 
л и тел я ;

п о сл е  в ы гр у зк и  м а т е ­
риала п о д а е т  в о д и т е л ю  
а в т о с а м о с в а л а  сигн ал  
« о т ъ е з д » ;

л о п а т о й  п о д б и р а е т  в 
бу н к ер  щ е б и ер а сп р ед ел и - 
тел я  в ы сы п а в ш и й ся  при 
в ы гр у з к е  щ ебен ь ;

п осл е  п о д б о р а  п о д а е т  
т р а к т о р и с т у  си гн ал  « р а ­
боч и й  х о д » .

Рз с о в м е с т н о  с  Рг п о д ­
б и р а е т  в б у н к ер  щ еб н е - 
р а сп р ед ел и тел я  в ы сы п а в ­
ш и й ся  щ ебен ь .

Д о р о ж н ы е  р а б о ч и е

V I . Р а сп р ед ел ен и е  щ ебн я  
Т р а к т о р и с т  —  1 чел. 
Д о р о ж н ы е  р а б о ч и е  —  3 чел. 
Щ е б н ер а сп р ед ел и тел ь  Р Щ -4  
на б а з е  т р а к т о р а  Т -4 0 — 1 ш т.

3 мин. пол учи в  си гн а л  «р а б о ч и й  х о д » ,  н ачи н ает д в и ­
ж ен и е;

в к л ю ч а ет  м у ф т у  б л о к и р у ю щ е г о  у с т р о й с т в а ; 
п осл е  си гн ала  «р а сп р е д е л е н и е »  н ачи н ает  у к ­

л а д к у  щ еб н я  о т к р ы ти ем  з а п о р н о г о  у с т р о й с т в а  
щ ели  щ еб н ер а сп р ед ел и тел я  на п о ст о я н н о м  с к о р о ­
ст н о м  р еж и м е , V p a 6 = l ,5 — 2 к м /ч а с ;

в п р о ц е ссе  р а сп р ед ел ен и я  сл ед и т  за  д в и ж е н и ­
ем  к о л е с  щ еб н ер а сп р ед ел и тел я , н а п р а вл я я  их та к , 
ч т о б ы  он и  не н а езж а л и  на разл и ты й  б и т у м ;

р а сп р ед ел и в  за гр у ж ен н ы й  щ ебен ь , п о сл е  си г ­
нала « с т о п » , д а е т  т р а к т о р у  задн и й  х о д , у с т а н а в ­
л и ва ет  его  на г о т о в о м  у ч а ст к е  за  8 — 10 м о т  к о н ­
ца р а сп р ед ел ен и я  и ж д е т  сл е д у ю щ е й  за гр у зк и .

Р 9 п о д а е т  т р а к т о р и с т у  си гн ал  «р а б о ч и й  х о д » ;
в м о м е н т  п о д ъ е з д а  щ еб н ер а сп р ед ел и тел я  к 

гран и ц е р озл и в а  п о д а е т  т р а к т о р и с т у  си гн ал  « р а с ­
п р ед ел ен и е» ;

сл е д и т  за  р а в н ом ер н ы м  р а сп р ед ел ен и ем  щ еб н я ;
п осл е  р а сп р ед ел ен и я  п о д а е т  т р а к т о р и с т у  си г ­

нал « с т о п » ;
Р ч сл ед и т  за  щ еб н ер а сп р ед ел и тел ем , за сы п а я  

щ ебн ем  п р оп у щ ен н ы е  м еста  или л и к в и д и р у я  его  
и зл и ш ки ;

Р 4 р а сп р ед ел я ет  щ еб ен ь  в о д н у  щ еб ен к у  на 
и сп равл ен н ы х м е ста х  (ф о т о  8 ) .

Ф о т о  8



V II . У плотнение
М аш и н и ст №  1 —  1 чел. 
М аш ин ист № 2 — 1 чел. 
К атки  м отор н ы е:
Д'339-А —  2 ш т.

V III . У х о д  за свежеустроеинон 
п ов ер х н остн ой  обработкой.
Д о р о ж н ы е  р абоч и е  —  2  чел.

60 мин., 
500  м

(в — 3,5 м)

Машинист ЛГр

Н ачинает уплотнение. Д л я  чего: 
вкл ю чает м отор , р ев ер сом  д а ет  рабочи й  х од  

катк у ;
п р ои зв од и т  при катку  согл а сн о  тр ебован и я м  

раздел а  V  п. 5.4 карты  (V pa6.=* 1,7—2 км/час, чис­
лом п р о х о д о в  со гл а сн о  табл и ц е 6 ) ;

дви гается  в пределах  уп л отн я ем ого  у ч астк а  
плавно без ры вков , чтобы  не нарушить с тр у к ту р у  
св еж еу стр оеи н ои  Ш П О .

Д в и ж ен и е  а в том оби л ей  р азр еш ается  с  е го  р е­
гулированием  через 7—8 часов  посл е окон чания 
работ.

М аш и н и ст № 2

З ак ан чи вает уплотнени е:
со б л ю д а я  с к о р о с т н о е  р е ж и м ы  ( V p a 6 .~  2 ,5 —  

з  км/часчисло  проходов согласно таблице 6) и 
требовании разделаУ, п. 5.4 карты.

Ф о т о  9

Д о р о ж н ы е  р а боч и е  Р , и Р 2

С ов м естн о :
р егу л и р у ю т  ск о р о ст ь  дви ж ен и я  автом оби л ей  д о  25—-30 к м /ч а с, устанавливая в поперечном на­

правлении перен осны е огр а ж д ен и я  согл а сн о  с х е м е  6; 
см ета ю т  отдел и вш и еся  щ ебенки ; 
п од сы п а ю т м атериал  в м еста  потен и я ;
по м ере об р а зов а н и я  уплотненны х пол ос (п о л о с  н а к а та ), пер ед ви гаю т огр а ж д ен и я  таким  о б ­

р а зом , ч тоб ы  кол еса  а в том оби л ей  ш ли по н есф ор м и р овавш ей ся  п овер хн ости .

С Х Е М А  №

распределения движения ло ширине проезжей части 
в период ухода эа поверхностной обработкой



VII БЕЗОПАСНЫЕ МЕТОДЫ 
ПРОИЗВОДСТВА РАБОТ

6.1. При распределении автогудрона­
торами жидких вяжущих материалов (би­
тумов, дегтей, эмульсий) необходимо 
соблюдать следующие требования:

проверить перед началом работы сис­
тему битумопроводов, кранов и распре­
делителей;

опробовать насос,
осмотреть сопла распределителей и 

прочистить их;
проверить наличие и исправность ог­

нетушителей, электроосвещения и звуко­
вой сигнализации;

установить автогудронатор при напол­
нении цистерны на горизонтальной пло­
щадке, проверить наборный шланг и на­
дежность присоединения его к всасываю­
щему патрубку;

поп зажигании фоосмнки топливо по­
давать сначала слабой струей, постепен­
но увеличивая его подачу до нормальной, 
зажигать Форсунку только при помощи 
факела (запальника) с длинной ручкой 
И ,5—2 м);

розжиг и регулировку форсунки про­
изводить, находясь сбоку:

до начала розлива вяжущего материа­
ла необходимо погасить форсунки и за­
крыть вентили трубопровод подачи топ­
лива:

при перерывах в работе сопла распре­
делительной трубы должны быть опуще­
ны вниз;

Во избежание пожара необходимо* 
оборудовать автогудронатор пенным 

огнетушителем ОП-5;
оператор автогудронатора должен 

быть одет в резиновые сапоги, рукавипьт 
и брезентовый костюм.

Запрещается*
оставлять без надзора работающую 

систему подогрева;
во избежание ожогов прикасаться пу­

ками без рукавип к крышкам явтогудро- 
натора к ручкам распределительной тро- 
бы и другим горячим металлическим ле- 
талям.

6 2 При распределении гнсмзя шеб- 
нераспредедителем РЩ-4 необходимо 
соблюдать следующие требования

подавать автомобиль-самосвал с ка­
менными материалами задним ходом 
(для загрузки бункера щебнепаспредели- 
теля) только после подачи сигнала ма­
шиниста или дорожного рабочего;

работы по досыпке щебня дорожными 1 
рабочими должны проводиться после 
окончания механизированной россыпи 
этих материалов

Запрещается:
рабочим во время работы щебнерас- 

пределителя находиться в бункере ма­
тичны*

при работе на насыпях подъезжать 
ближе одного метра к бровке земполот- 
на:

очищать бункер во время работы пхеб- 
ттераспределителя:

во время работы машины регулиро- j 
вать толщину распределяемого слоя:

6.3. При уплотнении каменных мате­
риалов самоходными катками необходи­
мо*

выдерживать расстояние между кат­
ками не менее двух метров;

иметь у каждого катка устройство для 
смазки вальцов:

при изменении направления движения 
подавать предупредительный сигнал.

Запрещается
смамся вальиов катка вручную
6.4 К выполнению р а б о т  по устрой­

ству ШПО разрешается приступать пос­
те полного обустройства места работ все- 
мц необходимыми дорожными знаками и 
ограждениями согласно схеме 4

6 5 Дорожные рабочие вьтполняю- 
тттие работы по устройству  ШПО. должны 
быть обеспечены специальной одеждой— 
жилетами ярко-оранжевого цвета,— на­
деваемой поверх обычной одежды

6 6. Дорожные машины (щебнерас 
ппсделитель, каток), оставляемые на ночь

проезжей части дороги, должны быть 
ограждены с обеих сторон барьерами с 
сигнальными Фонарями квасного ивет°
" м  темпо-желтого, зажигаемыми с на- 
ст\плением темноты. Барьеры устанавли­
вают перед машинами на расстоянии 5—
10 м.
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I. ТРЕБОВАНИЯ К МАТЕРИАЛАМ

1. Для устройства ШПО применяется 
одномерный щебень правильной кубиче­
ской формы, содержащий пластинчатых 
зерен не более 15% по весу и пылевато­

глинистых частиц — не более 1,5 % (со­
гласно СНиПу 1-Д. 2—62).

Основные требования к щебню и вя 
жущим даны в таблице I, 2.
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2. Сменная производительность автогудроиатора при различной дальности 
возки битума
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3. Рациональный режим работы автогудронатора Д-772 (ДС-53)

Т а б л и ц а  4

Ш и р и н а  р о з л и в а , м 3 ,4 2 3,61 3 ,8

К о л и ч е с т в о  с о п е л , ш т 18 19 2 0

Н о р м а  р о з л и в а , л /м 2 Р а б о ч и е  с к о р о с т и ,  к м /ч а с

0 ,5 17 ,5 16,6 15 ,8

1,0 14 ,9 14,0 1 3 ,3
1,5 9 ,9 9 ,3 5 8 ,8 8
2 ,0 7 ,4 5 7 ,0 0 7 ,6 5
2 ,5 5 ,9 5 5 ,6 5 ,3

П р и м е ч а н и я *  I С к о р о с т и ,  л е ж а щ и е  в ы ш е  ч е р т ы , о б е с п е ч и в а ю т  н о р м \  р о з л и в а  п р и  о б о р о т а х  
н а с о с а  п =  2 3 0  о б /м н н ,  I п е р е д а ч а  р е д у к т о р а

2 . С к о р о с т и ,  л е ж а щ и е  н и ж е  ч е р т ы — ттри о б о р о т а х  н а с о с а  п  =  4 2 0  о б /м и н  II  п е р е д а ч а  р е д у к  
т о р а

3 О б о р о т ы  д в и г а т е л я  п =  1350  о б /м и н

4  В  с л у ч а е  п р и м е н е н и я  д р у г и х  м а р о к  а в т о г у д р о н а т о р о в  н е о б х о д и м о  п о л ь з о в а т ь с я  с о о г в е т с г  
в у ю щ и м и  т а б л и ц а м и  р е ж и м о в  р а б о т ы ,  н а х о д я щ и х с я  в  п а с п о р т е



О П  Ч В Л Е П И Е

1 Общая часть 3
2 Требования S
I Назначение и эффективность 4

1 1 П о к а з а т е л и  п р о и з в о д и т е л ь н о с т и  т р у д а  4

И Исполнители, предметы и орудия труда 4
2 1 О п т и м а л ь н ы й  с о с т а в  з в е н а  [

2 2  И н с т р у м е н т ы , п р и с п о с о б л е н и я  и и н в е н т а р ь  5

2 3  У с л о в и я  т р \ д а  7

UI. Расход материалов 7
IV Технология производства работ 8
V. Требования к основным технологическим операциям 8

5 I П о д г о т о в и т е л ь н ы е  р а б о т ы  8

5 2  Р о з л и в  в я ж у щ е г о  8

5 3 Р а с п р е д е л е н и е  м и н е р а л ь н о г о  м а т е р  щ л а  8

5 1 У п л о т н е н и е  8

5 5  У х о д  за  с з е ж е \ с т в о е н н о й  п о в е р х н о с т н о й  о б р а б о т к о й  8

VI. Приемы труда П
VII. Безопасные методы производства работ 1 7

П р и ю ж е н и е  1 [8

Источник

https://meganorm.ru/mega_doc/fire/postanovlenie/39/postanovlenie_pyatnadtsatogo_arbitrazhnogo_apellyatsionnogo_737.html

