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I . Общие положения

1.1. Настоящая Инструкция определяет порядок техни — 
ческой инвентаризации автомобильных дорог общего поль­
зования , проводимой Советами Министров союзных рес­
публик в период 1981-1985гг. (Совет Министров РСФСР -  
до 1988 г.) во исполнение постановления Совета Минист -  
ров СССР от 9 сентября 1980г. №777 'О  классификации 
автомобильных дорог СССР'.

1.2. Инструкция определяет состав элементов и техни­
ческие Параметры автомобильных дорог, подлежащих тех­
нической инвентаризации, и содержит рекомендации по ме­
тодам и техническим средствам проведения этой работы, а 
также сводные формы, подлежащие заполнению по итогам  
инвентаризации.

1.3. Цель технической инвентаризации автомобиль н ы х 
дорог и сооружений на них -  установить типы, протяжен -  
ность и состояние дорог и их отдельных элементов, нали­
чие и состояние дорожных сооружений, линейных техничес­
ких зданий и сооружений, инженерных обустройств дорог, 
обстановки и ограждений дорог.

Техническая инвентаризация должна проводиться по 
всем дорогам общего пользования, на которые отсутству­
ют технические паспорта или данные паспортов тре б у ю т 
уточнения.

1.4. При технической инвентаризации автомобильных дс- 
рог:

уточняют перечень автомобильных дорог общего пользо­
вания, их наименование и протяженность;

устанавливают или уточняют геометрические параметры 
дорог;

определяют типы и состояние покрытий, оценивают проч­
ность дорожных одежд;

проводят инвентаризацию мостов, путепроводов, эстакад 
труб, тоннелей, галерей и других искусственных сооруже -  
ний;
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учитывают служебные, технические и гражданские зда­
ния и сооружения;

проводят учет и дают общую оценку инженерных обу­
стройств и обстановки;

собирают данные об интенсивности движения и составе 
транспортных средств;

устанавливают балансовую стоимость дорог и сооруже­
ний, относящихся к ним.

1.5. К инвентаризации привлекаются работники проект­
ных организаций, службы ремонта'и содержания дорог и 
дорожных отделов райисполкомов.

1.6. Состав и форму документации технической инвен­
таризации автомобильных дорог (формы таблиц по отдель­
ным элементам дорог и т.п.) разрабатываю! дорожи ы е 
органы союзных республик с учетом специфических осо -  
бенностей республик и форм сводных ведомостей, приве -  
денных в прил. 2-5.

Журналы для выполнения полевых работ по инвентари­
зации могут быть произвольной формы.

2. Уточнение перечня
автомобильных дорог общего пользования, 

их наименования и протяженности

2.1. По данным органов дорожно-эксплуатационной 
службы и основных автотранспортных организаций выявля­
ют ведомственные и внутрихозяйственные дороги, ис -  
пользуемые как дороги общего пользования, а также до­
роги общего пользования, утратившие свое значение.

2.2. Производится учет ведомственных, внутрихозяйст­
венных и других дорог, используемых в качестве д ор ог  
общего пользования, для их включения в перечень д р р о г  
общего пользования и инвентаризации.

2.3. В процессе технической инвентаризации автомо -  
бильных дорог при необходимости уточняют наименование 
и нумерацию дорог общего пользования, устанавливают их 
протяженность в километрах на основе единых принципов, 
изложенных в пп. 2.4-2.10 настоящей Инструкции;
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2.4. Наименование и нумерацию автомобильных д о р о г  
общегосударственного значения принимают согласно переч­
ню этих дорог, утвержденному постановлением Совета Ми­
нистров СССР, а дорог республиканского значения -  с о ­
гласно перечням, утвержденным постановлениями Советов 
Министров союзных республик.

2.5. Наименование дороги должно, как правило, вклю­
чать названия начального и конечного населенных пунктов 
а также минимально необходимое число промежуто ч н ы х 
пунктов (узлы пересечения и примыкания дорог, железно­
дорожные станции, пристани, аэропорты или другие важ -  
ные, особо известные пункты).

2.6. За начальный пункт дорог принимают наиболее важ­
ные из крайних пунктов, соединяемых дорогой (столица со­
юзной республики, краевой или областной центр и т#п .).
При Одинаковой значимости соединяемых дорогой пунктов 
за начальный принимается город или другой населе н н ы й 
пункт, расположенный ближе к центральным районам со­
юзной республики. При отсутствии таких особенностей на­
именования автомобильных дорог устанавливают от насе -  
ленных пунктов с севера на юг и с востока на запад, а 
также от важнейших магистральных дорог общегосударст -  
венного или республиканского значения.

2.7. При инвентаризации автомобильных дорог и уточ -  
нении их титулов следует объединять соседние титулы,кор­
да один из них является продолжением другого, а также 
уменьшать количество промежуточных пунктов и принимать 
наименования административных населенных пунктов вмес­
то наименования колхозов или других хозяйств.

2.8. Протяженность дорог, как правило, принимают на 
основе паспортов дорог, титульных списков, проектных и 
других материалов. При отсутствии данных по д о р о г  а м 
местного значения протяженность их допускается прини­
мать по показателям спидометра автомобиля при специаль­
ном проезде но этим дорогам.

Протяженность автомобильных дорог общего полъзова -



ния устанавливают от начального до конечного пункта не­
прерывно, независимо от административного и хозяйствен­
ного подчинения пересекаемой дорогой территории и от 
проложенпя дороги в пределах населенных пунктов.

2.9. В качестве начальных и конечных точек при уста­
новлении протяженности дорог следует принимать:

а) для автомобильных дорог, соединяющих населенные 
пункты, -

здания Советов народных депутатов, 
здания почтамтов или другие государственные, общест­

венные и исторические здания и сооружения, расположен -  
пые в Центральной части населенного пункта;

б) для дорог, соединяющих между собой автомобильные 
дороги, ~ точки пересечения осей этих дорог.

2 J О, При техничен кой ииветарнзаини авгомобиль н ы е 
дороги ( /юдуот классифицировать в зависимости от народ- 
нохо иск гвенного и административного значения согласно 
классификации, утвержденной постановлением Совета Ми­
нистров СССР от 9 сентября 1980г. N° 777.

2.11. Для дорог, не находящихся на балансе доролшы х 
и других организаций и ведомств, дается лишь их краткое 
описание на основе визуального осмотра при проезде по 
ним, в котором отмечаются:

тип покрытия (в  том числе грунтовая е с т е с т в е н н а я , 
грунтовая улучшенная и др.);

общее состояние дороги (особенности элементов плана 
и профиля, возможность объездов и разъездов транспорт -  
ных средств);

характеристика проезжаемости по дороге, в том числе 
возможность движения в период распутицы и зимой; 

вид и состояние искусственных сооружений; 
краткая характерно гика прилегающей к дороге местнос­

ти;
характеристика транспортной значимости дороги, регу -  

лярность, примерная интенсивность движения и с о с т а в  
транспортных средств.

6



3. Установление или уточнение геометрических 
параметров дорог

3.1. К элементам, подлежащим отражению в материя -  
лах технической инвентаризации по каждой автомобильной 
дороге, относятся:

ширина и общая краткая характеристика полосы отвода;
ширина земляного полотна;
ширина проезжей части (наличие укрепленных п о л о с  

обочин, разделительных полос);
тип покрытия, состояние поверхности проезжей части -  

ровность, шероховатость или коэффициенты сцепления шин 
с поверхностью проезжей части при ее увлажнении;

ширина обочин, типы укрепления их и состояние;
характеристика плана и продольного профиля дороги -  

участки, не соответствующие требованиям главы СНиП по 
проектированию автомобильных дорог: с недостаточной ви­
димостью, с малыми радиусами кривых в плане и продоль­
ном профиле, с большими продольными уклонами, с небла­
гоприятными сочетаниями элементов плана и продольно го  
профиля и другими недостатками:;

наличие примыканий к другим автомобильным и желез­
ным дорогам и пересечений с ними, их общая характерно -  
тика;

наличие съездов (с  твердыми покрытиями и без покры­
тий).

По каждой автомобильной дороге указывается балансо­
вая стоимость дороги и сооружений на ней, принимаемая  
по данным бухгалтерского учета, а при отсутствии таки х  
данных устанавливаемая инвентаризационной комиссией , 
образуемой дорожным органом, которому непосредственно 
подчинена дорога.

3.2. Параметры элементов определяются, как правило , 
на основе проектных и изыскательских данных; исполни -  
тельной документации по выполненным строительным и ре­
монтным работам; материалов приемочных комиссий ( по 
приемке работ и по приемке объектов в постоянную экс -
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плуатацию) ; отчетной документации дорожно-эксплуатаци­
онных организаций о проводимых работах по содержанию и 
текущему ремонту дорог; материалов проводившихся об­
следований. Если на дорогу имеется технический паспорт, 
то все данные принимаются на основе паспорта и лишь 
при устаревших данных проводятся необходимые уточнения.

3.3. При невозможности определить параметры элемен­
тов на основе материалов, указанных в п.3.2, рекоменду­
ется использовать передвижные лаборатории, оснащенные 
гироскопической и другой необходимой аппаратурой, обес­
печивающей достаточную точность измерений (лаборатории 
Союздорнии, МАДИ, Саратовского филиала Гипродорнии -  
'Трасса-1 '  и *Трасса-2*, Госдорнии, а также другие ла­
боратории, имеющиеся в дорожных органах и исследова -  
тельских организациях).

3.4. При отсутствии передвижных лабораторий парамет­
ры элементов автомобильных дорог должны устанавливать­
ся обычными методами наземных измерений, используемы­
ми при изысканиях автомобильных дорог.

3.5. Для проведения измерений создаются специальные 
партии и группы, оснащенные необходимыми инструмента­
ми и инвентарем в соответствии с составом и объемом ра­
бот и необходимыми транспортными средствами.

Результаты всех наземных геодезических работ фикси­
руют в журналах, аналогичных используемым при йзыска -  
ниях дорог, с соблюдением правил заполнения журналов.

3.6. Общая характеристика полосы отвода дороги дает­
ся на основе ее визуального осмотра при проезде по доро­
ге; измеряют ширину полосы отвода только в местах ее 
резкого изменения, хорошо заметного визуально.

При отсутствии заметных на гла \ изменений утри н у 
проезжей части, разделительных полос, обочин, укреплен -  
ной части обочин измеряют на дорогчх общегосударствен -  
ного н республиканского значения через :5 км, до рот* ах 
краевого, областного значения лере* ! 0 х д. Злем-чогы по­
перечного профиля этих тор юг и 1 моря и \ ;тучм* к i| -
чии, замечаемых ей »у,ально ч и 'и>о<* /а ,
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На дорогах местного значения ширину элементов по­
перечного профиля измеряют только при изменениях, опре­
деляемых визуально при проездах.

3.7. В тех случаях, когда при проезде по дороге вы­
явлены участки, не соответствующие требованиям главы  
СНиП по проектированию автомобильных дорог: с недоста­
точной видимостью, с малыми радиусами кривых в плане  
и продольном профиле,с большими продольными уклонами , 
с неблагоприятными сочетаниями элементов плана и про­
дольного профиля и другими недостатками, должны бы ть  
определены фактические параметры соответствующих эле -  
ментов дороги.

3.8. При обнаружении существенных деформаций земля­
ного полотна (трещины на обочинах и откосах, с д в и г и ,  
о со бы  и большие размывы откосов и т.п.) следует снять  
в характерных местах поперечные профили земляного по­
лотна и отметить все дефекты, а при необходимости уста­
новить виды и характеристики грунтов в соответствии с 
действующей классификацией.

Все измерения элементов поперечного профиля д о р о г  
проводят с точностью 0,1 м по ширине и 0,02 м по высоте.

3.9. При инвентаризации собирают все сведения дорож­
но-эксплуатационных организаций об условиях эксплуата -  
иии автомобильных дорог в зимние и другие трудные для 
работы дороги периоды (снежные заносы, гололед, снеж -  
ные лавины, осыпи, камнепады, песчаные заносы, пучино-  
образование, затопление отдельных участков паводковыми 
водами, периоды осенней и весенней распутицы и т .п .), о 
длительности закрытия движения, о длительности и степени 
ограничения скорости движения или нагрузок и необходи -  
мости выполнения специальных мероприятий по восстанов -  
лению нормального движения.

3.10. При наличии вдоль дорог летних и тракторных пу­
тей дается их общая характеристика на основе визуально -  
го осмотра при проезде по дорогам, отмечаются их значе­
ние и особенности использования.
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Дается характеристика пересечений и примыканий до­
рог, а также съездов с дорог, отмечается их влияние на 
сохранность и состояние дорог в местах пересечений и 
примыканий.

4. Определение типов и состояния покрытий, 
оценка прочности дорожных одежд

4.1. Общая оценка состояния проезжей части д а е т с я  
на основе наблюдений и данных органов дорожно-эксплуа­
тационной службы. П ^я^этом выявляются участки с о с о б о  
скользкой поверхностью проёзжей части, не обеспечиваю -  
щие необходимого/сцепленияу для безопасного движе н и я 
транспортных средств, а также места, подвергаю щ иеся  
тем или иным деформациям в весенний и осенний периоды. 
Производится сбор сведений о фактическом составе транс­
портных средств, обращающихся по дорогам, и т и п а х  
транспортных средств, в наибольшей степени влияющих на 
весенние деформации дорожных одежд.

4.2. Состояние проезжей части характеризуется (прил.1 )
как

хорошее -  при плотном покрытии с отдельными по­
перечными трещинами с интервалом не менее 10 м; ров­
ность в продольном направлении отличная или хорошая;

удовлетворительное -  если местами наблюдаются трещи­
ны,, сетки трещин и искажения поперечного профиля с не­
глубокими просадками до 10 мм; ровность в продольн о м 
направлении удовлетворительная;

плохое -  при наличии сетки трещин с выбоинами, зна­
чительных искажений поперечного и продольного профиля, 
неравномерных просадок глубиной более 10 мм; ровное т ь 
в продольном направлении ниже удовлетворительной.

Ровность в продольном направлении при этом определя­
ют с помощью прибора ПКРС-2 или толчкомера, а при о т ­
сутствии их -  с помощью трехметровой рейки на характер­
ных участках, выбираемых при проезде по дороге.

4.3. По данным до}>ожных органов устанавливают ориен-
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ТМрОВОЧНЧР раСХОДЫ На ЛИКНПДлШП'» В'М II ОС'f» н м и \

разрушении дорожных bi m m iu c m ; '\ пропуском в
критические период] )  i ране портных ( ' р е к  гв, не с о о т в е т ­
ствующих по весовым парам етрам  расчетной прочно с т п 

дорожных одежд.
1.1. При 0 Ti v гс'твии пли недостаточном количестве в 

органах доеожно-эксп \ \ атанионнон службы данных для ре­
шения вопросов о дону( тнмы\ для конкретной дороги во -  
личинах нагрузок и шггеж ивно< ш их во слеш твия (коли -  
чество приложений) необходимо при оценке прочности д о ­
рожных одежд с хсовершснствованн! imii покрытиями со п о ­
ставлять требуемый модуль упругости дорожной одежды с 
фактическим общим модулем упругости, вычисляемым в 
соответствии с "Инструкцией по проектировании» долж ны х  
одежд нежесткого типа" ВСН 4Н-72 ( Мин iранее трои ). Тре­
буемый модуль упругости вычисляют по данным об интен­
сивности и составе движения по дороге и типе покры тия  
(пп. 3.9-3.12 Инструкции/, фактический общий модуль vrt -  
ругости -  по данным о фактических толщине и материалах 
конструктивных слоев одежды и груш е лемляного полотна 
(п. 3.13 Инструкции).

5. Инвентаризация мостов, путепроводов, эстакад, 
труб, тоннелей, галереи и других искусственных

сооружений

5 .». При инычггаризации должны быть ^фиксированы: 
местоположение (км , Пч ) моста, путепровода, эстака­

ды, тоннеля, галереи нш других сооружений; наименование, 
номер или шифр дороги, на kotojxjm расположены сооруж е­
ния; вид пересекаемого препяч с гвпя (река, ущелье, овраг , 
ручей, болото, суходол, желе имя дорога, автом обильная  
дорога или другие препятствии);

схема моста или дру| ого сооружения, номера типовых 
проектов, по котор*лм построены пролетные ('троения, б е ­
реговые и п|томожуточныс опоры и дру! по конструктивные 
элементы сооружения;
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материал ,из которого юорчжен мо< л 1< таль, желе ю - 
бетон, бетон, древесина, каменная кладка), отдельно для 
основных пролетных строений, эс ткаднои ч а ст , промежу­
точных и береговых опор;

основные размеры мостов и других сооружений: дли и .и 
ширина проезжей части, ширина тротуаров; для тоннелей и 
мостов с ездой понизу -  габарит по высоте (ширина про­
езжей части определяется как расстояние между внутрен­
ними гранями ограждающих устройств);

расчетная нагрузка, год not [ройки, год последнего об­
следования моста мостоиспыта юльной станцией, год по­
следнего капитального ремонт,

техническое состояние сооружения,
5.2. Для получения данных, приведенных в п.5.1 , в t o -  

став инвентаризационных комиссий или бригад должен вхо­
дить инженер-мостовик, имеющий опыт определения техни­
ческого состояния искусственных сооружении.

При инвентаризации больших мостов их техническое со­
стояние должны оценивать мостоиспытательные стами н и 
или комиссии из специалистов-мостовиков.

5.3. Техническое состояние мостов и труб и их кон -  
структивных элементов следует определять по трем пока -  
зателям:

по соответствию сооружений требованиям нормального 
пропуска движения транспортных средств и пешеходов;

по конструктивным особенностям;
по пропуску паводков.
5.4. В зависимости от характерных неисправностей и 

дефектов выделяют три категории технического состоя н и я 
сооружений:

I категория -  неисправности отсутствуют или имеются 
неисправности, устранение или предупреждение р а зв и т  и я 
которых требует проведения работ, выполняемых, как пра­
вило, в порядке текущего ремонта;

II категория -  имеются неисправности, устранение или 
предупреждение развития которых требует проведения ша -
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читального объема достаточно сложных работ, подлежащих 
выполнению в порядке планового среднего или капитально­
го ремонта;

ill категория -  имеются неисправности, нарушаю щ и е 
нормальные оксплхатацию сооружении и требующие прове- 
аения внеочередного капитального ремонта сооруж ения , 
усиления или переустройства, а также введения ограниче­
ний весовых параметров пропускаемых т р а н с п о р т н ы х  
средств и скорости их движения.

5.5. Оценка технического состояния проезжен ч а с т и  
мостов по условиям пропуска движения т р а н с п о р т н  ых  
средств выполняется с учетом неисправностей, приведен -  
ных в табл.1.

Т  а б л и а а  1

Категория
нического

точ- Но исправности проезжей
с о -

ча< ти мостов

стояния соору­
жения_________________________________________________________________

1 Трещины и повреждения покрытия проез­
жей части и тротуаров, образующие не -  
ровное'ги высотой до Зсм , отдельные по­
вреждения бордюров, ограждающих ус* трой­
ств и перил; мгнивашю пли износ отдель­
ных досок настилов в деревянных мостах

II Массовые трещины и повреждения покры-
1 тия проезжей части и тротуаров (включая

зоны деформационных швов7, образую щ ие 
не|>овностп высотой более Зсм;  отсутс г -  
вне бордюров или ограждающих устдюиггв 
высотой не менее 40см ; разрушение з а ­
делки перильных стоек и не ус топчнвость 
перил; массовое загнивание или износ 
настилов в деревянных мостах;  переломы 
продольного профиля проезжей части ДО  
0,3 %

in F\i фушения покрытия с обнажением арма -
туры ‘ защитного слоя; образование скво i -  
пых отверстий на ир^е ржей час in 11:1.1 тро­
туарах; разрушении деформационных швов 
(' Образованием зазоров м*м\Д\ соирягае -  
мы ми конструкциями шириной 1 и см и бо­
лее; разрушения переходных плит с о б р а -  
зованием порожков высотой 8см  и б о ле е ; 
значительные р, зрчшонпн ограждающих ус­
тройств; апачи 1 елъные разрушения перил; 
переломы продольного профиля проезжем 
части более 0,3 °о 1 3



5.И. Оценку технического состояния пролетных строе -  
иий следует производить с учетом неисправностей, приве­
денных в тпбл.2.

Оценку состояния массивных опор мостов следует ус­
танавливать с учетом неисправностей, приведенных в 
табл.З.

Для всех видов опор: II категория технического состо­
яния -  трещины и сколы в местах опорных реакций; тре -  
тины, сколы и другие повреждения, связанные с увеличен­
ным по отношению к проекту эксцентриситетом опиран и я 
вышорасположенных конструкций; механические поврежде­
ния в юнах воздействия ледохода, корчехода и донных на­
носов; повреждения в зоне переменно го уровня воды, вы­
званные климатическими факторами и воздействием воды ; 
повреждения, вызванные навалами судов и наездами транс­
порта; III категория технического состояния -  снижен и е 
not viuofl способности опор и их элементов#

Мос ты и трубы по условиям пропуска паводков следует 
оценивать с учетом дефектов, приведенных в табл.4.

В тех случаях, когда отнесение конструкции по показа­
телям, приведенным в табл. 2-4 , к той или иной катего -  
рии технического состояния затруднительно, можно оцени­
вать техническое состояние конструкции промежуточной ка­
тегорией 10-1; I —11 и т .п .).

Для тоннелей и галерей должна быть дана характе­
ра 1 ика технического состояния, условий движения, работы 
*юнгиляции, освещения, сигнальных и противопожарных у с -  
tixjiV t b , а при наличии перерывов в движении -  объясне -  
ние причин этих перерывов.

Для берегоукрепительных сооружений на горных р е к а х ,  
сооружений по закреплению осыпей, противолавинных, про­
тивооползневых, противоселевых сооружений, подпорных и 
одевающих стенок и других сооружений приводятся данные 
по их местоположению, протяжению, конструкции и техни- 
'leCKOMv состоянию.

. /1ля водопропускных труб указывают местоположе -



Т  а б л и u а

Категория 
техничес­
кого со­
стояния 
сооружения

Неисправности пролетных строении мостов

Металлические пролет- Железобетонные 
ные строения ные строения

пролет- Дере вя нные п роле i 
ные строения

I Очаговая коррозия 
металла с ослабление 
ем до 5 % площади 
сечения элемента; за- 
мусоренность, застои 
воды в элементах; 
местные разрушения 
окраски; ослабление 
отдельных заклепок 
или болтов

Отдельные дефекты 
бетонирования и по­
вреждения коне i рук— 
ции (раковины, сколы, 
недостаточная толщина 
защитного слоя бетона 
и T .n J ; немногочислен­
ные трещины раскрыти­
ем до 0,3 мм; отдель­
ные коррозионные по­
вреждения бетона и 
арматуры; разрушение 
ооетонирования сталь­
ных элементов или бе­
тона в стыках сборных 
конструкций

Повышенная влаж­
ность древесины и 
скопления грязи; 
зазоры и неплотно­
сти в узлах, вруб­
ках и других сопря­
жениях; ослабления 
болтов и хомутов

Коррозия металла во 
многих местах кон­
струкций с ослаблени­
ем до 5-10% или с 
ослаблением отдель- 
ньп элементов до 20% 

I площади сечения; зна­
чит,. ъные разрушения 
окраг ки; ослабление 
r p \ M i  vjk челок или 
болтов; целины  в от- 
дельж j \ элемент,) 
клепаных конструкций

Многочисленные дефек­
ты бетонирования и по­
вреждения конструкций 
(см.категорию Г } ;  много­
численные трещины рас­
крытием до 0,3 мм или 
трещины раскрытием 
более 0,3 мм Хнезависи- 
мо от их количества); 
значительные по ллоща 
ди коррозионные повреж. 
дения бетона и арм ату-j

Отдельные очаги за ­
гнивания древесины 
с ослаблением эле­
ментов до 15-20% 
площади сечения; 
сколы; смятия и 
трещины в отдель­
ных узлах и стыках; 
потеря фермами 
строительного подъ­
ема



Продолжение таблицы 2

Категория 
техничес­
кого со­
стояния 
сооружения

Металлические проле Железобетонные пролет- ,
ные строения ные строения

Неисправности пролетных строений мостов

ные строения

ры до 10%; отдельные
разрушения стыковых 
соединений в сборных 
конструкциях; силовые 
сколы бетона и трещи­
ны в опорных узлах и 
в стыках; многочислен­
ные высолы и следы 
выщелачивания бетона

III Коррозия металла во 
многих местах кон­
струкций с ослабле­
нием до 20% или с 
ослаблением отдель­
ных элементов более 
20% площади сече­
ния; практически пол­
ная потеря защитных 
функций окраски;рас­
стройство заклепоч­
ных или болтовых со­
единений во многих 
узлах; трещины во 
многих элементах 
клепаных ко нструк- 
ций или в отдельных 
элементах сварных 
конструкций

Многочисленные тре­
щины .(особенно в виде 
сетки) раскрытием бо­
лее 0,3 мм; массовые 
коррозионные повреж­
дения бетона и армату­
ры с ослаблением пло­
щади арматуры на 10- 
20 % и более; много­
численные разрушения 
стыковых соединений 
в сборных конструкци­
ях; значительные про­
висания предваритель­
но напряженных кон­
струкции

М ногочисленные 
очаги загнивания 
древесины с ослаб­
лением элементов 
более 20% площади 
сечения или нали­
чие отдельных оча­
гов загнивания с 
ослаблением более 
40-50%; многочис­
ленные сколы, смя­
тия и трещины; 
смятие подушек под 
ганками стальных 

, тяжей



нме; порядковым номер; материал, мз которого сооружена 
труба (( галь, железобетон, камень, бетон, древес» н а ) ;  
форма поперечного сечения (круглая, прямо)гольная, ово- 
идальная, трапецеидальная и д р .); количество очков тру -
бы; диаметр пли ширина отверстия трубы, временная на­
грузка, л i которую расс читана труба; высота насыпи над 
грубом; год постройки; техническое состояние.

Т а б л и ц а  3

Категория
технического
состояния
сооружения

Неисправности массивных опор 
мостов

I ААестные разрушения кладки на глубину до 
Зсм;  разрушение раствора в швах на глуби­
ну до Зсм;  отдельные трещины pat крытнем 
до 1,0-1,5 мм

п М ного численные разрушения кладки на г л у ­
бину 3 -5 см ; многочисленные ра *р\шення 
раствора в швах на глубину оолое З см ; 
многочисленные трещины (особенно в виде' 
сетки/ раскрытием до 1,0-1,5 мм - отдель­
ные трещины раскрытием более 1,5-2,0 мм. 
многочисленные высолы и потехи вы щели -  
чпвлння

hi Разрушение раствора со сдвигом рядов и ш 
групп камней; вывалы камней; скво *пые 
трещины, разделяющие массив на час" и

Оценку технического состояния водопропускных тр \ б 
следует производить с: учетом неисправностей, приводен -  
ных в табл.5,

5.9. Для всех мостов, тоннелей и других сооружений,  
находящихся на балансе как титульные, дается балансовая 
стоимость сооружений по данным бухгалгерского учета.

5.10. Сбор перечисленной в пп. 5.1-5.9 информации об 
искусственных сооружениях производится на основе анализа 
технической документации, имеющейся в органах дорож -  
но-эксплуатаниокнои службы, и внешним осмотром ( оор\ -  
жений в наrvре.
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Т аблииа 4

Категория 
техничес­
кого со-

Состояние отверстий сооружений по усло­
виям пропуска паводков

стояния
соору'*г -
имя

Малые мосты и водо­
пропускные трубы

Средние и большие 
мосты

т Отверстие сооружения 
достаточно; подмывы 
откосов земляного по­
лотна подходов отсут­
ствуют; укрепления* от­
водящего и подходного 
русел в удовлетвори­
тельном состоянии

Проектные величины 
подмывов опор, отко­
сов земляного полот­
на подходов и регуля­
ционных сооружений

и Отверстие сооружения 
работает с напряжени­
ем, но подпоры во 
время паводков не вы­
зывают значительных 
подмывов откосов зем­
ляного полотна подхо­
дов; укрепления отво­
дящего и подходного 
русел имеют повреж­
дения, требующие про­
ведения работ по ка­
питальному ремонту

Подмывы опор, отко­
сов земляного полот­
на подходов и регуля­
ционных сооружений 
больше проектных зна­
чений, но не угрожаю­
щие устойчивости со­

оружений

ш Недостаточность отвер­
стий, что вызывает не­
допустимые подпоры 
перед сооружением и 
разрушения откосов 
земляного полотна под­
ходов; заиленноегь от­
верстия наносами более 
чем на 50%; укрепле­
ния отводящего и под­
ходного русел, а так­
же конусов у мостов 
разрушены; наблюдает­
ся оврдгооор/гзование

Угрожающие устойчи­
вости сооружений под­
мывы опор, откосов 
земляного полотна и 
регуляционных соору­
жений; недопустимые 
подтопления паводко­
выми водами низа 
пролетны* строений, и 
бровок земляного по­
лотна подходов; пере­
ливы насыпей



Т а б л и ц а  5

Категория 
техничес­
кого состо­
яния соору­
же ния

Неисправности водопропускных 
труб

т Треиишы раскрытием до 0,3 мм; раковины, 
сколы беына, ta с недостаточной тол­
щиной защитного слоя в железобетонных 
трубах; отдельные разрушения цинкового по­
крытия, незначительные расстройства болто­
вых соединений в металлических гофриро­
ванных трубах

м Просадки отдельных звеньев, наличие про­
дольной растяжки трубы с просыпанием 
грунта засыпки через швы; просадки лотков 
трубы; отрыв оголовков

ш Значительные просадки большей части трубы 
и дорожного покрытия над трубой; значи­
тельные смятия звеньев и разрывы болто­
вых соединений в металлических гофрирован­
ных трубах

6. Учет < чужеЬны* технических и гражданских здании

и сооружений

6Л. Учету подлежат:
здания дорожной службы -  здания управления дороги, 

дорожных участков, дорожно-строительных подразделений , 
дорожно-ремонтных пунктов, дорожных и линейных маете -  
ров, дорожных бригад и ремонтеров; здания охраны боль -  
ших мостов, тоннелей, переправ; жилые здания (и комплек­
сы зданий) для рабочих и служащих, занятых ремонтом и 
содержанием дорог; технические здания для хранения и ре­
монта техники, материалов и т.п*;

здания автотранспортной службы -  здания и сооруже - 
ния, обслуживающие imo заирские и грузовые перевозки, 
павильоны, пассажир  ̂кие и грузовые автостанции, авто -  
вокзалы, мотели, кемпинги, перецепные пункты, станц и и 
технического обслуживания транспортных средств, авго-



заправочные станции, моечные пункты и т.п., ст олов ы е, 
<афе, контрольно-диспетчерские пункты, пункты ГАИ.

6.2. При проведении учета составляют перечень зданий 
дорожной службы с указанием их полезной площади, целе­
вого назначения и степени фактического использования,ти­
па (постоянные, временные) зданий, материалов, из кото­
рых они сооружены, технического состояния, степени со­
ответствия их до количеству и качеству целевому казна -  
чению. Указывают, кем осуществляются эксплуатация, ре ­
монт и содержание зданий. Для комплексов зданий, выде­
ленных по учету как самостоятельные объекты, приводят 
балансовую стоимость на основе данных бухгалтерского  
учета.

6.3. Здания и сооружения различных служб, не находя­
щиеся на балансе дорожных организаций, не подлежат де­
тальному учету; по ним дается лишь краткая тек ст овая  
характеристика с указанием местоположения, с о с т а в а  
комплекса, общего технического состояния и соответствия 
своему назначению.

7. Учет и общая оценка инженерных 

обустройств и обстановки

7.1. К инженерным обустройствам И обстановке авто­
мобильных порог, подлежащих учету и характеристике, от­
носятся:

дорожные ограждения -  металлические, железобетонные 
и деревянные барьерного типа; каменные и бетонные пара­
петы, тросовые ограждения, тумбы, надолбы и др., а так -  
же ограждающие устройства вдоль дорог и на разделитель­
ной полосе;

направляющие устройства;
дорожные знаки по группам ГОСТ 10807-78;
автобусные остановки, площадки для стоянки и останов­

ки автомобилей, обзорные площадки;
разметка проезжей части дорог и вертикальная размет­

ка;
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снегозащитные ограждения вдоль дорог, снегозащитные 
и декоративные зеленые насаждения, другие э л е м е н т ы  
оформления и оборудования придорожной полосы ;

тротуары, пешеходные и велосипедные дорожки;
линии сия п\ дорожной службы и освещение дорог;
обор\ юванне охраняемых переездов в одном у р о в  н е 

через железные дороги.
7.2. Учет перечисленных элементов выполняют на ос­

нове анализа имеющейся технической документации и ос­
мотра элементов в натчре. Фиксируются местоположение , 
типы и соответствие современным фебоианиим (по к а ­
честву, количо( гву и местоположению), отмечается эффек- 
тивнос I ь их работы, влияние на условия содержания дорог 
и обеспечение удобств и безопасности движения.

Для линий связи и электропередач и других коммуника­
ций, расположенных вдоль дорог, но не относящихся к о р ­
ганам дорожной службы, в тексте отмечается их местопо­
ложение и влияние на движение по дорогам и содерж ание 
дорог.

8. Сбор данных об интенсивности движения и составе
транспортных средств

8.1. Данные об интенсивности движения в разные пе­
риоды года и составе транспортных средств угтанавлива -  
ются в основном по данным учета, проводимого органами 
службы ремонта и содержания дорог и другими организа -  
циями.

8.2. При отсутствии данных по учету движения следует 
проводить контрольные учеты движения в процессе инвен­
таризации автомобильных дорог.

Пункты учета располагают в местах резкого изменения 
интенсивности движения или состава транспортных средству 
определяемого на основе визуальной оценки при проезд а х 
по дорогам.

8.3. Учет движения транспортных средств может выпол-
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няться различными автоматическими счетчиками или по­
стами наблюдателей.

Учету подлежат транспортные средства, ггроходяшие в 
данном сечении дороги в обоих направлениях (раздельно).

8.4. При проведении контрольного учета движения по­
стами учетчиков транспортный поток дифференцируют на 
группы:

грузовые автомобили малой грузоподъемности (до 2 т );
грузовые автомобили средней грузоподъемности (от 2,1 

до 5 т );
грузовые автомобили большой грузоподъемности (от 5,1 

до Ю т );
грузовые автомобили особо большой грузоподъемное т и 

(свыше Ю т );
автопоезда Ас отметкой марки тягача и типа автопоез­

да);
автобусы;
легковые автомобили;
мотоциклы, мотороллеры, мопеды.

9. Краткие выводы

по результатам технической инвентаризации 
автомобильных дорог

9.1. На основании работ, выполненных по гехническо й 
инвентаризации, заполняются сводные ведомости (прил.2-5) 
и составляется пояснительная записка с перечнем, харак­
теристикой и оценкой выполненных работ.

9.2. На основе материалов инвентаризации уточняет с я 
распределение дорог по их административному и народно -  
хозяйственному значению (кроме дорог общегосударствен­
ного значения, перечень которых утверждается постанов -  
лением Совета Министров С С С Р ), по техническим катего­
риям и весовым параметрам транспортных средств, воз -  
можным для пропуска по дорогам в разные периоды года , 
приделаются решения по закреплению дорог, ранее не на-
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холившихся на балансе дорожных органов или других орга­
низаций и имеющих существенное значение для движен и я, 
или решения о ликвидации дорог, утративших свое значение

9.3. По совокупности основных элементов дороги, уточ­
ненных при технической инвентаризации ( параметры эле -  
ментов плана, продольного и поперечного профилей, дорож­
ная одежда), устанавливают техническую категорию доро -  
ги применительно к требованиям главы СНиП по проекти -  
рованню автомобильных дорог. При этом отступления по 
ширине проезжей части в меньшую сторону от установлен­
ных для принимаемой категории на отдельных участках до­
роги не должны превышать 0,5м; по ширине земляного по­
лотна -  2 м ; отступления но величине радиусов к р и вы х  
в плане и продольном профиле должны быть не более 20% . 
Для дорог Г —111 категории вместо усовершенствованных ти­
пов покрытии могут быть на отдельных участках покрытия 
переходного типа.

Суммарная протяженное ть участков с отступлениями от 
норм (по всем перечис ленным элементам) не должна пре­
вышать 25 °о общей npoi я/мчшости дороги. При несоблюде­
нии указанных требовании отдельным участкам дороги не­
обходимо присваивать соотвегствуюише технические кате­
гории.
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Приложение 3
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11риложенме
В Е Д О М О С Т Ь

БОЛЬШ ИХ И СРЕДИ ИХ МОСТОВ НА АВ ТО М О Б И ЛЬН Ы Х ДОРСИ АХ
СОЮЗНОМ № С П У Б Л И К И



Приложение 5
СВОДНАЯ ВЕДОМОСТЬ МОСТОВ, ПУТЕПРОВОДОВ И ПАРОМНЫХ ПЕРЕ­
ПРАВ СОЮЗНОЙ РЕСПУБЛИКИ
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