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Обозначение Наименование Стр.

СК 6116-88-00 ИЗ Пояснительная записка ЗгН
СК 6II6-92-GH Поперечные профили улиц и дорог с

повышеннжи экологическими показа-
т д а м и

СК 6X16-92-08 Земляное полотно в "нулевых отметках'.' 1? *ы
Земляное полотно в "нулевых отметках" 
о шумозащитными валами. Шумозащитные
подаватели

СК 6116-92-03 Выемки. Выемки о шумозащитными вала- П*25
ми. Шумозащитные показатели

СК 6116-92-04 Насыпи. Насыпи с шумозащитными вала- 26-28
ми. Шумозащитные показатели

СК 6116^-92-05 Пересечения улиц и дорог. Участки *9,30
проеажей части с повышенными эксплуа-

СК 6116-92-06 Конструкции дорожных одежд для пере- J1

------- ---- ------ _  ----
сечений улиц и дорог. Конструкция

m - i y  —  - —

СК 6116-92-07 Конструкции дородных одежд для пзре- 
сеченийулиц и дорог. Конструкция

зг

СКШ6-92-Ю8

-к=2т—

Конструкции дорожных одежд для Пере- 33
сечейий $ш Г ж  дорог. Конструкция
А О*» ...  ...

СК 6116-92-09 “------

л-оу

'Конструкции одежд для трамвайных пу­
тей . Зрстивовибрационные конструк­
тивные эламояты и .решения -------

Ьк,35

------------------  .  _ _ ----

—  -

— -  ------------ -----------------  _ ---- ---- --------- -



1* Общая часть

Дмпп* альбом СК 6116-92 "Дорожные конструкции с повышенными эко­
логическими показателя!!. Технические решения" разработан в развитие 
раяаа выпущенных альбомов СК 6 III-9 0  "Щумоэащит'ные экраны для улиц и 
Хорог г  Лосина. Технические решения" и СК 6112-90 "Щумозащита на ули­
цах ж х о р о ш  г  .Москве. Материалы для проектирования. Выпуски I  и 2" 
в  части применения поперечных профилей земляного полотна улиц и дорог, 
земляных валов на них, а  такие других Сооружений для защиты хилой за­
стройки от щума транспортных потоков. Хроме того в  состав альбома вклю­
чены Т6ХМП9СЛЮ реаения по:

-  гаэозащитшяв поперечит профилям улиц и дорог, одновременно вы­
п о л н я т !  (в  ряде случаев) задачи шумозащиты;

-  конструкция! дорожных одежд для транспортных пересечений в одном 
уровне с установлением границ применения (длин участков) данных конст­
рукций из условия обеспечения повышенной прочности, ровности, деформа- 
тявной устойчивости и, как следствие, онижащим уровень звука в жилой 
застройке;

-  конструкциям тршвайннх путей и дорожных одежд проезжей части, 
совмещенной с трамвайнш полотном из условия уменьшения вибрационных 
воздействий трамвая ж автотранспорта.

Прм разработке аяьбсма*учтены рекомендации ЦНИИ! Градостроительства, 
МАДЯ ж др. организаций.

Альбом разработан за счет средств фонда научно-технического- разви­
тия института М о синил рое кт.

2 . ,  Конструктивные решения и основные расчет­
ные положения

[ ПРОЙЯЗШ УЗШЦ И ДОКГ С ГАЗОЗЩШДШ КОНСТРУКТИВНЬМИ РЖНШШ.

Поперечные профили с газозащитными конструктивными решениями раэ- 
| работанн для двух направлений господствующих ветров: совпадающих с на-
[ правлением улиц я дорог, далее -  продольных ветров, и пересекающих 

улшрт и дороги, далее -  поперечных ветров.
Решения приведены для "нулевых отметок1' , выемок и насыпей.

I В основу решений при продольных ветрах положен принцип рзолирова-
I вия жилой застройки с помощью естественных защитных очертаний рельефа,
[ зеленых насаждений, существующей застройки, так и специально предусмат­

р и в а е т  мероприятий: устройством защитных экранов, зеленых насаждений, 
устривлгвсм земляных валов, строительством коммунально-хоеяйственных

поотроек и т .п . Все приведенные решения для продольных ветров обеспе­
чивают отвод выбросов газов автомобильных потоков за пределы жилой за­
стройки вдоль улиц и дорог и, ввиду этого, не должны иметь разрывов в 
плане или при их наличии устраиваться с перехлестом защитных конструк­
ций.

Для поперечных ветров решения основаны на возможности временного 
накопления газов на территории, непосредственно прилегающей к проезжей 
части и отводом их, в последующем, через специальные разрыву в защит­
ных конструкциях.

В качестве защитных конструкций предусматривается применение зе­
леных насаждений, защитных экранов, земляных валов, построек и т .п . с 
устройством газоотводных разрывов с промежутком не более 300 м.

Решение газозащиты в "нулевых отметках" предусматривается посад­
кой зеленых насаждений или устройством сйепиальных экранов (см. профи­
ли тип I  и 7 ) .

Зед§ные насаждения устраиваются при ширине разделительной ^полосы 
более 10 м рядовым способом или в шахматном порядке. При проектирова­
нии газозащитных зеленых насаждений следует учитывать их работу как 
вумозащитных конструкций.

Возможные варианты схем посадок приведены ниже. Величину снижения 
уровня звука, в зависимости от ширин полос посадки, конструкции и ден­
дрологического состава, следует принимать‘в соответствии с данными 
таблицы I .

Схемы полос зеленых насаждений, _

I
I

е/гбщ-зг-оопд

Пояснительна.*
записка

ШШ115лЖЬЩЕШ\
Г'Р~ \ 1 I э

Носйнжпроект
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Таблица I

полосы,
и

10

15

15

20

20

25

30

Конструкция и дендрологический 
состав полосы

Снижение
ypojggя  пума.

Три ряда лиственных деревьев: клена остро­
листного, вяза  обыкновенного, липы мелко­
листной, тополя бальзамического (в  рядо­
вой конструкции посадок) о кустарником в 
живой изгороди или подлеском из клена та ­
тарского. спиреи калинолистной, жимолости 
татарской.

Четыре ряда лиственных деревьев: липы мел­
колистной, клена остролистного, тополя 
бальзамического (в  рядовой конструкции по­
садок) о кустарником в двухъярусной живой 
изгороди и подлеском из акации желтой, 
спиреи калинолистной, горд овины, жимолос­
ти татарской.

Четыре ряда хвойных деревьев, ели, лист­
венницы сибирской (в  шахматной конструкцю 
посадок) с кустарником в двуэ&русной живой 
изгороди из дерна белого, клена татарского, 
акации желтой, жимолости татарской.

Пять рядов лиственных деревьев: липы мелко­
листной, тополя бальзамического, вяза  обык­
новенного, клена остролистного (й шахматной 
конструкции посадок) с кустарником в двухъ­
ярусной -живой изготоди и полеоком из спжрвж 
калинолистной, жимолости татарской, боярыш­
ника сибирского.

Пять рядов хвойных деревьев-лиственницы си­
бирской, ели обыкновенной (в  шахматной кон­
струкции посадок) с кустарником в двухъя­
русной живой изгогоди и подлеском из спиреи 
калинолистной, акации желтой, боярышника 
сибирского.

Шесть рядов лиственных деревьев: клена ост­
ролистного, вяза  обыкновенного, липы мелко­
листной, тополя бальзамического (в шахмат­
ной конструкции посадок) с кустарником в 
двухъярусной живой изгороди и подлеском из 
дерна белого, боярышника сибирского, клена 
татарокого.

Семь-восемь рядов лиственных деревьев: липы 
мелколистной, клена остролистного, тополя 
бальзамического, вя за  обыкновенного (в  шах­
матной конструкции посадок) с кустарником в 
двухъярусной живой изгороди и подлеском из 
клена татарокого, жимолости татарской, боя­
рышника сибирского, дерна белого.

4-5

5-6

8-10

6-7

9 - Д

7-8

8-9

Примечания: I .  Деревья в полосах зеленых насаждений имеют высоту не 
менее 7-8 м, кустарники не менее 1 ,5  м.

2 . Хвойные породы деревьев рекомендуются для посадок на 
улицах и дорогах местного значения на расстоянии от про­
езжей части не менее 20 м.

При ширине разделительной полосы менее 10 м следует устраивать газо ­
защитные экраны, которые также как и зеленые насаждения могут выполнять 
роль шумозащитных сооружений. Конструкции экранов разработаны в альбоме 
СК 61I I -90 "Шумозащитные экраны для улиц и дорог г.Москвы. Технические 
решения." Кроме того для привязки в проектах могут быть применены другие 
конструкции, в том числе по альбому серии 3 .501 .1 -159  "Сборные железо­
бетонные снегозащитные ограждения железнодорожного полотна. Вып.1 и 2" 
однако, последние не следует учитывать как шумозащитные сооружения. В 
качестве газозащитных экранов могут также применяться рекламные щиты 
большой протяженности, гаражи и др . придорожные постройки индивидуальных 
конструкций. Рекомендуется во всех случаях нижнюю часть экранов устраи­
вать сплошной (без щелей и отверстий). Эффективность шумопонижения экра­
нами определяется по указаниям альбома СК 6112-90 "Шумозащита на улицах 
и дорогах г.Москвы. Материалы для проектирования".

Выемки, как газозащитные конструкции, возможно устраивать с откоса­
ми симметричной крутизны и равной крутизны (см.профили тип П,Ш и 1 7 ).
В случае продельных ветров откосы рекомендуется устраивать сниметричными 
с крутизной максимально возможной для условий проектирования. Возможно 
увеличение крутизны откосов применением геотекстиля и геосеток в соот­
ветствии с разработанными решениями по альбому СК 6108-89 "Конструкции 
земляного полотна автомобильных дорог и улиц г.Москвы с применением гео - 
текстиля. Материалы для проектирования." Эффективность газозащиты и ка­
чество отвода газов  усиливается устройством на обоих краях симметричных 
выемок сборных экранов, зеленых насаждений, жилищно-коммунальных постро­
ек , земляных валов. Кроме того , в отдельных случаях, может быть обосно­
вано применение мэнодитных и сборных подпорных стен. Конструкции сборных 
подпорных стен следует принимать по альбому СК 6104-57  "Конструкции 
внешнего обустройства городских дорог. Материалы для проектирования."

В случаях поперечных ветров откооы выемок с подветренной стороны 
устраиваются аналогично симметричным выемкам, а  с наветренной стороны 
минимально возможной крутизны. Минимальная крутизна откосов наветренной 
стороны выемок необходима для временного задержания га за  и последующего 
его отвода через пониженные места откосов или специальные разрывы с про-

сквт-эг-оот
Ш
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межутксм не белее 300 м. Устройство даднкг разрывов должно обеспечи­
вать отвод газа  (как правило) по граничным проездам хилых кварталов.

Применение земляных валов* устраиваемых по краям выемок, увели­
чивает высоту откосов, а  следовательно, и эффективность газозащитн. 
Земляные валы, в дополнение к сказанному, также обладают хорошей 
шумозащитой, имеют небольшую стоимость и органично вписываются в го­
родской ландшафт.

Откосы насыпей являются естественной преградой для задержания 
газов (см.профиль тип УП> при поперечных ветрах и конструкцией, спо­
собствующей загрязнению атмосферы (см.профиль тип 17) при продольных 
ветрах. В связи с чем, в первом случае предусматривается устройство 
специальных пропусков в теле насыпи (пешеходные переходы, тоннели, 
трубы к т .п . )  для отвода газа , а  во втором случае -  устройство изоли­
рующих экранов. Конструкции экранов принимаются по альбомам, указан­
ным ввоз.

Расчет концентраций газов выполняется по прогреми ASM06 по 
трем составляющим: СН, СО, N0 для территорий, прилегающих к проез­
жей части, в % к ДДК, и марс выбросов, непосредственно у  дороги, в  
f / i ^ .  Учет рельефа местности, поперечного профиля земляного полотна 
следует выполнять введением *в исходные, данные расстояния от проезжей 
части до расчетной точки по образующей поверхности (по откосам вы­
емок и насыпей). В случав превышения ПДК следует увеличивать расстоя­
ние до застройки устройством земляных валов, строительством придорож­
ных гаражей и других коммунально-бытовых сооружений, посадкой плот­
ных зеленых насаждений. Кроме тоГо, в соответствии с программой ASM0G, 
снижение концентрации газов достигается уменьшением интенсивности и 
скорости движения транспорта, уменьшением доли грузового транспорта, 
снижением времени задержек транспорта у светофоров, что учитывается 
проектировщиком индивидуально при разработке конкретных проектных, 
предложений.

Продольные профили улиц и дорог, проектируемые о учетом требова­
ний по газозащите, не должны иметь крутых и глубоких выемок, особен­
но, в  местах замкнутых понижений, глухих, без разрывов насыпей, за­
держивающих' газы в жилых кварталах.

С целью уменьшения загазованности, рекомендуется располагать ма­
гистральные улицы и дороги вдоль направления господствующи ветров, а 
улица и дороги местного значения, примыкающие к ним, в поперечном йа- 
пра лениж.

ШУМОЗАШГНЫЕ ДШЕРЕЧШЕ ПРОФИЛИ ЗШЯН0Г0 ПОЛОТНА.

В составе альбома рассмотрены вопросы шумопонижения для различных по­
перечных профилей, в тем числе обычной конфигурации и с устройством земля­
ных валов. Представлены решения ‘кулевых отметок" (тип I ) ,  "нулевых отметок* 
с земляным валом (тип П), выемок (тип Ш), выемок с земляным валом (тип 1У), 
насыпей (тип У), насыпей с земляным валом (тип 71). Для всех, наиболее час­
то встречающихся вариантов поперечных профилей, определено снижение уровня 
шума, склдцывапцееся из снижения уровней расстоянием и экранированием зву­
ка земляным полотном (земляным валом).

Снижение уровня звука расстоянием определено по следующим формулам; 
AUjMfe“  I2 ,7 0 (($ c -  1$7) при С « 7-30 м; V 6* /* /
аЦ мс* 8 + 14,12(<$с -($30) при С в  30-80 м;
tbhfw= U  + 15,08(1$ с -($80) при С « 80-200 м; /3 /

20 *»• I7 ,I7(($  С -<$200) при С 200 М  *БА /4 /
Снижение уровня звука экранированием определно в сЬответствии о таб­

лицей 2 (табл .32 СНиП I I -12-77), в зависимости от разности 8 ■= а+А-с. 
Значение £ ,  а  также расстояние, определяющее величину nl^pac (т а б л .2 ) полу­
чены расчетом в соответствии с ниже приведенными схемами и формулами

Таблица 2 .

Разность длин 
путей прохож­
дениязвуко­
вого луча 

6 в м

Снижение уровня JРазность длин 
звука экраном j путей прохождения 
ьЬ .экр. в дБА ..звукового луча 

* ! О в м

Снижение уровня 
звука экраном
ь1*Азкр. в дБА

0,006 j 6 j 0,48
— I—  

» 16

о.ов } 8 ! 0,83 .
» 18

0.06 | 10 1 М ! 20

0Д 4 | 12 ! 2 .4 i
i 22

0.28 : 14 i 6
j
i 24

СК 8 i 16 -92 -00ПЗ ш









Расстояние "с" находим; ____________

0 “ УЧНи 11,0-М 1*£'6̂ Л,<М'М«)»*(Нм Н5|)п7д' , из/

А ндрее »^(с) находим по формулам / I / - / V .
Значения расстояний "а” и "Ь” определяем, предварительно найдя углы
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Снижение уровня звука экранированием д Ь ^ эк р  определяем по табл .2 , в 
зависимости от S * a + i-c .
Полное снижение уровня звука; * дЬдрас экр ; дБА

При К ̂ Ни̂ ИзБ расчет следует выполнять по схеме поперечника типа У1в

Тип У1в
Насыпь с земляным валом ("тонкая стенка")
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дЬдРас определяется аналогично схеме поперечника типа У1а, при этом 
расстояние "с" находится по формуле /3 3 / ,  а  расстояния "а" и "fc" для 
определния дЬ дэкр “ 110 1110,10 приведенным;

V ( H > » - Wf + mf )
• -д- I

V  f h  п+ Ы  »

/3 8 /

/39/

lL  , акр находим по табл .2 , в  зависимости от 6 = а+ 1-с .

Насыпь о земляным валом работает как экран при -  i  л . > „ а - - —^  б~сч,+НзЬт Ь$+{НнЩ1)н.*{г
В случае невыполнения данного условия снижение уровня звука зависит 

только от расстояния.
Расчеты, выполненные по выше приведенным формулам, позволят* сделать 

следующие выводы и рекомендации назначения конструкции земляного полотна 
■ его поперечника:

По поперечникам типа I  и П.

Поперечники типа I ,  располагающиеся в жилой застройке, практически, 
не обеспечивают соблюдение санитарных норм и, особенно, для магистральных 
улиц и дорог с наличием грузового и общественного транспорта. Снижение 
уровня звука от транспортного потока определяется только расстоянием (зе ­
леные насаждения в альбоме не рассматриваются) и, как правило, выполнение 
санитарных норм при этом требует больших разделительных зон и расстояний 
до застройки. По существующим планировочным нормам (СНиП 2 .0 7 .C I-8 9 ) до­
стижение санитарных норм По шуму возможно только при устройстве специаль­
ных конструкций и мероприятий, одним из которых является сооружение зем­
ляных валов. Рассмотренный в альбоме поперечник типа П представляет 
собой поперечник типа I  с земляным валом.

Сравнение результатов расчета снижения уровня звука показывает эф­
фективность земляного вала как экранирующего сооружения в 3-24 дБА. В 
большинстве случаев данной эффективности достаточно для выполнения сани­
тарных норм. Задача проектировщика при привязке конструкции земляного ва­
л а  -  назначить требуемую высоту вала, крутизну откосов, ширину вала по 
верку и установить наиболее выгодное положение вала, исходя из конкретных 
условий проектирования. Выполненные расчеты показывают, что ’наиболее целе-
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сообразной высотой вала в поперечнике типа П является высота 3-6  м. 
Применение земляных валов высотой более 6 м должно быть специально обо­
сновано с учетом сложности конструкции, занимания городской территории, 
иноояяции жилых помещений и др. факторов.

Расчетами установлено, что эффективность валов как экранирующих 
конструкций увеличивается при приближении застройки к црлу и она тем 
выше, чем ниже застройка. Так как полное снижение шума является функци­
ей двух факторов (расстояния и экранирования), то в целом при увеличе­
ний'' расстояния увеличивается и снижение уровня звука. Ширина земляного 
вала по верху при ее увеличении снижает уровень шума. Однако, не сле­
дует назначать ее равной более 10 м. При условиях определенных выше от 
расчетной схемы поперечника Па (вал работает как объемное сооружение с 
учетом его ширины) следует переходить к поперечнику по схеме Ш> (усло­
вие bHil ) .  Эффективность снижения уровня звука по поперечнику типа 
Ий на 1 -2  дБА ниже, чем по схеме поперечника типа Па при равных усло­
виях. Крутизна фронтальных откосов вала при их увеличении снижает уро­
вень звука. Увеличение крутизны откосов возможно применением геотек­
ст ильных материалов (см.альбом СК 76108-86), устройстве»* подпорных 
стен (см. альбом СК 6104-87), строительством, взамен валов, кош уналь- 
но-бытовых построек.

Тыльные откосы, фактически, не влияют на результаты снижения шума, 
в связи с чем они могут устраиваться пологими ( i « l : 3 ) .

По поперечникам типа Ш и 1У

Для выемок поперечника типа Ш характерно два вида работы выемка 
экранирующая конструкция и выемка не имеющая экранирующего эффекта. 
Условия определяющие тот иля другой вид работы приведены ранее в части 
описания расчетных положений.

Эффективность экранирования выемками, показанная результатами рас­
чета (см .черт, и табл, альбома) увеличивается при удалении застройки от 
края выемки и снижении ее высоты. Также при удалении застройки от проез­
жей части снижается уровень звука расстоянием, что при суммировании со 
снижением от экранирования дает значительно больший эффект, чем по попе­
речнику типа I .  Увеличение крутизны откоса выемки снижает уровень звука. 
Увеличение крутизны может быть достигнуто устройством подпорных стен с 
конструктивными параметрами и размерами, приведенными в альбоме СК 6104- 
-8 7 . Для низких, раскрытых выемок или для высокой застройки, во многих 
случаях, не бывает достаточным устройства выемки обычной конфигурации.

—  1 
40

В этих случаях от выемок по поперечнад” Щ следует переходить к попереч­
нику типа 1Уа или 1Ув. Принципы работы выемок с земляными валами на краю 
аналогичны описанным для поперечников типа П , но эффективность их как 
шумопонижающих конструкций выше, что должно учитываться проектировщиком 
самостоятельно. В дополнение к акустическим расчетам следует выголнять 
расчеты по проверке общей устойчивости откоса выемки (расчет по кругло- 
цилиндрическим плоскостям скольжения).

По поперечникам типа У и У1

Поперечники типа У, представляющие собой насыпь, могут работать как 
экранирующие сооружения в случаях определенных выше, чаще при широком 
земляном полотне с 4-6-ю полосами проезжей части и при I - 2 -х  этажной з а ­
стройке . В остальных случаях работа насыпи аналогична поперечнику типа I . 
Экранирующий эффект насыпей меньше, чем выемок на 2-3 дБА и быстро исче­
зает по мере удаления застройки от насыпи. В связи с чем становится целе­
сообразным устройство земляных валов на краю насыпей, переводящих работу 
данных насыпей в категорию выемок. Эффективность экранирования при этом, 
во многих случаях, достигает 15-24 дБА.. Наиболее целесообразная высота 
валов 3-6 м. При большой высоте резко возрастает сложность конструкции, 
возможность обеспечения ее устойчивости (проверка расчетом по круглоци- 
ливдрическим плоскостям ск&льжения обязательна) и технология строитель­
ства. Применение валов высотой более 6 м должно быть обосновано индиви­
дуально.

По приведенным в альбоме поперечникам, результаты расчета представ­
лены в табличной и графической форме, что дает наглядное представление о 
характере изменения величины снижения уровня звука от т^го иди иного фак­
тора и позволяет проектировщику принять оптимальное решение, уточняемое 
в дальнейшем при рабочем проектировании.

Конструкции дорожных одежд для пересечении улиц а дорог 
о повышенными экологическими показателями

В данном альбоме улучшение экологических показателей дорожных одежд 
основано на повышении их прочности и деформативной устойчивости. При этом 
уменьшается вибрационное и шумовое воздействие транспорта. Конструкции 
одежд предусматриваются на участках пересечений в одном уровне, длины 
которых определены исходя из условий торможения, накопления остановивше-
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гося транспорта и разгона, с использованием методики расчета Житомирско­
го филиала Укркоммунцорпровкта и учетом требований СНиП 2.07.01-89 Т р а - 
достроит ельство. Планировка и застройка городских ж сельских поселений", 
ВСН 2-85 "Нормы проектирования, планировки и заот ройки г.Москвы." Длины 
участков определена для интенсивностей и оостава движения транспорта на 
уликах и дорогах по данным КИПИ Генплана г  .Москвы.

Конструкции дорожных одежд рассчитаны по трем критериям прочности: 
прогибу, изгибу и сдвигу в земляном полотне, а  такие рассчитаны на моро­
зоустойчивость и осушение в соответствии о требованиями я  положениями 
инструкций ВСН 5-92 "Инструкция по расчету и конструированию дорожных 
одежд о асфальтобетонным покрытием" ж ВСН 46-83 "Инструкция по проекти­
рованию дорожных одежд нежесткого типа” .

В качестве материалов для конструирования одежд следует использо­
вать жесткие каркасные щебенистые (из горных пород) асфальтобетонные 
смеси типов А,Б и В, удовлетворяющие требования! ГОСТ 9128-84, а  также 
Жесткие литые асфальтобетоны типов I  и П по ТУ 400-24-104-91.

Учитывая отсутствие опыта строительства разработанных конструкций 
в г  .Москве, приведенные одежды рекомендуются для экспериментального при­
менения,

Противозибрапионные конструкции трамвайных путей 
ж дорожных одежд.

Наибольшее вибрационное воздействие на застройку оказывает движе­
ние трамвая, как правило, в сложившейся застройке с узкими улицами и 
совместным движением автотранспорта. Представленные в альбоме конструк­
ции трамвайных путей имеют пониженные вибрационные показатели, благода­
ря применению рельс специальной формы, устанавливаемой на резиновой под­
кладке. Конструкция прошла экспериментальную практику строительства на 
Якорной улице в г.Москве и широко применяется в Венгрии. Ввиду хороших 
эксплуатационных и экологических показателей конструкция рекомендуется 
для массового строительства.

Защита от совмет^ного вибрационного воздействия трамвая и автотранс­
порта предусматривается разработанной в альбоме конструкции одежды с 
траншеей, заполненной резонобитумной асфальтобетонной бмесью или др. 
связными материалами на пористых заполнителях: керамзитовом гравии, пер­
литовом песке'и т.п . Данная траншея устраивается непосредственно у края 
проезжей части, тем самым отсекая вибрационные волны. Технология устрой­
ства конструкции проста, в связи с чем она рекомендуется для массового 
Применения.

3 . Краткие выводы и рекомендации.
Охрена окружающей природной среды при проектировании узшц и дорос, 

является сложной задачей, требующей комплексного подхода в решении шумо­
понижения, газозащитн, снижения вибрации. Решение данной задачи возможно 
как примэнетем обычных дорожных конструкций, так и специальных: устрой­
ством земляных валов, коммунально-бытовых построек, зеленых насаждений, 
экранов, дорожных одежд и т .д .  Решение задачи требует учитывать специфи­
ку застройки, наличие фоновых источников шума и загрязнения атмосферного 
воздуха, направление господступцих ветров, характер движения транспорта 
и многих других факторов. Ввиду большого количестве факторов, влюйдцих 
на экологическую ситуацию, не представляется возможным' дать четкие и 
строго установленные рекомендации по прщенению тех или иных конструкций 
в комплексе, что предоставляется выпокять проектировщику самостоятельно. 
Рекомендации по применению разработанных конструкций по видам в отдель­
ности приведены в разделе 2 пояснительной записки альбома. Решение эко­
логических задач связано с большим количеством расчетов, что предпола­
гает использование ЭШ, в частности рекомендуется применение п рогрет 
ПЭМ ASM0G и AN01 SB.

Выбор решения конструкции должен выполняться по технико-эконоМИчео- 
ксму обоснованию на основе вариантного проектирования. Основные положе­
ния по проведению обоснования с учетом стоимости капиталовложений и 
ущерба здоровью людей при несоблюдении санитарных норм изложены в альбо­
ме СК 6112-90 "Шумозащита на улицах и дорогах tJ J ockbh. Материалы для 
проектирования."
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<*1 50.0 <o.s *3l SM 5,0

<71 /ОМ 5й5 /2,0 39 /0М 55.0 /2.0 зз
«I /50 //0,5 *1 <59,0 /06,0

«1 50.0 37,3 — « i . 50,1 33,0

Л г /ОМ <7.5 3,0 и /01,0 «до ДО <2

2/1 /50.0 /37.5 Ui /5М /33.0

Й1 5М 20.5 *11 51.9 2*,0

231 39,0 /ОМ 9,6 70,5 6.0 2 / 3,0 /,5 4 ,5 30 /91.1 5,0 71,0 6,0 2/ ДО 4.5 /,5

г м isao /21,5 5/1 <30,1 /2*0

251 5М (0.5 521 59,9 6.0

2*1 чоед 60,5 <2.0 39 SlS 401Д 5 M 41,0 39

271 /5М /40,5 f t ! 4 *M /05Л

Я * 5 М 33,0 5Sf 5M *6  5

23f /00.0 Ш 3,0 42 561 /00,0 96.5 ДО

301 /50,0 /33,0 571 /50,0 /*6.5

31В ЯЛ 2*К0 5П 5ОД *6 .S

5*1 7,5 /ООО 5.0 7*,0 6,0 А/ 3.0 /,5 4.5 3 ! 7.5 /00,1 0 ,5 96.5 6,0 3,0 ДО 0 Q

33? <50.1 UkO 50] /59,0 /*6,5

щ 5 М 6,0 6/1 500 *&S

35? /00.1 56,0 <2,0 39 * 2 ! /01Л 965 41.0
3 *5 <5*0 /06,0 6 3! 450Л <*6.5

ск 84<Б-9е-оа
кмст
г



U h#EHKF УМЬИ» Ш5МК по ьм>\Амтм ,

Тип 1 Тип В

Ь ПОНЕШ,ЕИИЙ НА этаже
Ьашнт На 7Е8РКТШК 6 ПОМЕЩЕНИИ НА ЭТАЖЕ

1 2 3 1 1 2 3 1
<1 «м 20,1 2СМ 20,1 20,2 1J 25,Ц 35.1 зг.,э 22,2
а 19.3 21,3 213 г 5,о £5,0 21 20.1 39,1 37,9 36,8 36.1
*х дд 27. в 27,8 27,8 27,3 ЬГ 31,7 11.? 40,6 90,1 39,6

. 11 30,7 10,? 39.5 37, f 35,2
51 31,1 11.1 43,6 92 2 92,0
*1 36,5 46, £ зв, г 15,7 ОД
71 35,1 15,1 <*./ 92,7 щ
«3 38.8 1М 18.2 97,6 470
*3 11,1 51.1 50,1 50Э *Я?__
Ю! 21,7 31,7 32,0 29Д 229

_ 1<1 27. 8 37,£ 37.1 35.5 33,*
«1 30.1 40.4 39,5 39.0 38.2
»SJ 30,6 10,6 38,7 365 л.г
Ч 31.0 11,0 12,5 HS 90.9
iSI *,? 95.7 150 99,9 93,7
<И 36.1 16.1 15,9 * 99,1 .92,6
<71 31.6 12.6 98,0 97,9 96,5
<«1 40,4 50,1 50,1 49,7 9 92
IJ? 25,0 35.0 310 П7 2V7
*81 ал 37,5 37,0 35,7 27,0
£<1 29.3 39.3 ш 38,9 37,5
281 *9* 40Л 38,3 35,7 31,9
221 33,0 910 91,5 9й< 32,1
211 31,3 11,3 93,9 18.9 9<д
2SI 37,0 17.0 15,8 19,2 929

ск омь-м-оа
1яст

3
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Снижение уровня ш<жа по Фриашам

Тип 5 Тип I

Ва р и а н т Нд ТЕРРИТОРИИ
Ь ПОМЕЩЕНИИ Н* ЭТАЖЕ

Вариант Ui ГСбАиГАВии 6 ПОМЕЩЕНИИ НА >ТАЖЕ

{ 2 3 4
Г*А /CrrHfUVWI

i 2 3 4

а , 38Л нг,к 47. В 46,8 45,9 48i 2 9 .3 39,9 39,4 39Л 32,4

щ 39,6 49.6 п о 48,4 47,9 4$9 3 0 ,8 40.2 37.2 34,3 30,3

**! 24,7 34 Л 32,0 2 6 ,2 2 /,6 SBJJ 32.6 48.6 40,8 592' 37.4

т 2 U 37,9 36,8 3SJ 34,4 « 8 3*9 А 3,9 44.0 4/,6 40.3

щ зо л № 39,6 Д 9 31,3 5 2 | 37,7 ш 4 6 , a 44,5 42Л

3»! 30,3 т 38,6 36.3 33.8 551 32,2 46,2 47,6 46,7 *5,9

« I 33.5 43.6 42,7 4/, 6 40,6 54 ; 39.3 49,3 А9.0 47,2

331 35.8 45,8 45* 44,6 44,/ 55i г« ,5 36.S 35,/ 3 3 9 32.7

341 319 45,9 . * м « А 4,1 г а ..... *>.« 40,6 39.7 3 9 ,/ 32 *

351 38,5 485 47,5 47,0 46,-1 571 53,0 43,0 42.3 4/,9 HQ
361 * H i. 50,5 *W 49,5 49,0 58! 33.4 43,4 46.4 Ы,1 И /

» ч 2 4 ,/ 0 4 / з«.ь 224 22,4 591 36,9 46 9 46,5 46,/ 45.9

« 1 27.4 27,4 36,в 345 32.8 (Of з * з 49,3 *9.< 48,9 48,7

391 29,6 39,6 39/) м л 37,3 « I > 35,6 >4$6 ? 4 5,6 >4$6 >4$,6

40 |  ̂ зол 40,4 38,3 35,3 32.4 521 8 39,7 7 49,7 7 49.7 >49,7

U I ЗАО ч о Ш 40,5 39,3 а д > 42,8 >52,3 7 58,5 * 52,3 Л 52,3

35* 45,2 44,0 43,3 42.7

431 36,-1 465 4 5,4 433 Н 9

44 / 38,3 41,3 47,8 46,9 45,/

*Я *0,4 50,2 49,7 49.4 48,7

46! 24,6 ЗЧС 53,9 23,7 23.7

___ 27,3’ 37.3 37,6 37,0 2?,0

1кСТ
4СКБИ6-92'Оа







m i v m w  ш т я л х  m , *

Tvn  ¥

5 * * и ш Ь L t . W  * f t . nv bvmvo Ь L t . t * и т YV,

4|й s o k,S 45 [9 50 9,0 ъъ ■

2 П1 wo 4,5 95 3 ,0 3 ly iao 9,0 05 bJO ДО

-*DL 150 4,5 145 35 150 9,0 153

4ffl SO ao 40,5 4 2 50 15,5 £15

% T5 100 0.5 a o

И
.

оСП 6,Q -«.s 5* 7,5 100 0,5 13,5 715 6,0 3,0 3,0 1,5 1.5

Ьщ ISO ao 140,5 Ь (y 150 <5,5 12*5

7 m 50 « .0 31,5 7 * 50 US 195

Зщ . 1QQ Ц 0 i i . 5 1£,0 t,y 100 ZZ5 69,5 1£,0 3,0

9 Ш is o 18,0 131,5 9 g 15Q AZ5 119,5

СКЫ16-92-03
✓7

- 1мЖГ К озет 5о1РГ1КИ выемки с 
лЯМОЗАЩИГНЫМИ Ьалами 

*Д^М03АЩИт/5 ПОКАЗА- 
ТЕАЦ

CTAAUA Аист Ли сто в
Га. until Афонии , Т Р -1̂ __3___
Гил Щепич м ?

Н и с и к щ м и т3*tw гр LtMEPHA



Снижение уровня ш ма до ш м нтам  , а б а

Тип В Тип &

Вариант На территории
1» ПОМЕЩЕНИИ НА ЭТАЖЕ Вариант Ha tewhwhh

Ь ПОМЕЩЕНИИ НА ЭТАЖЕ
< а 6 и -1 2 3 4

I* аз,/ 63,/ зал 3/,4 27,8 1$ £9,a З9.г 37./ 36.0 33,0
21 а 7,» з?,8 3 7,/ 36,0 32,0 £iy 36,9 43,9 42,8 47,6 57,7
за 37,2, 4U 40,6 59,9 35,6 37.3 47.6 46,4 45,7 47,9
кш 27,1 67,7 66,0 34,8 33,0 4i? 30,8 408 39,7 38,0 36.7
S) 34.5 44.6 43,4 42.7 4о,а SflT 36,4 46,4 45,6 45,7 44,6
6» 58,9 48.9 48.0 46.9 45,7 6fr 40,3 50,6 49,6 49,а 48,4
71 60,а но,г. 38.0 34,9 6 3,/ 7jv 62.8 42,8 ш 38,2 54,9
i s 36,2, 46,г 45,9 4S.0 43.9 8/? 67,6 47,8 47,5 45.9 45,6
» 40.3 50*6 49,9 49.6 49,г 9* 44 51,4 51,1 50,7 50.3

З н ам ен и !  снижения 9»»&ней ш у м а  S помещ ении  приоедены  т сычи с открытой <роргочкон

иьмб-эд-оз
4мст



X





Снижение уроьня шуми по м ш и м , а.ба

Т и п  I Т и п  0

Ьа р и а н г Н а  т е р м т о и и
& ПОМЕЩ ЕНИИ НА ЭТАЖЕ

Дари  а н т Н а терр ито ри и
5 П О М Е Щ Е Н И И  НА, З Т А Ж 6

1 <2 3 А 1 2 3 4

fO ,5 г о ,5 20,5 А О ,5 20,5 < Й г и 3 7 .6 з б ,г 34,9 22,3

а? 14. 9 а . 9 а м 29,9 25,0 а * 2 9 ,8 39 .5 37.0 36,2 25,9

35 18 ,0 2 2,0 г » ,а 2 8 ,0 25 ,0 53 3 1,2 4 1 ,2 39,6 39,0 п о

*12 ,0.5 г о ,5 г о , 5 г о ,5 г о ,£ 43 г м 3 8 ,8 3 7 ,3 3 4 .9 3 2 ,6

15,0 15.0 а и 2 4 ,9 24,9 S3 31,7 4 1 ,7 4 0 ,1 3 1 1 3 3 ,7

62 < * £ г  8,о г « ,а 28,0 г  8,0 63 52,$ 4 2 ,8 4 1 ,2 4 0 .1 36,8

п <St4 2 5 ,1 2 4 ,1 г о , 5 г о , 5 7® 3 1 ,4 Н и 4 0 ,6 3 0 ,9  1 3 7 ,4

ц f  5,0 а 5,г 25,0 25,0 24,9 1® 33,9 43 .9 и г л n o ,г 1
Si 12,0 ' 24,0 22,0 28,0 2 8,0 9® 35,1 4 5 .1 4 4 ,3 4 2 ,6  1[ 40,1

З н а ч ен и я  с н и ж ен и я  п р о б е й  ш и н а  а п о м ещ ен и и  пои6еа ,е и «  лая с алчай  с открьпои » оаточ« й

ск ьмб-эг-он
Аыст

г



сш<б-эг оь
Аист
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Ыы
п/п Аатегория дорог и ули ц

Зона
города

Размеры, м
длина зоны остр ноблент*
TW

длина тормозного пипиз лег* пре/ уклонах длиназоныраз-гона.
,«>’С*о (л-роч *С*-ОРЧ

L
Магистральные дороги регулируем 
мого движения

и-Ж 35 90 95 35

1

1
4 5  5 а

ш 55 90 95 35

2 Магистральные улицы общегородского 
значения регулируемого движения

Е-Ш 45 90 95 35
я 40 90 35 35

3 Магистральные улицы районного 
значения :
транспортно -пешеходные

м-м 45 90 95 35
а 40 90 95 35

н
Улицы и дороги местного значения 
улицы и дороги омгучно -праизЗодсгв&нщ 25 60 63 57
промышленных и  коммунально складские 
зонах (районах) в 25 60 63 57

t. Зоны города назначены по рекомендациям НИ ПИ Генплана а. Москбя. _ 
хЛри определении длин Соу Ст, вр использовались данные по составу движения и 

и  его интенсивности, приведенные 6 альбоме СХб(/2-90„ Шумозощита на улицах 
и  дорогах г.Москвы" При других данных значения to, tr>tpопределять по 
методике ’, изложенной 6 пояснительной записке настоящего альбома.

Ш Н  6-93-05
Иист
2



tx
%

М а т е р и а л ы  к о н ст р ук т и в  

на IX с л о е  5

Н омер 
норма- 
т иВ- 
ног о  
д о к у ­
м е н ­
т а

толщина кепегпругггиiQHtfx слаеЬ 
дорожной одеж ды по кате? ст­ойом  Улиц__и Рооог см______

С х е м а
к о н с т р у к и и и

Ногистра льны е 
улииь/ и Верхи

улиць/ й Вороги мест 
ново ьначкнаР

1 *

1 $<\# V

• Р

s §
f !
1 з
a *

й  fiU
H f i $
g  э |  6 -3ж о -v • d 
€ ?  о ?  <*-

§  э 
3 о ^  

о*
ь д  Р 
§ ^  о

ЙСФальюдетон мелкозернистый,'и пав 
н/6,6 с щебнем иь1бр*ъннык пород тст

9128-84 5

1 Асфальтобетон коипнозернистоти 
шги мелкозернистые пористый

гост
90*8-84 8

з

1 .

■ § ?
6 %
§2
U

s5»

s l l "

Щебня
Верхние йен из песка, об­
работанного битумом

ГОСТ
2663У65

84 22 22 20

/ , '  '  '  /  /  • ? / / * /  / л

'■/// / / Г  У //л

Жёсткого укатываемого 
бетона В 7,5 81 18 18 16

• b

? r
3 8 |?

Щебня,
Верхние земиз песка, обра­
ботанного битумом 25 23 23 21

жесткого укатываемого 
бетона 67,5 22 19 19 18

ч

Технологи­
ческий
слой
(Варианты)

Щебень, 1 ~  
Верхние 5смиз песка, обра­
ботанною битумом

гост
т -si 45CSS SS /  /// /// Жесткий укатываемый 

бетон 6 7,3
' 0СТ 
26633-85

5 П есок ГОСТ 
8736 - 85

Поднимать по табл но, стр. 
У* 35-38. 41 альбома СК6ЮГ-86*

Прямые за т р а ­
ть* HU 4М* KOHQTpHjK 
ции три Г песка 
50 см

Щ 'к

i>iSi§
Щебня,
Верхнаьосмиз ческа,одра- 
боданного бипхумом

•p y d

13,27 <2, 83 12,83 12,29
я'"СЪ ^ 1

О  *
k>?*5 Жесткого укатываемого 

бетона 6 7. S '3,07 12,4 12,41 14 87

1t o

hco
* 5 и
iUi

Щебня,
Верхние Зсм из net га обра­
ботанною биту/ном 13,27

ib.W 
-----------1

12,85 

| 12.01

12,85 12, 33
Жесткого укатываемого 
бетона. 6 7,5 12,01 12,16

устоноВки проклодок и ар^атурньи
сс/тток чаЗ илдачи цсмснтодеточного 
основания i для повышения трещи нос той
кости асфальтобетонных покрытии/ 

меры^нм/ прокладка из пе^га ~ ,

шоб сжатия Сетка юороо/з/з 
[--------- - Щ Щ б /s
I

>Г

т о

u iob* сжат ия

I
»I

тп целая дорохнри одежды предназначена дня строительспба у  ли и, и  
Jnh %Ъсе*хбидоо при ( 1иЗ категориях цолахьения местности ,
тпепечных ■'йОФЩей &юяного хн'отнй. принимать по альбом у СКбЮГ&в 

1  г  пиная конеючкачя может быть рскомеедобан а Зл'р скоростного т̂роителостбо. про усою 5ии
^ыпжчения рпдот ̂сокспроиьЬойитеаьными гомгиектими маишнхк щ г 0*ако, Супер

.п~£ иы! ,/л чг.ппПио Ljr'QQpCL УКШПЫЬаемыМ QCTO-

Ыанная коне Порог на ?оун 
2 .Конструкции поперечны* - "пиная конструкция ■“
V толщины 
Мм67,5 :

5  npcnyci
грнструктибнотх joe6  даны  

прочности
д о р о ж н о й  од е ж д е  
точности не менее

мм67,5 проектной / ТОО % ) до пус кается при бос m u же- 
Юо У о ja r  троскгной 

да ны на
чеот ежо. х

/т V л
ff&QHCK Коъее&а т щ -
fk спей Афонин
Гап Ш ёлин
Зав ер СенеяЪг*

скбнв'Эг-об

Конст р укци и  дорожных 
0 (te * td  для пересечений 
улиц  ц  дорог 
К о н ст р укц  и я А Ц - 4У

стадия
Т г

Тист Л и с т а !
j ___

М о с и к ж т и т



зг

С х е м а
конструкции

I

Мч/периом>/ конст рукт ивны х сло ев
I ?

9.2 & 
t  о >>»

г | 4

ttjCT 
9428-8* 
гЧШНч- 
-Ю7- 94

толщина конструктив ныл слое 6  дсюожноО одеж- 
Зь/ категориям илиц и дорог, см

Асфальтобетон мелкозернистый
Асфальтобетон крупнозернист ьй плотный nxu.nl

<о
£а:
О
3
S '

Дсф альтобетон 
круп ноъер нист ый 
плотный с щебнем 

из

изб ер ж е  иных. 
пор од

осабочно/х пород____

тип I 45
т и п  к

т и п !

ту-
-ий-2Ч'
-W-Sf

43 /5*
i*

Дсфольт обет он песчан ок
Дссраль т обе т он бысо/гопо- 
рис т ы й песчаный

марка I
марка Л

ГОСТ
&28-8Ч-

Т И

45

а

Щебень ТЦС7
Jt?67-i2

40

1Ь
/5

Песок

асфальтобетона I изберженных I т и п а ~  
крупнозернистого пмз̂  поРоа  [muпо ?
ного с щебнем из осадочнь/х 

пород_____

гост8736-85 Принимать по таЬл на стр 35-58, Ы альбома СК6/0/46

Прямые затраты но 
4 м1 конструкции при 
применении

40,76 40ЛЦ
HIT

40,16 40,2̂
442?

типа I
асфальтобетона песчаного

РУ3

асфальтобетона бысокопэ- 
рист ого  песчаного

42,83 !

ябг
40.53

40,66

*,93
мор к и Т
марки //

$57

9.6г
40,7 5

8,03
9.23

8,58

9,43
8,25

8М
Конструкции дренажный уст роисто принимать по

4 Манная конструкция дорожной сдеэмЗь/ предназначена для строитель*- ч«Р"*жам на стр. 4 2 * 4 .5  альбома CKetOt-вб.
тба улиц и дорог на грунта к осех оидоб при 4,2 и J  категориях 
Цолахнения местности

*  Следует применять аоралыоЪетоны типоб А,6 и 6 с щеЬнем ивЗерщенчых порчд
цчена для строи тел 
при 4,2ид категори

2 Конструкции поперечных профилей земляного полотна принимать по 
чертежам на стр  24-Яя альбома CK64Q4-86*

3 конструкция рассчитана на возможность использования ассральто- 
укла&чикоб, как типа ДС-400, „Супер” т а к  и других, имеющих ог­
раниченную до 4ScMt толщину укладки ассральтооетона

и Прямые затраты даны для одежд при применении 6 слое N 4 мелко- 
ернистого асфальтобетона марки I  и munbo. - о для скоростных до- 

\ магистральных улиц и дорог дорог промышленных и каммцч< ^
раионоб , - в для жилых улиц; бнцтр икоартальных дорог и аб.'чальнСт* оклаос ‘тостоянок

--------------- --------------------

ШПЩ Ковее Sа 7х

Гл СлеиЯ̂ ОНЧН
Гип Шепчи
Зоб ер ПснелмЯ

ш т -92-07

ш шКонструкции дорожных 
одежд для пересечений 
улиц и дорог. 
Конструкция А~2у

Ш Г Аистов

Мос инжтит
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Схема

конструкции

lujL

W ~ /////У /Л

%

Материалы конструктивных слоеб

Ас срольт о б е т о н  м е л к о з е р н и с т ы й
Лсфальтобетон крупнозернистый плотный 401-31

*

I
а

*
«о

Лссралыподетон 
крупноъерниеть ю 
плотный с щеб­
нем ив

иъберж снных
пород
о с а д о ч н ы х
пород

т и п !

т и п  п

тип Т

тип и

Асфальтобетон песчано>и
Асфальтобетон 

ть/и песчаный
бы сокоп ори с- |~ марка г

марка п

Жесткий укатываемый бетон А 7,5

П есок

П рлм в/е з а т р а т ы  на 1м1 
кон ст рукции  при h песка:30см 
и п р и м ен ен и и

А сф альт обет она  
крупное ер  ни с т о го  
плот ного с ш,еб~ 
н ем  ив

и зверж ен н ы х  
пора д

. типа 7 

I типа Л

о с а д о ч н ы х
пород

типа т 

! типа V

Асфальтобетона песианосо
Асф ал ьт обет она  Зысокопорис- I маркиТ 
т ого песчаного_______________ | марки П

* Следует при менять аараль то бетоны типиб Л Б и в с щебнем 
сиверше иных пород '
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ШНСТРУКЦЙ1 одавд для трамвайных путей 

С ПРОТИВОВИБРАЦЮННШЛ ТРАН1ЕШИ

/  Допускается применять Взамен реьинобитунных смесей смеси на легких и  пористых заполнителлх, 
В том у йоге г применением керамзито&аьия t перли тоSoso песха и др.

Z. Конструкции одежд, толщины слоеб и Виды материалов следует принимать по альбому СквМН-36
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